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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE

KOMMUN Kommunfullmaktige
1. Upprop
2. Val av protokollsjusterare

Arendet i korthet
Forslag digital signering: Torsdag 28 november Kl

17.30. Foreslagna justerare: Lisette Vermeulen (SD), Ulf Rapp
(S), ersattare Ingridh Anderén (M).

3. Meddelanden

Anmalningar

KS2024/1-72 Uppféljningsrapport september, teknik- och
servicenamnden

KS2024/1-73 Protokoll SARF 2024-10-18

KS2024/1-74 Protokoll Gryaab styrelsesammantréade 2024-10-24
KS2024/1-75 Borasregionen Direktionsprotokoll 2024-10-25 § §
70-71

KS2024/1-76 Justerat protokoll for Direktionen for
Borasregionen Sjuharads kommunalforbunds sammantrade 2024-
10-25 § 66-69, 72-84

24KS1-77 Delarsbokslut 2024

4, Inkommet medborgarforslag: Medborgarforslag om

forbattrade bussforbindelser till Goteborg och Boras

KS2024/302

5. Inkommet medborgarférslag: Medborgarforslag om
motet (trafikplats) 80 vid RV 40
KS2024/278

6. Inkommen motion: Motion (FR) om Al inom de

kommunala verksamheterna
KS2024/279
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE

KOMMUN Kommunfullmaktige
1. Avtalsprocess for jarnvagsprojektet Goteborg-Boras
KS2024/243

Sammanfattning
Mer om arendet: Ny jarnvag Goteborg—Boras och bibana Mdolnlycke -

www.trafikverket.se
OBS! OMEDELBAR JUSTERING.

8. Remiss; Tillatlighetsprovning av ny jarnvag mellan

Goteborg och Boras - yttrande till Trafikverket
KS2020/69

0. Taxa for upplatelse av offentlig plats i Bollebygds

kommun
KS2024/195

10. Upphéavande av centrumprogram for Bollebygds tatort
KS2024/127
Sammanfattning
Centrumprogram hittas pa hemsidan: Centrumprogram 1.pdf

(bollebygd.se)

11. Svar pa motion (C) om nytt kommunhus
KS2023/287

12. Mal och budget 2025-2027 for Bollebygds kommun
KS2024/282
Sammanfattning
Ordningen for budgetdebatten:
1. Majoritetens budgetforslag (S, M, MP, V): inledning max 10 min.
2. Budgetforslag SD och KD: inledning max 10 min.
3. Budgetforslag FR: inledning max 10 min.
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13.

14.

BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN Kommunfullmaktige

Darefter lamnas tid for dvriga partiers gruppledare att framfora sina
respektive partiers budgetforslag, om sadana finns. Inledning max 5

min. Inga repliker medges under denna forsta inledningsdel.

Efter forsta inledningen lamnas tid for namndsordférandena att prata om
sina respektive namnders budgetar. Max 2 min. Inga repliker medges

under denna del.
Darefter lamnas ordet fritt for debatt, med ratt till replik och kontrareplik.

Lokalresursplan 2025-2034 f6r Bollebygds kommun
KS2024/81

Befrielse fran uppdrag, samt kompletteringsval, av
ledamot och vice ordférande (SD) i teknik- och

servicendmnden
KS2023/278
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

4. Inkommet medborgarforslag:
Medborgarforslag om forbattrade

bussforbindelser till Goteborg och Boras
KS2024/302
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Medborgarforslag: Forbattrade bussforbindelser till Goteborg och Boras

For narvarande ar bussférbindelserna mellan Géteborg och Bollebygd inte tillrackligt effektiva,
sarskilt inte pa helgerna. Buss 101, som gar mellan Géteborg och Bollebygd, har alldeles for
fa avgangar, vilket tvingar resenarer att ibland vanta en timme pa nasta buss eller ta en
langre omvag via Boras. Boras-svangen innebar en total restid pa éver en och en halv timme
fran Korsvagen till Bollebygdskolan.

Buss 100, som gar betydligt oftare, passerar forbi Bollebygd utan att stanna,
vilket gor att boende i Bollebygd inte har tillgang till dessa tata och palitliga férbindelser.

For att uppmuntra fler att aka kollektivt - vilket ar ett gemensamt mal for Vasttrafik,
kommunen och regionen - behdvs fler och mer frekventa busslinjer. Den nuvarande
situationen gor att manga upplever bussresorna som bade krangliga och tidskravande.

En enkel I6sning: En ny hallplats for Buss 100 i Bollebygd

Ett tidigare forslag om att expressbussarna mellan Boras och Géteborg skulle stanna vid
Bollebygds station skrotades, eftersom det skulle innebara langre restider, och gora linjen
mindre attraktiv for de som pendlar direkt mellan staderna.

Men genom att tdnka om, gar det att I6sa problemet pa ett effektivt satt. Ett kort stopp vid
motorvagen, strax utanfor Bollebygd centrum, skulle varken paverka restiden namnvart eller
gora linjen mindre attraktiv. Tvartom skulle fler avgangar och ett snabbare och enklare
resande locka fler att valja buss framfor bil.

Forslag pa I6sning:

Jag foreslar att hallplatsen placeras i hdjd med Bollekollen, pa samma satt som hallplatsen
vid motorvagen i Landvetter. Genom att har bygga en hallplats fér bussarna pa bada sidor av
motorvagen, med busskurer och ett par korta gangvagar, kan vi halla kostnaderna nere och
samtidigt skapa en praktisk 16sning. Kommunen &ger redan marken har och det behdvs
ingen ny bro eller tunnel for att passera motorvagen. Har finns redan gangvag som leder till
bade centrum eller till busshallplatsen pa Kungsbackavagen om man vill aka vidare.

Genom att ta detta steg kan vi snabbt skapa en battre kollektivtrafik for alla i Bollebygd och
gora pendling till och fran Géteborg och Boras bade enklare och mer attraktivt.

Bollebygd 2024-11-05

Selma Birkestad
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

5. Inkommet medborgarforslag:
Medborgarforslag om motet (trafikplats) 80 vid
RV 40 KS2024/278

Page 9 of 295



Fran: Kent Ko

Skickat: den 16 oktober 2024 06:27
Till: Funktionsadress Kommunen <kommunen@bollebygd.se>
Amne: Medborgarférslag om motet (trafikplats ) 80 vid RV 40 .

Du arinte fta e-post ran

Bron 6ver 40:an ar farlig for oskyddade trafikanter .

Pa bada sidor av bron ar enda platsen fér gaende och cyklister

en smal remsa att ta sig éver bron , mellan racket och en strackad linje mot
biltrafiken ( ofta bussar och lastbilar ) .

Det ar farligt ,mycket farligt , det behdvs rejala racken eller "cementgrisar” eller
dylikt

for att skydda cyklister och gaende .

Min 6nskan ar att kommunen uppvaktar Trafikverket om problemet
eftersom de foérfogar 6ver bron och vagen.

Gangvagar och cykelvagar till/fran bron blir ju kommunens arbete

for den marken ager ju inte Trafikverket .

Basta Halsningar
Kent Klar
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

6. Inkommen motion: Motion (FR) om Al inom
de kommunala verksamheterna KS2024/279
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Folkets
RoOst

MOTION

Folkets Rost har tidigare lamnat in en motion gallande Al inom den kommunala verksamheten. Vi vill
hér ldmna in en ny, omformulerad motion pa samma tema.

Lat oss forst konstatera att Al och dess mojligheter ar har for att stanna. Al anvénds inom en rad
verksamheter, inte minst kommunala. Det racker att googla pa temat for att fa en god bild av vilka
moijligheter som finns nar det géller att forbattra och effektivisera vissa delar inom exempelvis den
kommunala verksamheten.

Som alltid strévar Bollebygds kommun efter att bli en bra arbetsgivare och att effektivisera sin
verksamhet. Mot bakgrund av ovannamnda vill Folkets Rost foresla foljande.

Motion

Vi vill att kommunen grundligt och strukturerat Iater genomlysa sina olika verksamheter for att finna
de omraden och uppgifter dar Al kan bidra till 6kad effektivitet. Vi tanker att det rimligen finns
studenter/forskare/doktorander hos narliggande ldrositen som skulle kunna ata sig denna uppgift
utan kostnad for kommunen. Efter genomlysning och analys lamnas forslag pa uppgifter som kan
effektiviseras med hjalp av Al.

Bollebygd 2024-10-16

Folkets Rost

Peter Gregorics
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

7. Avtalsprocess for jarnvagsprojektet
Goteborg-Boras KS2024/243
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

§150 KS2024/243

Avtalsprocess for jarnvagsprojektet Goteborg-Boras

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige stiller sig bakom avtal avseende medfinansiering och samverkan f6r den
gemensamma strickningen Go6teborg-Boris och ger kommunstyrelsens ordférande Ulf Rapp (S)
mandat att underteckna avtalet.

Arendet

Regeringen fattade den 22 december 2022 beslut rérande nya stambanor £6r hoghastighetstag
mellan Stockholm—Géteborg och Stockholm—Malmoé som Goteborg—Boras var en del av. 1
beslutsskilen hinvisade regeringen till budgetpropositionen for 2023 dar regeringen aviserat att
utbyggnaden av nya stambanor f6r hdghastighetstag inte ska fullféljas. Beslutet innebar att
Trafikverket avbrot planeringen for ett helt system med nya stambanor f6r hoghastighetstag och
arbetet med den nya jirnvigen mellan Goteborg och Boras pausades. Parallellt med beslutet fick
Trafikverket uppdraget att utreda hur jirnvigen kan utvecklas i straket G6teborg—Boris.

Trafikverket redovisade den 26 juni 2023 regeringsuppdraget ”Uppdrag att utreda dtgirder 1
jarnvigssystemet i straket Goteborg—Boras”. Syftet med uppdraget var att utreda atgarder for att
forbattra arbetspendlingen i strdket och anslutningen till Landvetter flygplats pa ett mer
kostnadseffektivt sitt dn projekt Goteborg—Boris som en del av nya stambanor f6r
hoghastighetstag.

Trafikverket fick den 26 oktober 2023 i uppdrag av regeringen att aterstarta den pausade
planldgeningsprocessen av ny jirnvig Goteborg—Boras. Uppdraget gillde den nya inriktningen att
jarnvigen ska byggas ut i straket for att forbittra arbetspendling, pa ett mer kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt l6nsamt sitt jaimfort med tidigare planering pa strickan Goteborg—Boris,
nir projektet var tinkt som en del av nya stambanor. I beslutet angav regeringen att
medfinansiering fran regionala parter dr en mojlighet vid en bred samsyn for tillkommande eller
alternativa l6sningar. Darfor genomfordes dialogmdéten 1 en mindre politisk gruppering under
ledning av Vistra Gotalandsregionen.

Trafikverket meddelade regeringen 1 maj 2024 att det inte fanns forutsittningar att komma vidare
med planeringsarbetet. Linsstyrelsen 1 Vistra Gotaland och landshévdingen fick den 27 maj i
uppdrag av regeringen att sondera forutsittningarna for en 6verenskommelse om ny jarnvig
mellan Goteborg och Boras med bredare stéd. Den 19 juni 2024 kom parterna 6verens om en
gemensam inriktning f6r den nya jarnvigen. Den 30 augusti 2024 gjordes en ny
6verenskommelse dér nagra delar fordjupas, vilket krivs f6r att forverkliga den ingangna
éverenskommelsen. Detta avtal dterspeglar de ingaingna Overenskommelserna.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

Kostnaderna for Jarnvigsobjektet*, givet den bedomda kostnaden, finansieras via staten-
Trafikverket via anslag 1 nationell plan: 43 500 mnkr samt en medfinansiering och
samfinansiering®*motsvarande 4 400 mnkr, férdelad pa sex (6) av de sju (7) aktérerna. Bollebygds
kommun behéver inte ga in med med -eller samfinansiering. Kostnader f6r upprittande av
detaljplaner for Jarnvigsobjektet, inklusive samtliga tillhérande detaljplanehandlingar, ska béras
av respektive planliggande kommun.

I nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2022-2033 uppgar totalkostnaden till cirka 43 500
mnkr, 1 prisniva 2021-02, for jarnvig pa strickan Goteborg-Boras. Enligt Trafikverkets
bedomning ryms foljande atgirder inom ramen for de statliga anslagen om cirka 43 500 mnkr
(2021-02) i nationell plan:
e Ny jiarnviag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ
1 lokaliseringsutredningen. Jarnvagen planeras for att inte omojliggéra framtida utbyggnad
Osterut och framtida stationsldgen vid Landvetter sddra och Bollebygd.
e Ombyggda stationer i Molndal och Boras samt ny station under Landvetter flygplats med
tva plattformsspar.
e Den vistliga anslutningen pa bibanan till Mélnlycke station.
e Ombygged station i Mélnlycke for anpassning till bibanan.

For att kunna genomféra hela Jarnvigsobjektet enligt {4 bedomer Trafikverket att ett tillskott om
cirka 4 400 mnkr (2021-02) beh6vs 1 form av medfinansiering och samfinansiering och for
téljande dtgirder:
e Utbyggnad av stationen under Landvetter flygplats till station med fyra spar (merkostnad 1
torhallande till kostnaden for station med tva plattformsspar).
e Den 6stliga anslutningen pa bibanan till Mélnlycke station.

Da kostnadsbedémningen for dtgirderna som behéver medfinansiering och samfinansiering ar
gjord 1 ett mycket tidigt skede dr den behiftad med stor osikerhet. Jirnvigsobjektets totala
kostnad bedoms i september 2024 saledes enligt ovan uppga till ssmmanlagt cirka 47 900 mnkr
(2021-02). I kostnaderna knutna till Jarnvigsobjektet ingar exempelvis byggherrekostnader,
kostnader f6r utredningar, framtagande av jirnvigsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar,
systemhandlingar och bygghandlingar, miljéatgirder, arkeologi, marklésen och produktions-
/entreprenadkostnader. Om Jarnvigsobjektet har mojlighet att erhalla EU-bidrag ska
Trafikverket arbeta aktivt med att ans6ka om sadana bidrag.
*Kostnaderna for Jarnvigsobjektet, givet den bedémda kostnaden, ska finansieras enligt f6ljande,
samtliga belopp angivna i prisniva 2021-02:

e Staten genom Trafikverket via anslag i nationell plan: 43 500 mnkr
**Medfinansiering och Samfinansiering, 4 400 mnkr, férdelad enligt féljande:

e VGR maximalt 2 500 mnkr
Samfinansiering via regional plan for Vistra Gotalandsregionen 200 mnkr;

e Goteborg 1 000 mnkr
e Boris maximalt 345 mnkr
e Molndal maximalt 235 mnkr

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

e Hirryda maximalt 120 mnkr

e Bollebygd 0 kr
For atgirder/anliggningar som inte ingdr i Jarnvigsobjektet, men som behovs for att
astadkomma valfungerande bytespunkter vid jarnvigens stationer, ansvarar respektive byggnads-
/anliggningsigare for finansieringen. Dessa atgirder/anlidggningar kan eventuellt erhalla statliga
bidrag eller EU-bidrag, vilket avgors fran fall till fall efter ansokningar och beslut enligt berérda
torfattningar och ordinarie rutiner.

Trafikverket ansvarar fOr ersitta berorda fastighetsdgare enligt gallande férfattningar och
riktlinjer. Bollebygds kommun som fastighetsidgare kan saledes fa ersittning men ersittningen
beriknas inte fi ndgon storre inverkan pa kommunens intikter/budget.

For att forbittra arbetspendlingen i straket Goteborg-Boras och gbra regionen starkare
tillsammans ur ett kompetenstorsérjningsperspektiv men ocksa for infrastruktur och naringsliv dr
en ny jarnvig ett maste. Avtalet mojligedr f6r en utbyggnad av jirnvig och innebar att mer
konkreta planer och dtagande kan startas tillsammans och i respektive kommun.

Kommunfullmiktige fattar slutligt beslut i drendet.

Forslag till beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen foéreslar att kommunfullmiktige stiller sig bakom avtal avseende
medfinansiering och samverkan f6r den gemensamma strickningen Géteborg-Boras och ger
kommunstyrelsens ordférande Ulf Rapp (S) mandat att underteckna avtalet.

Beslutsgiang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— §132 KSAU Avtalsprocess for jirnvagsprojektet Géteborg-Boras
— FPoljebrev, justerat avtalsutkast Goteborg-Boras 240926
— Avtal-ny-jirnvig-Goteborg-Boras-slutversion-2024-09-27
— Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras 240926

— Regeringsbeslut 2024-09-19 Uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jirnvig mellan
Goteborg och Boras

Skickas till

Kommunfullmiktige

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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17 TRAFIKVERKET 1(1)

Arendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

TRV 2024/95008 2024-09-26 1 Ej kanslig

Foljebrev till justerat avtalsutkast avseende
medfinansiering och samverkan for den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras

Tack till alla som lamnat konstruktiva synpunkter pa avtalsutkastet daterat 2024-09-13!
Vi har nu tagit fram ett justerat avtalsutkast dar hansyn, i mgjligaste man, tagits till inkomna
synpunkter. Se dven bilagt dokument for redogorelse och forslag till hantering av synpunkterna.

Sammanfattningsvis har foljande genomgripande kompletteringar, justeringar och fortydliganden
gjorts i avtalet:

- Begreppen Grundutférande och Tilldgg har tagits bort genomgaende, vilket inneburit en
omarbetning av stora delar av avtalet.

- Tydliggoranden kring att Jarnvagsobjektet ska genomforas i sin helhet.

- Fortydliganden kring planldaggningsprocesserna inklusive tilldtlighetsprévning och med
koppling till tidplan, omfattar flera paragrafer.

- Fortydliganden, justeringar och kompletteringar kring medfinansiering, betalning och
rekvirering.

- Att Goteborgs Stad likt 6vriga parter ska fa tillgodorakna sig EU-bidrag i proportion till
Stadens medfinansiering.

- Fortydliganden géllande ansvar for att uppratta miljokonsekvensbeskrivningar och att
Trafikverket i mojligaste méan ska dela med sig av framtaget material och underlag i
planldggningsprocessen.

- Komplettering av hanvisning till ingdngna 6verenskommelser gillande zon-indelning.

Malsattningen med motet imorgon ar att klara ut eventuella fortsatta fragetecken och att vi ar
overens om att avtalet kan ga upp till samtliga parters beslutande organ for godkannande.

Vi saknar fortfarande information om undertecknare frén flera av parterna, se gulmarkeringar i
avtalets signeringsavsnitt.

Med vanlig hilsning,

Jorgen Einarsson

Regional Direktor

Planering Vistra Regionen
jorgen.einarsson@trafikverket.se
Telefon: 010-123 15 03

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50

405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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TMALL 0462 Medfinansierina och samverkansavtal 3.0

AVTAL

Trafikverkets drendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

TRV 2024/95008 2024-09-27 1 Ej kanslig

Avtal avseende medfinansiering och
samverkan for den gemensamma
strackningen Goteborg-Borés

Detta avtal avser planldggningsprocesser och genomforande av &tgarder som innefattas i
overenskommelserna Den gemensamma strackningen Goteborg-Borés, 19 juni 2024,
samt Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 30 augusti
2024. Avtalet omfattar:

Finansiering via statliga anslag i nationell plan

Medfinansiering fran externa parter

Samfinansiering via regional plan

Mellan nedanstaende parter traffas hirmed foljande avtal avseende
medfinansiering och samverkan.

§1 Parter

Staten genom Trafikverket, org.nr 202100-6297, 781 89 Borldnge, nedan
“Trafikverket”

Vistra Gotalandsregionen, org.nr. 232100-0131, Regionens hus, 462 80
Vénersborg, nedan "VGR”

Goteborgs Stad, org. nr 212000-1355, Box 2403, 403 16 G6teborg, nedan
“Goteborg”

Molndals stad, org.nr 212000-1363, 431 82 Molndal, nedan "Molndal”

Hirryda kommun, org.nr 212000-1264, Box 20, 435 21 Mélnlycke, nedan
"Harryda”

Bollebygds kommun, org.nr 212000-2973, 517 83 Bollebygd, nedan
“Bollebygd”

Boras Stad, org.nr 212000-1561, 501 80 Borés, nedan "Boras”

Swedavia AB, org.nr 556797-0818, Stockholm Arlanda Airport, 190 45
Stockholm-Arlanda, nedan "Swedavia”

Ovanstdende parter benimns nedan gemensamt for "Parterna” och enskilt
for "Part”.
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TMALL 0462 Medfinansierina och samverkansavtal 3.0

AVTAL

§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Medfinansiering avser externa parters finansiering eller delfinansiering av
statlig transportinfrastruktur.

Samfinansiering avser delfinansiering av statlig transportinfrastruktur som
sker genom ianspraktagande av olika statliga anslag eller 1an, exempelvis
delfinansiering av objekt i nationell plan for transportinfrastrukturen som
sker via anslag i regionala planer.

Jiarnviagsobjektet avser Trafikverkets projekt for planering och utbyggnad
av Ny jarnvag Goteborg-Boras och Bibana Molnlycke enligt omfattning som
framgar av detta avtal. Se nadrmare beskrivningar i §4.

Kommun eller Kommunerna avser de kommuner, bendmnda enskilt
respektive gemensamt, som ar Parter i detta avtal.

Medfinansiir eller Medfinansiirerna avser de Parter, bendmnda enskilt
respektive gemensamt, som genom Medfinansiering bidrar till att mojliggora
genomforandet av Jarnvagsobjektet i dess helhet.

Overenskommelserna avser Parternas dverenskommelser Den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 19 juni 2024, samt
Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 30
augusti 2024.

§3 Syfte och bakgrund

Syfte

Syftet med detta avtal &r att i enlighet med Overenskommelserna
overgripande reglera Parternas ataganden och finansiella ansvar for planering
och genomforande av Jarnvagsobjektet samt atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Avtalet ska bland annat:

e skapa stabila planeringsforutsattningar kring genomférbarhet och
jarnvagens utformning som majliggor att Trafikverket kan ateruppta
planldggningsarbetet for Ny jarnviag Goteborg-Boras enligt
Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen samt paborja planldggningsarbete med ett
inledande lokaliseringsskede for Bibana Molnlycke som vaster- och
oOsterifran ansluter till befintlig Kust till kust-bana vid Mélnlycke
station.

e tydliggora huvudsaklig ansvarsfordelning for genomforande av
nodvandiga atgarder for planering och genomforande av
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Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till Jarnvagsobjektet vid
dess stationer.

¢ redovisa bedomda kostnader for Jarnvagsobjektet, hur finansieringen
ska fordelas och hur kostnadsforandringar ska hanteras.

Avtalet ska foljas upp av ytterligare och mer detaljerade avtal mellan Parterna,

i olika konstellationer, efterhand som atgarderna inom Jarnvagsobjektet
utreds och blir tydligare i vederborande planlaggningsprocesser.

Bakgrund

Regeringen fattade den 22 december 2022 beslut rorande nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm—Goteborg och Stockholm—-Malmo som
Goteborg—Boras var en del av. I beslutsskélen hanvisade regeringen till
budgetpropositionen for 2023 dar regeringen aviserat att utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag inte ska fullféljas. Beslutet innebar att
Trafikverket avbrot planeringen for ett helt system med nya stambanor for
hoghastighetstag och arbetet med den nya jarnvagen mellan Goteborg och
Boras pausades. Parallellt med beslutet fick Trafikverket uppdraget att utreda
hur jairnviagen kan utvecklas i straket Goteborg—Boras.

Trafikverket redovisade den 26 juni 2023 regeringsuppdraget "Uppdrag att
utreda atgirder i jairnvagssystemet i straket Goteborg—Boras”. Syftet med
uppdraget var att utreda atgarder for att forbattra arbetspendlingen i straket
och anslutningen till Landvetter flygplats pa ett mer kostnadseffektivt satt 4n
projekt Goteborg—Boras som en del av nya stambanor for hoghastighetstég.

Trafikverket fick den 26 oktober 2023 i uppdrag av regeringen att aterstarta
den pausade planldggningsprocessen av ny jairnvag Goteborg—Boras.
Uppdraget gillde den nya inriktningen att jirnvigen ska byggas ut i straket
for att forbattra arbetspendling, pa ett mer kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt 16nsamt satt jamfort med tidigare planering pa strickan
Goteborg—Boras, nar projektet var tinkt som en del av nya stambanor. I
beslutet angav regeringen att medfinansiering fran regionala parter ar en
mojlighet vid en bred samsyn for tillkommande eller alternativa 16sningar.
Darfor genomfordes dialogméten i en mindre politisk gruppering under
ledning av Viastra Gotalandsregionen.

Trafikverket meddelade regeringen i maj 2024 att det inte fanns
forutsiattningar att komma vidare med planeringsarbetet. Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland och landshévdingen fick den 27 maj i uppdrag av regeringen
att sondera forutsiattningarna for en 6verenskommelse om ny jirnvig mellan
Goteborg och Boras med bredare stod. Den 19 juni kom parterna 6verens om
en gemensam inriktning for den nya jairnvagen. Den 30 augusti gjordes en ny
overenskommelse dir nagra delar fordjupas, vilket kréavs for att forverkliga
den ingéngna overenskommelsen. Detta avtal dterspeglar de ingédngna
Overenskommelserna.
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Tidigare relevanta studier, utredningar och beslut

Regeringen (2022-06-07). Regeringsbeslut [2022/01294.

Faststdllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033, beslut om byggstarter
2022-2024, beslut om forberedelse for byggstarter 2025—2027 samt
faststdllelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transport-infrastruktur for perioden 2022-2033
(rskr. 2020/21:409)

Regeringen (2022-12-22). Regeringsbeslut 12022/02416.

Uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor for héghastighetstag,
snarast avsluta projektet Hdssleholm—Lund samt pausa projektet
Géteborg—Bords.

Regeringen (2022-12-22). Regeringsbeslut [2022/02418. Uppdrag att utreda
datgdrder 1 jarnvdgssystemet i strdaket Géteborg—Bords.

Regeringen (2023-10-26). Regeringsbeslut LI2023/03474. Uppdrag att
planera for datgdrder i jarnvdgssystemet i strdket Goteborg—Bords

Regeringen (2024-05-23) Regeringsbeslut LI2024/00316, LI2024/00868,
LI2024/01070, m.fl. Uppdrag att sondera forutsdttningar for atgdarder i
infrastrukturen i Vistra Gotalands ldn

Regeringen (2024-09-19). Regeringsbeslut LI2024/01353, L12024/01733
Uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jdrnvdg mellan Géteborg
och Bords

Trafikverket (2021-09-24). Atgdrdsvalsstudie strdket Goteborg—Bords. TRV
2019/28766

Trafikverket (2021). Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033. TRV 2021/79143

Trafikverket (2022-02-28). Lokaliseringsutredning, granskningshandling,
Goteborg—Bords, en del av nya stambanor. TRV 2021/128691

Trafikverket (2022-10-19). Stdllningstagande till val av alternativ med
rangordning for Goteborg-Bords, en del av nya stambanor. TRV
2021/71880
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Trafikverket (2023-06-26). Utredning av atgdrder 1 jdrnvdagssystemet i
strdket Goteborg—Bords. Redovisning av regeringsuppdrag. TRV

2022/145433
§4 Beskrivning av atgarder

Avtalet avser dels atgarder som omfattas av Jarnvagsobjektet, dels atgarder i
anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer.

Jarnvagsobijektet

Jarnvagsobjektets alla delar enligt nedan ar lika viktiga. Jirnviagsobjektet ska
genomforas i sin helhet.

Jarnvagsobjektets principiella omfattning framgar av illustrationen i figur 1
nedan.

Gotebor .
R 9 Boras
- -4
ar, ETTE M *
.. |--.-n"'-"' * *
MdInlycke, . ,==* o
\Jd
._'. L. () @ .
Mélndal Landvetter flygplats an®
” Kollektivtrafikhub
L]
Jarnvagsobjektet i helhet Ovrigt
@ Ny station Stracka dar framtida station inte omdiliggdrs == Vastldnken
@ Ombyggd station Utbyggnad till fyrsparsstation under Landvetter flygplats Nav for regionalt kollektivtrafikresande
== Bibana Mélinlycke w=m Ny jarnvag Goteborg—Boras

Figur 1. Oversiktlig bild av Jédrnvédgsobjektet.
Jarnvagsobjektet omfattar i sin helhet:

a. Ny jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnviagen planeras
for att inte omgjliggora framtida utbyggnad osterut och framtida
stationsldgen vid Landvetter sodra och Bollebygd, omfattande t.ex.
behov av rakstrackor for att kunna lagga vaxlar for framtida stationer.
I Ny jarnvag Goteborg-Boras ingar ny station under Landvetter
flygplats och ombyggda stationer i Mélndal och Borés. Stationen
under Landvetter flygplats byggs ut med fyra spar.

b. Bibana Moélnlycke, inklusive ombyggd station i Molnlycke, med savil

ostlig som vastlig anslutning till Ny jarnvag Goteborg-Boras och med
bibehallen koppling till Kust till kust-banan.
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Ny jarnvag Goteborg-Boras (a) behover regeringens beslut om tillatlighet.
Trafikverkets bedomning ar att Bibana Molnlycke (b) inte behover
tillatlighetsprovas. Det innebar att Jarnvagsobjektet delas upp i separata
planldggningsprocesser, med héansyn till regeringens provning av tillatlighet
for Ny jarnvag Goteborg-Boras (a). Tillatlighetsprovningen regleras i lagen om
byggande av jarnvag och miljobalken.

Utover ovanstaende atgarder i Trafikverkets jarnviagsanlaggningar och, i
forekommande fall, viganlaggningar, ingar i Jarnvigsobjektet dven atgirder i
andra parters befintliga anlidggningar, som en direkt foljd av
Jarnvagsobjektets genomforande. Andra parters anlaggningar anpassas eller
ersatts till motsvarande funktion/standard som de befintliga. Sidana dtgéarder
omfattar anlaggningar som behover rivas och/eller ersiattas/anpassas, sisom
forbindelser som bryts och behover ersittas av nya broar/tunnlar och
ersdttningsvagar, ledningsomlaggningar m.m. Vad som ar befintlig
funktion/standard tydliggors i dialog mellan Trafikverket och respektive
anlaggningsagare.

Utgéngspunkt for vad som ingar i Jarnvagsobjektet pa dess stationer ar

Trafikverkets ansvar enligt TDOK 2015:0085 ”Agarskap, forvaltningsansvar
och fordelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer”.

Atgirder i anslutning till Jirnvigsobjektet vid dess stationer

Nedan listas exempel pa atgarder som inte ingar i Jairnvagsobjektet men som
behovs for att astadkomma valfungerande bytespunkter vid dess stationer.
Vidare vagledning kring vilka atgiarder/anlaggningar som ingar i
Jarnvagsobjektet ("jarnvagens karnfunktion”) och vilka ytterligare
atgiarder/anldggningar som behovs i anslutning till Jarnvagsobjektets
stationer ("noden/bytespunkten”) ges av Trafikverkets publikation 2017:069
“Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer”.

Exempel pa atgarder/anliaggningar inom stationsomraden som inte ingar i
Trafikverkets ansvar:

e Stationsbyggnader, stationstorg, vintutrymmen
¢ Bussterminaler och busshallplatser

e Taxi- och annan angoring

¢ Bil- och cykelparkeringar

¢ Anslutande kommunala vagar och gator

Exempel pa atgiarder/anldaggningar som ligger utanfor Jarnvagsobjektet ar
den regionala kollektivtrafikhubb for bussar som planeras i anslutning till den
nya stationen under Landvetter flygplats.
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§5 Kostnader och finansiering

Jarnvagsobjektets kostnader

I nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 uppgar
totalkostnaden till cirka 43 500 mnkr, i prisniva 2021-02, for jairnvag pa
strackan Goteborg-Boras.

Enligt Trafikverkets bedomning ryms féljande atgarder inom ramen for de
statliga anslagen om cirka 43 500 mnkr (2021-02) i nationell plan:

e Ny jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnvigen planeras
for att inte omgjliggora framtida utbyggnad o6sterut och framtida
stationsldgen vid Landvetter sodra och Bollebygd.

e Ombyggda stationer i M6lndal och Borés samt ny station under
Landvetter flygplats med tva plattformsspar.

e Den vistliga anslutningen pa bibanan till Mélnlycke station.
¢ Ombyggd station i Molnlycke for anpassning till bibanan.

For att kunna genomfora hela Jarnviagsobjektet enligt §4 bedomer
Trafikverket att ett tillskott om cirka 4 400 mnkr (2021-02) beh6vs i form av
Medfinansiering och Samfinansiering och for foljande atgarder:

e Utbyggnad av stationen under Landvetter flygplats till station med
fyra spar (merkostnad i forhallande till kostnaden for station med tva
plattformsspar).

e Den 6stliga anslutningen pa bibanan till Molnlycke station.

D4 kostnadsbedomningen for dtgarderna som behéver Medfinansiering och
Samfinansiering ar gjord i ett mycket tidigt skede ar den behiftad med stor
osdkerhet.

Jarnvagsobjektets totala kostnad bedoms i september 2024 séledes enligt
ovan uppga till sammanlagt cirka 47 900 mnkr (2021-02).

I kostnaderna knutna till Jarnvagsobjektet ingar exempelvis
byggherrekostnader, kostnader for utredningar, framtagande av
jarnvagsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar, systemhandlingar och
bygghandlingar, miljodtgarder, arkeologi, marklosen och produktions-
/entreprenadkostnader.

Om Jarnvagsobjektet har mojlighet att erhalla EU-bidrag ska Trafikverket
arbeta aktivt med att ans6ka om sddana bidrag.
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Prisniviomrakning i Jarnvagsobjektet

Finansieringen av Jarnvagsobjektet, sdval anslag om statliga medel i nationell
plan som Medfinansiering och Samfinansiering, ska prisnivdiomriknas i
enlighet med Trafikverkets infrastrukturindex for investering jarnvag.
Basmaénad for prisniviomréakningen ar 2021-02. Prisniviomrakningar sker
exempelvis i samband med rekvirering av Medfinansiering.

Finansiering av dtgérder i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess stationer

For atgiarder/anlaggningar som inte ingar i Jarnvagsobjektet, men som
behovs for att astadkomma vélfungerande bytespunkter vid jarnviagens

stationer, ansvarar respektive byggnads-/anliaggningséagare for finansieringen.

Dessa atgiarder/anlidggningar kan eventuellt erhalla statliga bidrag eller EU-
bidrag, vilket avgors fréan fall till fall efter ansokningar och beslut enligt
berorda forfattningar och ordinarie rutiner.

Kostnadsbedomning av atgirder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess
stationer har inte gjorts for detta avtal.

Finansiering av detaljplaneldggning

Kostnader for upprattande av detaljplaner for Jarnvagsobjektet, inklusive
samtliga tillhorande detaljplanehandlingar, ska baras av respektive
planldggande Kommun.

Kostnadsbedomning for upprattande av detaljplaner har inte gjorts for detta
avtal.

Finansieringsfordelning och hantering av kostnadsforandringar i
Jarnvagsobijektet

Kostnaderna for Jarnviagsobjektet, givet den bedomda kostnaden, ska
finansieras enligt féljande, samtliga belopp angivna i prisniva 2021-02:

Staten genom Trafikverket via anslag i nationell plan: 43 500 mnkr
Medfinansiering och Samfinansiering, 4 400 mnkr, fordelad enligt féljande:

- VGR maximalt 2 500 mnkr

- Samfinansiering via regional plan for Vastra Gotalandsregionen 200
mnkr

- Goteborg 1 000 mnkr

- Boras maximalt 345 mnkr

- Molndal maximalt 235 mnkr

- Harryda maximalt 120 mnkr

Eventuella EU-bidrag till Jirnvagsobjektet ska tillgodoraknas

Medfinansiarerna i proportion till respektive Medfinansiars bidrag i
forhallande till Jarnvagsobjektets bedomda totalkostnad enligt ovan.
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Resterande del av eventuella EU-bidrag tillgodoraknas statliga anslag i
nationell plan. Samfinansiering fran regional plan ska inte tillgodoraknas
eventuella EU-bidrag.

Understiger kostnaden for Jarnvagsobjektets atgarder som behover
Medfinansiering och Samfinansiering (merkostnad for fyra spar vid station
Landvetter flygplats samt den 0stliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke
station) 4 400 mnkr ska Medfinansieringen fran VGR, Boras, Molndal och
Hérryda minska med det understigande beloppet i proportion till respektive
berord Parts bidrag. Minskningen i form av andelar av det understigande
beloppet blir siledes:

78,13 % for VGR (2 500/3 200)
10,78 % for Boras (345/3 200)

7,34 % for Molndal (235/3 200)
3,75 % for Harryda (120/3 200)

Trafikverket ansvarar for redovisning av kostnadsberidkning for
merkostnaden for fyra spar vid station Landvetter flygplats samt den 6stliga
anslutningen pa bibanan till Molnlycke station. Kostnadsberikningen ska
ligga till grund for eventuella avdrag fran medfinansieringsbeloppen enligt
ovan.

Utover vad som sigs ovan svarar staten, genom Trafikverket via anslag i
nationell plan, for kostnadsokningar for Jarnvagsobjektet.

Ytterligare tillagg till Jarnvagsobjektet i senare skeden ska, forutsatt att de ar
genomforbara och i 6vrigt anses lampliga, medfinansieras av den/de Part/er
som Onskar tilliggen. Ytterligare tilligg regleras i avtal mellan Trafikverket
och den/de Part/er tilliggen beror.

Betalning

Trafikverket har inte mojlighet att fondera medel i forskott.
Medfinansieringen rekvireras arligen fran Medfinansidrerna baserat pa
prognosticerad forbrukning for merkostnaden for fyra spar vid station
Landvetter flygplats samt den 0stliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke
station. Trafikverket tar med denna utgdngspunkt fram en flerarig betalplan
som kommuniceras med Medfinansidrerna. Betalplanen uppdateras arligen i
enlighet med aktuell kostnadsprognos, varpa Trafikverket redovisar den
uppdaterade betalplanen for Medfinansiirerna.

Medfinansieringsbelopp som rekvirerats baserat pa prognosticerad
forbrukning regleras arligen mot faktiskt utfall aret efter varje rekvirering.
Indexjustering av kostnader och till dem sammanhéngande Medfinansiering
gors dock vid de tidpunkter kostnaderna uppstod.

Medfinansiering rekvireras for kostnader under savil planlaggnings- som

byggskede for stationen vid Landvetter flygplats respektive den ostliga
anslutningen pé bibanan till Molnlycke station.
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Forsta rekvireringstillfallet klarlaggs i samband med att den forsta
betalplanen faststills. Slutrekvirering sker antingen vid fardigstidllande, med
hansyn till eventuella tillgodoraknanden for EU-bidrag eller avdrag for
understigande kostnader, eller da kostnader motsvarande Medfinansidrernas
redovisade belopp, enligt ovan, forbrukats.

Trafikverket och VGR ska fora en dialog om lamplig/a tidpunkt/er for
Samfinansiering med hinsyn till anslag i kommande nationella planer.

Reinvesterings-, drift- och underhéallskostnader
Kostnader for reinvestering, drift och underhall ingar inte i ovan angivna
kostnader. Trafikverket svarar for framtida reinvesterings-, drift- och

underhaéllskostnader for de jarnvagsanlaggningar som utfors inom
Jarnvagsobjektet.

§6 Ansvarsfordelning

Trafikverkets ansvar

1. Trafikverket ansvarar for Jarnvagsobjektet och ska utfora eller 1ata utfora
atgarderna som ingér i Jirnvagsobjektet i den omfattning som framgar av
detta avtal.

2. Trafikverket ansvarar for att tillaimpliga lagar och andra férfattningar
samt myndighetsbeslut iakttas for atgarderna som Trafikverket ansvarar
for. I detta ingar exempelvis att ersitta berorda fastighetsiagare enligt
gillande forfattningar och riktlinjer.

3. Trafikverket ska i mojligaste mén dela med sig av framtaget material och
underlag i form av utredningar m.m. till 6vriga Parter. Exempel pa
sadana underlag ar miljokonsekvensbeskrivningar for berorda
jarnvagsplaner som Kommunerna kan anvianda sig av i samband med
upprattande av detaljplaner.

4. Trafikverket ska dga de nya och ombyggda jarnviagsanlaggningar som
ingér i Jirnvagsobjektet samt ansvara for framtida reinvestering, drift
och underhall av dessa.

Kommunernas ansvar

1. Kommunerna ansvarar enligt plan- och bygglagen fér den
detaljplaneldaggning som ar nodvandig for Trafikverkets genomfoérande av
Jarnvagsobjektet och 6vriga Parters atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer. I detta ansvar ingér eventuella krav
pa miljokonsekvensbeskrivningar m.m.

2. Kommunerna ansvarar for utférandet av sedvanliga kommunaltekniska
anlaggningar som inte omfattas av Jarnvagsobjektet men som ingar i
atgarder som genomfors i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess
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stationer. Se exempel pa anliggningar under rubriken Atgéirder i
anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer i §4.

3. Kommunerna ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar
samt myndighetsbeslut iakttas for de dtgarder som Kommunerna
ansvarar for.

VGR:s ansvar

1. VGR ansvarar for utféorandet av sedvanliga regionala anlaggningar som
inte omfattas av Jarnviagsobjektet men som ingar i atgarder som
genomfors i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Se
exempel pé anlidggningar under rubriken Atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer i §4.

2. VGR ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas for de atgarder som VGR ansvarar for.

Swedavias ansvar

1. Swedavia ansvarar for att investera i och utfora en regional
kollektivtrafikhubb for bussar, som planeras pa Landvetter flygplats.
Planering och genomforande ska ske i samverkan med Trafikverket, VGR
och Harryda.

2. Swedavia ansvarar for att tillaimpliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas for den atgard som Swedavia ansvarar for.

Preciserat utféraransvar

I vissa fall 4r det 1ampligt och/eller n6dvandigt att en Part, i samband med
utforandet av dtgard/er i den egna anldaggningen, dven utfor atgard/er i annan
Parts anlaggning. Detta kan gilla vid en hog grad av integration mellan
Parternas anldggningar. I sddana fall kan Parterna traffa avtal som 6verfor
ansvaret for utférandet av den ena Partens anldggning pa den andra Parten.
Detta ska i forekommande fall ske med beaktande av gillande upphandlings-
och arbetsmiljolagstiftning m.m.

§7 Projektorganisation och former for parternas samarbete
Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess
stationer ska planeras och utforas i nara samverkan och dialog mellan
Parterna.

Parterna samt Lansstyrelsen Vastra Gotaland ska bilda en sarskild

beredningsgrupp for verkstillighet med uppgiften att folja hela avtalets
forverkligande, inklusive den ekonomiska utvecklingen.
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Utover ovanstdende kommer Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till

Jarnvagsobjektet vid dess stationer, hanteras och drivas inom respektive Parts

organisation i ordinarie ordning.

§8 Tidplan

Trafikverket startar/aterupptar arbetet med att planliagga samtliga
jarnvagsplaner inom Jarnvagsobjektet 2024-10-01.

Tidplan for Jarnvagsobjektets planldggning och fardigstallande ska arbetas
fram i samverkan mellan Parterna. Parterna ska diarvid gemensamt verka for
skyndsam byggstart och skyndsamt fardigstillande. Trafikverket bedomer i
dagslaget byggtiden for Jarnvagsobjektet till 10 &r med preliminir byggstart
2029—2031.

§9 Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt nar och under forutsiattning att nedanstaende villkor
uppfyllts:

e samtliga Parter undertecknat avtalet senast 2024-12-31, samt

o avtalet godkints senast 2024-12-31 av behorigt beslutande organ hos
respektive Part, genom beslut som darefter vinner laga kraft.

Parternas ataganden enligt detta avtal forutsitter att:

e Jirnvagsobjektet ingar i kommande nationella planer for
transportinfrastrukturen,

e regeringen beslutar om tillatlighet for Ny jarnviag Goteborg-Boras
enligt Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen,

o riksdag och regering fattar 6vriga nodvandiga beslut,

e myndighetstillstdnd och faststillelse- och antagandebeslut av
jarnvags- och detaljplaner vinner laga kraft.

Om Parternas dtaganden inte gar att fullfolja pa grund av villkor som anges
ovan, eller annat villkor utom Parternas kontroll, kvarstar samtliga Parters
finansieringsansvar for upparbetade kostnader i Jarnvagsobjektet, i
proportion till den ursprungliga finansieringsfordelningen mellan Parterna
enligt §5. Medfinansidrernas finansieringsansvar giller endast kostnader
upparbetade fran och med 2024-10-01. Kostnader upparbetade fore 2024-10-
o1 aligger till fullo Trafikverket, med undantag for tidigare erlagd
medfinansiering.
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§10 Ovrigt

Andringar eller tilligg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av
Parterna for att vara giltiga.

Zonindelning i Visttrafiks biljettsystem

Enligt Overenskommelserna ska hela Hirryda kommun inkluderas i zon A
och Bollebygds kommun ges dubbel zon i Visttrafiks biljettsystem. VGR
genom Vasttrafik svarar for detta. Beslut om tid for inforande ska fattas i
samband med beslut om medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och
Parterna i stréket.

§11  Tvistlésning

Oenighet avseende tillampning eller tolkning av detta avtal ska i forsta hand
klaras ut skyndsamt genom férhandlingar och beslut pa ldgsta mojliga niva i
respektive Parts organisation. Eventuell tvist som inte kan losas i
samforstand ska hanskjutas till och avgoras av allman domstol enligt svensk
lag.

Detta avtal ar uppréttat i atta (8) likalydande exemplar varav Parterna tagit
var sitt.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket Vistra Gotalandsregionen
Roberto Maiorana Helén Eliasson
Generaldirektor Regionstyrelsens ordférande
Ort och datum Ort och datum

Goteborgs Stad Molndals stad

Jonas Attenius Stefan Gustafsson

Kommunstyrelsens ordférande
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Ort och datum Ort och datum
Harryda kommun Bollebygds kommun
Pia Alhall Ulf Rapp
Kommundirektor Kommunstyrelsens ordférande
Ort och datum Ort och datum
Boras Stad Swedavia AB
Ulf Olsson
Kommunstyrelsens ordforande

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/95008, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum , Konidentialitetsniva 1 Ej kinslig, Dokumenttyp AVTAL.
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@in
Iy TRAFIKVERKET PM

Skapat av

Bostrom Kerstin, PLvau
Arendenummer

TRV 2024/95008

Dokumentdatum

2024-09-26

1(43)

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras

o att Trafikverket (TRV) tar

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Bollebygd Vi dnskar att det skrivs in i avtalet: Ok, for jarnvagsplaner. Har tydliggjorts i §5 Kostnader

och finansiering:

fram Miljokonsekvensbeskrivning for hela strackan. | ” I kostnaderna knutna till Jarnviagsobjektet ingér

exempelvis byggherrekostnader, kostnader for
utredningar, framtagande av jairnvagsplaner,
miljokonsekvensbeskrivningar, systemhandlingar och
bygghandlingar, miljoatgarder, arkeologi, marklosen
och produktions/entreprenadkostnader.produktions-
/entreprenadkostnader.”

Komplettering har dven skett i § 6 Ansvarsfordelning
under rubriken Trafikverkets ansvar, se nedan.
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Skapat av Dokumentdatum
Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26
Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Bollebygd e att TRV delar med sig av utredningsmaterial infor Ok, §6 Ansvarsfordelning har kompletterats under
detaljplanearbete till kommunerna rubriken Trafikverkets ansvar med foljande:
“Trafikverket ska i mojligaste man dela med sig av
framtaget material och underlag i form av
utredningar m.m. till 6vriga Parter. Exempel pa
sadana underlag dr miljokonsekvensbeskrivningar
for berorda jdarnvdagsplaner som Kommunerna kan
anvdnda sig av i samband med upprdttande av
detaljplaner.”
Bollebygd e att stallningstagande kring zonindelning finns med i | OK, tillagt i § 10 Ovrigt.
avtalet - lika lydelse som 6verenskommelsen
Bollebygd Vi énskar annan formulering: Ok, forslag till formulering:
Under § 6 ”Kommunernas ansvar

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Skapat av

Bostrom Kerstin, PLvau

Dokumentdatum

2024-09-26

3 (43)

forslag i rott:

Utover ovanstdende atgarder i Trafikverkets
jarnvagsanlaggningar och, i forekommande fall,
vaganlaggningar, ingdr i Jirnvigsobjektet dven atgirder i
andra parters befintliga anldggningar, som en direkt f6ljd av
Jarnvagsobjektets genomforande. Andra parters
anldggningar anpassas eller ersitts till motsvarande
funktion/standard som de befintliga. Trafikverket och
respektive part ska gemensamt definiera vad som ar befintlig
funktion/standard. Sddana atgarder omfattar anldggningar

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering

Part
1. Kommunerna ansvarar for den detaljplanelaggning som & | ”Kommunerna ansvarar enligt plan- och bygglagen
TGanndi_g for genomforandet av JéanQQSOPjektet OCh. for den detaljplaneldggning som dr nédvdndig for
atgérder i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer Trafikverkets genomférande av Jarnvdgsobjektet och
Detaljplanelaggning som ar nédvandig for genomférandet - Ol,),rlg a“ParIl;e.ri atg a;d;r ! ansh:ttnmg ItZl
far inte/kan tolkas som att kommunerna har ansvar for Jarnvagsobjektet vid dess stationer. I detta ansvar
genomforande av planen. En tydligare formulering som inte | ingdr eventuella krav pd
kan misstolkas vore énskvart. miljokonsekvensbeskrivningar m.m.”

Mélndal 84 Beskrivning av atgdrder under rubriken Jarnvagsobjektet, | OKk, forslag till omformulering: ”Vad som dr befintlig

Sfunktion/standard tydliggors i dialog mellan
Trafikverket och respektive anldggningsdgare.”

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Bostrom Kerstin, PLvau

Dokumentdatum

2024-09-26

4 (43)

detaljplaneldggning, forslag i rott:

Kostnader for upprittande av detaljplaner-genemférande-av
detaljplanelaggning for Jarnviagsobjektet ska baras av

respektive planliggande Kommun.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

som behdover rivas och/eller ersittas/anpassas, sdsom

forbindelser som bryts och behover ersittas av nya

broar/tunnlar och ersittningsvigar, ledningsomliggningar

m.m.
Molndal 85 Kostnader och finansiering, under rubriken Finansiering Ok, dndrat i enlighet med forslag.

§5 Kostnader och finansiering under rubriken Finansiering
detaljplanelaggning, forslag i rott:

Kostnadsbedomning for upprattande av detaljplaner

genomforande-av-detaliplaneligening har inte gjorts for detta

avtal.

Ok, dndrat enligt forslag.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Bostrom Kerstin, PLvau

Dokumentdatum

2024-09-26

5(43)

ansvar:

Det ar onskvirt med en formulering som tillater att sarskilda
overenskommelser kan goras senare i projektet for
anldggningsdelar som bedoms behovas men som i forsta laget
inte ingar i Trafikverkets grundutforande. T ex: Vid behov
kan sirskilda 6verenskommelser tecknas.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Molndal §5 Kostnader och finansiering under rubriken Betalning: Ok, hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats
och kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
Forutsiagbarheten i kassaflodet ar viktigt for kommunen, kan
stycket om betalning fortydligas om att det ar hela
jarnvagsprojektets kostnad som betalningen baseras pa (om
sa ar fallet) och en uppskattad tidplan hur linge betalningen
kommer paga?
Molndal §6 Ansvarsfordelning, sid 10 under rubriken Kommunernas Vi bedomer att inneborden finns med i avtalet,i§ 3

”Avtalet ska foljas upp av ytterligare och mer detaljerade
avtal mellan Parterna, i olika konstellationer, efterhand
som atgdrderna inom Jarnvdgsobjektet utreds och blir
tydligare i vederborande planlidggningsprocesser.”

ochigs

“Ytterligare tilldgg till Jarnvdgsobjektet 1 senare skeden
ska, forutsatt att de dr genomforbara och i 6vrigt anses
lampliga, medfinansieras av den/de Part/er som énskar

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

tilliaggen. Ytterligare tilldgg regleras i avtal mellan
Trafikverket och den/de Part/er tilliggen beror.”

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

Overgripande kommentarer:

Det finns bra skrivningar om att jairnviagsobjektet avser en
helhet och att samtliga delar ska genomféras. Vi ser dock att
vi behover stiarka det uttrycket ytterligare i avtalet, bla genom
att ersitta begreppen "Grundutférande" och "Tillagg".
Fundera girna ocksa pa om ordet "Bibana" ar det basta eller
om det gar att hitta ett annat battre begrepp, tex.
"delstracka".

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgdende i avtalet.

Ingen annan part har inkommit med synpunkter pa namnet
Bibana, dndras/omformuleras ddrmed inte.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§2 Definitioner och begrepp, under rubriken
Jarnviagsobjektet:

Ersatt begreppen "Grundutforande" och "Tillagg". Hellre
hénvisa till samma uppdelning som §3 forsta punkten. Eller
om det gar att ersidtta med att beskriva det som en del som
bekostas av statlig finansiering och en del som bekostas av
medfinansiering.

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgdende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Dokumentdatum
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Léinsstyrelsen, €j
part i avtal

§3 Syfte och bakgrund, under rubriken Syfte

Ta med en hanvisning till ingdngen 6verenskommelse frén
juni och aug.

Ok, hianvisning har lagts till § 3 under rubriken Syfte. I §2
Definitioner och begrepp har vi dven lagt till
Overenskommelserna som omfattar bide 6verenskommelse
2024-06-19 och 2024-08-30.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§3 Syfte och bakgrund, under rubriken Syfte

Tydliggor att det inte kravs lokaliseringsutredning for
bibana/delstracka. Kust till kust? Eller ersitt med "nya
jarnvagsstrackningen"?

Lokaliseringsutredning kravs for Bibanan men inte
tillatlighetsprovning enligt Trafikverkets bedomning.
Tydliggorande kring detta har kompletterats i §4.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

84 Beskrivning av atgirder:

Bra att det ar tydligt att avtalet avser samtliga atgarder.
Andra till r6d firg i kartan for strickan vid Molnlycke s att
det 4ven symboliskt framstar som ett projekt.

Ingen annan part har framfért denna synpunkt, behéller
darfor nuvarande illustration.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

84 Beskrivning av dtgiarder och under Jarnvigsobjektet
omfattar i sin helhet, sid 5:

Bra. Tydligt att alla delar ingér.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Léinsstyrelsen, €j
part i avtal

§4 Beskrivning av dtgiarder och under rubriken
Grundutforande och Tillagg:

Anvindande av dessa begrepp skapar bild av att det ar tva
olika projekt och att det ena ar viktigare dn det andra. Byt
begrepp for att stirka att det ar ETT jarnvagsprojekt. Se
inledande kommentar.

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgaende i avtalet.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

84 Beskrivning av dtgirder och under rubriken
Jarnvagsobjektets Grundutforande

Kan vi ha en rubrik for samtliga punkter, tex enbart
"Jarnvigsobjektets utforande”

Mojligt att bendmna punkterna a, b, ¢, d, e, f, och med en
forklarande mening sist i detta stycke som tydliggor att punkt
a — d ingar i ursprunglig finansiering nationell plan, och att
punkt e - f medfinansieras.

8§ 4 och § 5 har omarbetats, begreppen Grundutférande och
Tillagg har tagits bort genomgaende i avtalet.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering under rubriken
Jarnvagsobjektets kostnader.

§ 4 och § 5 har omarbetats, begreppen Grundutférande och
Tilldgg har tagits bort genomgéaende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Ur avtalsutkast "Enligt Trafikverkets bedomning ryms
utbyggnaden av Jarnvigsobjektets Grundutforande enligt §4
inom ramen for totalkostnaden om cirka 43,5 mdkr (2021-
02) i nationell plan.”

Har kan man hénvisa till § 4 punkt a - d. for att komma bort
fran Grundutférande och tillagg.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering under rubriken
Jarnvagsobjektets kostnader.

Ur avtalsutkast "For att kunna genomf6ra Jarnvigsobjektets
Tillagg enligt §4 bedomer Trafikverket att ett tillskott om
cirka 4,5 mdkr (2021-02) behovs i form av Medfinansiering
och Samfinansiering. D& kostnadsbedémningen ar gjord i ett
mycket tidigt skede dr den behaftad med stor osidkerhet.”

Har kan man héanvisa till § 4 punkte - f.

8§ 4 och § 5 har omarbetats, begreppen Grundutférande och
Tillagg har tagits bort genomgaende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Léinsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering under rubriken Finansiering
av datgdrder i anslutning till Jarnvdigsobjektet vid dess
stationer

Forslag lagg till ndgot om att kostnader for utredningar som
kravs for framtagande bekostas av...

Vi anser att nuvarande skrivning ar tillracklig.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

85 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansiering av detaljplaneldggning

Forslag lagg till ndgot om att kostnader for utredningar som
kravs for framtagande bekostas av...

Vi anser att nuvarande skrivning ar tillracklig.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsfordandringar i Jarnvdgsobjektet

Ur avtalsutkast "Resterande del av eventuella EU-bidrag
tillgodoriknas statliga anslag i nationell plan.
Samfinansiering fran regional plan ska inte tillgodordknas
eventuella EU-bidrag.”

Vi anser att nuvarande skrivning ar tillracklig.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Skapat av Dokumentdatum
Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26
Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Forsok att fortydliga.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsfordndringar i Jarnvdgsobjektet

Ur avtalsutkast ”Understiger kostnaden for Jarnviagsobjektets
Tillagg 4 500 mnkr, efter hansyn till tillgodordknande for
eventuella EU-bidrag, ska Medfinansieringen fran VGR,
Borés, Molndal och Harryda minska med det understigande
beloppet i proportion till respektive Parts bidrag.”

Héanvisa till punkternai § 4.

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgaende i avtalet. Istillet for hanvisning till § 4
framgéar det i nuvarande text vilka &tgarder som avses.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

85 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsfordandringar i Jarnvdgsobjektet

Ur avtalsutkast "Trafikverket ansvarar for redovisning av
kostnadsberikning for Jarnvagsobjektets Tillagg som ska

Begreppen Grundutférande och Tilldgg har tagits bort
genomgdiende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

ligga till grund for eventuella avdrag fréan
medfinansieringsbeloppen enligt ovan.”

Byt "Tillagg”

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken Betalning

Ur avtalsutkast ” Trafikverket har inte mojlighet att fondera
medel i forskott. Utgangspunkten ar att Medfinansiering till
Jarnviagsobjektet rekvireras Medfinansidrerna arligen i
proportion till rets prognosticerade forbrukning. Reglering
mot faktiskt utfall sker det darpa féljande aret.
Medfinansieringen fran VHK rekvireras dock som ett
engangsbelopp sa snart Jarnvigsobjektet har upparbetat
medel motsvarande beloppet.”

Fortydliga i enlighet med 6verenskommelse.

OK, hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats
och kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§6 Ansvarsfordelning och rubriken Trafikverkets ansvar:

Gér det att skriva in nagot om att trafikverkets ansvar kopplat
till fastighetségare? Eller en fotnot med hianvisning till och

86 har kompletterats med skrivningar kring ersattning till
fastighetsigare.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Skapat av Dokumentdatum

Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26
Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

kommentar utifran trvs ansvar tillika interna
rutiner/ansvarsbeskrivning dar det tex framgar att Trv
ersitter kostnader for energibrunnar?

” Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra
forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas for
atgdrderna som Trafikverket ansvarar for. I detta ingdar
exempeluvis att ersdtta berorda fastighetsdgare enligt
gdllande forfattningar och riktlinjer.”

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§6 Ansvarsfordelning och under rubriken Swedavias ansvar

Ur avtalsutkast ” 1. Swedavia ansvarar for att, i samverkan
med VGR och Hirryda, investera i och utfora en regional
kollektivtrafikhubb pa Landvetter flygplats.”

I samverkan med? Kan skapa otydlighet i vem som ska
finansiera.

Ok, forslag till formulering:

“Swedavia ansvarar for att investera i och utfora en
regional kollektivtrafikhubb for bussar, som planeras pa
Landvetter flygplats. Planering och genomforande ska ske
1 samverkan med Trafikverket, VGR och Hdrryda.”

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§7 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Ur avtalsutkast ” Parterna samt Linsstyrelsen Vastra
Gotaland ska bilda en sirskild beredningsgrupp for
verkstillighet av Jarnvigsobjektet och atgarder i anslutning

Ok, texten i § 7 har justerats och terspeglar ingdngen
overenskommelse.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras

Page 44 of 295




TMALL 0423 PM 3.0

@in
Iy TRAFIKVERKET PM

Skapat av

Bostrom Kerstin, PLvau

Dokumentdatum

2024-09-26

14 (43)

Organisation/
Part

Synpunkter
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till Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Syftet ar att
sdkerstilla genomforandet och folja den ekonomiska
utvecklingen av samtliga dtgarder hela vigen fram till deras
fardigstallande. Trafikverket 4r sammankallande f6r
beredningsgruppen.”

Har ska vi endast spegla och dteranvinda texten fran
ingédngen overenskommelse. Alltsa inte nagon utveckling av
texten s& som det nu stér har. Vi fir konkretisera detta langre
fram.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§8 Tidplan

Utveckla och komplettera med en 6vergripande tidplan.
Viktigt dels for att stirka bilden av att alla delar ska
genomforas, dels for att f en forsta forstaelse for vad som
ska hianda nir.

Ok, § 8 Tidplan har kompletterats. Likasa har § 3 Syfte och
bakgrund och § 4 Beskrivning av atgirder kompletterats
med beskrivningar av vad de inledande skedena innebar
vad géller planlaggningsprocesserna.
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Léinsstyrelsen, €j §9 Avtalets giltighet Vi har lagt till text om Trafikverkets bedomning avseende
part i avtal tillatlighet for bibanan i §4 och bedomer att det ar
Ur avtalsutkast

e ”regeringen beslutar om tillatlighet for Ny jarnvag
Goteborg-Borés enligt Trafikverkets hogst
rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen,”

lagg till inom parentes att det inte krévs tillatlighetsprévning
for den andra delen.

tillracklig.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§9 Avtalets giltighet
Ur avtalsutkast

¢ “myndighetstillstand och faststillelse- och
antagandebeslut av jarnviags- och detaljplaner vinner
laga kraft.”

Avser vi till och med tidpunkt f6r antagande av jairnviagsplan?
Manga detaljplaner som ska hanteras langs med vagen.

Ingen annan part har reagerat pa detta — formulering
andras ej.
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Denna skrivning kan tolkas som att detta avtal upphor att
vara gillande ifall en detaljplan dven ldngt fram i tiden inte
vinner laga kraft. Vill vi ha det s&?
Vistsvenska Styrelsen har beslutat att Vastsvenska Handelskammaren Vistsvenska Handelskammaren har tagits bort som part
Handelskammaren, | inte ska inga avtal om medfinansiering av projektet Géteborg | fran avtalet.

¢j part i avtal

— Boras. Da Handelskammaren inte ska vara avtalspart
avstar vi fran att lamna andra synpunkter pa avtalsforslaget
an att vi tas bort frdn detsamma.

Styrelsen har samtidigt sagt att Vastsvenska
Handelskammaren pa andra sétt ska bidra till projektet,
exempelvis genom informationskampanjer om jarnvagens
betydelse for niringslivet i hela regionen. Dar ser vi fram
emot att gora en fortsatt betydelsefull insats.

VGR

Allmiant

Vistra Gotalandsregionen (VGR) ser att avtalsutkastet i stort
aterspeglar det som ingick i den 6verenskommelse som
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Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

ingicks gemensamt mellan berorda parter i strdket den 30
augusti 2024.

Nir det galler paragraf som inte tas upp nedan har VGR inga
synpunkter av betydande karaktiar daremot har noterats
ndgon mindre justering sdsom regionens adress mm, dessa
kompletteras i slutet av dokumentet.

VGR uppskattar att det tydligt framgar att Jarnviagsobjektet
ska genomforas i sin helhet.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

Nir det géller skrivningen om EU bidrag under §5 sa kan den
upplevas svartolkad och bor fortydligas. Det géller dven
formuleringen vid situationen om kostnaden understiger de
4,4 - 4,5 mdkr for Jarnvagsobjektets Tillagg.

Vi anser att nuvarande formulering ar ok kring EU-bidrag.

Formuleringar kring understigande kostnader har justerats
for tydligheten. Likasa har vi tydliggjort hur procentuella
andelen for respektive part har berdknats.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

Samfinansieringsbeloppet som i 6verenskommelsen anges till
200 — 300 mnkr kommer VGR foresla att bli 200 mnkr.

Ok, justerat.
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Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Detta medfor att beloppet bor justeras i avtalet och dven den
totala medfinansieringen for Jirnvigsobjektets tilligg som
diarmed blir 4,4 mdkr, given forankring av
samfinansieringsbeloppet i beredningen for hallbar
utveckling den 10 oktober.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

Under betalning star att reglering ska ske mot faktiskt utfall
det darpa foljande aret. Har kan fortydligas att indexjustering
sker mot nir kostnaden uppstod och inte foljande ar.

Ok, justerat.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

I texten om ytterligare onskade tillagg till Jarnviagsobjektet i
senare skeden namns att forutsatt att de dr genomforbara och
anses lampliga...Har kan det vara bra att fortydliga att enligt
overenskommelsen ska det tillsdttas en
verkstillighetsberedning for som VGR uppfattar det den har

Lansstyrelsen har framfort att de inte 6nskar att formerna
for verkstéllighetsberedningen ska klargoras i avtalet, §7,
utover vad som star i OK 240619. Texten har
omformulerats och dr nu en aterspegling av vad som stér i
overenskommelsen.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras

Page 49 of 295




TMALL 0423 PM 3.0

@in
Iy TRAFIKVERKET PM

Skapat av

Bostrom Kerstin, PLvau

Dokumentdatum

2024-09-26

19 (43)

Organisation/
Part
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Trafikverkets forslag till hantering

typen av fragestéllningar. Forslaget ar att avtalet klargor

verkstillighetsberedningens roll under denna punkt eller i §7.

VGR

§6 Ansvarsfordelning

Nir det giller det som framst berér VGR sa ar tolkningen att
detta avtal ska reglera medfinansieringsandelar och vad som
med stod av det ska byggas. I 6verenskommelsen framgar
tydligt att VGR i rollen som kollektivtrafikmyndighet
kommer verka for att utveckla trafikeringen i stréket i takt
med 6vrig utveckling.

Punkter kring trafikering bor som VGR ser det inte vara en
del i detta avtal. VGR foreslar darfor att punkt 1 och 2 under
§6 VGR:s ansvar stryks.

Ok, detta ar borttaget ur avtalsutkastet.

VGR

§9 Avtalets giltighet

Sista stycket stir att Parternas finansieringsansvar for
upparbetade kostnader i jairnvagsobjektet med hanvisning till
finansieringsférdelning enligt §6 vilket bor vara §5.

Héanvisningen har justerats.
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§9 Avtalets giltighet OK, se langst ner §9. Forslag till formulering:

) ) X ”Medfinansidrernas finansieringsansvar gdller endast

l?essu’Fonll bor det i a\.z.talet framga att parternas. kostnader upparbetade frdn och med 2024-10-01.
finansieringsansvar for upparbetade kostnader i Kostnader upparbetade fore 2024-10-01 &ligger till fullo
Jarnvagsobjektet endast giller kostnader som upparbetats Trafikverket, med undantag for tidigare erlagd
efter avtalsstart. medfinansiering.”

VGR Belopp anges blandat mellan miljoner och miljarder vore bra | Ok, mnkr anvinds genomgéende.
om man anvinder samma enhet genomgéende for att
undvika eventuella missforstand.

VGR Adress till regionen ar: Ok, uppdaterad.
Vistra Gotalandsregionen
Regionens hus
462 80 Vinersborg

Swedavia 84 Beskrivning av atgirder och under rubriken Atgirder i Ok, justerad.
anslutning till Jairnvigsobjektet vid dess stationer
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Forslag i rott:
Exempel pa atgiarder/anldggningar som ligger utanfor
Jarnviagsobjektet dr den regionala kollektivtrafikhubb for
bussar som planeras i anslutning till den nya stationen under
Landvetter flygplats.
Swedavia §6 Ansvarsfordelning och under rubriken Swedavias ansvar Ok, justerad.
Forslag i rott:
Swedavia ansvarar for att, i samverkan med VGR och
Harryda, investera i och utféra en regional
kollektivtrafikhubb for bussar pa Landvetter flygplats.
Goteborg § 5 Kostnader och finansiering, sid 8: OK, justering gjord, Goteborgs Stad ska likt 6vriga parter fa
o ) o tillgodorikna sig EU-bidrag i proportion till Stadens
?tadens uppfattning E}I‘ att det i anslutl.l'mg till ' medfinansiering.
overenskommelsen diskuterades att Goteborgs Stad inte ska
fa avdrag om kostnaden for de tillkommande investeringarna
understiger medfinansieringen pa 4,5 mdkr, vilket avspeglas i
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sévil 6verenskommelse som avtalsutkast. Diaremot anger
avtalsutkastet dven:

”Eventuella EU-bidrag till Jarnvdagsobjektet ska
tillgodordknas Medfinansidrerna i proportion till respektive
Medfinansidrs bidrag i forhallande till Jarnvdgsobjektets
bedomda totalkostnad enligt ovan. Detta gdller dock inte
Géteborg och VHK vars bidrag, utover prisnivGomrdkning
enligt ovan, utgors av fasta belopp.”

Avseende eventuellt tillkommande EU-finansiering s& anger
overenskommelsen endast: ”Potentiell EU-finansiering bor
inga i ett kommande avtal och proportionellt tillgodordknas
medfinansieringen”.

Det finns ddrmed i 6verenskommelsen ingen skrivning om att
Goteborgs Stad inte ska tillgodoriaknas eventuell EU-
finansiering. Vi ser att i de diskussioner som foranledde
overenskommelsen sé diskuterades inte att Goteborgs Stad
inte skulle f4 tillgodordknas eventuell EU-finansiering. Vi ser
darfor att aven Goteborgs Stad i avtalet, likt 6vriga parter, ska
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Part
fa avdrag i proportion till Stadens medfinansiering for
eventuell tillkommande EU-finansiering.
Goteborg § 5 Kostnader och finansiering, sid 9: Ok, dndrat till kostnadsokningar.
Avtalsutkastet anger vidare:
” Utoéver vad som sdgs ovan svarar staten, genom
Trafikverket via anslag i nationell plan, for alla
kostnadsfordandringar for Jarnvdgsobjektet.”
“Kostnadsforandringar” kan innebira bade minskning och
okning, dar minskning av projektet kostnader inte enbart
tillfaller staten. Staden ser att
“kostnadsfordyringar/kostnadsokningar” i sammanhanget
hade varit tydligare for vad som avses.
Goteborg § 5 Kostnader och finansiering, sid 9: OK, hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats
och kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
” Betalning
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Trafikverkets forslag till hantering

Trafikverket har inte mojlighet att fondera medel i forskott.
Utgdngspunkten dr att Medfinansiering till
Jarnvdgsobjektet rekvireras Medfinansidrerna arligen i
proportion till arets prognosticerade forbrukning. Reglering
mot faktiskt utfall sker det ddrpa foljande daret.
Medfinansieringen fran VHK rekvireras dock som ett
engdangsbelopp sd snart Jarnvdgsobjektet har upparbetat
medel motsvarande beloppet.

Trafikverket och VGR ska fora en dialog om lamplig/a
tidpunkt/er for Samfinansiering med hdnsyn till anslag i
kommande nationella planer.”

Goteborgs Stad foredrar att medfinansieringen sker enligt en
fastslagen betalplan utifran projektets prognos som inte
regleras arligen i forhallande till faktiskt utfall, dar
betalplanen kan revideras vid visentliga forandringar av
projektets tidplan.

Daremot kvarstar skrivning om arlig reglering mot faktiskt
utfall.

Goteborg

§ 9 Avtalets giltighet sid 11-12

Ok, hanvisning justerad.
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”Om Parternas dtaganden inte gar att fullfolja pa grund av
villkor som anges ovan, eller annat villkor utom Parternas
kontroll, kvarstér Parternas finansieringsansvar for
upparbetade kostnader i

Jarnvdgsobjektet, i proportion till den ursprungliga
finansieringsfordelningen mellan Parterna enligt §6.”

Héanvisningen bor vara till § 5 avseende
finansieringsfordelningen.

Goteborg

§ 9 Avtalets giltighet sid 11-12

“Om Parternas Gtaganden inte gar att fullfélja pa grund av
villkor som anges ovan, eller annat villkor utom Parternas
kontroll, kvarstar Parternas finansieringsansvar for
upparbetade kostnader i Jarnvdgsobjektet, i proportion till
den ursprungliga finansieringsfordelningen mellan
Parterna enligt §6.”

OKk, vi har lagt till "samtliga”: ...kvarstar samtliga Parters
finansieringsansvar...”
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Utifran nuvarande skrivning att Goteborgs Stad enligt §5 ska
in med 1 mdkr som ett fast belopp sa anser Staden att det i
ovanstéende stycke bor tydliggoras skrivningen géller
samtliga parter i 6verenskommelsen.

Goteborg Trafikverket har i brevet dven efterfragat namn och titel pa Ok
kommande undertecknande frdn Géteborgs Stad, som vid ett
godkiannande av avtalet kommer att vara Jonas Attenius,
kommunstyrelsens ordférande.

Hirryda Avtalet kan i sin nuvarande form inte accepteras, da det inte
tillrackligt tydligt speglar att var gemensamma
principoverenskommelse giller ett samlat projekt.
I nedan punkter lyfter kommunen de férandringar som
Harryda kommun anser behovs i avtalet.

Hirryda 1) Avtalsrutan Forslag till omformulering i avtalsruta: Detta avtal avser

) ) ) _ planldggningsprocesser och genomforande av dtgdrder
Har behover det formuleras att det giller ett samlat projekt. som innefattas i verenskommelserna Den gemensamma
strdckningen Goteborg-Bords, 19 juni 2024, samt
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Vastsvenska Handelskammaren (VHK) ar inte en part i
avtalet om de inte 4r med och medfinansierar projektet. Vid
medfinansiering frdn VHK (som inte var del av
kostnadsfordelningen i principéverenskommelsen), s&
minskar 6vriga parters medfinansiering proportionellt i
enlighet med principéverenskommelsen for finansiering.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Forslag Forverkligande av den gemensamma stréckningen
"Detta avtal avser planldggningsprocesser och genomforande | Géteborg-Bords, 30 augusti 2024.
av atgarder géllande hela projektet "Ny jarnviag Goteborg-
Borés” i enlighet med 6verenskommelse Den gemensamma
strdackningen Géteborg 19 juni 2024 samt Forverkligande av
den gemensamma strdckningen Géteborg-Bords 30 augusti
2024 bland annat:”
Hirryda 2) 81 Parter Ej aktuellt da Vastsvenska Handelskammaren har meddelat

att de inte ar part i avtalet.
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I underrubriken Jarnvagsobjektet, framgar det inte
tillrackligt tydligt att viar gemensamma
principoverenskommelse géller ett samlat projekt. Hirryda
kommun kan inte sldppa fram en tillatlighet av en del utan att
bibanan pa ett tydligt sitt ingar i projektet som helhet.
Harryda kommun ser en risk att projektmedel tar slut innan
genomforandet av bibanan och kopplingen till Molnlycke
station. Eller att bibanans helhet skjuts pa framtiden, till
forman for tunnelpassagen som egentligen inte behovs forran
framtida fjarrtag. Det far inte finnas skrivningar som kan
tolkas som att bibanans genomférande kan skjutas pa
framtiden eller tas bort fran projektet 6ver tid. Eftersom vi
gemensamt i en unik process arbetat fram 16sningen och gjort
principoverenskommelser ar hela projektet att betrakta som
grundutforande.

Enligt Trafikverkets skrift Trafikverkets ansvar vid
planering och utveckling av stationer publikation 2017:069,
“kan medfinansiering anviandas till grundutféranden men ska

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Hirryda 3) 82 Definitioner och begrepp Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort

genomgaende i avtalet.
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Under forsta punkten framgéar det inte tillrackligt tydligt att
var gemensamma principéverenskommelse giller ett samlat
projekt. S som skrivningen ar nu kan det uppfattas som att
Trafikverket ska planldgga och bygga enligt gamla 2a, och att
bibanan ska bara paborjas att utreda.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
da sdrskilt motiveras.”. Med hanvisning till processen och
vilka 6verenskommelser som gjorts kan detta beskrivas.
Hirryda 4) §3 Syfte och bakgrund Forsta stycket under rubriken Syfte ar kompletterat med

hanvisning till 6verenskommelserna.

Forslag till omformulering i punkt 1: “skapa stabila
planeringsforutsdttningar kring genomforbarhet och
Jjdrnvdgens utformning som mojliggor att Trafikverket
kan ateruppta planldggningsarbetet for Ny jarnvdg
Goéteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen samt
paborja planldggningsarbete med ett inledande
lokaliseringsskede for Bibana Mélnlycke som vdster- och
osterifran ansluter till befintlig Kust till kust-bana vid
Molnlycke station.”
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Under rubriken Tidigare relevanta studier, utredningar och
beslut, finns ett selektivt antal dokument kopplade till nya
stambanor for hoghastighetstag. Samtidigt finns inte
regeringsbeslutet att det projektet ar stoppat, eller de Gvriga
regeringsbesluten fran det och framat inkl. de
principoverenskommelser vi triaffat. Vidare anser Harryda
kommun att regeringsbeslutet frdn 2024-09-19 bor tas med i
referenslistan; LI2024/01353 LI2024/01733 Uppdrag att
ingd medfinansieringsavtal for ny jarnvdg mellan Goteborg
och Bords. Med den referenslista som angetts kan det tolkas

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering

Part

Hirryda 5) §3 Syfte och bakgrund Det framgéar i Bakgrund att uppdraget(n) har varit att inte

planera for hoghastighetsjarnviag, som en del av ny

Under rubriken bakgrund behover det tydliggoras att stambana.
projektet inte ir en del av nya stambanor, och/eller for
hoghastighetstag. Detta behover ocksé framgé tydligt niar det | Komplettering/fortydligande har dock skett i avsnittet
géller Trafikverkets uppdrag att aterstarta bland annat vid beskrivning av uppdraget till Trafikverket
planliaggningsprocessen for Goteborg - Boras. Detta ar ju den 26 oktober om att aterstarta planldggningsarbetet.
ocksa sagt i framtagandet av var 6verenskommelse.

Hirryda 6) §3 Syfte och bakgrund Ok, referenslista dr uppdaterad med fler referenser.
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Part
som att Trafikverket fortsiatter med att fa igenom Ny jarnvig
Goteborg — Borés som en del av ett hoghastighetssystem,
vilket det inte ska vara eller kommer accepteras.

Hirryda 7) 84 Beskrivning av atgarder § 4 har omarbetats med syfte att tydliggora att

Jarnviagsobjektet dr en helhet.

Aterigen illustreras och beskrivs det inte tillrickligt tydligt att
var gemensamma principéverenskommelse giller ett samlat | Skrivningar om 250 km/h stryks.
projekt. Jarnviagobjektet beskrivs som olika delar dir det
tydligt separeras Trafikverket tidigare 2a och kopplingen till
Molnlycke station. Samtidigt som det star att jairnvagen kan
ha hastigheter upp till hoghastighetstdg (250km/h). Da
projektet inte dr del av nya stambanor for hoghastighetstag,
behover detta tas bort eller tydligt beskrivas pa annat sitt.

Hirryda 8) § 4 Beskrivning av atgirder Hela § 4 har uppdaterats efter synpunkter. Bland annat har

) . . . ' Grundutforande och Tillagg tagits bort ur avtalet samt

I underrubriken Grundutforande och tillagg, framgar det inte fortydliganden kring tillitlighetsprovning har lagts till.
tillrackligt tydligt att vir gemensamma
principoverenskommelse giller ett samlat projekt. Aterigen
har projektet delats upp i stéllet for att hallas ihop som en
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Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

helhet. P4 detta stille i avtalet har Jarnvagsprojektets
Grundutforande beskrivits i delar som liknar gamla
Trafikverkets forslag 2b, och sedan tillagg nar det giller
Goteborg Landvetter Flygplats samt 6stlig forbindelse till
Molnlycke station.

Harryda kommun kan inte acceptera eller sldppa fram en
tillatlighet av en del utan att hela bibanan och utvecklingen
av Goteborg Landvetter Flygplats, pa ett tydligt satt ingar i
projektet som helhet. Harryda kommun ser en risk att
projektmedel tar slut innan genomférandet av bibanan och
kopplingen till Mélnlycke station. Eller att bibanans helhet
skjuts pa framtiden, till f{érmén for tunnelpassagen som
egentligen inte behdvs forran framtida fjarrtag. Det far inte
finnas skrivningar som kan tolkas som att bibanans
genomforande kan skjutas pa framtiden eller tas bort fran
projektet 6ver tid. Eftersom vi gemensamt i en unik process
arbetat fram 16sningen och gjort principéverenskommelser ar
hela projektet att betrakta som grundutférande. Enligt
Trafikverkets skrift Trafikverkets ansvar vid planering och

Likasa har § 5 dndrats i sitt upplagg nar begreppen
Grundutforande och Tilldgg har tagits bort och ersatts med
andra ord/forklaringar.
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I underrubriken Jarnvagsobjektets kostnader hianvisas till
Trafikverkets bedomning. Eftersom Trafikverket fatt i
uppdrag att gora en ny berdkning och bedémning utifran att
Ny jarnvag Goteborg — Borés inte ldngre ar en del av nya
stambanor for hoghastighetstag bor det for transparensen
och tydlighetens skull finnas fakta till bedomningen. Denna
bedomning behover inga eller lankas till i avtalet.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

utveckling av stationer publikation 2017:069, "kan

medfinansiering anviandas till grundutféranden men ska da

sarskilt motiveras.”. Med hanvisning till processen och vilka

overenskommelser som gjorts kan detta beskrivas.
Hirryda 9) 85 Kostnader och finansiering Bedomning av kostnader finns redovisat i

regeringsuppdraget Utredning av dtgdrder i
jarnvdgssystemet i strdaket Goteborg—Bords (TRV
2022/145433). I uppdraget gjordes bedomning utifrén att
Goteborg-Boras inte langre dr en del av nya stambanor. I
43,5 mdkr ryms den vastra delen av bibanan just pa grund
av sankta krav, detta ingick inte i de ursprungliga 43,5 mdkr
i nationell plan.

For att kunna genomfora hela Jirnviagsobjektet enligt § 4
bedomer Trafikverket att ett tillskott om cirka 4 400 mnkr
(2021-02) behovs i form av Medfinansiering och
Samfinansiering. Denna kostnadsbedomning har gjorts
inom ramen for Lansstyrelsens sonderingsuppdrag.
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Trafikverkets forslag till hantering

Ovanstdende referenser finns angivna i avtalsutkast.

Hirryda

10) §5 Kostnader och finansiering

I underrubriken Finansiering av detaljplaneldggning stéar att
respektive kommun ska bara kostnaderna for
jarnvigsobjektet. Harryda kommun kommer att ta fram
detaljplaner. D4 det stills hogre myndighetskrav med
omfattande kostnader for att arbeta fram
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) onskar Harryda
kommun att Trafikverket ansvarar fér och finansierar
framtagande av MKB:er kopplade till jairnviagsobjektet. Detta
utifran Trafikverkets expertkunskap och kompetens inom
miljopaverkan av en jirnvigsanliggning. Detta borde vara
rimligt d& Trafikverket &nda méste ta fram detta for sitt
jarnvagsobjekt i sin helhet.

Tydliggoranden har gjorts i §6 Ansvarsfordelning, vad som
ar Trafikverkets respektive Kommunernas ansvar.

Hirryda

11) §5 Kostnader och finansiering

Det ar viktigt att det i avtalet ska framgér att Trafikverket
ansvarar for att ingen fastighetsigare i Harryda kommun ska

Ok, i § 6 Ansvarsfordelning har nedanstiende tillagg i r6d
text gjorts.
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I underrubriken Betalning, star ett forslag pa att
“Medfinansiering till jirnvagsobjektet rekvireras
Medfinansidrerna arligen i proportion till arets
prognostiserade forbrukning.”. Det ar av stor vikt att
Trafikverket arbetar med budget och budgetféljdsamhet och
inte osikra kostnadsprognoser. Hiarryda anser att
medfinansiering frin parterna ska ske kopplat till
byggnationsfasen och inte planeringsfasen.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
lida ekonomisk skada. Detta borde vara en angeldgenhet for “Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra
alla kommuner, men vi kan bara tala for oss i Harryda. forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas for
atgdrderna som Trafikverket ansvarar for. I detta ingdr
som exempeluvis att ersdtta berorda fastighetsdgare enligt
gdllande forfattningar och riktlinjer.”
Hirryda 12) §5 Kostnader och finansiering Hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats och

kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
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I avtalet behover det finnas en tydligare beskrivning av
tidplan och processer for hur och nér olika projektdelar ska
byggas ut. Det behover finnas en 6versiktlig beskrivning sa
att kommunen kan fatta ett beslut som invanarna kan forsta.
I det fall bibanan inte behover tillatlighetsprovas i helheten
behover en beskrivning av processen om hur bibanan ska
hanteras framga i detta avtal. Vidare behover det framga i
vilken ordning olika delar ar tankt att byggas.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Hirryda 13) §7 Projektorganisation och former for parternas Vi har dndrat enligt lansstyrelsens 6nskemal och nuvarande
samarbete lydelse terspeglar 6verenskommelsen 2024-06-19 och dér
ingar samtliga avtalsparter samt lansstyrelsen.
Under punkten behover det fortydligas att samtliga parter
som ar med och finansierar projektet ska inga i den sarskilda
beredningsgruppen.
Harryda 14) §8 Tidplan § 8 Tidplan har kompletterats.

1§ 3 och §4 finns nu dven kompletterande beskrivningar av
planldggningsprocessen.
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Hirryda 15) §9 Avtalets giltighet Regeringen beslutar om helheten genom finansiering i

. ' o ) ) nationell plan. Bibana Molnlycke behdver inget

Aterigen har prOJoektet delﬁts upp! stalleit fo'r att ball‘aso 1}%op tillatlighetsbeslut fran regeringen, enligt Trafikverkets
sE)m en helhet. P4 .de?tta sta.l'le iavtalet han.wsas. till tillatlighet bedémning.
for Trafikverkets tidigare forslag 2a. Det finns ingen
skrivning som verifierar att regeringen ska besluta om
helheten. Aterigen en skrivning som Gppnar upp for att
exkludera bibanan till M6lnlycke som &r en del av
helhetslosningen.

Harryda 16) §9 Avtalets giltighet I § 10 Ovrigt har vi lagt till formulering gillande zon-

indelning i enlighet med 6verenskommelsen 2024-08-30.

En forutsittning for avtalet giltighet som saknas ar att VGR
fattat beslut om zontillhorighet i kollektivtrafiken for Harryda
i enlighet med principéverenskommelsen.

Hirryda Forutsatt att ovanstdende punkter inforlivas i avtalet ser vi
forutsattningar for avtalet att kunna ga igenom politiskt,
vilket skulle gora att Harryda kommun ser positivt pa att
ateruppta arbetet med ny jarnvag mellan Gteborg och Boras.
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Boras 81 Parter Swedavia har inte anmarkt pa adressen.
Swedavia — ska adressen verkligen vara till Arlanda Airport
och inte Landvetter?
Boras §4 Beskrivning av atgirder Vi anser att det racker med att detta dr angivet i text.
Figur 1: Oversiktlig bild av jarnvigsobjektet
Om den ska visa Jarnvagsobjektet i sin helhet borde dven
punkt 4 i listan visas i figuren — “att inte omgjliggoéra en
framtida utbyggnad osterut”.
Boras §4 Beskrivning av &tgirder och under rubriken Atgirder i Omléggning av vig omfattas av nist sista stycket under
anslutning till Jirnvigsobjektet vid dess stationer rubriken Jarnvigsobjektet i § 4.
”Anslutande kommunala vagar och gator”
Om det blir en stor paverkan pa befintligt vagnit till f6ljd av
jarnvagen ligger det vil inom Trafikverkets atgarder? Alltsa
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om man behover lagga om en kommunal vag till foljd av
jarnviagen exempelvis. Det skulle kunna tydliggoras.

Boras

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansiering av detaljplaneldggning

“Kostnader for genomférande av detaljplaneldggning for
Jarnvagsobjektet ska baras av respektive planldggande
Kommun. Kostnadsbedémning f6r genomférande av
detaljplanelaggning har inte gjorts for detta avtal.”

Stryk “genomforande av” sé att det blir tydligt att man avser
kostnaden for att gora detaljplanen och inte delar av ett
genomforandeskede.

Ok, justerat.

Boras

85 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsforandringar i Jarnvagsobjektet

Endast sdnkning av kostnad till f6ljd av EU-bidrag namns.
Lagg till fran 6verenskommelsen foljande mening;:

Ok, innehaéllet i denna skrivning finns med i avtalsutkast
men har formulerats om néagot.
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“Understiger den tillkommande kostnaden for byggnationen
av tilldggen fyrspar vid Landvetter flygplats och 6stlig
anslutning frin Molnlycke 4,5 miljarder SEK ska
overskjutande belopp inte faktureras parterna.”

Boras

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsforandringar i Jarnvagsobjektet

Langst upp, procentsatser — bra att tydliggora att detta ar i
forhallande till 3200 mnkr och inte 4500 mnkr eftersom
Goteborgs stad och regional plan inte ska ha samma avdrag.
Det blir forvirrande hur procentsatserna ar framriaknade nar
beloppet 4500 mnkr ndmns langst ner pa sidan 8, men
procentsatserna ar i forhéllande till 3200 mnkr.

Ok, justerat.

Boras

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken Betalning

Det skulle behovas vissa fortydliganden sa att det framgar i
vilket skede som kommunernas insats borjar tas ut; i
planeringsskedet eller om det blir forst i genomférandet av de

Hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats och
kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
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Part
specifika delarna. Risk att kommunerna betalar for planering
av grundutférandet och sen blir tillaggen inte av. Hur
regleras det ifall ett eller flera tilldgg av ndgon framtida
anledning inte skulle bli av?
Boras §5 Kostnader och finansiering och under rubriken Drift- och | Tydliggoranden har gjorts avseende
underhallskostnader reinvesteringskostnader.
Ingar dven utbyte av delar, sdsom rils, i begreppet
Underhall? Vi fick kommentar om detta frén jurist som hade
annan definition kring Underhall.
Boras §5 Kostnader och finansiering och under rubriken Drift- och | Vi har valt att inte definiera ordet Jirnvigsanlaggning i
underhaéllskostnader avtalet.
Definitioner: Lagga till forklarande text till ordet
Jarnvagsanlaggning och vad som asyftas i detta avtal.
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Boras

§6 Ansvarsfordelning och under rubriken Kommunernas
ansvar

Punkt 1: ’Kommunerna ansvarar for den detaljplaneldggning
som dr nodvandig for genomforandet av Jarnvagsobjektet
och atgarder i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess
stationer.”

Stryk “genomforande av” sa att det blir tydligt att man avser
kostnaden for att gora detaljplanen och inte delar av ett
genomforandeskede.

Ok, justerat.

Boras

§6 Ansvarsfordelning och under rubriken Kommunernas
ansvar

Punkt 2: ’ZKommunerna ansvarar for utforandet av
sedvanliga kommunaltekniska anldggningar som inte
omfattas av Jirnviagsobjektet men som ingér i dtgirder som
genomfors i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess
stationer.”

8§ 6 har kompletterats med en hanvisning till § 4 och
rubriken Atgéirder i anslutning till Jirnvégsobjektet vid
dess stationer, dar exempel tas upp kring vad det kan vara
for slags atgarder.

Foljdavtal kommer att kréavas for att definiera parternas
ataganden mer i detalj.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras

Page 73 of 295




TMALL 0423 PM 3.0

@in
Iy TRAFIKVERKET PM 43 (43)

Skapat av Dokumentdatum

Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26
Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

Detta ar otydligt och kan potentiellt krava mer av kommunen
4n vad vi ar villiga att gi med i detta skede. Atminstone
tilligg av exempel bor goras, eller att detta ska varje part
separat komma 6verens med Trafikverket kring.

Dokumentegenskaper: Skapat av Bostrém Kerstin, PLvidu Arendenummer TRV 2024/95008, Dokumentdatum 2024-09-26, Konfidentialitetsniva 1 Ej kanslig, Dokumenttyp PM.

Ovanstdende textfilt dr endast avsett att 1dsas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillg;
enligt Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras Page 74 of 295



Regeringsbeslut 2
Regeringen 2024-09-19

L12024/01353
L12024/01733

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet Trafikverket

781 89 Borlange

Uppdrag att ingad medfinansieringsavtal for ny jarnvag mellan
Goteborg och Boras

Regeringens beslut

Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att inga medfinansieringsavtal f6r ny
jairnvig mellan Goteborg och Boras. Avtalet ska bygga pa den delredovisning
och slutredovisning som Linsstyrelsen 1 Vistra Goétalands lin limnade den
19 juni 2024 respektive den 30 augusti 2024 av regeringsuppdraget att
sondera forutsittningar for atgarder i infrastrukturen i Vastra Gotalands lin

(L12024/01353).

Trafikverket ska senast den 1 oktober 2024 delredovisa uppdraget till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) och senast
den 31 december 2024 slutredovisa uppdraget till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

Skalen for regeringens beslut

Regeringen gav den 26 oktober 2023 Trafikverket i uppdrag att aterstarta
planligegningsarbetet respektive, i den man det erfordras, starta ett nytt
planldggningsarbete, for atgirder i jirnvigssystemet i straiket Goteborg—
Boris med den nya inriktningen att jirnvigen ska byggas ut for att forbittra
arbetspendling, men pa ett kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt
l6nsamt sitt jaimfort med tidigare planering pa strickan Goéteborg—Boras nir
projektet var tinkt som en del av nya stambanor (LI2023/03474).

Trafikverket meddelade i en skrivelse den 21 maj 2024 att verket anser att
det f6r nirvarande inte finns forutsittningar att komma vidare med
regetingsuppdraget utifrin ett genomférandeperspektiv (1L12024/01148).

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se BesoOksadress: Herkulesgatan 17
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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Vidare inkom Hirryda kommun den 9 februari 2024 med en hemstillan till
regeringen om att en férhandlingsperson bor tillsdttas (IL12024/00316).

Regeringen gav den 23 maj 2024 Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn i
uppdrag att sondera forutsittningarna att genomfora atgarder i jarnvags-
systemet i straket Goteborg—Boris mot bakgrund av vad som dittills hade
framkommit inom ramen fér det ovan nimnda uppdraget till Trafikverket
att planera for atgarder 1 jarnvigssystemet i straket G6teborg—Boras
(LI2024/00316 m.fl.). Lansstyrelsen inkom den 19 juni med en del-
redovisning av uppdraget och den 30 augusti 2024 med en slutredovisning,.

Av del- och slutredovisningen framgar det att nationella, regionala och lokala
parter dr 6verens om en gemensam strickning for ny jarnvig mellan
Goteborg och Boris. Vidare framgiar det att Vistra Gotalandsregionen,
Goteborgs kommun, Boris kommun, Hirryda kommun och Mélndals
kommun édr beredda att medfinansiera byggnationen.

Regeringen anser mot denna bakgrund att ett uppdrag bor ges till
Trafikverket att inga medfinansieringsavtal i enlighet med lansstyrelsens
slutredovisning den 30 augusti 2024.

Pi regeringens vagnar

Andreas Carlson

Anton Skott
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Kopia till

Finansdepartementet/BA, BSA och SFO

Klimat- och niringslivsdepartementet/NM, ME, KL och BK
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/RUL, SPN och US
Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Vistra Gotalandsregionen

Goteborgs kommun

Boras kommun

Hirryda kommun

Moélndals kommun
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

8. Remiss; Tillatlighetsprovning av ny jarnvag
mellan Goteborg och Boras - yttrande till
Trafikverket KS2020/69
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum
2024-10-29

§151 KS2020/69

Remiss; Tillatlighetsprovning av ny jarnvag mellan Géteborg och
Boras - yttrande till Trafikverket

Beslut

Kommunstyrelsens férslag till kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige antar upprittat forslag till yttrande och 6versinder det till Trafikverket som
kommunens svar pa remissen om tillatlighetsprévning av ny jarnvig mellan Géteborg och Boris.

Arendet

Regeringen har beslutat att utbyggnaden pa strickan mellan G6teborg och Boris ska
tillatlighetsprévas enligt 17 kap. miljobalken. Trafikverket centralt ansvarar for att bereda
tillatlighetsarenden av detta slag at regeringen.

Planeringsprocessen f6r utbyggnad av jarnvig mellan G6teborg och Boris har pagatt en lingre
tid. Forutsittningen for planeringen av ny jarnvig Goéteborg—Boras ar framfor allt for att
forbattra forutsittningen for arbetspendling i regionen samt att forbittra anslutningen till
Landvetter flygplats. I Mélndal och Boris planeras jarnvigen ansluta till det befintliga
jarnvigsnitet.

Efter genomford remiss kommer Trafikverket med eget yttrande 6verlimna drendet till
regeringen for provning. Under forutsittning att regeringen tillater verksamheten kommer
jarnvigsplaner att upprattas. I jirnvagsplanerna kommer jirnvagens utformning, markintrang,
skyddsatgarder m.m. att redovisas mer detaljerat.

Ekonomiska férutsittningar hanteras inte 1 detta drende. Kostnader kommer att komma i ett
senare skede f6r kommunen, i samband med planliggning samt f6r eventuella kommunala
arbeten i samband med anldggning av jirnvigen.

Bollebygds kommun bedémer att Trafikverkets forslag till lokalisering av ny jarnvig mellan
Goteborg och Boras med alternativ Bollebygd syd, ar forenligt med miljébalkens bestimmelser
och intentioner.

Kommunfullmiktige fattar slutligt beslut i drendet.

Forslag till beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen foéreslar att kommunfullmiktige antar upprittat forslag till yttrande och
oversinder det till Trafikverket som kommunens svar pa remissen om tillatlighetsprévning av ny

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

jarnvig mellan Goteborg och Boris.

Beslutsging
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag

§133 KSAU Remiss; Tillatlighetsprévning av ny jarnvig mellan Géteborg och Boris -
yttrande till Trafikverket

Remiss; Tillatlighetsprévning av ny jarnvag mellan Goteborg och Boras - yttrande

PM Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling Ny jirnvig Goteborg-
Boris

Forslag till stallningstagande till val av alternativ med rangordning for Ny jarnvig
Goteborg—Boris

PM Miljokvalitetsnormer Molndalsan vid Forsaker utokning av jarnvigskorridor Ny
jairnvig Goéteborg—Boras

Beredningsremiss missiv 1 Sdndlista

Skickas till

Kommunfullmiktige

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS YTTRANDE 1(3)
KOMMUN Skapad 2024-10-09

Antaget 2024-10-29

Kommunstyrelsen

Dnr : 179807

Anna Lund | Plan- och exploateringschef
0734-64 71 01 | anna.lund@bollebygd.se

Trafikverket

Remiss infor tillatlighetsprovning av ny jarnvag mellan Géteborg
och Boras

Sammanfattning av arendet
Planeringsprocessen for utbyggnad av jarnvag mellan Géteborg och Borés, en

stradcka omfattande cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvag for regionaltag och

fjarrtag, har pagatt en langre tid.

Regeringen gav till Trafikverket 26 oktober 2023 (LI12023/03474) ett nytt
uppdrag som tillsammans med dverenskommelse om den gemensamma
strackningen Goteborg—Boras (21804-2024) har gett nya forutsattningar for
fortsatt planering. En ny jarnvag Goteborg—Boras ar framfor allt for att
forbattra mojligheterna for arbetspendling i regionen samt att forbattra
anslutningen till Landvetter flygplats. | MéIndal och Boras planeras jarnvagen
ansluta till det befintliga jarnvagsnatet. Forslaget har reviderats och
faststallts utifran inkomna yttranden under den kompletterande

beredningsremissen hosten 2024.

Ny jarnvag for persontrafik mellan Goteborg - Boras ska:

 Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem
for att mojliggdra punktliga och effektiva tagresor for manniskor och
naringsliv.

* Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och Borés.

* Genom oOkad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark

arbetsmarknadsregion och en héllbar regional utveckling.

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033:2314 .bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
ve 9 age2§1 of 265" ve @ ye



* Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade
mojligheter att né internationella noder och marknader.

* Framja hallbara resor i straket Goteborg-Boras.

* Kunna vara en del av en framtida strackning ¢sterut mot Jonkdping och
Stockholm.

Vid den sammanvagda beddmning som gjordes i lokaliseringsutredningen for
ny jarnvag Goteborg—Boras identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ
som bast uppfyller andamalet med projektet med minsta méjliga intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad, med beaktande av dvriga samhallsintressen
och med hansyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturmiljovarden. Det nya uppdraget fran regeringen andrar inte denna
bedomning. Det finns nu dven acceptans fran samtliga parter i straket for Ny

jarnvag Goteborg-Boras.

Den sammanvagda bedomningen har tydligt identifierat att
lokaliseringsalternativ korridor Mélnlycke med Mdéindal station (M1) och
station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor
Osdal/Boras C med station B11A bast uppfyller andamalet med den nya

jarnvagen.

Yttrande

Bollebygds kommun tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad
enligt alternativ Bollebygd Syd, vilket ar det enda aterstaende alternativet till

jarnvagskorridor genom kommunen i Trafikverkets lokaliseringsutredning.

Bollebygds kommun beddmer att alternativ Bollebygd syd ar forenligt med

miljobalkens bestdmmelser och intentioner.
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Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 405 33 Géteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
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Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: PM Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling, Ny
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Lasanvisning

Denna promemoria kompletterar tidigare framtagen lokaliseringsutredning med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och ska darfor 1&sas ihop med dessa
underlag. Promemorian har tagits fram for att belysa om, och i férekommande fall
hur, Lokaliseringsutredning granskningshandling Géteborg—Boras, en del av nya
stambanor, paverkas av Trafikverkets nya uppdrag for utbyggnad av
jarnvagssystemet i straket.

Kapitel 1 och kapitel 2 frangar rubrikstrukturen i lokaliseringsutredningen, évriga
kapitel i promemorian foljer i stort rubrikstrukturen for lokaliseringsutredningen.
Varje kapitel borjar med en redogdrelse for vilket kapitel det kompletterar i
lokaliseringsutredningen.

| kapitel 1 framgar syfte och bakgrund till promemorian. Har redogors bland annat
for de uppdrag som Trafikverket har fatt de senaste tva aren genom regeringsbeslut,
gallande dels utbyggnad av nya stambanor och dels strackan Goteborg—Boras. Hur
detta har forandrat syfte och mal for projektet framgar av kapitel 2. reviderade
andamal och projektmal i sin helhet redovisas i bilaga 1.

I kapitel 3 redogérs for forandrade, samt avgorande kvarstaende, forutsattningar
avseende jarnvéagens funktion, trafikering och utformning som &r en konsekvens av
regeringsbeslut kopplade till projektet. | kapitel 4 kan nya férutsattningar avseende
oversiktsplanering och skydd av omraden enligt miljobalkens utlasas.

| kapitel 5 redogérs for hur lokaliseringsutredningens utvardering av
utredningskorridorer per delstracka paverkas av regeringsuppdraget. | kapitel 6
redogors for hur lokaliseringsutredningens sammanvagda beddmning och
rangordning av lokaliseringsalternativ paverkas av regeringsuppdraget. Det
underlag som legat till grund for framtagande av promemorian framgar av kapitel 7.
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Sammanfattning

Denna promemoria kompletterar tidigare framtagen lokaliseringsutredning med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och ska darfor 1&sas ihop med dessa
underlag. Lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen har tidigare
varit foremal for granskning och beredningsremiss. Promemorian inkluderar bland
annat en éversyn i fraga om mal, funktioner, lokalisering, utformning och
bedémningar.

Promemorian har tagits fram for att belysa om, och i férekommande fall hur,
Lokaliseringsutredning Géteborg—Boras, en del av nya stambanor, paverkas av
regeringsbeslut som beror ny jarnvag Goteborg—Boras, vilket bland annat innebar
att inte langre planera for nya stambanor for hoghastighetstag Stockholm—
Goteborg/Malma. Projektet Goteborg—Boras planerades tidigare for att ingd i ett
sadant system. Syftet med det nya uppdraget &r att planeringen ska resultera i
atgarder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras som framfor allt forbattrar
arbetspendling i regionen samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats.
Vidare redovisar promemorian en uttkning av den jarnvagskorridor som
redovisades i lokaliseringsutredningen. Syftet med utdkningen &r att rymma en
I6sning som innebar att jarnvagen inte ska orsaka en otillaten forsamring av
MoélIndalsans ekologiska status.

En konsekvens av det nya uppdraget ar att den 6verflyttning av trafik fran flyg och
vag till jarnvag pa strackan Stockholm—Gaéteborg som beskrivs i
lokaliseringsutredningen uteblir. N&r restidsnyttor av systemet som helhet inte ska
ingd i bedomningarna starks motiven for de bortval av utredningskorridorer som
gjorts i lokaliseringsutredningen.

En annan konsekvens &r att det nu blir mojligt att planera for att trafikera med tag
mellan ny och befintlig jarnvég i Boras. Detta starker ytterligare bedémningarna i
lokaliseringsutredningen med avseende pa bortval av utredningskorridorer och
rangordning av lokaliseringsalternativ.

Eftersom hastigheten och vilken typ av trafik, persontrafik, som jarnvéagen planeras
for ar oforandrade kvarstar de slutsatser som dragits inom hallbarhetsbedémning
och miljébedémning. Det innebar ocksa att lokaliseringsalternativens geografiska
utbredning och féreslagen anldggningstyp inte férandras.

Straket Goteborg—Boras ar ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige. Pendlingen
sker i forsta hand med bil och med buss framfor taget (Kust till kustbanan),
eftersom taget idag tar lang tid och har fa avgangar. Den nya jarnvagen mellan
Goteborg och Boras kommer att kraftigt minska restiden med tag mellan
Vastsveriges tva storsta stader samt mojliggora resor med tdg till Sveriges nast
storsta flygplats.
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Vid den sammanvégda bedémning som gjordes i lokaliseringsutredningen for ny
jarnvag Goteborg—Boras identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ som bast
uppfyller &ndamalet med projektet med minsta mojliga intrang och olagenhet utan
oskalig kostnad, med beaktande av 6vriga samhéllsintressen och med héansyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévarden. Det nya uppdraget
fran regeringen andrar inte denna bedomning. Det finns nu dven acceptans fran
samtliga parter i straket for Ny jarnvag Goteborg-Boras.
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1 Inledning

1.1 Syfte med promemorian

Promemorian har tagits fram for att belysa om, och i férekommande fall hur,
Lokaliseringsutredning Goteborg—Boras, en del av nya stambanor (Trafikverket,
2022-02-28) paverkas av regeringsbeslut som beror Ny jarnvag Goteborg—Boras.
Vidare redovisar promemorian en utékning av den jarnvagskorridor som
redovisades i lokaliseringsutredningen. Syftet med utdkningen &r att rymma en
I6sning som innebar att jarnvagen inte ska orsaka en otillaten forsamring av
MélIndalsans ekologiska status.

Promemorian utgdr kompletterande underlag fér beredning av arendet infor
ansokan om tillatlighetsprévning hos regeringen.

Promemorian kompletterar den tidigare framtagna lokaliseringsutredningen med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och ska darfor lasas ihop med dessa
underlag.

Av promemorian framgar paverkan av att ny jarnvag pa strackan inte langre ska
utformas som en del i ett hoplankat system av nya stambanor for htghastighetstag.
Vidare framgar paverkan av att planeringen for jarnvagen nu ska resultera i
atgarder som framfor allt forbattrar forutsattningarna for arbetspendling i regionen
samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats.

Oversyn av i lokalieringsutredningen redovisade mal, funktioner, lokalisering,
utformning och bedémningar ingar i promemorian. | promemorian redovisas aven
omradesskydd enligt miljobalkens 7 kapitel och nya éversiktsplaner som har
tillkommit sedan lokaliseringsutredningen stélldes ut fér granskning.

1.2 Bakgrund

1.2.1 Projekt Goteborg—Boras

I av regeringen beslutad nationell trafikslagsovergripande plan fér
transportinfrastrukturen for perioden 2018—2029 ar Goteborg—Boras finansierat
som ett utpekat objekt och som en del av planering for nya stambanor mellan
Stockholm och Géteborg/Malmo (Regeringen, 2018-06-14). Projektet ingar pa
motsvarande satt i nuvarande plan 2022—2033 (Regeringen, 2022-06-07). En
lokaliseringsutredning for strackan paborjades ar 2019. Regeringen beslutade i
oktober 2020 att projekt Goteborg—Boras ska tillatlighetsprovas enligt 17 kap.
miljobalken. (Regeringen, 2020-10-08).
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Lokaliseringsutredningen skickades ut for granskning varen 2022 (Trafikverket,
2022-02-28). Granskningsutlatandet med inkomna synpunkter fardigstalldes
hosten 2022 (Trafikverket, 2022-10-18). Under 2022 genomfdrdes parallellt med
granskningen en beredningsremiss infor regeringens tillatlighetsprévning.

1.2.2 Paus och regeringsbeslut

Regeringen beslutade den 22 december 2022 att ge Trafikverket i uppdrag att
avbryta planeringen av nya stambanor for hoghastighetstdg samt pausa projekt
Goteborg—Boras (Regeringen, 2022-12-22a). | promemorian bendmns detta
regeringsuppdrag "uppdrag att avbryta”.

Regeringen beslutade samtidigt att ge Trafikverket i uppdrag att for straket
Goteborg—Boras utreda atgarder i jarnvagssystemet som forbéattrar
arbetspendlingen i straket och anslutningen till Landvetter flygplats (Regeringen,
2022-12-22b), i promemorian fortsattningsvis regeringsuppdrag benamnt
"uppdrag att utreda”. Detta pa ett mer kostnadseffektivt satt an projekt Goteborg—
Boras som en del av nya stambanor for héghastighetstag. Utgangspunkten for
utredningen var att objektet inte langre ska utformas for att passa in i ett hoplankat
system av nya stambanor for hoghastighetstag. | analysen ingick att se 6ver
nuvarande utformning och lokalisering vad galler strackning, stationsorter,
stationslosningar och forlaggning av jarnvagen utan att trafikstarten forsenas. Svar
pa regeringsuppdrag att utreda redovisades i en rapport till regeringen i juni 2023
(Trafikverket 2023-06-26). Det alternativ som i rapporten rangordnades som hogst,
benamnt 2b, &r kompatibelt med det lokaliseringsalternativ som rangordnas hogst i
lokaliseringsutredningen.

Alternativ 2b omfattar en ny dubbelsparig jarnvag mellan Goteborg och Boras enligt
det i lokaliseringsutredningen hogst rangordnade lokaliseringsalternativet, samt en
ny dubbelsparig jarnvag mellan den nya jarnvéagen och Kust till kustbanan vid
MolInlycke. | rapporten foreslas for alternativ 2b stationer pa den nya jarnvagen i
MoélIndal, Landvetter flygplats och Boras, samt stationer i MélInlycke och Landvetter
samhélle pa befintlig Kust till kustbana. Alternativ 2b omfattar fler stationer i
straket Goteborg—Boras jamfort med lokaliseringsalternativen och en direkt
koppling till det vastsvenska pendeltagssystemet via vastlanken till Kust till
kustbanan. Detta ssmmantaget bedémdes i rapporten leda till att antalet regionala
resor med tag kunde 6ka betydligt i jamforelse med enbart utbyggnad enligt
lokaliseringsutredningens hogst rangordnade alternativ. Alternativ 2b
rangordnades hogst i rapporten utifran dess uppfyllelse av utgangspunkterna i
uppdrag att utreda. Alternativet kravde inte ndgot omtag i planlaggningsprocessen
och gav ett dkat antal regionala resor utan 6kad kostnad fran ursprungskostnaden
for objekt Goteborg—Boras i nationell plan. Alternativ 2b som helhet ar inte en del
av tillatlighetsprévningen, utan presenterades som en mojlig vag framat som svar
pa uppdrag att utreda. Det som ingar i tillatlighetsprovningen ar ny jarnvag pa
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strackan mellan Goteborg och Boras, det vill sdga del av det som utgor alternativ 2b.
Resterande del av alternativ 2b, kopplingen till Kust till kustbanan, hanteras i en
separat planldggningsprocess.

1.2.3 Nytt regeringsbeslut for Goteborg—Boras

Den 26 oktober 2023 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag att
aterstarta planlaggningsarbetet av projekt Goteborg—Boras respektive, i den man
det erfordras, starta ett nytt planlaggningsarbete, for atgarder i jarnvagssystemet i
straket Goteborg—Boras (Regeringen, 2023-10-26). | promemorian benamns detta
regeringsuppdrag "uppdrag att planldgga”. Den nya inriktningen &r att jarnvagen
ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling, men pa ett mer
kostnadseffektivt och samhéllsekonomiskt I6nsamt satt jamfort med tidigare
planering pa strackan Goteborg—Boras nar projektet var tankt som en del av nya
stambanor. | regeringsbeslutet framgar att atgardskostnaden for staten for objektet
som helhet inte far 6verstiga 43,5 miljarder kronor i 2021 ars prisniva.

I regeringsbeslutet framgar att syftet med uppdrag att planlagga ar att planeringen
ska resultera i atgarder som framfor allt forbattrar forutsattningarna for
arbetspendling i regionen samt forbattrar anslutningen till Landvetter flygplats. En
utgdngspunkt for planeringen ar att genomforandet av atgarderna kan ske sa
kostnadseffektivt och snabbt som mdjligt. Trafikverket ska darmed beakta
genomforbarhet utifran regionala och lokala standpunkter som det rader en bred
samsyn kring, forutsatt att objektets totala kostnad for staten inte éverstiger det
ursprungliga objektets totalkostnad i den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastruktur for perioden 2022—2033. Utgangspunkten for
planeringen ska inte langre vara att jarnvagen pa strackan ska utformas som en del i
ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag.

Den 21 maj 2024 meddelade Trafikverket regeringen att det inte fanns
forutsattningar att komma vidare med uppdrag att planlagga utifran ett
genomfdrandeperspektiv. Detta eftersom det saknades en I6sning som sékerstéllde
att planlaggning kunde ske i samtliga kommuner.

1.2.4 Den gemensamma strackningen Goteborg—Boras

Regeringen beslutade den 23 maj 2024 att ge i uppdrag till Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan att sondera forutsattningarna att genomfora atgarder i
jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras mot bakgrund av vad som framkommit
inom ramen for uppdrag att planldgga. | promemorian bendmns detta
regeringsuppdrag "uppdrag att sondera”. | uppdrag att sondera ingick att
samrada med regionala och kommunala foretradare i Vastra Gotalands lan och med
Trafikverket for att na en 16sning som, fran genomférandesynpunkt, och inom
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statens givna ekonomiska ramar, kan fa en stérre uppslutning i regionen.
(Regeringen, 2024-05-23)

De av lansstyrelsen genomférda sonderingarna har resulterat i ’Den gemensamma
strackning Goteborg—Boras” som ar en gemensam vag framéat som samtliga
berorda aktorer star bakom (Lansstyrelsen, 2024—08-30b). Den principiella
I6sningen enligt 6verenskommelsen utgar fran ny dubbelsparig jarnvag mellan
Goteborg och Boras, inom samma korridor som Trafikverkets hogst rangordnade
alternativ i lokaliseringsutredningen, med hastigheter upp till 250km/h. Samt med
tillagg av en bibana mellan MélInlycke och den nya jarnvagen samt en station med
fyra spar under Landvetter flygplats (Lansstyrelsen, 2024-06-19). |
overenskommelsen framgar dven att framtida stationslagen i Landvetter Sédra och
Bollebygd inte ska omgjliggoras. Fyrsparslosning under Landvetter flygplats samt
ostlig anslutning fran Molnlycke station till den nya banan ryms inte inom den
statliga finansieringen utan medfinansiering kommer att krévas. Trafikverket
bedomer att dessa tillagg berdknas uppga till 3-5 miljarder i prisniva 2021-02.
Vastra Gotalandsregionen, Géteborgs kommun, Boras kommun, Harryda kommun
och MélIndals kommun &r beredda att medfinansiera byggnationen av den nya
jarnvéagen, taket fér medfinansiering de ar beredda att bidra med &r 4,5 miljarder
kronor (Lansstyrelsen, 2024-08-30a). De ekonomiska atagandena galler under
forutsattning att respektive fullméktigeférsamling i Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna sa beslutar. Parterna har kommit 6verens om att gemensamt verka
for en skyndsam byggstart och ett skyndsamt fardigstéllande. Regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jarnvag mellan
Goteborg och Boras (Regeringen, 2024-09-19).

Den gemensamma strackningen Goteborg—Boras som helhet kommer inte att ingd i
Trafikverkets anstkan om tillatlighetsprévning. Det som kommer att inga i ansokan
om tillatlighetsprovning ar ny jarnvag pa strackan mellan Goteborg och Boras med
stationer i MéIndal, vid Landvetter flygplats och i Boras, se avsnitt 1.2.5 och avsnitt
6.7. Forbindelsen mellan den nya jarnvégen och Mélnlycke, kallad Bibana
Molnlycke, kommer i stéllet att hanteras i en separat planldggningsprocess. Det
motiveras av att Bibana Molnlycke inte ar en del av Ny jarnvag Géteborg—Boras.
Bibanan har separata och sjalvstandiga andamal och utgor inte en forutsattning for
att uppfylla andamalen for Ny jarnvag Goteborg—Boras.
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1.2.5 Omfattning av tillatlighetsprévning

Lokaliseringsalternativ som kommer att ingd i ansokan om tillatlighetsprévning kan
ses i Figur 1. Det hdgst rangordnade lokaliseringsalternativet med stationer i

Molndal, vid Landvetter flygplats och i Boras benamns Ny jarnvag Goteborg—
Boras.

Foreslagen lokalisering

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny ©  Ungefarligt stationslage

jarnvag, rangordning 1 jarnvag, rangordning 2 s ’ y .

(Granser mellan anlaggningstyper &r ungefirliga och  (Granser mellan anlaggningstyper &r ungefarliga och O Ungefarligt stationslége, endast rangordning 1

kommer att j as i g av p! 5 ) kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag) —~ Ungefarligt stationslage, endast rangordning 2
Bank eller skarning Bank eller skérning - i

[ Langbro Lang bro

Bergtunnel Bergtunnel

a«w-m,\’}; 7

Station Boras, Boras C

~ Harlanda

AN Gﬁtebo‘a\’g

) :
\ A
5 X‘;«‘” TL s P 1%
i \\ j\ “Hallesiker 3
\ L

P \Lindome IS Frsraes
Figur 1. Foreslagen lokalisering med rangordning.

°3 g
Eskisby 7™ ¢~

) oLanmatgfits

12
Page 95 of 295



2 Syfte och mal for projektet

I lokaliseringsutredningen avsnitt 1.6 Syfte och mal fér projektet, presenteras
malstrukturen samt syfte och mal for nya stambanor och ny jarnvag mellan
Goteborg—Boras. Uppdrag att avbryta och uppdrag att planlagga, se avsnitt 1.2.2
och 1.2.3, far en direkt paverkan pa malstrukturen fér Ny jarnvag Goteborg—Boras.
Avsnitten i detta kapitel redogor for hur andamal och projektmal paverkas av de nya
uppdragen och hur detta forhaller sig till korridorsutformning och rangordning av
lokaliseringsalternativ.

2.1 Syfte och overgripande mal fér nya stambanor

Nar Trafikverket planerade for ett system av nya stambanor Stockholm—Go6teborg
och Stockholm—Malmo togs syfte och évergripande mal for nya stambanor fram, se
lokaliseringsutredningens avsnitt 1.6.1 Syfte och évergripande mal for nya
stambanor. Syftet for de nya stambanorna tydliggjorde vilka behov systemet skulle
fylla. De 6vergripande malen konkretiserade vad som kréavdes av systemet for att
syftet skulle kunna uppnas. Syfte och évergripande mal for nya stambanor utgjorde
ramen for framtagande av andamal och projektmal for delstrackorna inom
systemet, daribland Goteborg—Boras. Trafikverket har, med utgangspunkt i
uppdrag att avbryta, avbrutit planeringen fér de centrala systemdelarna av de nya
stambanorna, mellan Linkdping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping.
Darfor tas syfte och dvergripande mal for de nya stambanorna bort. Arbetet med
jarnvagsplaner pa strackan Goteborg—Boras kommer darmed att styra mot andamal
for Goteborg—Boras.

2.2 Andamal for Goteborg—Boras

Projektets andamal och projektmal har legat till grund for framtagande och bortval
av utredningskorridorer samt rangordning av lokaliseringsalternativ. Tidigare
andamal gar att utlasa i lokaliseringsutredningen avsnitt 1.6.2 Andamal for
Goteborg—Borés. Andamal och projektmal har sedermera reviderats utifran att syfte
och 6vergripande mal med nya stambanor har tagits bort. Detta avsnitt redogor for
reviderade andamal. Vidare gors en bedomning av vilken paverkan forandringen
eventuellt far for framtagande och bortval av utredningskorridorer samt
rangordning av lokaliseringsalternativ.
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Andamal for Ny jarnvag Goteborg—Boras:
NY JARNVAG FOR PERSONTRAFIK MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

o Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem,
for att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och
naringsliv.

e Ge vasentligt kortare restider med tdg mellan Géteborg och Boras.

e Genom okad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling.

o Genom Okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade
mojligheter att nd internationella noder och marknader.

e Framja hallbara resor i straket Goteborg—Boras.

e Kunnavaraen del av en framtida strackning osterut mot Jonkdping och
Stockholm.

Motiv till &ndringar

Persontrafik

I rubriken for andamalen ar orden “for persontrafik” tillagda for att tydliggora att
jarnvéagen enbart ska trafikeras av persontag. I regeringens beslut fran oktober 2023
betonas att jarnvéagen ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling
(Regeringen, 2023-10-26). Tillagget om persontrafik &r ett fortydligande av tidigare
och nuvarande uppdrag och ar ingen férandring.

Nya stambanor

Det tidigare &ndamalet "Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo.” utgar. Detta for att regeringen i december 2022 beslutade att
avbryta planeringen for de centrala systemdelarna av de nya stambanorna mellan
Linkoping och Boras, respektive Hassleholm via Jonkoping (Regeringen, 2022-12-
22a). Detta innebar att ny jarnvag Géteborg—Boras inte langre ska utformas for att
vara en del av nya stambanor for hoghastighetstag.

Framtida strackning 6sterut

Andamaélet "Kunna vara en del av en framtida strackning dsterut mot Jonkoping
och Stockholm.” &r tillagt. Andamalet &r tillagt for att i en framtid kunna mojliggora
ytterligare utbyggnad av kapacitet i jarnvagssystemet och skapa férutsattningar for
en utokad arbetsmarknadsregion. Utifran att Trafikverket bedomer att det i
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framtiden kan finnas ett behov av att bygga vidare jarnvéagen oster om Boras sa
forandras inte de slutsatser som drogs i lokaliseringsutredningen avseende
framtagande och bortval av utredningskorridorer eller rangordning av
lokaliseringsalternativ.

2.3 Projektmal for Goteborg—Boras

Tidigare projektmal gar att utlasa i lokaliseringsutredningen avsnitt 1.6.3
Projektmal for Goteborg—Boras. Projektmal har nu reviderats utifran att syfte och
overgripande mal med nya stambanor har tagits bort och den nya jarnvagen genom
uppdrag att planlagga har en ny inriktning. Avsnittet redogor for de reviderade
projektmalen. Vidare gors en bedomning av vilken eventuell paverkan forandringen
far for framtagande och bortval av utredningskorridorer samt rangordning av
lokaliseringsalternativ. Se Bilaga 1 for de kompletta projektmalen.

2.3.1 Kapacitet och robusthet

De nya projektmalen for Ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin kapacitet och
robusthet:

e Den nya jarnvagen mellan Goéteborg och Boras ska under hogtrafik kunna
trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltdg, varav 2 ska trafikera via Bibana Mdélnlycke. Aterstende tag ska
vara fjarrtag.

Den nya jarnvagen mellan Goteborg och kopplingspunkt till Bibana
Moélnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare
minst 2 regionaltag per timme och riktning.

e Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggoras vid alla stationer.

o Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet (rattidighet + 5
minuter) mellan Géteborg och Boras.

e Trafikering med tdg mellan befintlig jarnvag och den nya jarnvéagen ska
mojliggoras i Boras.

Motiv till &ndringar

Trafikering

Det tidigare projektmalet "Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska
kunna trafikeras av minst 8 tag per timme och riktning under hogtrafik. Av dessa
ska minst 3 vara hoghastighetstag, varav minst 2 ska kunna stanna pa Station
Boras. Aterstdende tag ska vara snabba regionaltag.” utgar. Projektmalet ersatts
med malet "Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska under hogtrafik
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kunna trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltdg, varav 2 ska trafikera via Bibana Mélnlycke. Aterstdende tag ska
vara fjarrtdg. Den nya jarnvagen mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2
regionaltag per timme och riktning.” Referenstrafiken andras eftersom regeringen i
uppdrag att planlagga har beslutat om en tydligare inriktning pa arbetspendling
samt i uppdrag att avbryta beslutat att Géteborg—Boras inte langre ska vara en del
i ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag.

Det reviderade projektmalet for trafikering bedéms ge motsvarande behov av
jarnvagsanlaggning och darmed &ven lokaliseringsalternativ som beskrivs i
lokaliseringsutredningen, se avsnitt 3.1.2. Det ersatta och nya projektmalet paverkar
inte utredningsprocessen eller stallningstagande om val av korridorer for
lokalisering.

400 meter langa tag

Det tidigare projektmalet "Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska
mojliggoras pa Station Boras.” utgar. Hoghastighetstagen forutsattes ha en langd
pa 400 meter. Malet utgar eftersom regeringen har beslutat att Ny jarnvag
Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett hoplankat system av nya stambanor
for hoghastighetstag. Nar hoghastighetstag inte langre ingar i trafikeringen behéver
plattformarna inte kunna trafikeras med 400 meter langa tag.

Det reviderade projektmalet bedéms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ se avsnitt 3.2.2.

Trafikering mellan befintlig och ny jarnvag i Boras

Det nya projektmalet "Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och den nya
jarnvagen ska mojliggoras i Boras.” laggs till. Forutsattningen for nya stambanor
var att jarnvagen skulle utformas som ett separat system som anslét till befintligt
jarnvéagssystem i andpunkterna Stockholm, Malmé och Géteborg. Eftersom
regeringen har beslutat att ny jarnvag Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i
ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag behover jarnvagen inte
langre vara ett separat system.

Det tillagda projektmalet ger regionala forutsattningar att uppfylla andamalen
"Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem, for
att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och naringsliv.”
samt "Genom okad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling”. Se aven avsnitt 3.1.1
for mer om regionala funktioner.
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Det nya projektmalet bedoms stéarka bortvalet av vissa utredningskorridorer, se
avsnitt 5.1.3 underrubrik Kapacitet och robusthet. Vidare ger projektmalet
ytterligare stod for rangordningen av lokaliseringsalternativ, se avsnitt 6.6.

2.3.2 Restider

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin restider:

e Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Goteborg C och Station
Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via Vastlanken och
stannar vid alla mellanliggande stationer.

Motiv till &ndringar

Projektmal ” Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Stockholm och
Goteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag” utgar. Regeringen har beslutat att
Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett hoplankat system av nya stambanor
for hoghastighetstag. Det innebar att restid till Stockholm inte langre ar relevant
och det tidigare projektmalet stryks.

Det ar restidsmalet mellan Goteborg och Boras som har varit dimensionerande for
utredningskorridorerna. Restidsmalet for strackan Goteborg—Stockholm medgav en
langre mojlig restid mellan Goéteborg och Boras &n det ursprungliga och dven nu
gallande restidsmalet mellan Goteborg och Boras. Darmed forandras inte de
slutsatser som drogs i lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval
av utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ av att
restidsmalet till Stockholm tagits bort.

2.3.3 Energieffektiva transporter och klimat

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin energieffektiva
transporter och klimat ar:

e Den nya jarnvagen ska bidra till éverflyttning av resor fran fossilberoende
och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goteborg—Boras.

e Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet av ny jarnvag pa strackan
Goteborg—Boras ska tydligt minska 6ver tid och de delar som eventuellt
fardigstéalls ar 2040 eller senare ska vara klimatneutrala.

Motiv till &ndringar

Under ar 2022 beslutades ett langsiktigt mal for Trafikverket, som innebér att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar 2040. Dartill finns delmal som ar
lankade till upphandlingskrav pa konsulter, entreprendrer och materialleverantorer
(Trafikverket, 2023-05-15).
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Foranlett av att Trafikverkets mal for klimatneutralitet sedan ar 2022 innefattar
delmal for klimat och upphandlingskrav utgar de tidigare projektmalen "For delar
av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2025 ska utslappen av
vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 30 % reduktion jamfort med ar
2015.”, "For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2030 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 50 % reduktion jamfort
med ar 2015.” och "Fér delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2035
ska utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 80 % reduktion
jamfort med ar 2015.”.

Projektmalen ersatts med det nya projektmalet "Utslappen av vaxthusgaser fran
anlaggandet av ny jarnvag pa strackan Goteborg—Boras ska tydligt minska over
tid och de delar som eventuellt fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara
klimatneutrala.” Malformuleringen "ska tydligt minska 6ver tid” visar att
Trafikverkets delmal galler for delar av anlaggningen som fardigstalls fore ar 2040
trots att de inte ar utskrivna i projektmalen. Projektmalet mojliggor fortsatt
projektstyrning mot minskade utslépp av vaxthusgaser och klimatneutralitet i
enlighet med Trafikverkets nya langsiktiga mal.

De reviderade projektmalen bedoms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ se avsnitt 5.1.2
underrubrik Klimat och energi.

2.3.4 Landskap

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin Landskap:

e Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjéanster.

e Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt uppréatthalla eller starka
forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla etablerade karaktérer
och funktioner i landskapet.

e Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt ta hansyn till kulturmiljéer och
kulturvarden som berors, sa att forlust av dessa undviks och
forutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.

e Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
forutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehalls eller starks saval invid
jarnvéagen som i ett storre omland.
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e Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och
samband av betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet kan
behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i tatorterna.

Motiv till &ndringar

Det tidigare projektmalet "Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt synliggéra
landskapets variation och uppratthalla eller starka forutsattningarna for att
bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i landskapet.” utgar och
ersatts med den nya formuleringen "Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt
uppratthalla eller starka forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla
etablerade karaktarer och funktioner i landskapet.”. Den nya formuleringen av
projektmalet ar ett fortydligande och stammer 6verens med Riktlinje landskap
(Trafikverket, 2019-03-11). Formuleringen i tidigare mal att "sa langt som mojligt
synliggora landskapets variation” aterfinns inte i Riktlinje landskap och har darfor
tagits bort. Ordet "uppleva” och "karaktar” har lagts till for att fortydliga
inneborden.

Det tidigare projektmalet "Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta till vara
en mangfald av kulturhistoriska miljoer och karaktarsdrag for att bidra till goda
livs- och boendemiljéer samt att méjligheten att lasa och uppleva dem i sitt
landskap uppratthalls eller starks.” utgar och ersatts med den nya formuleringen
"Den nya jarnvagen ska sa langt som mgjligt ta hansyn till kulturmiljéer och
kulturvarden som berdrs, sd att forlust av dessa undviks och forutsattningarna att
bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.”. Justeringen av projektmalet ar ett
fortydligande och stdmmer 6verens med Riktlinje landskap och Trafikverkets
kulturmiljostrategi (Trafikverket, 2019-10-28). Andringarna syftar till att tydliggora
malet for kulturmiljéer och kulturvarden och hanteringen av dessa.

De reviderade projektmalen bedoms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

2.3.5 Arkitektur

De nya projektmalen for ny jarnvag Goteborg—Boras inom kategorin arkitektur &r:

e Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer.

e Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa mdjligheter for och bidra till en attraktiv och
s0ml6s upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.
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o Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn och 6vergripande ordning
och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

e Den nya jarnvagen ska kannetecknas av arkitektonisk kvalitet saval i helhet
som i detaljer.

e Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna méanniskors
sékerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvéagen.

Motiv till &ndringar

Trafikverket antog en arkitekturstrategi i juni 2021 (Trafikverket, 2021-06-24). For
att stamma 6verens med arkitekturstrategin utgar det tidigare projektmalet "Den
nya jarnvagen ska kannetecknas av en hog arkitektonisk ambition och kvalitet
saval i helhet som i detaljer, med plats for banbrytande arkitektur dar det ar
motiverat.” och ersatts med formuleringen "Den nya jarnvagen ska kannetecknas
av arkitektonisk kvalitet saval i helhet som i detaljer.”. "Arkitektonisk kvalitet”
anvands som begrepp i stéllet for uttrycket "hdg arkitektonisk ambition och
kvalitet”. Arkitektonisk kvalitet innefattar saval processen som det byggda
resultatet och &r majligt att verifiera till skillnad fran ambition.

Formuleringen "med plats for banbrytande arkitektur dar det ar motiverat” utgar.
Formuleringen var relevant nar ett sammanhangande system av nya stambanor
planerades. Med banbrytande arkitektur avsags att pa sarskilt utpekade platser ge
utrymme for ytterligare fokus pa gestaltningen och for att skapa enhetlig identitet.
Eftersom regeringen har beslutat att ny jarnvag Géteborg—Boras inte langre ska
vara en del i ett hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag tas de
projektmal som kopplar till ett ssmmanhangande system av nya stambanor bort.

Det reviderade projektmalet bedéms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ se avsnitt 3.2.3.

2.4 Paverkan reviderade andamal och projektmal

De reviderade andamalen och projektmalen bedoms som en helhet inte férandra de
slutsatser som drogs i lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval
av utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ. De bedéms ge
motsvarande behov av jarnvagsanlaggning och darmed aven lokaliseringsalternativ
som beskrivs i lokaliseringsutredningen.

Sammantaget bedoms de reviderade projektmalen aven starka bortvalet av vissa
utredningskorridorer.
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3 Den framtida jarnvagen

I lokaliseringsutredningen kapitel 3 Den framtida jarnvéagen beskrivs hur jarnvagen
kan utforas i form av funktion, hur den kan dimensioneras utifran aktuell trafik
samt utformning av anldggningstyper, gestaltning och sékerhet. Beslutet att ny
jarnvag Goteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett hoplankat system av nya
stambanor for hoghastighetstag, se avsnitt 1.2.3, ger effekter pa funktion,
trafikering och utformning men far inte ndgon paverkan pa korridorsutformning
eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

3.1 Funktion och trafikering

3.1.1 Nationella och regionala funktioner

En utbyggnad av jarnvagen enbart mellan Goteborg och Boras ger i jamforelse med
en utbyggnad som en del av nya stambanor farre positiva effekter pa kapaciteten i
jarnvagssystemet. En utbyggnad enbart mellan Goteborg och Boras ger inget
betydande kapacitetstillskott for resor mellan Goteborg och Jonk6ping eller for
langvéga personresor mellan Goteborg och Stockholm. Vidare majliggors ingen
overflyttning av persontag mellan Goteborg och Stockholm fran Vastra stambanan
som helhet till den nya jarnvéagen. Detta innebar fortsatta kapacitetsbegransningar
och troligen langre restider i framtiden pa Vastra stambanan jamfort med idag,
framfor allt for den betydande godstrafiken. Det innebdr simre majligheter att
flytta 6ver godstransporter fran vag till jarnvag an om ett system av nya stambanor
skulle ha byggts.

Straket Goteborg—Boras ar ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige. Pendlingen
sker i forsta hand med bil och med buss framfor taget (Kust till kustbanan),
eftersom taget idag tar lang tid och har fa avgangar. Den omfattande bil- och
busstrafiken orsakar trangsel, bade pa de stora vagarna och i staderna. Inne i
centrala Goteborg ar det sa trangt att det inte gar att utoka antalet bussar i
hogtrafik, vilket i forlangningen forhindrar utbytet av kompetens och arbetskraft i
regionen. Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras kommer att kraftigt
minska restiden med tag mellan Véastsveriges tva storsta stader samt mojliggora
resor med tag till Sveriges nést storsta flygplats. Med 6kad kapacitet starks
sammankoppling mellan staderna och mojligheten till fler hallbara resor i straket.
Majligheten att koppla samman befintlig jarnvag och ny jarnvag i Boras ger
ytterligare forutsattningar for regional utveckling.

3.1.2 Planerad trafik och tagtyper

Uppdrag att planlagga leder till en forandrad referenstrafik. Se tidigare
referenstrafik i lokaliseringsutredningen avsnitt 3.1.2 Planerad trafik och tagtyper.
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De tre hoghastighetstag och det snabba regionaltdg mellan Goteborg-Landvetter
flygplats-Boras-Jonkdping som var en del av den tidigare referenstrafiken utgar.

Den nya referenstrafiken utgors av:

e Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska under hogtrafik kunna
trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionalt&g, varav 2 ska trafikera via Bibana Mélnlycke. Aterstdende tag ska
vara fjarrtag.

e Den nya jarnvagen mellan Goteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare
minst 2 regionaltag per timme och riktning.

Trafikeringen illustreras nedan i Figur 2.

KOPPLINGSPUNKT

MOLNLYCKE

HAGA KORSVAGEN MOLNDAL KOPPLINGSPUNKT

GOTEBORG C LANDVETTER BORAS
FLYGPLATS

== REGIONALTAG
= FJARRTAG
------ REGIONALTAG — strickan ingér inte i tillatlighetsprévning

Figur 2. Referenstrafik, antal tdg per timme och riktning under hogtrafik.

Tidigare planerades for 8 tag per timme och riktning under hogtrafik mellan
Goteborg och Boras. Nu planeras for 9 tag per timme och riktning mellan Goteborg
och kopplingspunkten till Bibana MdlInlycke, se Figur 2. Mellan de bada
kopplingspunkterna pa ny jarnvag Goteborg—Boras planeras for 5 tag per timme
och riktning, se Figur 2. Mellan den andra kopplingspunkten och Boras planeras for
7 tag per timme och riktning, se Figur 2.

Skillnaden i referenstrafiken ar liten och den nya referenstrafiken beddoms ge
motsvarande behov av jarnvagsanlaggning som i lokaliseringsutredningen. Den
justerade referenstrafikeringen beddms darmed inte férandra framtagande och
bortval av utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

I lokaliseringsutredningen fanns krav pa att tva 400 meter langa tag skulle kunna
avga med fyra minuters mellanrum fran samma station, utan att hindra varandras
framfart. Kravet gallde for de stationer dar hoghastighetstag planerades att stanna.
Nu nar hoghastighetstagen inte langre ar en del av trafikeringen ar kravet inte
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langre aktuellt. Att kravet slopas bedéms inte forandra de slutsatser som drogs i
lokaliseringsutredningen avseende framtagande och bortval av
utredningskorridorer eller rangordning av lokaliseringsalternativ.

3.2 Utformning

Nér Trafikverket planerade for ett system av nya stambanor for hoghastighetstag
togs programkrav for jarnvagen fram som skulle sékerstélla att syftet med hela
systemet kunde uppnas. Lokaliseringsutredningen baserades pa dessa krav
(Trafikverket, 2019-03-18, Trafikverket, 2019-04-04). Programkraven &r inte
langre styrande for Ny jarnvag Goteborg—Boras, i stéllet utgar utformningen fran
Trafikverkets standardregelverk for jarnvag.

Foljande avsnitt beskriver forhallandet mellan tidigare programkrav och nu
gallande regelverk.

3.2.1 Teknisk standard

Hastighet, banstandard, kurvradier

FOr den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras var den dimensionerande
hastigheten i lokaliseringsutredningen 250 km/tim.

Banstandard, utformning av broar, inbromsningsstrackor vid stationer och
kurvradier styrs av den dimensionerande hastigheten. Den dimensionerande
hastigheten ar ocksa en av de styrande faktorerna for geografisk utbredning av
utredningskorridorer. Eftersom den dimensionerande hastigheten &r oférandrad
paverkas inte den geografiska utbredningen av utredningskorridorerna eller
lokaliseringsalternativen, dar hastigheten har varit en styrande faktor for
korridorerna.

Lutning

For den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras var den storsta tilldtna lutningen
i lokaliseringsutredningen 25 promille. Lutningen har paverkan pa foreslagna
anlaggningstyper inom korridorer, exempelvis om jarnvéagen ska ga pa bank, bro
eller i tunnel. Lutningen styrs av vilken typ av tdg som trafikerar banan, persontag
eller godstag. De lattare persontagen klarar brantare lutning an de tyngre
godstagen. Jarnvagen planeras fortsatt att endast trafikeras med persontag, vilket
innebar att storsta tillatna lutning inte andras. Eftersom lutningen ar oférandrad
paverkas inte foreslagna anlaggningstyper inom utredningskorridorerna eller
lokaliseringsalternativen, dar lutningen har varit en styrande faktor.
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3.2.2 Stationer

Stationer dimensioneras och utformas bland annat med hansyn till de tdg som
kommer att trafikera banan i enlighet med antagen referenstrafik. Redovisade
forandringar i referenstrafiken, se avsnitt 3.1.2, innebar att inga hoghastighetstag
ska trafikera stationerna. Detta far paverkan pa vilka krav som stationerna ska

uppfylla.

Station i M6Indal

Den &ndrade inriktningen innebar ingen forandring av korridorens utbredning eller
foreslagen anlaggningstyp vid Mélndals station.

Station vid Landvetter flygplats

I lokaliseringsutredningen utformades stationen vid Landvetter flygplats med fyra
spar. Tva spar planerades att anlaggas vid plattform, for tag som stannar pa
stationen. Tva spar planerades att vara forbigangsspar utan anslutning till
plattformen. Forbigadngssparen skulle vara till for tag som inte skulle stanna pa
stationen, det vill sdga hoghastighetstag och andra fjarrtag.

Na&r jarnvégen inte langre ska vara en del av ett system av nya stambanor for
hoghastighetstag minskar behovet av forbigangsspar vid Landvetter flygplats, da
merparten av referenstrafiken forvantas stanna pa stationen. Detta innebér att
forbigangssparen skulle kunna tas bort och stationen utformas med tva spar vid
plattform, vilket medfér mojliga kostnadsbesparingar. Ett borttagande av
forbigangsspar skulle emellertid medfora kapacitetsbegransningar i framtiden for
tag som inte ska stanna vid Landvetter flygplats. Darfor ar Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgs kommun, Boras kommun, Harryda kommun och
MéIndals kommun beredda att medfinansiera fyrspar vid Landvetter flygplats
(Lansstyrelsen Vastra Goétaland, 2024-08-30a). Detta innebdr att utformningen
med en fyrsparslosning som utretts i lokaliseringsutredningen kvarstar. Det ar
darmed ingen skillnad pa utformning, men en skillnad i finansieringsform.

Station i Boras

Nér planering inte langre sker for 400 meter langa hoghastighetstag ska Station
Boras inte langre dimensioneras for den typen av tag. Stationer ska inte heller
utformas sa att tva snabba regionaltdg i vardera riktningen kan vanda samtidigt
som ett hoghastighetstag stannar och ett hoghastighetstag passerar. Samtliga
stationer ska nu utformas for 250 meter langa tag.

Den minskade plattformslangden bedoms inte paverka den geografiska
utbredningen av utredningskorridorerna da de ar avgransade med en sadan
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frihetsgrad att det ska vara majligt att hitta den béasta placeringen av stationen i
nasta skede av planlaggningsprocessen.

For de stationsalternativ i Boras som skulle ha bade stannande regional- och
hoghastighetstag samt forbipasserande hoghastighetstag fanns krav pa att stationen
skulle ha sex spar i bredd. Detta krav ar inte langre aktuellt d& hoghastighetstag inte
langre ar en del av trafikeringen. Bredden pa utredningskorridorerna ar inte direkt
beroende av bredden pa stationen utan ar avgransad med en sadan frihetsgrad att
det ska vara magjligt att hitta den bésta placeringen av stationen i néasta skede av
planlaggningsprocessen. Slopandet av kravet har darmed ingen paverkan pa den
geografiska utbredningen av utredningskorridorerna.

3.2.3 Gestaltningsprinciper

I lokaliseringsutredningen, avsnitt 3.2.5 Gestaltningsprinciper, presenteras ett antal
generella gestaltningsavsikter. En av dessa ar "Utforma jarnvéagsanlaggningen

med en hdog ambitionsniva i teknisk design och arkitektur.” Utifran att ett av
projektmalen avseende arkitektur dndras fran "Den nya jarnvagen ska
kannetecknas av en hog arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i
detaljer, med plats for banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.” till "Den nya
jarnvagen ska kannetecknas av arkitektonisk kvalitet sval i helhet som i detaljer.”
kommer aven denna gestaltningsavsikt &ndras.

De 6vriga generella gestaltningsavsikter som presenteras i lokaliseringsutredningen
ar fortsatt aktuella. Dock kan det fortydligas att gestaltningsavsikten "Anpassa
jarnvagsanlaggningen for en hallbar drift éver tid. Den nya anlaggningen
dimensioneras for en livslangd pa 120 ar, vilket medfor hoga krav pa drift och
underhall.” endast avser vissa konstruktionsdelar av anlaggningen. Detta ar ingen
férandring mot tidigare.
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4 FOrutsattningar

I lokaliseringsutredningen kapitel 4 Forutsattningar beskrivs de forutsattningar
som utgjort underlag vid studier av mojliga korridorer. Med anledning av den tid
som gatt sedan lokaliseringsutredningen genomfordes har vissa forutsattningar
forandrats. | foljande avsnitt beskrivs de dversiktsplaner enligt plan- och bygglagen
och omradesskydd enligt miljobalken, som har antagits sedan
lokaliseringsutredningen fardigstélldes. Trafikverket bedomer att de forandrade
forutsattningarna inte far nagon paverkan pa korridorsutformning eller
rangordning av lokaliseringsalternativ.

4.1 Befolkning och markanvandning

4.1.1 Kommunal planering

I lokaliseringsutredningen, avsnitt 4.3.4 Kommunal planering, beskrivs
sammanfattande kommunernas planerade utbyggnadsomraden enligt deras da
gallande oversiktsplaner. Goteborgs Stad, MolIndals stad och Bollebygds kommun
har sedan lokaliseringsutredningen fardigstalldes antagit nya dversiktsplaner. |
Harryda kommun pagar arbete med forslag till ny éversiktsplan. | Boras Stad och
Marks kommun har ingen férandring skett.

Goteborgs Stad

Goteborgs stad antog en ny dversiktsplan 19 maj 2022. | 6versiktsplanen finns
utpekat riksintresse for kommunikation jarnvég redovisat, inom vilket det
rangordnade lokaliseringsalternativet for den nya jarnvagen Géteborg—Boras
inryms (Goteborgs Stad, 2022-05-19). Den antagna fordjupade oversiktsplanen
(FOP) for Moélndals dalgang ar fortfarande géllande. Denna togs fram gemensamt
med Molndals stad.

Mdlndals stad

MolIndals stad antog en ny 6versiktsplan 15 mars 2023. | dversiktsplanen finns
utpekad korridor for riksintresse framtida jarnvégssatsning redovisat som
Overensstammer med de rangordnade lokaliseringsalternativen for den nya
jarnvagen Goteborg—Boras. Det beskrivs i Oversiktsplanen att all planering utgar
fran riksintresset inom omradet kring Molndal station, samt inom omraden avsatta
for ny jarnvagsdragning. Den antagna fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for
MoélIndals dalgang ar fortfarande gallande. Denna togs fram gemensamt med
Goteborgs Stad. | 6versiktsplanen betonas att tillvaxten behover utga fran
kommunens kapacitet (M6Indals stad, 2023-03-15).
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Harryda kommun

I Harryda kommun pagar arbete med ett nytt forslag till dversiktsplan. Forslaget var
pa samrad mellan 16 januari och 17 mars 2023. | det nya forslaget till 6versiktsplan
finns utpekat riksintresse ”jarnvag — framtida” redovisat, som 6verensstimmer med
de rangordnade lokaliseringsalternativen for den nya jarnvagen Goteborg—Boras.
Foreslagen markanvandning i 6versiktsplanen ar dock inte anpassad till jarnvéag
enligt nagot av Trafikverkets rangordnade korridoralternativ. Kommunen skrev i
forslag till 6versiktsplan att den inte stéller sig bakom nagot av de korridoralternativ
som Trafikverket nu utreder utan forordar tidigare beslutat korridoralternativ av
riksintresse ar 2011. Kommunen star nu bakom Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen, se avsnitt 1.2.4.

Kommunen planerar for en befolkningstillvaxt om minst 1,5 procent per ar, ej
inrdknat Landvetter S6dra, med bebyggelseutveckling koncentrerat till kommunens
sju tatorter (Harryda kommun, 2023-12-04). Arbetet med fordjupad 6versiktsplan
Landvetter sodra ar avbrutet. Utredningsmaterialet ingar i stéllet i arbete med den
nya 6versiktsplanen (Harryda kommun, 2021-11-18) och generalplanen fér
Landvetter flygplats ar upphéavd (Harryda kommun, 2023-06-15).

Bollebygds kommun

Bollebygds kommun antog i slutet av 2021 en ny dversiktsplan. | dversiktsplanen
finns utpekat reservat for ny stambana redovisat som dverensstammer med det
rangordnade lokaliseringsalternativet for den nya jarnvagen Goteborg—Boras.
Bollebygd vill genom den nya 6versiktsplanen mojliggora sparkoppling mellan den
framtida jarnvéagen och befintlig regional jarnvagsstation i Bollebygds tétort.
Kommunen forvantar sig och vill majliggéra en befolkningsokning pa cirka tre
procent per ar, koncentrerat till Bollebygds tatort (Bollebygd, 2021). Den
gemensamma utvecklingsplanen for Bollebygd, Marks och Harryda kommuner
(BoHa&m) har Bollebygds kommunfullméktige upphéavt (Bollebygds kommun, 2021-
11-11).

4.2 Milj6 och halsa

4.2.1 Naturmiljo och skyddade omraden

Under framtagandet av lokaliseringsutredningen pagick ett arbete med att bilda nya
naturreservaten, Harsjon-Rambo mosse och Palsbo. Naturreservaten finns
upptagna som foreslagna i lokaliseringsutredningen avsnitt 4.4.3. Lansstyrelsen
beslutade om att bilda naturreservat for Harsjon-Rambo mosse, och beslutet vann
laga kraft, under 2022 (L&ansstyrelsen Véastra Gotaland, 2022-03-30). Aven Pélsbo
naturreservat beslutades av lansstyrelsen under 2022 (Lansstyrelsen Véastra
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Gotaland, 2022-04-19) och vann laga kraft i juni 2024 (Naturvardsverket, 2024-06-
27). Angdende paverkan pa naturreservaten, se avsnitt 5.1.2 under Naturmiljo.

4.2.2 Vattentakter och vattenskyddsomraden

Under framtagandet av lokaliseringsutredningen pagick ett arbete med att bilda nya
vattenskyddsomraden for Radasjons och Norra Langevattnets vattentakter samt
Nedsjoarna. Vattenskyddsomradena finns upptagna som planerade i
lokaliseringsutredning avsnitt 4.4.4. Lansstyrelsen beslutade om att bilda nytt
vattenskyddsomrade for Radasjons och Norra Langevattnets vattentakter under
2022, och beslutet vann laga kraft under 2023 (L&nsstyrelsen Véastra Gotaland,
2022-12-20). For Nedsjoarna beslutade lansstyrelsen om nytt vattenskyddsomrade

i april 2024 (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2024-04-23).

Till f6ljd av Dricksvattendirektivet infordes nya bestammelser i miljobalken 1 mars
2024 (Regeringen, 2023-10-19). Angaende paverkan pa vattenskyddsomradena och
av de nya bestémmelserna se avsnitt 5.1.2 under Vatten.

28
Page 111 of 295



5 Utvardering

I lokaliseringsutredningen, kapitel 7 Utvardering, utvarderades de kvarvarande
utredningskorridorerna per delstracka, se Figur 3. Utvarderingen gjordes enligt de
fyra bedomningsgrunderna hallbarhetsbedémning, miljobedémning,
investeringskostnad och acceptans for alternativ. | foljande avsnitt beskrivs hur
bedomningar som gjordes i lokaliseringsutredningen forhaller sig till inriktning
uppdrag att planlagga.

S T{B, |
K i i med anli
| samt stationsligen
B C:I Utredningsomrade
Bedomd huvudsaklig anlaggningstyp
] Bank eller skaming

Lang bro
Bergtunnel

Stationslage

. /"@s@».,, ?
'0sdal/Boras C (B11A) "9:«,

3
45 o

- Skgony ;

,é Delstracka genom Boras

& TN

Figur 3. I lokaliseringsutredningen kvarvarande utredningskorridorer efter bortval steg 1 och
steg 2.

5.1 Hallbarhetsheddmning

5.1.1 Social hallbarhet

De parametrar som i lokaliseringsutredningen bedémdes inom social hallbarhet var
landskapskaraktar, vardagsliv, social balans, halsa och sdkerhet samt kulturmiljo.
Uppdrag att planlagga leder inte till ndgon forandring for utvarderingen inom
dessa parametrar.

5.1.2 Ekologisk hallbarhet

De parametrar som bedémdes inom ekologisk hallbarhet var klimat och energi,
naturmiljo, vatten, naturresurser och anlaggningsresurser. Uppdrag att planlagga
innebdar ingen forandring for utvarderingen inom parametrarna naturresurser och
anlaggningsresurser. FOr parametrarna klimat och energi innebar uppdrag att
planlagga en forandring. Inom parametrarna naturmiljo och vatten innebar
uppdrag att planlagga ingen forandring men nya omradesskydd har tillkommit
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sedan lokaliseringsutredningen stélldes ut pa granskning. Nedan redogors for
férandringar inom parametrarna klimat och energi, naturmiljo och vatten.

Klimat och energi

Utslapp av klimatpaverkande gaser fran projektet bestar av tva delar. Den ena delen
ar de utslapp som kommer av byggande av anlaggningen. Den andra delen bestar av
de minskningar av utslapp som 6verflyttning av resor fran mindre energieffektiva
transportsatt ger.

Utslapp vid byggande

I lokaliseringsutredningen konstateras att de olika utredningskorridorerna
genererar olika stora utslapp av klimatpaverkande gaser vid byggande. Detta beror
framst pa att utredningskorridorerna innehaller olika mangd tunnel och bro. De
utredningskorridorer med storst méngd tunnel och bro genererar storst
klimatpaverkande utslapp.

Uppdrag att planlagga innebér att den planerade nya metoden for att vatten- och
frostsdkra tunnlar kan andras till konventionell vatten- och frostsékring. Den
konventionella vatten- och frostsakringen har ett lagre utslapp av klimatpaverkande
gaser vid anlaggning an den nya metoden som tidigare planerades.

Byggandet av en tunnel genererar utslapp av véxthusgaser. En del av utslappet fran
byggandet av tunneln kommer fran anlaggandet av vatten- och frostsakring.
Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggande av vatten- och frostsékring i tunnlar
minskar med cirka en tredjedel nar den konventionella metoden valjs i stallet for
den nya metoden. Totalt minskar detta utslappen av vaxthusgaser fran byggandet
av tunnlar pa strackan med mellan cirka 5 och 10 procent. Detta gor att de
utredningskorridorer som innehaller stora delar tunnel inte skapar lika stora
utslapp av vaxthusgaser vid byggande som det redovisas i lokaliseringsutredningen.
Men de skapar fortfarande avsevart stérre utslapp an utredningskorridorer med
mindre mangd tunnel. Slutsatsen om vilka utredningskorridorer som kommer att
generera storst och minst utslapp under byggskede utifran tabell 7.13, 7.28 och 7.41
i lokaliseringsutredningen ar darmed densamma.

Minskade utslapp till foljd av 6verflyttningar av trafik

Den andra delen av klimatpaverkan utgors av de minskade utslapp som blir en foljd
av att jarnvagen mojliggor éverflyttning av resande fran mindre energieffektiva
transportsatt till jarnvag.

De bedémningar av 6verflyttningar som gjorts i lokaliseringsutredningen for
resande pa strackan Goteborg—Boras ar fortsatt relevanta.

30
Page 113 of 295



Nya stambanor skulle ha mojliggjort 6verflyttning av resor med personbil, flyg och
transporter med lastbil, till jarnvéag. Snabba personresor hade blivit méjliga pa den
nya stambanan, vilket skulle gett battre forutsattningar for 6kat hallbart resande.
Nar systemet av nya stambanor skulle varit fullt utbyggt hade persontrafik kunnat
flyttas 6ver fran Véastra stambanan och Sédra stambanan till den nya jarnvagen.
Detta skulle frigjort utrymme att transportera en storre andel gods pa den befintliga
jarnvéagen.

Tag som transportmedel ar bade energieffektivt och yteffektivt, det vill siga tar liten
plats i relation till kapaciteten, jamfort med andra trafikslag. Minst energieffektivt
ar resor med flyg, som kraver cirka 15 ganger mer energi per fordonskilometer an
hoghastighetstag. En 6verflyttning av resor fran flyg till jarnvag ar darfor fordelaktig
ur ett energiperspektiv. Energieffektiva person- och godstransporter utgor en
central del i ett transporteffektivt samhalle. Ett fullt utbyggt system av stambanor
skulle kunna ha resulterat i 6verflyttning av resor fran langvéga bil- och bussresor
samt fran flyg till tag. En bedémning &r att cirka 900 000 resor per ar skulle kunna
ha flyttats 6ver fran bil och buss till tag pa strackan Stockholm—Gateborg. Fran flyg
till tag skulle 6verflyttningen kunnat bli drygt en miljon resor per ar. Dessa
overflyttningar hade lett till ett minskat koldioxidutslapp fran flyget och ett minskat
energibehov fran person- och godstransporter som flyttas fran vag till jarnvag men
uteblir nar systemet inte byggs, se Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.2.5
Klimat, underrubrik Effekter av trafikforandring, Nya stambanor (Trafikverket,
2022-02-22). Detta paverkar utslappen och energibehovet fran transportsektorn i
Sverige men har ingen paverkan pa utformning, val eller rangordning av,
korridorer.

Sammanvéagning utslapp vid byggnation och minskade utslapp till foljd av
Overflyttningar av trafik

I lokaliseringsutredningen gors en sammanvagning av utredningskorridorernas
utslapp vid byggnation och minskade utslapp till féljd av 6verflyttningar. De
beddmningar som gors avseende hur utredningskorridorerna forhaller sig till
varandra och projektmalsuppfyllelsen anses fortfarande vara relevanta.

Naturmiljo

Sedan lokaliseringsutredningen fardigstalldes har tva nya naturreservat antagits, se
avsnitt 4.2.1. Naturreservaten finns upptagna som foreslagna i
lokaliseringsutredningen, se Figur 4 och Figur 5.
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Figur 4. Karta som visar bland annat Harsjon-Rambo Mosses naturreservat och utredda
korridorer (figur 7.10 i lokaliseringsutredningen). Det som &r markerat som forslag till
naturreservat av Lansstyrelsen vid Harsjon-Rambo Mosse &r nu antaget.

Utredningskorridorerna Moélnlycke och Tulebo berér naturreservat Harsjon-Rambo
mosse. Utredningskorridor Mélnlycke passerar under reservatet i tunnel.
Utredningskorridor Tulebo passerar dels under reservatet i tunnel, dels igenom
reservatet i markplan, se Figur 4.

Reservatsforeskrifterna ar utformade sa att det ska vara mojligt att anlagga jarnvag
bade under och genom naturreservatet pa sa satt som foreslas i
utredningskorridorerna Molnlycke och Tulebo (Lansstyrelsen Vastra Gotaland,
2022-03-30). Naturreservatet innebér saledes inget hinder for att anlagga jarnvag
enligt foreslagen anlaggningstyp i utredningskorridorerna. De beddmningar av
paverkan pa det nu antagna naturreservatet som gors i lokaliseringsutredningen ar
fortsatt relevanta.
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Figur 5. Karta som visar bland annat Palsbo naturreservat och utredda korridorer (figur 7.26
i lokaliseringsutredningen). Det som ar markerat som forslag till naturreservat av
Lansstyrelsen vid Palsbo ar nu antaget.

Utredningskorridor Hindas berdr naturreservatet Palsbo, se Figur 5. |
lokaliseringsutredningen véljs utredningskorridoren bort bland annat pa grund av
risk for skada pa Natura 2000-omradet Klippan. Det konstateras i
lokalieringsutredningen att utredningskorridor Hindas bedéms paverka
naturvardena samt ekologiska samband vid Palsbo naturreservat negativt. De
beddomningar av paverkan pa det nu antagna naturreservatet som gors i
lokaliseringsutredningen &r fortsatt relevanta.

Vatten

Sedan lokaliseringsutredningen fardigstalldes har nya vattenskyddsomraden
beslutats se avsnitt 4.2.2. Vattenskyddsomradena finns upptagna som planerade i
lokaliseringsutredningen avsnitt 4.4.4.
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Figur 6. Karta som visar bland annat vattenskyddsomrade for Radasjons och Norra
Langevattnets vattentékter och utredda korridorer. Allt det som ar markerat som planerat
vattenskyddsomrade och Radasjons vattenskyddsomrade utgor det nya beslutade
vattenskyddsomradet for Radasjon och Norra Langevattnet (figur 7.16 i
lokaliseringsutredningen).

I de delar som omfattades av lokaliseringsutredningens utredningsomrade, se Figur
5, ar den geografiska omfattningen av det beslutade vattenskyddsomradet for
Radasjon och Langevattnets vattentakter detsamma som det planerade omradet. De
beddmningar av paverkan pa det nu antagna vattenskyddsomradet som gors i
lokaliseringsutredningen ar fortsatt relevanta. Foreskrifterna utgdr inget hinder for
att anlagga jarnvagen enligt nagon av de utvarderade utredningskorridorerna.

Vattenskyddsomradet for Nedsjoarna berors av utredningskorridorerna Hindas och
Hestra. De bedomningar av paverkan pa det ny antagna vattenskyddsomradet som
gors i lokaliseringsutredningen ar fortsatt relevanta. De aktuella
utredningskorridorerna ar bortvalda i lokaliseringsutredningen.

Trafikverket bedomer att de nya regler som inférdes i miljobalken till foljd av EU:s
nya dricksvattendirektiv inte innebar hinder for att anlagga jarnvéagen enligt ndgon
av de utvarderade utredningskorrdorerna.

5.1.3 Ekonomisk hallbarhet

De parametrar som bedémdes inom ekonomisk hallbarhet var samhéllsekonomiska
nyttor, samhallsekonomiska kostnader, kapacitet och robusthet, regional och lokal
utveckling samt ekosystemtjanster. Uppdrag att planlagga innebar ingen
forandring for utvarderingen inom ekosystemtjanster. Paverkan pa évriga ingaende
parametrar redovisas i efterféljande avsnitt.
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Samhallsekonomisk nytta

Samhallsekonomisk nytta bedomdes i lokaliseringsutredningen utifran hur
lokaliseringen paverkar antal resor och nyttor kopplat till restidsvinst,
trafiksakerhet och miljopaverkan. Uppdrag att planlagga innebér att de
personresor mellan &ndpunkterna Goteborg och Stockholm som ingick i
beddmningarna inte langre ska tas med. Den 6verflyttning av langvaga flygresor och
vagresor till tAgresor som beskrivs som en effekt av hela systemet av nya stambanor
i lokaliseringsutredningen uteblir, daremot kvarstar nyttan av 6verflyttning av de
regionala resorna. Vad galler utredningskorridorerna ar det Raka vagen och
stationslage i Boras som paverkas av detta.

Fordelen med utredningsalternativen via Raka vagen, det vill séga
utredningskorridorer utan station i MéIndal, var kortare restid. Detta genererade
nytta i trafiksystemet som helhet nar uppdraget var att planera for nya stambanor.
Med det nya uppdraget far nyttorna i stéllet baseras enbart pa resorna mellan
Goteborg och Boras. Da ar nyttorna med Raka vagen mindre &n vad som bedémdes
i lokaliseringsutredningen.

Stationslaget i Boras ar den faktor utdver jarnvagens passage genom Molndal som
beddmdes paverka de samhéllsekonomiska nyttorna mest. |
lokaliseringsutredningens tabell 7.5 redovisas, beroende pa stationens placering i
Boras, beraknat antal pa- och avstigande per dygn for bade regionaltdg och
hoghastighetstag. Resandeunderlaget bedoms minska med ungefér lika stor mangd
for alla alternativen och darmed bedoms forhallandet mellan stationsalternativen
vara ungefar detsamma aven nar trafikering med hoghastighetstag inte langre ar
aktuellt.

Samhallsekonomisk kostnad

Samhallsekonomisk kostnad baseras pa utredningskorridorernas
investeringskostnad. Lopande kostnader for drift och underhall ingar ocksa i
bedémningen, men bedéms inte vara alternativskiljande. Det nya uppdraget
mojliggor totalt sett vissa minskningar av investeringskostnaden, se avsnitt 5.3 och
6.3. Den minskade kostnaden beddms dock inte forandra forhallandet mellan
utredningskorridorerna pa ett sddant satt att bedémningarna avseende
samhallsekonomisk kostnad for respektive utredningskorridor i
lokaliseringsutredningen andras.

Kapacitet och robusthet

Kapacitet och robusthet bedémdes bland annat utifran utredningskorridorernas
maojlighet att uppna restidsmal for hoghastighetstag och regionaltag. Nar
hoghastighetstag inte langre ingar i analysen blir argumenten for att valja bort
utredningskorridorerna Raka vagen och Raka végen 6st starkare &n innan. Detta
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eftersom korridoralternativens fordelar framst baserades pa den korta restiden for
hoghastighetstagen. Utan hoghastighetstadg och med storre inriktning mot
arbetspendling blir darmed betydelsen av en station i MdIndal storre. Uppdrag att
planlagga starker darmed motiven ytterligare till det bortval av
utredningskorridorerna Raka vagen och Raka vagen 6st som gjordes i
lokaliseringsutredningen.

Det tillagda projektmalet "Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och den
nya jarnvagen ska mojliggoras i Boras” innebér att vissa korridorer far ett samre
utfall vad galler kapacitet och robusthet. Det avser dels de utredningskorridorer
som har station i tunnel under Boras, utredningskorridor med station under Boras
C, B1A och Blc, dels utredningskorridor Knalleland med station B2, se Figur 7. F6r
utredningskorridorerna med tunnel under Boras skulle det bli tekniskt svart och
kostsamt att koppla samman befintlig jarnvag med ny jarnvég i Boras eftersom den
nya jarnvagen skulle vara forlagd i tunnel pa en lang stracka bade fore och efter
Boras. For utredningskorridor Knalleland bedéms en sammankoppling med
befintlig jarnvég i Boras inte mojlig inom den korridor som utreddes. Korridoren
skulle behova utokas for att rymma en koppling. Jarnvagen planerades pa bro vid
Knalleland. En koppling skulle darmed ga fran bron och ner i markplan, ta
handelsmark i ansprak och tillféra en ny barriar. Det tillagda projektmalet starker
darmed de bortval av utredningskorridorerna utredningskorridor med station
under Boras C, B1A och Blc och utredningskorridor Knalleland med station B2
som gors i lokaliseringsutredningen.
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Figur 7. Utredningskorridorer genom Boras. (Figur 7.32 i lokaliseringsutredningen)

Regional och lokal utveckling

For strackan mellan Almedal och véster om Boras innebéar det nya uppdraget ingen
forandring avseende de beddémningar som gjorts for utredningskorridorerna inom
parametern regional och lokal utveckling.

For delstracka genom Boras bedémdes om de olika stationslagena stodjer hallbar
lokal samt regional utveckling, kopplat till stadsutveckling och anslutningar ur ett
pendelperspektiv. Eftersom ett av andamalen for Ny jarnvag Goteborg—Boras ar att
kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut kan bedémningarna fortsatt
anses vara relevanta for framtiden.
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5.2 Miljobeddmning

5.2.1 Allmant

De miljékonsekvenser som beskrivs i lokaliseringsutredning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning bedoms i stort inte forandras utifran att jarnvagen inte
langre ska ingd i ett system av nya stambanor for hoghastighetstag. Detta beror dels
pa att utbredningen av utredningskorridorerna ar densamma da den jarnvéag som
planeras till storsta del &r densamma, se avsnitt 3.2 Utformning.
Miljokonsekvensbeskrivningen anses darmed fortsatt kunna uppfylla sitt syfte och
utgora beslutsunderlag.

Inom amnesomradena landskap och bebyggelse, kulturmiljo, rekreation och
friluftsliv, grundvatten, jordbruk/skogsbruk, vibrationer, stomljud, luft,
elektromagnetiska falt, risk och sékerhet, 6versvamning, fororenade omraden,
masshantering och ekosystemtjanster ar de redovisade bedémningarna
oféréandrade.

Inom vissa amnesomraden sker dock mindre forandringar. |
lokaliseringsutredningen beskrevs konsekvenserna for manga olika amnesomraden
under rubrik hallbarhetsbedémning. Redovisningen i denna promemoria foljer
samma struktur. Darmed redovisas forandringar inom @mnesomradena klimat och
energi, naturmiljo och vatten/ytvattentakter under rubrik 5.1
Hallbarhetsbedémning. Har nedan redovisas buller och miljokvalitetsnormer for
ytvatten.

5.2.2 Buller

Utbredning av buller beror framst pa den hastighet tagen kor i, hur manga tdg som
kors och vilken langd tagen har. Den dimensionerande hastigheten &r oférandrad.
Referenstrafiken bedoms i stort sett innehalla samma antal tag pa strackan. 400
meter langa hoghastighetstag ar dock inte langre aktuella. Denna forandring
innebér att den utbredning av buller som berdknades inom arbetet med
lokaliseringsutredningen kan komma att forandras marginellt. De slutsatser om
konsekvenser som dras av utbredningen av buller i miljokonsekvensbeskrivning och
lokaliseringsutredning ar fortsatt géallande. Det beror pa att konsekvenserna ar
oversiktligt beskrivna och att forandringarna ar sa sma att de inte andrar
bedémningarna.

5.2.3 Miljokvalitetsnormer f6r ytvatten

I lokaliseringsutredningen konstateras att ny jarnvag vid passage av
ytvattenférekomsten Maélndalsan-Stensjon till sasmmanflodet med Kalleredsbacken
sammanfattningsvis bedomdes kunna medfora en otillaten forsamring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand for vattenférekomsten. Vidare bedémdes
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jarnvagen aventyra mojligheten att genomféra nodvandiga atgarder for att uppna
gallande miljokvalitetsnormer for vatten.

Jarnvagens passage av Molndalsan har nu studerats vidare och en annan mojlig
I6sning har framkommit som inte bedéms medféra en otilladten forsamring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand. Denna nya lésning och dess konsekvenser
redogors for i PM Miljokvalitetsnormer Mélndalsan vid Forsaker, utokning av
jarnvagskorridor, Ny jarnvag Goteborg-Boras. For utokad jarnvéagskorridor se
Bilaga 2, bilagan ersatter bild 3 och bild 20 i lokaliseringsutredningens Bilaga 1 -
karta korridorer for tillatlighetsprévningen.

Den samlade bedémningen ar att den fysiska paverkan fran ny jarnvag i foreslagen
ny losning inte bedoms orsaka en otillaten férsamring av vattenférekomstens
ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status bedéms inte paverkas. Inte
heller bedoms mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm dventyras.

5.3 Investeringskostnad

I lokaliseringsutredningens avsnitt 7.3 Investeringskostnad, jamfordes
investeringskostnaden utifran en tankbar linjestrackning inom respektive
utredningskorridor. Eftersom kommande projekteringsarbete kan resultera i andra
I6sningar och prioriteringar redovisades och bedémdes skillnaderna i kostnad
utifran ett intervall for varje utredningskorridor. Kostnaderna togs fram for att
mojliggora en jamforelse mellan alternativen i respektive delstracka, och avser inte
investeringskostnaden for projekt Goteborg—Boras.

De mdjliga kostnadsbesparingar som identifierats i arbetet med uppdrag att utreda
ar att bygga tva spar i stallet for fyra vid stationen vid Landvetter flygplats, se
avsnitt 3.2.2, samt byta fran en ny metod av vatten- och frostsékring av tunnlar till
en konventionell metod, se avsnitt 5.1.2. Den konventionella metoden har en lagre
investeringskostnad an den nya metoden men den bedéms kréava mer underhall och
darmed dven paverka jarnvagens tillganglighet, det vill saga krava att tunneln
sténgs av oftare.

Utifran den 6verenskommelse som skrivits med parterna kvarstar
fyrsparslésningen under Landvetter flygplats, se avsnitt 1.2.4 och avsnitt 3.2.2
underrubrik Station vid Landvetter flygplats. Det &r darmed ingen skillnad pa
beddmd investeringskostnad kopplat till station vid Landvetter flygplats, men en
skillnad i finansieringsform.

Att anlégga konventionell vatten- och frostsékring i tunnlar i stéllet fér en ny metod
skulle innebéra en kostnadsbesparing for samtliga tunnlar. Kostnaden for att bygga
jarnvag i tunnel ar dock fortsatt avsevart hogre an att bygga jarnvag pa bank eller i
skarning. Utredningskorridorer med stor andel tunnel kommer fortsatt att ha en
hogre investeringskostnad &n alternativen med mindre andel tunnel. De
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korridoralternativ med tunnel som visas i lokaliseringsutredningen figur 7.48-7.50,
far nagot lagre investeringskostnad med konventionell vatten- och frostsakring.
Skillnaden ar dock inte sa pass stor att detta paverkar bedomningar gjorda i
lokaliseringsutredningen. Slutsatser gjorda i lokaliseringsutredningen for vardering
av utredningskorridorer utifran investeringskostnadssynpunkt kvarstar.
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6 Sammanvagd bedémning och
rangordning av alternativ

I lokaliseringsutredningen, kapitel 8 Sammanvagd beddmning och rangordning av
alternativ, presenteras den sammanvagda bedémningen av lokaliseringsalternativ
for hela strackan Goteborg—Boras samt en rangordning av dessa. Den
sammanvagda bedomningen baseras pa de sex beddmningsgrunderna
hallbarhetsbedomning, miljobedémning, investeringskostnad, acceptans for
alternativ, samhallsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse. | féljande avsnitt
beskrivs paverkan av uppdrag att planlagga pa de bedémningar som gjordes i
lokaliseringsutredningen och rangordningen.

6.1 Hallbarhetsbeddmning

Det nya uppdraget innebar ingen férandring avseende de bedémningar som
redovisas i avsnitt 8.2.1 Hallbarhetsbedomning i lokaliseringsutredningen.

For de lokaliseringsalternativ som ar rangordnade som nummer 1 och 2 beddms det
totala utslappen av véaxthusgaser fran anlaggande, drift och underhall bli cirka fem
procent lagre om den konventionella metoden for vatten- och frostsékring nyttjas i
stallet fér den nya metod som det tidigare planerades for, se &ven avsnitt 5.1.2.

6.2 Miljobeddmning
Det nya uppdraget innebar ingen férandring avseende de bedémningar som
redovisas i avsnitt 8.2.2 Miljébeddémning i lokaliseringsutredningen.

6.3 Investeringskostnad

Det nya uppdraget innebér en viss férandring avseende de bedémningar som
redovisas i avsnitt 8.2.3 Investeringskostnad i lokaliseringsutredningen.

Objekt Goteborg—Boras, del av nya stambanor, ingar i den nationella planen for
infrastruktur (Regeringen, 2022-06-07). Enligt uppdrag att planlagga far
kostnaden for staten for det justerade uppdraget inte 6verstiga 43,5 miljarder
kronor i 2021 ars prisniva.

For atgarden finns mojliga kostnadsbesparingar nar jarnvéagen inte ska utformas
som en del i en stambana for hoghastighetstag. Den storsta kostnadsbesparingen
som identifierades under uppdrag att utreda varen 2023 (Trafikverket, 2023-06-
26) var att i stallet for att anvéanda en ny metod vid vatten- och frostséakring anlagga
en konventionell vatten- och frostsakring (tunnelinkldédnad). For de fyra
lokaliseringsalternativen bedoms kostnadsbesparingarna totalt kunna uppga till
cirka 2 miljarder kronor (i prisniva 2021-02).
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Den berdknade investeringskostnaden som presenterades i
lokaliseringsutredningens tabell 8.5 innefattar hela strackan fram till
utredningsomradets ostra grans och ar raknad i prisniva 2020-01. Med den nya
inriktningen fran uppdrag att planlagga tas inte framtida kostnader for utbyggnad
oster om Boras med i berakningen. Ny bedomd investeringskostnad presenteras for
de fyra rangordnade lokaliseringsalternativen i Tabell 1. I den nya berdkningen &ar
de mojliga kostnadsbesparingarna medtagna samt kostnaden for utbyggnad i
utredningsomradets dster om Boras borttagen. Kostnaderna ar omraknade fran
prisniva 2020-01 till prisniva 2021-02, detta for att ge en jamforbarhet med de satta
ekonomiska ramarna i nationell plan.

Tabell 1. Bedomd investeringskostnad for lokaliseringsalternativen. Prisniva 2021-02.
Kostnaden avser strackan Almedal till Bords C/Lusharpan.

Lokaliseringsalternativ Beraknad
investeringskostnad
intervall (mdr kr)

Molnlycke (L1) - Bollebygd syd - Osdal/Boras C (B11A) | 40-47
Molnlycke (L1) - Bollebygd syd - Lusharpan (B4) 42-49
Tulebo (L1) - Bollebygd syd - Osdal/Boras C (B11A) 40-47

Tulebo (L1) - Bollebygd syd - Lusharpan (B4) 42-49

De lokaliseringsalternativ som erbjuder lagst investeringskostnad ar saledes
fortfarande Mélnlycke (L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A) respektive
Tulebo (L1) — Bollebygd Syd — Osdal/Boras C (B11A).

6.4 Acceptans for alternativ

Lokaliseringsutredningen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
(Trafikverket, 2022-10-18) var under varen 2022 som ett led i beredningen av
arendet infor regeringens tillatlighetsprovning foremal for en remiss. Detta avsnitt
kompletterar lokaliseringsutredningens avsnitt 8.2.4 Acceptans for alternativ.

Under Lansstyrelsens uppdrag att sondera, se avsnitt 1.2.4, stallde sig parterna i
straket bakom att ny, dubbelsparig jarnvag anlaggs mellan Géteborg och Boras i
enlighet med enligt Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen. Med parterna i straket menas de kommunala
samradsparterna Bollebygds kommun, Boras Stad, Goteborgs Stad, Harryda
kommun och MélIndals Stad samt vastra Gotalandsregionen och Swedavia.
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Trafikverket bedomer darmed att det nu finns acceptans hos parterna i straket for
det i lokaliseringsutredningen hogst rangordnade lokaliseringsalternativet, det vill
séaga korridor Molnlycke med Mélndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Boras C med station
B11A.

6.5 Samhallsekonomisk nytta

Regeringen har beslutat att Géteborg—Boras inte langre ska vara en del i ett
hoplankat system av nya stambanor for hoghastighetstag. Detta innebar att de
samhéllsekonomiska nyttorna av de nationella resorna och deras effekter utgar. De
regionala resorna pa den planerade jarnvagen bedoms bast belysa skillnaden i de
samhallsekonomiska effekterna mellan de rangordnade lokaliseringsalternativen.

Vid berdkning av samhéllsekonomiska nyttor tas bland annat hénsyn till
stationsplaceringar, antalet resenérer och den restid resenérer férvantas ha till olika
stationslagen. Skillnaderna i samhallsekonomiska nyttor som uppstar av
lokaliseringsalternativen beror till storsta delen av placeringen av stationen i Boras.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen genomfdrdes en samhallsekonomisk
analys. Den samhallsekonomiska analysen visar att fler regionala resor sker med tag
om stationen &r centralt placerad, vilket ar fallet i det hdgst rangordnade
alternativet i lokaliseringsutredningen med station Boras C B11A.

For de nationella resorna var det en liten skillnad, cirka 200 000, i antalet resor
mellan de tva rangordnade stationslagena i Boras, Lusharpan B4, rangordning 2
och Boras C B11A, rangordning 1. For de regionala resorna ar det en stor skillnad i
antalet resor mellan de tva rangordnade stationslagena i Boras, for Lusharpan B4
beréknas cirka 3,4 miljoner resor och for Boras C B11A cirka 5,7 miljoner resor
(Trafikverket, 2022-04-29). Detta ger en storre nytta for Boras C B11A rangordning
1, jamfort med Lusharpan B4, rangordning 2, gallande regionala resor. Det beror pa
att det mer centrala stationsléaget, Boras C B11A, berdknas generera fler resor.

Aven utan nationella resor bedéms darmed det hogst rangordnade
lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen, med tillhérande val av
stationslage Boras C B11A, vara det mest samhallsekonomiskt fordelaktiga.

6.6 Projektmalsuppfyllelse

Den sammanvéagda projektmalsuppfyllelsen for de rangordnade
lokaliseringsalternativen bedéms inte paverkas av justering av projektmalen, se
kapitel 2 Syfte och mal for projektet.

De projektmal som utgatt, se avsnitt 2.3 Projektmal for Goteborg—Boras, ar inte
langre en del av projektmalsuppfyllelsen och redovisas inte i Tabell 2. Inget av dessa
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projektmal var tidigare alternativskiljande, se lokaliseringsutredningen tabell 8.7
Sammanvagd projektmalsuppfyllelse.

De projektmal som formulerats om, se avsnitt 2.3 Projektmal for Géteborg—Boras,
ar fortsatt en del av projektmalsuppfyllelsen. Varderingen av
projektmalsuppfyllelsen har inte bedémts paverkas av de nya formuleringarna.

Det tillkomna projektmalet inom kategorin kapacitet och robusthet "Trafikering
med tag mellan befintlig jarnvag och den nya jarnvagen ska mojliggéras i Boras.”
har inte utvarderats i lokaliseringsutredningen. Det bedoms har likt 6vriga
projektmal enligt en fyrgradig bedomningsskala; uppfyller mal, uppfyller delvis mal,
motverkar mal delvis och motverkar mal, se Figur 8. Bade i utredningskorridor
Lusharpan med station B4 och utredningskorridor Osdal/Boras C med station
B11A ar det mogjligt att koppla samman den nya jarnvagen med befintligt
jarnvagsnat. | stationslosning B11A kan sammankopplingen goras enkelt med vaxlar
mellan ny och befintlig jarnvag. For stationslosning B4 beddms sammankopplingen
bli mer komplicerad och kostsam &n for stationslésning B11A. Detta pa grund av att
stationsldsning i B4 planeras pa bro och en sammankoppling skulle behova goras
planskilt. Detta innebar att lokaliseringsalternativ med station B11A beddoms
uppfylla malet. Lokaliseringsalternativ med station B4 bedéms uppfylla malet
delvis, se Tabell 2 .

I Tabell 2 redovisas en sammanstallning av projektmalsuppfyllelse for samtliga nu
gallande projektmal. Projektmalsuppfyllelsen stédjer den rangordning av alternativ
som gjorts.

‘ Uppfyller mal

Uppfyller mal delvis

Motverkar mal delvis

‘ Motverkar mal

Figur 8. Fyrgradig bedémningsskala. (Figur 8.3 i lokaliseringsutredningen)
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Tabell 2. Sammanvagd projektmalsuppfyllelse for lokaliseringsalternativen

Over- Projektmal
gripande
malomrade

- Osdal/Boras C (B11A)

- Bollebygd Syd

- Osdal/Boras C (B11A)

Tulebo

- Bollebygd Syd
- Lusharpan (B4)
- Bollebygd Syd
- Bollebygd Syd
- Lusharpan (B4)

Tulebo

Kapacitet och | Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska
robusthet under hogtrafik kunna trafikeras av minst 7 tag
per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltag, varav 2 ska trafikera via Bibana
MélInlycke. Aterstdende tag ska vara fjarrtag.

Den nya jarnvagen mellan Goteborg och
kopplingspunkt till Bibana Md&lnlycke ska under
hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2
regionaltag per timme och riktning.

Kapacitet och | Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska
robusthet mojliggoras vid alla stationer.

Kapacitet och | Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 %
robusthet punktlighet (rattidighet + 5 minuter) mellan
Goteborg och Boras.

Kapacitet och | Trafikering med tag mellan befintlig jarnvag och
robusthet den nya jarnvagen ska mojliggoras i Boras.

Restider Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan
Goteborg C och Station Boras pa 35 minuter med
snabba regionaltag som gar via Vastlanken och
stannar vid alla mellanliggande stationer.

Stationslagen | stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska
mota ett stort geografiskt samlat resandeunderlag
och/eller mojliggora effektiva byten mellan tag
eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen | Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska vara
attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och stddja
en hog efterfragan pa att resa med tag.

Stationslagen | Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska
stodja en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling
och skapa goda forutséttningar for en stark
arbetsmarknadsregion.
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- Bollebygd Syd

Energieffektiva | Den nya jarnvagen ska bidra till Gverflyttning av
transporter resor fran fossilberoende och mindre
energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan
Goteborg—Boras.

Energieffektiva | Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet av ny
transporter jarnvag pa strackan Goteborg—Boras ska tydligt
minska over tid och de delar som eventuellt
fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara
klimatneutrala.

Landskap Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for
tillhandahallande av ekosystemtjéanster.

Landskap Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt
uppratthalla eller starka forutsattningarna for att
bevara, uppleva och utveckla etablerade
karaktarer och funktioner i landskapet.

- Osdal/Boras C (B11A)

Landskap Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta
héansyn till kulturmiljoer och kulturvarden som
berors, sa att forlust av dessa undviks och
férutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla
dem finns kvar.

Landskap Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla
och utveckla forutsattningarna for en mangfald av
arter, ekologiska samband och vardefulla
naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller
starks saval invid jarnvagen som i ett storre
omland.

Landskap Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
att strukturer och samband av betydelse for
méanniskors sociala vélfard och livskvalitet kan
behallas och utvecklas bade pa landsbygden ochi

tatorterna.
Naturresurs- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
hallning att ett langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och

ytvattenresurser mojliggors.
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Naturresurs- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
hallning att ett langsiktigt hallbart resursanvandande av
mark och areella néringar (jordbruk, skogsbruk
och vattennaringar) mojliggors.
Naturresurs- Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och
hallning effektivt nyttjande av véardefulla @amnen och
material.
Naturresurs- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
hallning att avfall forebyggs samtidigt som resurserna i det
avfall som uppstar tas tillvara i sa stor omfattning
som mojligt.
Halsa och Den nya jarnvégen ska framja ett aktivt resande.
sakerhet
Hélsa och Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen
sakerhet méanniska dddas eller skadas allvarligt inom statlig
vég och jarnvég.
Hélsa och Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen
sakerhet manniska utsatts for skadligt buller fran jarnvagen.
Hélsa och Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga &mnen
sakerhet inte sprids till omgivande luft samt mark- och
vattenomraden.
Arkitektur Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran
platsens forutséttningar och manniskors behov,
skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer.
Arkitektur Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran
platsens forutséttningar och manniskors behov,
skapa méjligheter for och bidra till en attraktiv och
somlos upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.
Arkitektur Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn
och 6vergripande ordning och tillfora ett
mervarde till sin omgivning.
Arkitektur Den nya jarnvagen ska k&nnetecknas av

arkitektonisk kvalitet savél i helhet som i detaljer.
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Arkitektur Den nya jarnvégens lokalisering och utformning
ska gynna manniskors sékerhet och trygghet i
stationsorter och utmed den nya jarnvagen.
Samhalls- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
ekonomi att de samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora
som mojligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.
Samhalls- Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa
ekonomi att de samhallsekonomiska kostnaderna blir sa

laga som majligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.
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6.7 Rangordning av alternativ

I den sammanvégda bedémningen i lokaliseringsutredning for ny jarnvag
Goteborg—Boras, identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ som bast
uppfyller &ndamalet med minsta mojliga intrang och olagenhet utan oskalig
kostnad samt med beaktande av 6vriga samhallsintressen och med hénsyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévarden. Det nya uppdraget
fran regeringen andrar inte denna bedémning.

De i denna promemoria presenterade justeringar av andamal och projektmal,
éversyn av utformning och uppdaterade forutséattningar far inte ndgon paverkan
som innebér férandring av korridorernas utbredning, foreslagna anlaggningstyper
eller rangordning for de lokaliseringsalternativ som rangordnats. Rangordningen
kvarstar likt tidigare, se Figur 9.

Vid MélIndalsan har jarnvéagskorridoren utokats jamfort med det som presenterades
i lokaliseringsutredningen. Detta for att rymma en 16sning som innebar att
jarnvégen inte ska orsaka en otillaten forsamring av Molndalsans ekologiska status,
se Bilaga 2. Bilaga 2 ersatter bild 3 och bild 20 i lokaliseringsutredningens Bilaga 1 -
karta korridorer for tillatlighetsprévningen.

Det lokaliseringsalternativ som rangordnas som nummer 1 ar korridor Mélnlycke
med MolIndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor
Bollebygd Syd — korridor Osdal/Boras C med station B11A. For delstrackan
Almedal-Landvetter flygplats ar korridor Tulebo med MdIndal station (M1) och
station i tunnel under flygplatsen (L1) rangordnad som nummer 2. For delstrackan
genom Boras ar korridor Lusharpan med station B4 rangordnad som nummer 2.

Foreslagen lokalisering

Bedomd huvudsaklig anlaggningstyp for ny  Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny ©  Ungefarligt stationslage
jarnvag, rangordning 1 jérnvag, rangordning 2 =
(Grénser mellan anléaggningstyper &r ungeférliga och (Grénser mellan anléggningstyper &@r ungeférliga och -
kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag)  kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag) ~

Ungefarligt stationslage, endast rangordning 1

Ungefarligt stationslage, endast rangordning 2

Bank eller skarning Bank eller skarning
Léang bro Lang bro
Bergtunnel Bergtunnel
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Figur 9. Féreslagen lokalisering med rangordhing.
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Bilaga 1 Projektmal for Ny jarnvég
Goteborg—Boras

Projektmal for Ny jarnvag Goteborg—Boras

Kapacitet och robusthet

Den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras ska under hogtrafik kunna
trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska minst 6 vara
regionaltdg, varav 2 ska trafikera via Bibana Mdélnlycke. Aterstdende tag ska
vara fjarrtag.

Den nya jarnviagen mellan Géteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare

minst 2 regionaltag per timme och riktning.

Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggoras vid alla stationer.

Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet (rattidighet + 5
minuter) mellan Géteborg och Boras.

Trafikering med tag mellan befintlig jarnvéag och den nya jarnvagen ska
mojliggoras i Boras.

Restider

Den nya jarnvagen ska mojliggéra en restid mellan Goteborg C och Station
Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via Vastlanken och
stannar vid alla mellanliggande stationer.

Stationslagen

Stationslagen pa strackan Goteborg—Boras ska mota ett stort geografiskt
samlat resandeunderlag och/eller majliggora effektiva byten mellan tag eller
till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa strackan Goteborg—Boras ska vara attraktiva ur ett hela-
resan-perspektiv och stddja en hog efterfragan pa att resa med tag.

Stationslagen pa strackan Goteborg—Boras ska stodja en langsiktigt hallbar
samhallsutveckling och skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion.
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Energieffektiva transporter och klimat

Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran fossilberoende
och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goteborg—Boras.

Utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet av ny jarnvag pa strackan
Goteborg—Boras ska tydligt minska 6ver tid och de delar som eventuellt
fardigstéalls ar 2040 eller senare ska vara klimatneutrala.

Landskap

Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjéanster.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt uppratthalla eller starka
forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla etablerade karaktarer
och funktioner i landskapet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt ta hansyn till kulturmiljéer och
kulturvarden som berors, s att forlust av dessa undviks och
forutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.

Den nya jarnvéagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
forutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehalls eller starks saval invid
jarnvéagen som i ett storre omland.

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och
samband av betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet kan
behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i tatorterna.

Naturresurshallning

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt hallbart
nyttjande av grund- och ytvattenresurser mojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt hallbart
resursanvandande av mark och areella néringar (jordbruk, skogsbruk och
vattenndringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt nyttjande av
vardefulla @mnen och material.

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall forebyggs
samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara i sa stor
omfattning som majligt.
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Halsa och sakerhet

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen méanniska dédas eller skadas
allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen méanniska utsatts for skadligt
buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga &mnen inte sprids till omgivande
luft samt mark- och vattenomraden.

Arkitektur

Den nya jarnvéagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer.

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar
och manniskors behov, skapa maojligheter for och bidra till en attraktiv och
s0ml6s upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.

Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av en lugn och 6vergripande ordning
och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

Den nya jarnvagen ska kénnetecknas av arkitektonisk kvalitet saval i helhet
som i detaljer.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna méanniskors
sékerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvégen.

Samhallsekonomi

Den nya jarnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhéllsekonomiska nyttorna blir sa stora som majligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhéllsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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Forslag till Stallningstagande till val av alternativ med
rangordning for Ny jarnvag Goteborg-Boras

Med anledning av det uppdrag Regeringen gav till Trafikverket 26 oktober 2023
(LI2023/03474), samt dverenskommelse om den gemensamma strédckningen
Goteborg—Bords (21804-2024) har Trafikverket gjort en 6versyn av tidigare
stdallningstagande till val av alternativ med rangordning for Géteborg-Boras, en del
av nya stambanor. Detta dr forslag till beslut for stdllningstagande till val av
alternativ med rangordning for Ny jarnvdg Géteborg—Boras. Forslaget revideras
och faststdlls utifran inkomna yttranden under den kompletterande
beredningsremissen hésten 2024.

Stallningstagande

Den sammanvigda bedomningen i lokaliseringsutredning for Ny jairnvig Goteborg—
Boras, har tydligt identifierat det lokaliseringsalternativ som bast uppfyller &ndamaélet
med minsta mdjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande
av ovriga samhillsintressen och med hansyn till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden.

Det lokaliseringsalternativ som rangordnas som nummer 1 ar korridor Mélnlycke
med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor
Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A.

For delstrackan Almedal-Landvetter flygplats dr korridor Tulebo med Mélndal
station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) rangordnad som nummer 2.

For delstrackan genom Boras ar korridor Lusharpan med station B4 rangordnad som
nummer 2.

Konfidentialitetsniva
1 Ej kanslig

Beslutat av
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Foreslagen lokalisering

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny Bed®dmd huvudsaklig anlaggningstyp fér ny

©  Ungefarligt stationslage
jarvag, rangordning 1 jamvag, rangordning 2 .

(Grénser mellan anldggningstyper ar ungeférliga och (Grénser mellan anléggningstyper &r ungefériiga och Ungefarligt stationslage, endast rangordning 1

kommer att detaljstuderas i utformning av planférsiag) kommer att detaljstuderas i utformning av planférsiag) Ungeférligt stationslage, endast rangordning 2
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Beslutat av
Motivering

Metoden for utvardering har inneburit att méjliga alternativ inom utredningsomradet
identifierats, utvirderats och valts bort stegvis tills en rangordning av kvarvarande
lokaliseringsalternativ &terstar. Alternativen har utvarderats utifran sex
bedomningsgrunder: Hallbarbetsbedomning, Miljobedémning, Investeringskostnad,
Acceptans for alternativ, Samhillsekonomisk nytta och Projektmalsuppfyllelse.

Sammantaget visar hiallbarhetsbedomningen att lokaliseringsalternativ korridor
Molnlycke med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) —
korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Boras C med station B11A inom samtliga
tre hallbarhetsdimensioner (socialt, ekologiskt och ekonomiskt) bast uppfyller
uppsatta alternativskiljande projektmal.

Sammantaget ir lokaliseringsalternativ korridor Mélnlycke med Mélndal station
(M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor
Osdal/Bords C med station B11A bist ur ett miljobedémningsperspektiv.

De lokaliseringsalternativ som erbjuder ldgst investeringskostnad ar
lokaliseringsalternativ korridor Molnlycke med
Molndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) — korridor Bollebygd Syd —
korridor Osdal/Bords C med station B11A samt
lokaliseringsalternativ korridor Tulebo med Molndal
station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor
Osdal/Bords C med station B11A.

Hallbarhets-

beddmning

Efter granskning av lokaliseringsutredning viren
2022 var den samlade bilden att samtliga
samverkansparter stillde sig positiva till den nya jirnvégen, men en av parterna ville
ha en mer regional inriktning. Av studerade alternativ i lokaliseringsutredningen
bedomdes det finnas storst acceptans for lokaliseringsalternativ korridor
Molnlycke med Mélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) —
korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A.

Den 22 december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att avbryta planering av
nya stambanor for hoghastighetstag samt pausa projekt Goteborg—Boras. Samtidigt
lamnade regeringen i uppdrag att for straket Goteborg—Boras utreda atgarder i
jarnvagssystemet som forbattrar arbetspendlingen i straket och anslutningen till
Landvetter flygplats pa ett mer kostnadseffektivt sétt 4n projekt Goteborg—Boras som
en del av nya stambanor. Utredningen 6verlamnades till regeringen 26 juli 2023. Den
26 oktober 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att aterstarta
planlaggningsarbetet respektive, i den méan det erfordras, starta ett nytt
planlaggningsarbete, for atgarder i jairnvagssystemet i straket Goteborg-Borés.

Lansstyrelsen genomférde under sommaren 2024 pd uppdrag av regeringen ett
sonderingsuppdrag. Under Lansstyrelsens uppdrag stillde sig parterna i straket
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bakom att ny, dubbelspérig jarnvig anldaggs mellan Goteborg och Boras inom samma
korridor som Trafikverkets hogst rangordnade alternativ i lokaliseringsutredningen.
Med parterna i striket menas de kommunala samradsparterna Bollebygds kommun,
Borés Stad, Goteborgs Stad, Harryda kommun och Molndals stad samt vistra
Gétalandsregionen och Swedavia. Overenskommelsen bedéms visa att det
lokaliseringsalternativ det fortsatt finns storst acceptans for ar lokaliseringsalternativ
korridor Mélnlycke med Moélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A.

Skillnaden i samhiillsekonomisk nytta mellan de olika alternativen kan
sammantaget anses vara liten, men med en nagot storre nytta for lokaliserings-
alternativ i kombination med stationsldge B11A. Det hogst rangordnade
lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen, med tillh6rande val av
stationsldage B11A, bed6ms vara det mest samhallsekonomiskt fordelaktiga da
stationsldge B11A beridknas generera fler regionala resor dn stationslage B4.

Vad giller projektmalsuppfyllelse sa bedoms i lokaliseringsalternativ korridor
Molnlycke med Moélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) —
korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A samtliga
projektmal utom ett helt eller delvis uppfyllas, vilket sammantaget innebir att detta
lokaliseringsalternativ bidrar till uppfyllelse av &ndamal och projektmal i hogre
utstrackning dn de andra lokaliseringsalternativen.

Den sammanvigda bedémningen har tydligt identifierat att lokaliseringsalternativ
korridor Mélnlycke med Moélndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) — korridor Bollebygd Syd — korridor Osdal/Bords C med station B11A bést
uppfyller &ndamalet med den nya jarnviagen.

Bakgrund

Strackan Goteborg—Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelspérig jarnvag for
regionaltig och fjarrtég.

Konfidentialitetsniva
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Beslutat av
Andamal

NY JARNVAG FOR PERSONTRAFIK MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

« Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Véstsveriges jarnvagssystem for att
mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och niringsliv.

+ Ge visentligt kortare restider med tag mellan G6teborg och Borés.

» Genom oOkad tillgédnglighet med tig skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en héllbar regional utveckling.

« Genom oOkad tillgidnglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade majligheter
att na internationella noder och marknader.

« Framja hallbara resor i striket G6teborg-Boras.

« Kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut mot Jonkoping och Stockholm.

Trafikverket har tagit fram en lokaliseringsutredning med tillhérande milj6-
konsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av
lansstyrelsen. Syftet med lokaliseringsutredningen &r att sékerstilla en lokalisering
dir andamalet med anldggningen uppnas med minsta mdjliga intrang och olagenhet
utan oskélig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhallsintressen och med
hénsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.

For detaljerad redovisning av bakgrund, andamal och projektmal, férutsiattningar,
utvardering av alternativ och sammanvigd bedomning hénvisas till lokaliserings-
utredningen och PM Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling,
Ny jarnvag Goteborg—Borés.

Fortsatt arbete

For vissa storre vag- och jairnvagsprojekt far regeringen forbehalla sig att prova
tillatligheten av en verksamhet enligt 17 kap. 3 § punkt 1 miljobalken (1998:808).
Tillatlighetsprovningen sker i sa fall nir lokaliseringsutredningen fardigstallts. I
oktober 2020 beslutade regeringen att ny jairnviag mellan Goteborg—Boras ska
tillatlighetsprovas. Nésta steg i processen ar darfor att limna drendet till regeringen
for tillatlighetsprévning,.

I kommande fas av planldggningsprocessen tas planforslag fram. Vid framtagande av
planforslag utreds var och hur jarnvigen ska byggas inom den beslutade korridoren.

Samrad och Granskning

Trafikverket etablerade grupper for samverkan tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen, Lansstyrelsen Vistra Gotalands lan, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund, Swedavia och
berorda kommuner. Métesserier pagick under hela lokaliseringsutredningen. I
processen ingick aven tre storre samradstillfillen med en storre samradskrets under
véren 2020, hosten 2020 samt varen 2021. Hur det externa samradet bedrevs och
vilka synpunkter som inkommit finns beskrivet i en samradsredogorelse.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Sara Distner, PRgb

405 33 Goteborg Telefon: 0771 - 921 921 Goteborg-Boras

Besoksadress: Vikingsgatan 2-4 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 86 21
www.trafikverket.se sara.distner@trafikverket.se

Page 146 of 295



TMALL 0048 TMALL 0049 Beslut 4.0

@in
7 TRAFIKVERKET BESLUT

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/71880 2024-10-01

Lokaliseringsutredningen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning stilldes ut for
granskning under tiden 3 mars till 29 april 2022. Med anledning av granskningen
inkom 53 yttranden frén myndigheter och organisationer och 28 yttranden frén
allménheten. Lansstyrelsen forordade samma korridorer som Trafikverket, forutom
pa delstrackan genom Borés dir bida de rangordnade korridorerna angavs som
tdnkbara. Samtliga berérda kommuner var positiva till en ny jarnviag och samtliga,
forutom Harryda kommun, férordade Trafikverkets hogst rangordnade alternativ.
Aven Vistra Gotalandsregionen och de tva berérda kommunalférbunden férordade
det hogst rangordnade alternativet. Forsvarsmakten bedomde att det finns
mojligheter att inom de rangordnade alternativen foreslé en strackning som inte
riskerar att innebéra pataglig skada pa riksintressen for totalférsvarets militdra del.
Naturvardsverket hade invindningar for delstrackan genom Borés och férordade en
korridor i tunnel under staden. Ovriga berorda statliga myndigheter hade inget att
invinda. Granskningen sammanfattades i ett granskningsutlatande.

De synpunkter som kom in under granskningen varen 2022 har inte foranlett ndgon
andring i lokaliseringsutredningen eller slutsatser i Trafikverkets tidigare
stallningstagande frén 2022-02-01.

Sedan granskningen har regeringen beslutat att 4ndra inriktningen for jirnvagen.
Forandringarna bedoms inte fi nadgon paverkan pa slutsatserna i
lokaliseringsutredningen. Detta beskrivs narmare i PM Komplettering till
lokaliseringsutredning granskningshandling, Ny jairnviag Goteborg—Boras. Vidare
redogors for en utékning av den jarnvagskorridor som redovisades i
lokaliseringsutredningen. Syftet med ut6kningen ar att rymma en 16sning som
innebar att jarnvigen inte ska orsaka en otillaten forsamring av Molndalsans
ekologiska status.

Vid den sammanvigda bedomning som gjordes i lokaliseringsutredningen for ny
jarnviag Goteborg—Borés identifierades tydligt det lokaliseringsalternativ som bast
uppfyller &ndamélet med projektet med minsta majliga intrang och oldgenhet utan
oskilig kostnad, med beaktande av 6vriga samhaillsintressen och med hansyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturmiljévirden. Det nya uppdraget
fran regeringen dndrar inte denna bedomning. Det finns nu dven acceptans fran
samtliga parter i straket for Ny jairnviag Goteborg-Borés.

[Faststallt av]
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Sammanfattning

Ny jarnvag Goteborg—Boras kommer att passera Molndalsan vid Forsaker i
Molndals stad. Den 16sning for passagen som redovisades i
lokaliseringsutredningen bedomdes innebéra en otilldten forsamring av ekologisk
status for vattenforekomsten. Inom det fortsatta arbetet har alternativa 16sningar
studerats. En foreslagen ny losning som inte bedoms innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten har tagits fram.

Den passage som redovisas i lokaliseringsutredningen skulle ha inneburit att an
passerades utan brostod i &faran och att inga ingrepp direkt i afaran skulle goras.
An skulle ha passerat diagonalt under jirnviigen och cirka 75 meter av &n skulle
beroras av de nya jarnvagsbroarna. Andelen anlagda ytor inom vattenforekomstens
naromrade och svimplan skulle ha okat fran 86,6 procent till 87 procent, respektive
77,2 procent till 78,2 procent. Da morfologiskt tillstand i vattenforekomsten ar
klassat som déligt far ingen forsamring ske. Det bedomdes darmed att det fanns
behov av undantag frén 5 kap. 4 § miljobalken. I lokaliseringsutredningen togs ett
underlag fram f6r bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag fran 5
kap. 4 § miljobalken. Underlaget lades som bilaga till lokaliseringsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning. Undantaget skulle provas av regeringen vid provning
av ansokan om tillatlighet for projektet.

Foreslagen ny 16sning innebar att afaran i stéllet gravs om for att passera vinkelratt
under jarnvagen. Pa detta sitt kommer cirka 55 meter av an att berdras av de nya
jarnvagsbroarna. Den nya afaran utformas sa att andelen svimplan blir oférandrad
och andelen anlagd mark inom vattenforekomstens naromrade minskar fran 86,6
procent till 84 procent. Foreslagen ny 16sning bedéms darmed inte medfora nagon
otillaten forsamring av den morfologiska parametern Svdmplanets strukturer och
Sfunktion i vattendrag. Vidare bedoms foreslagen ny 16sning ha en positiv paverkan
pa den morfologiska parametern Vattendragets ndromrade. Den foreslagna
omgravningen med planerade miljoanpassningar bedoms inte innebédra ndgon
negativ paverkan pa kvalitetsfaktorn Fisk. Det finns en risk for att kvalitetsfaktorn
Morfologiskt tillstand tillfalligt paverkas negativt i byggskedet i samband med
etableringsfasen for planterad vegetation i nairomradet och pa svimplanen.
Péaverkan bedoms dock vara 6vergdende. Detta kan dven innebara en indirekt,
overgaende paverkan péa kvalitetsfaktorn Fisk.

Den samlade bedomningen ar att den fysiska paverkan fran ny jarnvag i foreslagen
ny l6sning inte bedoms orsaka en otillaten forsamring av vattenférekomstens
ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status bedéms inte paverkas. Inte
heller bedoms mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm dventyras.

Foreslagen ny 16sning beror jarnvagskorridorer for tillatlighetsprovning med
rangordning 1 och 2, Mélnlycke med Mélndals station M1 respektive Tulebo med
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Molndals station M1, och medfor att jarnvagskorridoren behover utokas jamfort
med tidigare redovisad 16sning i lokaliseringsutredningen. De bada
jarnvagskorridorerna har samma utbredning vid passagen av Mélndalsan. Det
permanenta markanspraket blir storre an i tidigare redovisat forslag.
Markanspraket motiveras av att en otillaten forsamring av miljokvalitetsnormen
kan undvikas om &n gravs om och utformas enligt foreslagen ny 16sning.
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1 Inledning

1.1 Syfte med promemorian

Ny jarnvag Goteborg—Boras passerar Molndalsan vid Forsaker i Molndals
stad. Denna promemoria redovisar en ny foreslagen 16sning for jarnviagens
passage av Molndalsan vid Forsédker. Till skillnad fran den tidigare 16sning
som redovisades i lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2022-02-28)
bedoms den nya foreslagna 16sningen inte innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten. Promemorian
redovisar en bedomning av vilken paverkan foreslagen ny 16sning bedéms
ha péa ekologisk och kemisk status for vattenforekomsten Mélndalsan-
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbacken.

Promemorian ersitter de delar i bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen som behandlar vattenforekomsten
Molndalsén-Stensjon till sammanflodet med Kéalleredsbacken
(Trafikverket, 2022-02-22). Trafikverket anser inte att lansstyrelsen
behover godkanna miljokonsekvensbeskrivningen pa nytt. Promemorian
utgor ett tillagg till lokaliseringsutredningen i den del dar
jarnvagskorridoren behover utokas. Promemorian utgor underlag for
kompletterande granskning och underlag for kompletterande beredning
av drendet infor ansokan om tillatlighetsprovning hos regeringen.

1.2 Bakgrund

I lokaliseringsutredning for Goteborg—Boréas identifierades att passagen av
Molndalsén, se Figur 1 och Figur 2, vid Forsaker i Molndals stad riskerade
att medfora en otillaten forsamring av ekologisk status for
vattenforekomsten Molndalsan-Stensjon till sammanflodet med
Kélleredsbiacken (WA62547352) (Trafikverket, 2022-02-28).

Jarnviagen bedomdes medfora en otillaten forsamring av kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstdnd, parametrarna naromrade och svimplan. Andelen
anlagda ytor inom vattenforekomstens naromrade och svimplan
beridknades 6ka fran 86,6 procent till 87 procent respektive 77,2 procent
till 78,2 procent till f6ljd av jarnvagen. D4 kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand ar klassat som déligt far ingen forsamring ske.

Bedomningen av paverkan pa vattenforekomsten utgick fran de
oversiktliga sparforslag som utretts med fokus pa att de skulle vara
byggbara inom jarnviagskorridoren. Den 6versiktliga nivan innebar att det
inte fanns nagon fardig teknisk 16sning for sparanlaggningen.
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I lokaliseringsutredningen presenterades foljande forutsattningar for
passagen:

e Jirnvagsbroarna forutsattes anldggas utan brostod i vatten.

¢ Den planerade jirnvagsanliggningen skulle inte innebara nagra
ingrepp direkt i afaran.

e Omkring 75 meter av strickan bedomdes kunna beroras av de nya
jarnvagsbroarna.

Lokaliseringsutredningsens alternativ for passage av Mdlndalsén
(hadanefter bendmnt tidigare 16sning) innebar att jarnviagsbroarna skulle
passera diagonalt 6ver afaran.

‘| GOTEBORG - BORAS

S omidoe tor smighetspreving
Rangordning 1

Detagkarta

[ p——

] oo soe jaringamcenicen

B3 Purvudiiing SLGORNGAND K ry
bara

Figur 1. Oversiktskarta 6éver jarnviagskorridor fran
lokaliseringsutredningen (Trafikverket 2022-02-28). Orange ring visar
den plats dar jarnvagskorridoren korsar Moindalsan.
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Figur 2. Ortofoto Over jarnvagskorridorens passage av MoIndalsan
vid Forsaker enligt lokaliseringsalternativet i
lokaliseringsutredningen. Orange ring visar den plats dar
jarnvagskorridoren korsar MoIndalsan.

Ytan som skulle tagits i ansprak skulle inte kunna &terstillas med
plantering av triad pa grund av anliggande av broarna. Aterskapande av
ekologiskt funktionella kantzoner i urban milj6 skulle ddrmed ha
motverkats. Jarnvigsanlaggningen skulle darmed dven anses riskera att
dventyra mojligheten att genomfora nodvandiga atgiarder for att uppna da
gillande miljokvalitetsnorm for vatten, God ekologisk status.

Ett underlag for bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag
fran 5 kap. 4 § miljobalken togs fram som bilaga till
lokaliseringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket,
2022-02-22). Undantaget skulle provas av regeringen vid provning av
ansokan om tillatlighet for projektet.

8
Page 155 of 295



I det fortsatta arbetet har olika tekniska losningar for passagen av
Molndalsan vid Forsédker utretts. En alternativ 16sning (hadanefter
benamnt foreslagen ny 16sning) har tagits fram som innebar att en
otillaten forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten kan
undvikas.

9
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2 Forutsattningar

2.1 Bedomningsgrunder

Bedomningar grundar sig pa uppgifter fran VISS: senaste statusklassning,
MKN beslutade under forvaltningscykel 3 (2017-2021) samt geodata fran
VISS for de morfologiska parametrarna Vattenforekomstens ndromrade
samt Svdmplanets struktur och funktion i vattendrag. Bedomningar av
ekologisk och kemisk status baseras pa Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten
(HVMFS 2019:25) samt vagledningar till HVMFS 2019:25.

Bedomningen av den foreslagna losningens paverkan pa ekologisk och
kemisk status fokuserar huvudsakligen pa paverkan under driftskedet, det
vill sdga pa bestaende effekter. Effekter under byggskedet beaktas i den
man de ger langvariga eller bestdende effekter som ar relevanta for
bedomningen. En bedomning gors dven av paverkan pa mojligheterna att
uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

Utover paverkan fran de nya jairnvagsbroarna sa inkluderar bedomningen
paverkan av att den kommunala vigen Namndemansgatan behéver flyttas
och en ny gang- och cykelvig anlaggas.

2.2 Vattenforekomsten

Vattenforekomsten ar klassad till mattlig ekologisk status. Klassningen
baseras pa kvalitetsfaktorn Fisk eftersom fisk inte kan vandra naturligt i
vattensystemet (bristande konnektivitet) och att stora delar av
vattenforekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter
och djur (VISS, 2024). I Forsdkeromradet, uppstroms jarnvagskorridoren
finns vandringshinder, bland annat i form av en ldng betongranna som
inte ar passerbar for fisk pa grund av hoga vattenhastigheter och slat
botten.

Vattenforekomsten har hog status gillande naringsamnen och ar inte
paverkad av 6vergodning (VISS, 2024). Omgivande tatortsbebyggelse,
industrier och infrastruktur har resulterat i en kraftig fysisk paverkan pa
vattenforekomsten genom anldggande av dammen, broar, kanalisering av
faran samt infrastruktur och bebyggelse i vattenforekomstens naromrade.
Mer 4n 75 procent av vattendragets naromrade och svimplan bestér av
anlagda ytor (VISS, 2024). Resultatet ar dalig status for
kvalitetsfaktorerna Konnektivitet och Morfologiskt tillstdnd samt mattlig
status for kvalitetsfaktorn Fisk.
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Utford bottenfaunaundersokning 2021 visade att bottenfaunans
sammansittning har en god funktion och kvalitet och att
artsammansittningen i stort aterspeglar vad man kan férvanta sig utifran
vattendragets storlek och vattenhastighet. Vid Forsaker finns ocksa lek-
och uppvixtomraden for lax och o6ring (Medins Havs och Vattenkonsulter
AB, 2021). Uppviaxtomradena som berors av ny jairnvag ar enligt tidigare
undersokning av délig kvalitet, framst pa grund av fysiska ingrepp som
resulterat i fa bottenstrukturer (Husqvarna ekologi, 2015). I &faran och
langs kanterna forekommer sprangsten, troligen rester av dldre
erosionsskydd.

Beslutad miljokvalitetsnorm for vattenférekomsten ar Mattlig ekologisk
status 2027 samt God kemisk status (VISS, 2024). God kemisk status ska
nas fransett 6verallt i Sverige 6verskridande &mnen (VISS, 2024), se
Tabell 1.

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm for vattenforekomsten Molndalsan —
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbacken. (VISS, 2024)

Ekologisk status Kemisk status

Mattlig ekologisk status 2027 God kemisk status™

* Fransett overallt i Sverige overskridande &mnen — Kvicksilver och
kvicksilverforeningar och Bromerad difenyleter (PBDE).

Vattenforekomsten har mindre strangt krav for ekologisk status. Det
innebér ett undantag fran kravet att uppna god ekologisk status, men
undantaget ar endast kopplat till fysisk (hydromorfologisk) paverkan fran
tatortsbebyggelse i direkt narhet till strandlinjen (VISS, 2024). All fysisk
péaverkan ska trots det mindre stranga kravet atgardas sa langt det ar
mojligt och rimligt (VISS, 2024). For all annan péaverkan ska god status
uppnaés pa kvalitetsfaktorsniva (VISS, 2024).

Foreslagna atgarder i VISS som ar relevanta for jairnvagen, ar biotopvard i
vattendrag samt aterskapande av ekologiskt funktionella kantzoner i
urban miljo.

2.3 Detaljplaner

Hela det aktuella omrédet ar planlagt. Kommunen har pagdende arbeten
med nya planomraden for bland annat stationsomradet, vilket dven
innefattar de tre detaljplanerna 14-MOL-7441, 1481-P89/6 och 14-MOL-
6980 som berors av foreslagen ny l1osning. Se Figur 3 for oversiktsfigur
och Tabell 2 for beskrivning av berorda detaljplaner.
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r_-! Korridor

HAIMOL- 7441

 1481ip89/61

14-MOL¥-6980

Figur 3 Karta 6ver géallande detaljplaner som beroérs av foreslagen ny
I6sning for passage av MoIndalsan. Rod ring visar laget for ny
foreslagen 16sning for passage av MolIndalsan.
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Tabell 2. Beskrivning av berérda detaljplaner i Figur 3

AKT NR NAMN STATUS ANTAGEN
1481K-P2023/5 | Forsaker, nordostra | Detaljplan fér ny 2023 05 24
delen stadsmilj6 inom och i
anslutning till det fére
detta pappersbruket
(Papyrus)
14-MOL-7441 Omrade vid Stadsplan, andring av 1980 04 03
Abromotet, E6 och stadsplan pa grund av
Namndemansgatan | utbyggnad av E6 och
Abromotet
1481-P89/6 Del av Forsaker Detaljplan, méjliggéra 1989 01 11
1:227 en tillbyggnad inom
Papyrus industriomrade
14-MOL-6980 MéIndal Andring av stadsplan, 197110 27
(omrade kring mojliggéra
Skedegatan) gatuanslutning for
Gamla
Kungsbackavagen och
utbyggnadsmadjligheter
for Papyrus
1481-P97/3 Abromotet Ombyggnad av 1997 02 26

Abromotet, trafikplats
for korsning vég
E6/E20 och
Sodderleden.

For omradet Forsaker som tidigare varit plats for tillverkningsindustri,

planeras en ny stadsdel med boende, handel, nirservice och

handelsplatser. Planprogram for Forsaker godkindes den 24 februari 2016

och utgor en grund for arbete med detaljplaner i omradet, se Figur 4.
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KONTOR /KOMMERSIELLT D AKTUELL DETALJPLAN

. HISTORISKA BYGGNADER KOMMANDE DETALJPLANER
SKOLA/FORSKOLOR

Figur 4 Kartan visar del av godként planprogram fran ar 2016 for
Forsaker. Rod markering indikerar omrade med lagakraftvunnen
detaljplan, november 2023. (M6Indala fastighets AB, 2024).

Omrédet i sin helhet kan komma att rymma upp till cirka 3 000 bostader
och 5 000 arbetsplatser nir det ar fullt utbyggt. Omradet har delats upp i
flera detaljplaner och den nordostra delen, se Figur 4, innehar bostader
samt verksamheter. Detaljplanen for nordostra Forsdker antogs av
kommunfullméktige varen 2023 och vann laga kraft i november 2023.
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I den vistra delen avvaktas arbetet med detaljplan for att anpassa till den
foreslagna jarnvagsstrackningen. Detta giller dven for den redovisade
broférbindelsen 6ver infrastraket, E6/E20 och jarnvigen i sydvastra
hornet av omradet. Laget for denna tvarforbindelse utreds och kan komma
att placeras pa en annan plats dn vad som visas i figur 4.

2.4 Vattendomar

Infér genomforandet av detaljplanen i Forsdkers nordostra del byggs
Molndalsédns fara om inom planomradet. Vattendom finns for arbetena
Malnr. M4861-16 (Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt
2019-04-26). Arbetena planeras vara klara under 2025 och kommer
darmed inte sammanfalla med genomforandet av jarnvagsplanen.
Kompensationsatgirder for fisk ska enligt domen utforas i Molndalsan,
mellan Forsaker och den nya jarnvagen, se Figur 5.
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Figur 5 Figur fran miljokonsekvensbeskrivning visande
biotopforbattringar for laxfisk enligt Mark- och miljédomstolens dom
2019-04-26 i mal nr. M 4861-16.

2.5 Fororenade omraden

Fororeningsundersokningar har utforts pa sediment i befintlig afara och
pa omgivande vegetationsytor. Soder om Molndalsan har fyllnadsmassor
patraffats pa djup ner till fyra meter under markytan. Fyllnadsmassorna
har utgjorts av grusig sand med inslag av avfall sa som slagg, tegel och tra.
I fyllnadsmassorna har metaller uppmatts i halter 6ver Naturvardsverkets
riktvarden for mindre kanslig mark (MKM) i tva punkter, samt 6ver Avfall
Sveriges haltgrans for farligt avfall (FA) i en provpunkt, vilket innebar att
det kan finnas risk for negativa effekter pa lokal markmiljo och for
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spridning av fororeningar till M6lndalsan. Kompletterande
markmiljéundersokningar ar nodvindiga i kommande skeden for att
utreda ej undersokta ytor samt for att avgransa patraffade fororeningar.
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Figur 6 Utforda fororeningsundersokningar i anslutning till
Molindalsan. Grona provpunkter utgor halter under
Naturvardsverkets riktvarden for mindre an ringa risk (MRR). Gra
punkter utgor halter 6ver MRR men under Naturvardsverkets
riktvarden for kanslig mark (KM). Gula punkter utgor halter 6ver KM
men under Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig mark
(MKM). Orangea punkter @r 6ver MKM, men under haltgransen for
farligt avfall (FA). Roda punkter ar éver FA.
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3 Beskrivning av foreslagen ny
losning

Vid fortsatt utredning av lokaliseringsalternativet identifierades en 16sning
som innebdr att en otillaten forsdmring av ekologisk status for
vattenfoérekomsten kan undvikas. Denna 16sning gor ocksa att tekniska
krav pd broarna med avseende pa hoga floden klaras utan att brostod
behover stillas i &n och broarna blir kortare dn med den i
lokaliseringsutredningen redovisade tidigare tankta losningen.

Den nya foreslagna 16sningen kan ses Figur 7. Forslaget utgors av en skiss
med syfte att visa principerna for en mgjlig 16sning. Projektering av
l6sningen kommer att genomforas inom arbetet med jarnvagsplanen. Den
exakta 16sningen kan darmed komma att skilja sig fran redovisningen i
figur 7 men kommer att krava att jarnvagskorridoren utokas nagot. Ny
grans for jarnvagskorridor redovisas i figur 7. Byggandet av jarnvigen
kommer dirmed kunna ske utan att orsaka en otillaten forsamring och
utan att mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm aventyras.
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Figur 7. Féreslagen ny I6sning — principiell skiss 6ver méjlig ny
I6sning for ny jarnvags passage av Méindalsan vid Forsaker.

De befintliga jarnviagsbroarna, med vardera ett spar, 6ver Molndalsan rivs.
Aven kulvert for Molndalsan under befintlig Nimndemansgata samt ging
och cykelvig rivs. Nya jairnvagsbroar, for atta spar, anlaggs oster om
befintliga jirnvagsspar. Ny bro for Ndmndemansgatan, samt gang- och
cykelvig anlaggs 6ver Molndalsan Oster om de nya jarnvagsbroarna.
Niamndemansgatan och gang- och cykelvigen dr en del av det kommunala
vagnatet.

Foreslagen ny 16sning innebar omgravning av Molndalsans fara sa att
Molndalsén passerar vinkelratt under ny jarnvag. Ny afara foreslas
anlaggas, se Figur 7, och leds soderut och viasterut for att sedan ansluta till
befintlig fra vid passagen for Namndemansgatans nuvarande lége.
Omgréavningen bedoms bli cirka 160 meter lang. Jirnviagsbroarna kommer
att ticka cirka 55 meter av an, i stéllet for de 75 meter som skulle tackas av
jarnvagsbroar enligt den tidigare 16sningen. Utover jarnvagsbroarna
kommer ytterligare cirka 15 meter av afaran tickas av bro for
Niamndemansgatans nya lage och géng- och cykelvag.

Den nya foreslagna l6sningen innebar markansprak utanfor redovisad
jarnvigskorridor i lokaliseringsutredningen. Ostra grinsen for
jarnvagskorridoren behover darfor utokas enligt Figur 7 for att rymma den
foreslagna nya losningen.
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Den nya omgrévda faran foreslas utformas med svamplan langs hela
strackan samt flacka slianter med lutningen 1:4. Svimplanen breddas i
farans innerkurvor. Strackan under broar ar inte utredd men foreslas
utformas med brantare slanter och smalare svimplan. Lutning och
bottenbredd foreslas anpassas till befintlig fara.
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4 Effekter och konsekvenser av
nytt forslag

4.1 Overgripande paverkan pa
vattenforekomsten

Paverkan péa vattenforekomsten fran ny jarnvag och nytt lage for
Namndemansgatan utgors framst av fysiska forandringar av
vattenforekomstens naromrade, svimplan och afara. Foljande paverkan
forvantas uppkomma:

e Ianspraktagande av vegetationsklitt niromrade (inom 30 meter
fran farans kant vid medelvattenflode).

e lanspraktagande av svamplan (ytor narmast faran som
oversvammas regelbundet).

e Ianspraktagande av befintlig afara.

e Vattenforekomsten far en ny strickning med forandrade ytor for
svamplan och niaromrade.

Omradet dar vattenforekomsten passerar jarnvagskorridoren bestar till
stor del av infrastruktur och bebyggelse. Det finns begrinsat med plats att
anlagga ny jarnvag pa. Det ar darfor inte majligt att anldgga nya broar
utan att paverka vattenforekomsten. Vattenforekomsten ar kort, cirka 2
km, vilket far till f6ljd att Aven sma fysiska forandringar innebar relativt
stor paverkan pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand.

Kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand ar i simsta klassen och far inte
forsamras ytterligare. Den kvalitetsfaktor som paverkas direkt av
sparanlaggningen ar Morfologiskt tillstdnd. De fysiska forandringarna kan
ocksé innebara indirekt paverkan pa den biologiska kvalitetsfaktorn Fisk.

4.2 Fysisk forandring av vattenforekomsten

Befintlig fara avskiljs fran vattenforekomsten mellan den nya farans
anslutningspunkter, en stracka pa cirka 150 meter, varav cirka 40 meter
idag ar forlagd i kulvertar under Namndemansgatan och gang- och
cykelvagen, se Figur 7.

Nedre delen av befintlig 4fara pa strackan fylls igen pa grund av att den
ianspréktas av ny jarnvag och nytt lage for Nimndemansgatan samt behov
av arbetsomréade nidrmast anldaggningen i byggskedet, se Figur 7. Det
innebar ianspréaktagande av vattenforekomstens naromrade, svimplan
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och afara pa denna striacka. Cirka 2300 kvadratmeter vegetationskladd yta
inom vattendragets niromrade ianspriktas. Ovrig yta inom vattendragets
naromrade utgors av redan anlagda ytor. Ytan med svimplan som tas i
ansprak i befintlig fara ar cirka 850 mz2.

Befintlig fara pa strackan mellan 6vre anslutningspunkt for ny afara och
Namndemansgatans nya liage, se Figur 7, har i bedomningen av ny
foreslagen 16snings paverkan pa vattenforekomsten forutsatts utgora
vegetationskladd yta.

Nedre delen av ny afara kommer péaverkas av sparanlaggningens broar (55
meter) och bro for Namndemansgatan (cirka 15 meter), se Figur 7. Storre
delen av detta omrade bestar i nuliget av anlagda ytor. P4 denna stracka
kommer inga miljéanpassningar i vattendragets naromrade kunna utforas.
Svamplanen under broarna kommer kunna fungera som passage for
medelstora daggdjur. Viss miljoanpassning som gynnar fisk kan utforas i
vattenmiljon dven under broarna.

Den 6vre, 6ppna delen av ny afara kan miljoanpassas bade pa land och i
vatten. Ytan som ar tillginglig for miljoanpassningar inom vattendragets
naromrade uppgar till cirka 4700 kvadratmeter.

Foreslagna miljéanpassningar av omgravd fara ar i linje med atgarder som
tas upp i VISS, bland annat biotopvard i vattendrag och anldggande av
ekologiskt funktionella kantzoner. Atgiirden anliggande av ekologiskt
funktionella kantzoner innebar att det inom vattenforekomstens
naromrade anldggs flerskiktad vegetation, falt- busk- och tradskikt, med
naturligt forekommande arter. Se Figur 8 for principsektion 6ver ny afara.
Marken ska inte vara hardgjord eller odlad och vatten ska kunna infiltrera
i marken. Skuggande vegetation vid fiarans kant ar gynnsamt for
vattenmiljon och positivt for kvalitetsfaktorn Fisk.

G | !A O3\t

tdndplatser
Natursten

<Y &
QL[

Slant Svamplan Kesran Svamplan Slant
Vegetation | Vegetation | | Vegetation | Vegetation
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Figur 8 Principsektion 6ver ny afara.

Ny fara foreslas utformas med breda svamplan i innerkurvorna dar det
genom foreslagna miljoanpassningar kan etableras naturliga strukturer i
form av vegetation och dod ved. D6d ved kan placeras i innerkurvor, dar
vattenhastigheten blir lagre, och fixeras for att inte foras bort vid hoga
floden. Eventuella erosionsskydd kan utféras naturanpassade.

Strukturelement sdsom sten och block foreslds placeras ut i &faran for att
gynna fisk. Utlaggning av sten och block medfor en viss dimningseffekt
genom att farans tvarsnittsarea minskar. Vattenytan uppstroms kan stiga
nagot och skapa en okad lutning pa vattenytan pa strackan. Ojamnheterna
i bottenstrukturen som skapas av block och sten medfor ett turbulent flode
som gynnar stromlevande fiskarter som lax och oring. Det bedoms ocksa
finnas visst utrymme for att variera bottenlutningen pa den omgravda
strackan for att skapa delstrackor med olika vattenhastighet och karaktar,
men detta behover utredas vidare vid en eventuell detaljprojektering. Se
Figur 9 for principbild pa fiskeribiologisk anpassning av vattendragsfara.

. Inblandning av finmaterial
Enstaka storre sten- Grova naturstensblock S

‘ for att gynna spontan-
block g 200-400 mm i rad ¢ 300-600 mm y in
A

etablering av bl a klibbal

* Erosionsskydd:
natursten ¢ 0-300 mm d 50 = 200 mm

Ea
N R~ makadam

Sorterat [.l_\:cr, 200 mm r_jm'f\[, SEKTION

med natursten /grus @ 20-100 mm

Exempel pa utformning av ny backfara som &r fiskeribiologiskt anpassad.
Innanfér de storre stenarna utefter backstranden kan erosionsskydd ocksa
utléaggas vid behov. Aven andra utformningar som uppfyller de fiskeribiclogiska

behoven kan finnas.

Figur 9 Exempel pa fiskeribiologisk anpassning av vattendrag
(Trafikverket, 2007).

Med ovanstaende miljoanpassningar minskar andelen anlagda ytor inom
vattendragets naromréde fran 86,6 procent till 84 procent jamfort med
nuliiget. Detta innebér en positiv forindring. Ateretablering av trid tar
dock tid och innebar inledningsvis en period av svagare ekologiska
funktioner. Etableringstiden for vegetation kan minskas genom att vilja
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snabbvixande buskvegetation som etablerar sig under tiden planterade
trad vaxer till sig. Arealen pa svimplan i foreslagen ny losning har
anpassats for att motsvara den areal svimplan i befintlig fara som skulle
tas i ansprak. Darigenom paverkas inte andelen anlagda ytor pa
svamplanen negativt.

4.3 Utokning av jarnvagskorridor

Foreslagen ny losning innebér ett storre markansprak an tidigare 16sning.
Jarnvagskorridoren behover utokas enligt orange markering "ny
jarnvagskorridor” i Figur 7. Den yta som tas i ansprak for att utgora
naturmark kring an far ej bebyggas utan behover bibehéllas som
naturmark for att inte aventyra miljokvalitetsnormen. Det kan ocksa
tillkomma lastrestriktioner vid slantkron. Markanspraket motiveras av att
en otilldten forsdmring av miljokvalitetsnormen undviks om &n griavs om
enligt forslaget.

De fastigheter som berors ar Molndal Forsaker 1:227 och Mélndal
Forsaker 1:101.

4.4 Fororenade omraden

Vid schaktarbeten for att anldgga ny afdra kommer fororenade massor
som kan medfora risk for manniskors hélsa och miljon schaktas bort och
koras till mottagningsanldggning. Férorenade sediment i befintlig afara
kan komma att behova saneras for att fororeningar inte ska byggas in vid
anldggande av ny jarnvag. Eftersom férorenad mark och sediment
avldagsnas i byggskedet forvintas fororeningsspridning av sarskilt
fororenande &mnen och PRIO-dmnen till M6lndalsan bli mindre efter
jarnvagsutbyggnaden. Sammantaget bedoms risken for paverkan pa
kemisk status i Mélndalsan vara 1ag.

4.5 Detaljplaner

Gallande detaljplaner for berort omrade medger inte anldggande av ny
jarnvag. Nya detaljplaner som mgjliggor detta kommer tas fram av
Molndals stad i samverkan med Trafikverket.

4.6 Vattendomar

Den foreslagna 16sningen strider inte mot de biotopforbattrande atgarder
som ska utforas enligt dom i Forsdkermalet, Malnr. M4861-16.
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4.7 Byggskedet

I byggskedet finns en generell risk for att vattendraget paverkas negativt
av framfor allt grumling och fororening av vattenmiljon.

Schaktarbeten for ny afara kan till storsta delen utforas i torrhet. Viss
grumling kan inte undvikas vid anslutning av ny féra till befintlig. For att
minimera grumlingen kan nedstromsanden anslutas forst s den nya faran
ar vattenfylld nar uppstromsanden ansluts. Arbeten som kan orsaka
grumling i vattenmiljon kan undvikas under kénsliga perioder, till
exempel foryngringsperioder for vattenlevande organismer och dven
utforas under perioder med lagt vattenflode.

Patraffade fororeningar kan saneras. Sanering av sediment i befintlig 4fara
kan utforas i torrhet efter att Molndalsan letts 6ver till ny afara.
Byggdagvatten och lanshallningsvatten kan kontrolleras med avseende pa
partiklar och fororeningar och renas vid behov. Risken for spridning av
fororeningar i byggskedet bedoms darfor vara lag.

Vattennira vegetation planteras langs den nya afaran under byggskedet.
Av naturliga skil innebar det en etableringstid innan trad och buskar
tillhandahaller ekologiska funktioner for vattendraget i samma grad som
befintlig vegetation langs befintlig afara. Buskliknande trad, till exempel
sélg eller al, kan etablera sig pd mindre an 10 ar. For fullvuxna, hoga trad
av samma arter kan en etableringstid uppat 15—20 ar férvéntas.
Snabbvixande buskar och trad kan samplanteras med langsamvaxande
trad for att paskynda etableringen. Genom skotsel och succesiv gallring
bland de snabbvixande arterna kan fordelningen mellan arterna anpassas
for att uppna onskad vegetationstyp.

Sammanfattningsvis bedoms det finnas en risk for att kvalitetsfaktorn
Morfologiskt tillstand tillfalligt paverkas negativt i byggskedet i samband
med etableringsfasen for planterad vegetation i naromradet och pa
svamplanen. Padverkan bedoms dock vara 6vergaende. Detta kan dven
innebéara en indirekt, 6vergdende paverkan pa kvalitetsfaktorn Fisk.
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5 Sammanvagd bedomning

Foreslagen ny 16sning minskar andelen anlagd mark inom
vattenforekomstens naromrade fran 86,6 procent till 84 procent, och har
darmed en positiv paverkan pa den morfologiska parametern
Vattendragets ndromrdde. Forandringen ar dock inom klassen Délig
status och paverkar inte statusklassningen for parametern. Gransen
mellan dalig och otillfredsstallande status gar vid 75 procent anlagda ytor
inom vattendragets niromrade.

Den morfologiska parametern Svamplanets strukturer och funktion i
vattendrag statusklassas genom att berikna den andel av svimplanen
som bestar av anlagda ytor. I nuliget ar andelen anlagda ytor inom
svamplanen 77,2 procent. Vid anldggande av jarnvagen enligt tidigare
16sning skulle arealen anlagda ytor inom svimplanen 6ka jamfért med
nuliget, eftersom en 6kad del av vattendraget skulle tackas av broar.
Arealen miljoanpassade svamplan i foreslagen ny afara har utokats for att
kompensera for den areal av svaimplan som kommer att tickas av broar i
foreslagen ny 16sning. Andelen anlagda ytor inom svamplanen 6kar
darmed inte jamfort med nulidget och kommer aven fortsatt att vara 77,2
procent. Sammantaget bedoms att den foreslagna losningen inte medfor
nagon otillaten forsamring av den morfologiska parametern Svamplanets
strukturer och funktion i vattendrag.

I tidigare 16sning skulle cirka 75 meter av befintlig afara paverkas av broar
for ny jarnvag, vilket skulle innebara en pataglig forlust av uppvaxtomrade
for lax och oring och indirekt riskera en otillaten forsamring av den
biologiska kvalitetsfaktorn Fisk. I foreslagen ny losning ianspréaktas hela
uppvaxtomradet och ersitts med ny afara, varav cirka 55 meter av den nya
afdra kommer att tackas av broar for ny jirnvag.

Till skillnad fran tidigare losning beaktar den nya foreslagna losningen
aven effekterna av ny bro for Namndemansgatan och gang- och cykelvig i
nytt lage. For att kunna jamfora tidigare 16sning med foreslagen ny 16sning
antas att ny bro for Namndemansgatan skulle ha anlagts i samma lage som
i foreslagen ny 16sning dven i tidigare 16sning. Med detta antagande skulle
knappt 90 meter av befintlig afara paverkas av broar i tidigare 16sning
medan knappt 70 meter av den nya afaran skulle tickas av broar vid ny
foreslagen 16sning.

Vid beaktande av bade nya broar for jairnviagen och ny bro for
Niamndemansgatan skulle knappt 40 meter av berort uppviaxtomrade for
laxfisk kvarsta i tidigare 16sning. I foreslagen ny losning skulle cirka 8o
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meter ny afara anlaggas med miljoanpassningar for att fungera som
uppvaxtomrade for laxfisk.

Den miljoanpassade strackan ny afara i foreslagen ny l16sning (80 meter)
skulle bli ndgot kortare dn den befintliga fira som tas i ansprak (100
meter), vilket skulle innebara en viss forlust av uppvaxtomrade for lax och
oring. Kvaliteten pa uppvaxtomradet i den befintlig dfaran har dock
bedomts vara dalig pa grund av avsaknad av bottenstrukturer. Ny afara
med bottenstrukturer och naturmaterial i firan skulle medfora att
strackans kvalitet som uppviaxtomrade for lax och 6ring kan forbattras.

Aven de delar av ny fara som tiicks av broar i foreslagen ny 16sning kan
anlaggas med bottenstrukturer och naturmaterial. Detta skulle innebara
en forbattring jamfort med den cirka 40 meter langa stracka dar den
befintliga afaran passerar Nimndemansgatan och gang- och cykelvag i
kulvert utan naturlig botten och kanter. Den forbattrade kvaliteten pa
uppviaxtomradet i ny 4fara bedoms uppviga den minskade ytan.
Sammantaget bedoms att den foreslagna omgravningen med planerade
miljoanpassningar inte innebar nagon negativ paverkan pa
kvalitetsfaktorn Fisk.

Forandringarna kan ses sammanstillda i Tabell 3. Eventuella 6ppningar
mellan broarna har inte beaktats.
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Tabell 3. Sammanstillning av andel hardgjord yta inom svamplan
och naromrade, stracka som tacks av jarnvagsbroar samt striacka
som tacks av kulvert eller bro for Namndemansgatan i nulaget, i
tidigare 16sning och i ny féreslagen 16sning.

Nuléige Tidigare Ny
l6sning foreslagen
l6sning

Andel hardgjord 77,2 % 78,2% 77,2 %

yta inom

svamplan

Andel hardgjord 86,6% 87% 84%

yta inom

naromrade

Stracka av an som o meter* | Cirka 75 meter Cirka 55

tacks av nya meter

jarnvagsbroar

Striacka av an som 40 meter liggeri | Cirka 15 meter Cirka 15

ar kulverterad kulvert tdcks avbro | meter tacks

under, eller tiacks av bro

av bro for,

Niamdemansgatan

med gang- och

cykelvag

Striacka 6ppen Cirka 100 meter | Cirka 40 meter Cirka 8o

fara meter

* Befintliga jarnvagsbroar berdrs inte av omgravningen, men planeras att rivas nar
ny jarnvag tagits i bruk.

En bedomning ska dven goras av om verksamheten, det vill sdga
anldggande av ny jarnvig, kan dventyra mojligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm. Enligt Havs- och vattenmyndigheten handlar det om
att bedoma om verksamheten eller dtgarden innebér ett allvarligt hot mot
mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomsten har mindre strangt krav for ekologisk status — mattlig
ekologisk status. Vattenforekomstens nuvarande status ar Méttlig
ekologisk status. Beslutad miljokvalitetsnorm kan alltsé anses vara
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uppnadd. Sammantaget bedoms att anldggande av ny jarnvag enligt
foreslagen ny 16sning med omgravning av Molndalsan inte innebar att
mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm aventyras.

Paverkan under byggskedet kan innebéara en risk for tillfallig negativ
paverkan pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand och kvalitetsfaktorn
Fisk, pa grund av etableringstid for vegetation langs ny &fara. Paverkan
bedoms vara 6vergdende.

Den samlade bedomningen ar att den fysiska paverkan frn ny jarnvag i
foreslagen ny 16sning inte bedoms orsaka en otillaten forsamring av
vattenforekomstens ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status
bedoms inte paverkas. Inte heller bedoms mdjligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm aventyras.
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SANDLISTA VID BEREDNINGSREMISS INFOR TILLATLIGHETSPROVNING AV NY JARNVAG
GOTEBORG - BORAS, oktober 2024

Lansstyrelsen Véstra Gotalands lan

Bollebygds kommun

Boras stad

Goteborgs stad

Harryda kommun

MolIndals stad

Vastra Gotalandsregionen

Kollektivtrafikmyndigheten Vastra Gotalandsregionen
Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten

Luftfartsverket

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Naturvardsverket

SGI - Statens Geotekniska Institut

SGU - Statens Geologiska Undersokning

SMHI

Swedavia

Vattenmyndigheten
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

§156 KS2024/195

Taxa for upplatelse av offentlig plats, Bollebygds kommun

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige bifaller teknik- och servicenimndens férslag om att taxa for upplatelse av
offentlig plats faststills, men beslutar att taxa for upplatelse av offentlig plats ska gilla frain och
med 2024-12-01. Dirmed ersatts tidigare taxa beslutad av kommunfullmaktige 2005-09-29.

Arendet

Offentlig plats upplats i enlighet med ordningslag (1993:1617). Den avgift som kommunen tar ut
vid en sadan upplatelse bestims enligt taxa faststilld av kommunfullmaktige 2005-04-28,
reviderad avseende taxa for torgplats kommunfullmiktige 2005-09-29, att gilla fr o m 2005-10-
01.Taxans relevans och aktualitet har 1 en 6versyn granskats och prévats genom en jamforelse
mot ett flertal andra kommuner. Syftet har varit att sdkerstilla att avgifterna ligger pa ritt niva
samt att taxan ska vara enkel och tydlig att tillimpa bade f6r kommunen och den som 6nskar
nyttja offentlig plats.

Ett forslag till ny taxa har tagits fram. Enligt lag (1957:259) om ritt f6r kommun att ta ut avgift
for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. har kommunen ritt att ta ut avgifter for anvindning
av offentlig plats om den férvaltas av kommunen och polismyndigheten limnat tillstand till
anvindning enligt ordningslag (1993:1617). I taxan finns de avgiftsbelopp som anses utgora skalig
ersittning till kommunen med hinsyn till upplatelsens andamal och den f6rdel som
tillstindshavaren kan tillgodogéra sig genom upplatelsen. Aven kommunens for upplitelsen
hinforliga kostnader och omstindigheter i 6vrigt beaktas. En 6versyn av taxan har skett 1 syfte att
sikerstalla ritt avgiftsnivaer och tydliggora taxans bestimmelser 1 Gvriga delar.

Taxan utgdrs av en avgiftstabell samt allmdnna bestimmelser om taxans tillimpning. Vid 6versyn
av taxan har den jamforts mot faststallda taxor i andra kommuner i riket, frimst har forvaltningen
sett pa taxan 1 Boras stad. Taxans utformning och kategorier av upplatelser varierar mellan
respektive kommun och det finns dven skillnader i tillimpning. Utifrin en avstimning mot andra
kommuners avgiftsnivder har det kunnat konstateras att Bollebygds kommuns avgiftsnivaer
utmarker sig som laga.

Varje enskild ansdkan om upplatelse av offentlig plats ger upphov till en administrativ kostnad
t6r kommunen. Avsikten dr darfor att upplatelseavgiften 1 naigon man ska ticka kommunens
administrativa kostnader som uppstar i samband med handliggningen av ansckan.

Kommunstyrelsen har pa sammantride 2024-10-08, § 135, bordlagt drendet, for att
inforliva nuvarande taxa i kallelsen.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

Forslag till beslut

Ledaméternas forslag till beslut

Kommunfullmiktige bifaller teknik- och servicenimndens férslag om att taxa for upplatelse av
offentlig plats faststills, men beslutar att taxa for upplatelse av offentlig plats ska gilla fran och
med 2024-12-01. Dirmed ersitts tidigare taxa beslutad av kommunfullmaktige 2005-09-29.

Beslutsgang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag

— §135 KS Taxa fo6r upplatelse av offentlig plats
§ 51 TSN, taxa offentlig plats
— Taxa for upplatelse av offentlig plats, Bollebygds kommun

— Taxa upplatelse av offentlig plats
Skickas till

Kommunfullmiktige

Paragrafen ar justerad

usterandes sigh Utdragsbestyrkande
g g ty
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Teknik- och servicenimnden

Sammantridesdatum
2024-06-26

§51 TSN2024/46

Taxa for upplatelse av offentlig plats, Bollebygds kommun

Beslut
Teknik- och servicenimndens forslag till kommunfullmaktige
1. Taxa fOr upplatelse av offentlig plats faststalls.

2. Taxa for upplatelse av offentlig plats ska gilla fran 2024-10-24 och ersitter tidigare taxa
beslutad av kommunfullmiktige 2005-09-29.

Teknik- och servicenimndens beslut

Foljande redaktionella dndringar gors i forslag till taxa:

- 4. Taxa Tillfalliga kiosker - indra namn till Ej bygglovspliktiga kiosker.

- 4. Taxa Reklamskylt, grundavgift - ligg till Reklamskylt, skyltavgift m2/4ar pa samma rad som
Reklamskylt, grundavgift for att fortydliga total kostnad for reklamskylt.

Arendet

Offentlig plats upplats i enlighet med ordningslag (1993:1617). Den avgift som kommunen tar ut
vid en sadan upplatelse bestims enligt taxa faststilld av kommunfullmaktige 2005-04-28,
reviderad avseende taxa fOr torgplats kommunfullmiktige 2005-09-29, att gilla fr o m 2005-10-
01.

Taxans relevans och aktualitet har i en Oversyn granskats och prévats genom en jaimférelse mot
ett flertal andra kommuner. Syftet har varit att sikerstilla att avgifterna ligger pa ritt niva samt att
taxan ska vara enkel och tydlig att tillimpa bade f6r kommunen och den som 6nskar nyttja
offentlig plats. Ett forslag till ny taxa har tagits fram.

Enligt lag (1957:259) om ritt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m. har kommunen ritt att ta ut avgifter f6r anvindning av offentlig plats om den forvaltas av
kommunen och polismyndigheten limnat tillstind till anvindning enligt ordningslag (1993:1617).

Ekonomiska férutsiattningar

I taxan finns de avgiftsbelopp som anses utgora skilig ersittning till kommunen med hinsyn till
upplatelsens andamal och den fordel som tillstandshavaren kan tillgodogéra sig genom
upplitelsen. Aven kommunens for upplitelsen hinforliga kostnader och omstindigheter i Gvrigt
beaktas. En 6versyn av taxan har skett 1 syfte att sakerstilla ritt avgiftsnivaer och tydliggora
taxans bestimmelser i 6vriga delar.

Taxan utgdrs av en avgiftstabell samt allmdnna bestimmelser om taxans tillimpning. Vid 6versyn
av taxan har den jamforts mot faststallda taxor i andra kommuner i riket, frimst har forvaltningen
sett pa taxan 1 Boras stad. Taxans utformning och kategorier av upplatelser varierar mellan
respektive kommun och det finns dven skillnader i tillimpning. Utifrin en avstimning mot andra
kommuners avgiftsnivder har det kunnat konstateras att Bollebygds kommuns avgiftsnivaer
utmarker sig som laga.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Teknik- och servicenimnden
Sammantridesdatum
2024-06-26

Varje enskild ansékan om upplatelse av offentlig plats ger upphov till en administrativ kostnad
tor kommunen. Avsikten dr darfor att upplatelseavgiften 1 naigon man ska ticka kommunens
administrativa kostnader som uppstar i samband med handliggningen av ansékan.

Forslag till beslut

Forvaltningens forslag till beslut

Teknik- och servicenimndens forslag till kommunfullmaktige

1. Taxa for upplatelse av offentlig plats faststills.

2. Taxa for upplatelse av offentlig plats ska galla fran 2024-10-24 och ersatter tidigare taxa
beslutad av kommunfullmiktige 2005-09-29.

Ledaméternas forslag till beslut

Otto Andreasson (S) foreslar foljande tilliggstorslag: att foljande redaktionella dndringar gors 1
forslag till taxa:

- 4. Taxa Tillfalliga kiosker - dndra namn till Ej bygglovspliktiga kiosker.

- 4. Taxa Reklamskylt, grundavgift - ligg till Reklamskylt, skyltavgift m2/4ar pa samma rad som
Reklamskylt, grundavgift for att fortydliga total kostnad f6r reklamskylt.

Beslutsging

Ordférande fragar forst om forvaltningens forslag kan antas och finner att sa sker. Direfter
fragar ordférande om Otto Andreassons (S) tilliggsforslag bifalls eller avslas och finner

att teknik- och servicenimnden bifaller tilliggsforslaget.

Beslutsunderlag

— Taxa for upplatelse av offentlig plats, Bollebygds kommun
— Taxa for upplatelse av offentlig plats, Bollebygds kommun

Skickas till

Kommunfullmiktige

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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1. Inledning
Polistillstand krivs for att anvanda offentlig plats. Offentlig plats r allmdn mark inom detaljplanelagt
omrade och avser bland annat vigar, gator, gangbanor, cykelvigar, torg och parker. I de flesta fall dgs
offentlig plats av kommunen. Allmanheten, niringsidkare, féreningar med mera har en maojlighet att
fa anvinda offentlig plats till andra andamal 4n vad platsen dr avsedd for. Offentlig plats kan upplatas
for till exempel en uteservering, forsiljning utanfor butik, tillfallig barforsiljning, evenemang som
exempelvis festivaler, musikframtridanden eller marknader, en byggnadsstillning vid arbete pa en
husfasad, manskapsbodar eller upplag under ett grivarbete. For att nyttja offentlig plats kréivs 1 flera
fall tillstind enligt ordningslagen (SFS 1993:1617), vilket utfirdas av polismyndigheten. Polistillstind
krivs inte om offentlig plats anvinds endast tillfalligt, i obetydlig omfattning och utan att inkrikta pa
nigon annans tillstind. Enligt samma lag ska markégaren, det vill sdga kommunen, yttra sig 6ver
ansOkan om tillstaind och har vetoritt. Om kommunen sdger nej kan inte polisen utfirda tillstaindet.
Kommunen prévar drendet med hinsyn till bland annat skétsel, markanvindning, stadsbild, miljo,
trafik och tillginglighet. Om kommunen sager ja till ett tillstind, kan kommunen 4ven ange vissa
villkor som ska f6ljas. Utéver de nimnda lagarna ska ocksa vid varje tillfille Allmanna lokala
ordningsforeskrifter f6r Bollebygds kommun f6ljas. Dessa finns att ldsa pa var hemsida. I vissa fall
krivs dven sirskilda tillstind, beslut och/eller yttranden fran andra forvaltningar eller myndigheter.
Det kan till exempel gilla tillstind vid gravning/schaktning, bygglov eller regler som r6r livsmedel,
hilsa och miljo.

2. Avgifter for att anvanda offentlig plats
Kommunen har dven ritt att ta ut en avgift, vilket kan jamféras med en hyresavgift, av
tillstandshavaren for att denne anvinder den offentliga platsen. Detta regleras i lag (SFS 1957:259) om
ritt f6r kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats m.m. (avgiftslagen). Enligt
denna lag giller f6ljande: ”Avgiften skall vara skilig med hinsyn till indamalet med upplatelsen,
nyttjarens férdel, kommunens kostnader med anledning av upplatelsen och 6vriga omstindigheter.”
Avgifterna ir faststillda i en taxa som antagits av kommunfullmaktige. En 6versyn av taxan ska enligt
kommunfullmiktiges beslut goras vart 3:e ar f6r eventuella dndringar och tilligg.

Vid faststillande av avgiftsbelopp skall utéver platsens beldgenhet skilig hinsyn tas till sirskilda
omstindigheter saisom rorelsens utdvande under begrinsad del av aret samt tid for 6ppethallande per
dygn dven som till mindre I6nsamt lage, verksamhetens karaktir av valgorande eller allméinnyttig art,
sociala skal eller liknande 6mmande omstindigheter.

3. Allmanna bestammelser
e Avgifterna avser paborjad dag, vecka eller méanad.

¢ Ansokan om tillstind medges inte om avgifter for tidigare upplatelse eller andra kostnader till
kommunen inte dr betalda

e Avgifterna ir momsbefriade enligt nuvarande lagstiftning. Om reglerna om moms dndras ska
avgifterna justeras.

e Minimiavgifter eller grundavgift innefattar administrativa kostnader sisom handliggning av
arendet

e Dor politiska organisationer, ideella féreningar och skolklasser tas ingen avgift ut. For
vilgorenhetsféreningar som godkints som 90-kontoinnehavare tas heller ingen avgift ut.

e Anvindaren av platsen ar skyldig att aterstdlla marken i det skick den hade fére upplatelsen.
Om det uppstar skador vid anvindandet kan kostnader tillkomma f6r aterstillande.

e Om anliggningen kriver bygglov kan andra avgifter och/eller avtal tillkomma och da
komplettera eller ersitta avgifterna i denna taxa.
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4 (5)

Om storre yta anvands dn vad som medgivits i tillstindet eller om ytan har anvints under tider
da tillstind saknas, ska anliggningen omedelbart tas bort eller tredubbel avgift tas ut.
Kommunen ska uppmirksamma anvindaren att tillstind kravs eller har 6verskridits.

Om tillstand soks 1 efterhand tas 3 ganger avgift ut for den tid som tillstandet saknats.
Vid vissa platsupplatelser kan flera avgifter i taxan tillimpas.
Endast i undantagsfall far avsteg fran taxan goras om det leder till orimliga avgifter.
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4. Taxa

Upplatelsens dndamal
Gangbaneserveringar,
restaurangverandor och
triluftsserveringar

Tillfalliga kiosker
Torghandelsplats, helar

Enstaka tillfillen (ej torghandel)
Tillfalligt forsiljning (torghandel)
Elkostnad torghandel (max 2 kW)
Julgransforsiljning

Byggnadsstillningar, bodar, upplag
med mera (ordnad mark) manad 1

Byggnadsstillningar, bodar, upplag
med mera (ordnad mark) manad 2-6

Byggnadsstillningar, bodar, upplag
med mera (ordnad mark) manad 7 och

framat

Byggnadsstillningar, bodar, upplag
med mera (ej ordnad mark)

Annat utnyttjande av allmin plats (tex
cirkus)

Reklamskylt, grundavgift
Reklamskylt, skyltavgift

Friflytande mobilitetstjanster (eldrivna
enpersonsfordon siasom sparkcyklar
och elcyklar)

70 kr per m* och manad.

17 000 kr per ar

10 000 kr per fast torghandelsdag
400 kr per dag

300 kr per dag

100 kr per dag

400 kr per manad

2:50 kr per m? och dag

2:50 kr per m? och vecka

72 kr per m? och ar

25 kr per m?

103 kr per m? och dag exklusive renhallning

5130 kr per ar
513 kr per m? och ar

1 500 kr per ar och fordon

PaBagki6 of 395

Anmirkningar

3 x 3 meter

3 x 3 meter

Minimiavgift 600
kr

Minimiavgift 600
kr

Minimiavgift 600
kr
Minimiavgift 600
kr

Minimiavgift 600
kr



BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

10. Upphavande av centrumprogram for
Bollebygds tatort KS2024/127
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum
2024-10-29

§152 KS2024/127

Upphavande av centrumprogram for Bollebygds tatort

Beslut
Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige upphiver centrumprogram for Bollebygds titort, antagen av
kommunfullmiktige 2010-10-13, § 131.

Arendet

Hosten 2010 antog kommunfullmiktige centrumprogram f6r Bollebygds titort vilket var en
revidering av det centrumprogram som togs fram 1996. Syftet med programmet var att sikra en
kvalitetsniva i centrum och beskriva principer for hur det ska gestaltas, ge en gemensam bild at
kommunens politiker och tjanstemin, konsulter, exploatorer, entreprenorer, forvaltare,
verksamhetsutovare och boende av hur det framtida centrum skall se ut samt utgéra det formella
underlaget f6r kommande detaljplanering och bygglovgivning.
Centrumprogrammet innehaller rdd och riktlinjer kring; politiska vigval, bebyggelse, skyltning,
det offentliga rummet, parkering, viktiga strak, gronska och belysning. Centrumprogrammet
citerar den tidigare parkeringsnormen fran 2009 trots att kommunen antog en ny parkeringsnorm
2024.
Ett centrumprogram som hinvisar till gamla inaktuella strategiska stéllningstaganden kan skapa
forvirring hos exploatorer vilket kan paverka investeringsintresset i kommunen och leda till
forseningar vid plan- och bygglovsgivning. Pa lang sikt kan detta resultera i ineffektiv
markanvindning, simre konkurrenskraft gentemot andra kommuner och utgdra hinder f6r
héllbar utveckling. Det 4r darfor viktigt att kommunen uppdaterar sina program for att spegla
aktuella normer och behov, och dirmed frimja langsiktig tillvaxt och attraktivitet f6r Bollebygd.
Kortsiktiga konsekvenser:

e Brist pa anpassning till marknadsbehov

e Kan skapa osikerhet hos exploatorer om vad som giller

e Minskat investeringsintresse fran exploatorer

e Risk for 6verklagande 1 detaljplaneprocesser
Langsiktiga konsekvenser:
e Ineffektiv markanvindning
e Stagnerande bostads-och niringslivsutveckling
e Forsimrad konkurrenskraft, exploatorer viljer att investera i andra kommuner i stillet.

Centrumprogrammet ersitts av en framtida arkitekturstrategi, vilken beraknas tas fram under
2025.

Kommunstyrelseforvaltningen goér bedomningen att centrumprogrammet inte lingre utgdr ett
underlag som speglar den politiska viljan f6r Bollebygds utveckling och inte heller utgor ett
aktuellt kunskapsunderlag eller bas for bredare diskussioner. Det dr ocksa en brist att den bara ror

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

PaBagk92 of 295



BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

centrum nar det skulle beh6vas ett mer 6vergripande grepp kring arkitektur och livsmiljé for ett
vixande Bollebygd.

Kommunfullmiktige fattar slutligt beslut i drendet.

Forslag till beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige upphiver centrumprogram f6r Bollebygds
tatort, antagen av kommunfullmaktige 2010-10-13, § 131.

Beslutsging
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— §124 KSAU Upphivande av centrumprogram for Bollebygds titort

Skickas till

Kommunfullmaktige

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE
KOMMUN

11. Svar pa motion (C) om nytt kommunhus
KS2023/287
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum
2024-10-29

§158 KS2023/287

Svar pa motion (C) om nytt kommunhus

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige avslar motionen och hénvisar till lokalresursplanen dir fragan om nytt
kommunhus belysts.

Arendet

Yvonne Andrén (C) féreslar i en motion daterad 2023-11-16 att ett nytt kommunhus ska byggas.
Motiondren menar att kommunhuset i Bollebygd ar slitet och framfor allt alldeles £6r litet. Manga
av verksamheterna som borde vara i kommunhuset ar utlokaliserade sedan manga ar tillbaka med
héga externa hyror som f6ljd. Flera verksamheter har svart att verka i1 huset, sdrskilt
socialtjdnsten. Motioniren fOreslar att ett nytt kommunhus kan byggas pa tomten mellan
Torghuset och Tingshuset.

Kommunens behov av verksamhetslokaler beskrivs i lokalresursplanen, dir finns manga av de
behov kopplat till frimst kontorsplatser som lyfts i motionen. Nar det galler lokaliseringen s
koptes 1 december 2024, dvs nagra veckor efter det att motionen limnades in, en annan centralt
beldgen fastighet som bedéms som mycket lamplig f6r byggnation av nytt kommunhus. Ett nytt
kommunhus innebir en stor investeringsutgift och bor prioriteras utifran kommunens totala
lokalbehov och kan delas in i olika etapper. Aven om intentionerna i motionen ir goda och ligger
vil 1 linje med verksamheternas behov foreslas dndd mot bakgrund av detta att motionen
avstyrks.

Forslag till beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunfullmiktige avslar motionen och hinvisar till lokalresursplanen dar fragan om nytt
kommunhus belysts.

Beslutsging
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag

— {128 KSAU Svar pa motion (C) om nytt kommunhus
— Motion (C) Bygga nytt kommunhus

Skickas till

Kommunfullmiktige

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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ANKOM

Motion

Bygg ett nytt kommunhus

Kommunhuset i Bollebygd ar slitet och framfor allt alldeles for litet. Manga av
verksamheterna som borde vara i kommunhuset ar utiokaliserade sedan
manga ar tillbaka med hoga externa hyror som foljd. Flera verksamheter har
svart att verka i huset, sarskilt socialtjansten.

Det allmanna laget i var omvarld ar mycket allvarligt med krig i Europa och
Asien samt flera stallen i Afrika.

Det finns inga skyddsrum i Bollebygd och de skyddsrum som byggdes i borjan
av 1970-talet ar inte underhallna och ar langtifran godkdanda for dagens behov.

Det finns idag en central tomt mellan Torghuset och Tingshuset som ar mycket
famplig for verksamheten.

Bygg 5 vaningar hogt, godkand hojd enligt detaljplan, med 2 vaningar
garage/skyddsrum nergrdavda under. 1 garagevaning for kommunens bilar och
en vaning for ovriga boendes fordon, 2 till 3 vaningar for kommunal
verksamhet, eventuellt 1 vaning for sarskilt boende, Bollegarden ar i dag for
litet, och langst upp vanliga hyresratter

Detta kostar mycket pengar men inga pengar avsatts innan anbuden kommit in
for att fa lagsta kostnad. Det kan vara bra med BOLLEBO som dgare och
byggare, men det ar inte sakert att det ar basta.

Motion

Bygg nytt kommunhus enligt ovanstaende

o
Roland Andersson  Yvarine Andrén

[V
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum
2024-10-29

§157 KS2024/282

Mal och budget 2025-2027 for Bollebygds kommun

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige

Kommunfullmiktige faststiller mal och ekonomiska ramar enligt budgetférslag fran (S) (M) (V)
och (MP), daterat 2024-10-22.

Kommunfullmiktige faststiller prelimindra ramar for ar 2026—2027 enligt budgetférslag fran (S)
M) (V) och (MP), daterat 2024-10-22.

Kommunfullmiktige faststiller skattesatsen for 2025 till 21,59 vilket innebir att skattesatsen
limnas oférindrad.

Kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen ritt att besluta om tilliggsanslag for oférdelade
kostnader upp till det belopp som anges i budgetforslaget.

Kommunfullmiktige beslutar om tak f6r nyupptagning av lan pa 40 mnkr for att finansiera
verksamhetens investeringar. Utéver det kan nyupplaning ske till f6ljd av strategisk
markférsorjning med upp till 25 mnkr.

Kommunfullmiktige ger ekonomiavdelningen mandat att verkstilla tekniska justeringar av
nimndernas ramar till f6ljd av férindrade PO-tillidgg, internhyra samt kapitalkostnader.
Kommunfullmiktige faststiller borgensavgiften for 2025 till 0,55 % 1 enlighet med KF beslut
2022-09-22, §93, vilket dr en hojning fran 0,44 %.

Arendet

Kommuner och regioner ska varje ar uppritta en budget for nésta kalenderar (budgetar). En
kommunal budget dr en plan f6r hur en kommun ska anvinda sina ekonomiska resurser under ett
kommande ar. Det ér ett verktyg for att styra och prioritera kommunens verksamheter och
projekt.

Inkomster och utgifter: Precis som en hushallsbudget handlar det om att se till att kommunens
inkomster (till exempel skatteintakter, statsbidrag och avgifter) ricker till for att ticka alla utgifter
(6ner, drift av skolor, dldreomsorg, vigar och andra tjinster).

Prioriteringar: Eftersom resurserna ar begrinsade maste kommunen bestimma vad som ar
viktigast att ligga pengar pa. Budgeten speglar darfor de politiska prioriteringar som den styrande
majoriteten i kommunen har.

Kommunens budget brukar delas upp 1 driftbudget och investeringsbudget:

Driftbudget: Hir tas kostnader f6r den dagliga driften upp, sisom loner till personal, underhall av
skolor, ildreboenden och andra kommunala verksamheter.

Investeringsbudget: Hir planeras storre projekt som att bygga nya skolor, renovera vigar eller

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

investera i nya I'T-system.

Kommunfullmiktige som dr kommunens hégsta beslutande instans faststéller budgeten efter att
den har beretts av kommunstyrelsen.

Sammanfattningsvis ar en kommunal budget ett verktyg som kommuner anvander for att planera
och styra sina ekonomiska resurser sa att de kan erbjuda de tjinster och den service som
invanarna behover. I budgeten ska skattesatsen och anslagen anges. Av budgeten ska det vidare
framga hur verksamheterna ska finansieras och hur den ekonomiska stallningen beriknas vara vid
budgetarets slut. De finansiella mal som ar av betydelse f6r en god ekonomisk hushallning ska
anges. For 2026—2027 innebir drendet ocksa att de preliminira ramarna enligt budgetférslaget
antas.

Dagens sammantride
Kommundirektér Monica Holmgren delger muntligt f6r MBL-protokollet, som kommer skickas
med i handlingarna inf6r kommunfullmiktiges behandling och beslut av budget och mal 2025-

2027. Kommundirektoren liser aven upp de bilagor som facken limnat in infor justering av
MBL-protokollet.

Forslag till beslut

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut

Kommunfullmiktige faststiller mal och ekonomiska ramar enligt budgetférslag fran (S) (M) (V)
och (MP), daterat 2024-10-22.

Kommunfullmiktige faststiller prelimindra ramar £6r ar 2026—2027 enligt budgetforslag fran (S)
M) (V) och (MP), daterat 2024-10-22.

Kommunfullmiktige faststiller skattesatsen for 2025 till 21,59 vilket innebar att skattesatsen
limnas of6rindrad.

Kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen ritt att besluta om tilliggsanslag f6r oférdelade
kostnader upp till det belopp som anges i budgetforslaget.

Kommunfullmiktige beslutar om tak for nyupptagning av lan pa 40 mnkr for att finansiera
verksamhetens investeringar. Utéver det kan nyupplaning ske till f6ljd av strategisk
markf6érsorjning med upp till 25 mnkr.

Kommunfullmiktige ger ekonomiavdelningen mandat att verkstilla tekniska justeringar av
nimndernas ramar till f6ljd av forindrade PO-tilligg, internhyra samt kapitalkostnader.
Kommunfullmiktige faststaller borgensavgiften f6r 2025 till 0,55 % i enlighet med KF beslut
2022-09-22, §93, vilket ar en hojning fran 0,44 %.

Beslutsgiang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Mal och budget 2025-2027 {61 Bollebygds kommun
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Forord

Framtidstro, hopp och gemenskap — det ér fort-
farande ledorden och de grundliggande principer
som vigleder oss, nir vi nu gir in i 2025. Bolle-
bygds kommun, precis som samhillet i stort, star
infér utmaningar som kriver mod och samarbete.
Vi befinner oss i en tid dir inflationen varit den
hogsta pa trettio ar. Vi har ett politiskt landskap i
vart land som inte liknar det vi tidigare varit vana
vid det handlar inte lingre bara om ekonomi. Vilka
virderingar skall vi ha f6r att Bollebygd skall ma bra
och std trygga 1 den virld vi nu ser?

Livsmedel, energi, brinsle — allt detta har blivit en
bérda £6r véara hushall. Samtidigt kastar krig och na-
turkatastrofer 1 var omvirld mérka skuggor 6ver oss.
Men det dr just i sadana tider som vi maste halla fast
vid vér tro pd framtiden och var gemensamma kraft.
Nir hotet mot var sikerhet ér stort krivs det av oss
politiska partier att vi vagar lyfta blicken och titta
mera pd existensiella frigor. Vi méste ha virderingar
som skapar tillit och gemenskap. Det dr viktigt f6r
vara medborgare.

Kontinuitet 4r avgérande. Vi maste ha tdlamod, pro-
va vira forslag, fatta beslut som haller i lingden och
sedan utvirdera dem. Nar vi blickar framat, kliver vi
over ideologiska grinser och lyfter det som férenar
oss: framtidstro, hopp och gemenskap. Detta ir inte
bara ord, utan var moraliska kompass.

Viide samverkande partierna — Socialdemokraterna,
Moderaterna, Miljopartiet de Gréna och Vinster-
partiet — tror pa Bollebygds framtid. Vi ser mojlighe-
terna till utveckling och tillvixt i var kommun, men
vi vet ocksa att detta kriver gemensamma insatser
och ett solidariskt ansvarstagande.

Bollebygd har forutsittningarna att vara en plats ddr
minniskor kan leva goda liv. Hir erbjuder vi trygga
skolor, meningsfull fritid och omsorg om savil unga
som gamla. De som behéver vért stod ska alltid kun-
na rikna med att fi det. Vi limnar ingen efter.

Vir uppgift r att skapa méjligheter f6r invanare, £6-
retag och féreningar att vixa och blomstra.

O w
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Trots lagkonjunktur, inflation, hoga rintor och oro 1
virlden 4r vi 6vertygade om att Bollebygd kan vara
en forebild £6r hillbar utveckling och tillvixt

12025 ars budget gor vi klart: Bollebygd ska fortsitta
erbjuda god service till sina invanare. Vi ska bevara
och utveckla vira skolor, stédja familjer, skapa trygg-
het och foérbereda vara unga for ett gott liv. Vira dld-
re ska kinna sig trygga och virdigt omhindertagna.

Med hinsyn till det ekonomiska liget och behovet
av investeringar maste vi vara aktsamma med kom-
munens resurser. Verksamheterna méste ges tydliga
prioriteringar, och vi ska se till att vara beslut speglar
bide ansvar och ambition. Vi lever i en férinderlig
virld dir det finns en oro for framtiden dd maéste vi
med vara forutsittningar skapa en trygghet f6r Bol-
lebygds invanare.

Hallbarhet 4dr nyckeln. Ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet ska genomsyra vart arbete. Vi ska
vara en attraktiv arbetsgivare som erbjuder goda vill-
kor och konkurrenskraftiga 16ner. Genom 6kad tillit
mellan alla nivaer i organisationen bygger vi en star-
kare kommun.

Vi ska ocksa 6ka vir formaga att attrahera foretag
och nyckelpersoner. Genom snabb och effektiv
handliggning, god serviceinriktad myndighetsut&v-
ning och samarbete med utbildning och forskning
kan vi stirka Bollebygd som en plats dir manniskor
och idéer kan vixa.

Vi skall bidra till klimatomstillningen och minska
var klimatpaverkan. Vi skall vara aktsamma om vara
naturvirden och virna den biologiska mangfalden.
Vi vill fortsdtta bygga ut laddinfrastrukturen och
minska vart anvindande av fossil energi. Detta ir
inte bara en uppgift for framtiden, utan ett ansvar
for hir och nu.

Med dessa ord 6verlimnar vi 2025 drs budget till
fullmiktige f6r behandling och beslut. Lat oss gé
framit tillsammans, med framtidstro, hopp och ge-
menskap som vara ledstjirnor.

Socialdemokraterna, Moderaterna, Miljépartiet
de Grona, Vinsterpartiet

RV
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Overgripande riktlinjer

Enligt kommunallagen ska kommuner:

*  haen god ekonomisk hushallning i sin verksam-
het och 1 sidan verksamhet som bedrivs genom
andra juridiska personer

*  besluta om riktlinjer f6r god ekonomisk hushall-
ning f6r kommunen

I de fall kommunen avser inritta en resultatutjim-
ningsreserv ska riktlinjen dven omfatta hanteringen
av denna.

Riktlinje for god ekonomisk hushallning
Kommunallagen stadgar att varje kommun ska ha
en god ekonomisk hushallning i sin verksamhet.
Mal som dr av betydelse f6r en god ekonomisk hus-
hillning ska anges for verksamheten. Utéver detta
ska finansiella mal anges. I regeringens proposition
2004/05:100 ges foljande tolkning av begreppet
”god ekonomisk hushallning”:

”Varje generation bor bira kostnaden fér den ser-
vice som generationen sjilv beslutat om och sjilv
konsumerar:”

Genom att formulera tydliga maél har de fértroen-
devalda méjlighet att staka ut den politiska fardrikt-
ningen. For att kunna folja upp om verksamheten ér
effektiv eller inte krivs att det av nimnderna formu-
leras mal som dr tydliga och mitbara. De mal som
anges for verksamheten ska st i relation till de eko-
nomiska resurser som stills till férfogande.

I mal och budget beslutar kommunfullmiktige om
savil mal for verksamheten som finansiella mal som
framgar under stycket "Kommunfullmiktiges mal”
nedan. De finansiella malen sitts utifran en langsik-
tig investeringsplan och begrinsar verksamhetens
omfattning samt det tillgingliga investeringsutrym-
met.

Mal- och budget 2025-2027

Utover dessa mal ska kommunens verksamhet bedti-
vas sd att hemmaplanslosningar efterstrivas utifran
ett langsiktigt socialt och ekonomiskt férsvarbart
perspektiv.

I samband med érsredovisningen utvirderas kom-
munens mal och en analys utifrin de finansiella ma-
len genomférs. God ekonomisk hushallning rader
da merparten av malen uppfylls och den finansiella
analysen visar pd en god finansiell stillning;

Riktlinje for resultatutjamningsreserv
(RUR)

Avsittning

Sedan bokslutet for 4r 2023 fir inte medel reserveras
till RUR till £6ljd av en foérindring i kommunallagen.
Dock fir medlen som kvarstar i resultatutjimnings-
reserven far anvindas fram till 2033. Dirfor har de
delarna i riktlinjen som rér avsittning till RUR tagits
bort.

Anvindning
Medel fran RUR kan anviandas om bada dessa krite-
rier 4r upptyllda:

* Porindringen av arets underliggande skatteun-
derlag i riket understiger den genomsnittliga
utvecklingen de senaste 10 dren (enligt Sveriges
kommuner och regioners berikningar)

*  Balanskravsresultatet dr negativt

Beslut om planerad anvindning av medel frain RUR
fattas i samband med antagande av mal och bud-
get. Vid behandlingen av drsredovisningen faststills
eventuell anvindning av medel.
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Vision och mal

Vision Bollebygds kommun 2035

Bollebygd dr en kommun under utveckling och till-
vixt. Hir bor 12 000 invanare.

Leva och bo i Bollebygds kommun

Hir fir du en by- och smadstadskinsla. Det finns
bostider for alla och i hela kommunen. Nirheten,
oavsett om det dr till stad, flygplats eller natur, dr

pataglig.

Vi har vatten och luft av god kvalitet, vackra dal-
gangar och blandad skog. Kraften vi far frin naturen
ger oss livskvalitet. Detta bevarar vi f6r kommande
generationet.

En av kommunens mdnga fordelar dr att alla kinner
alla. Det 4r enkelt att samtala med varandra — invana-
re, politiker och kommunens anstillda. Kommunen
genomsyras av 6ppenhet, tillginglighet och delaktig-
het. Samtal och det goda mdétet dr férutsittningen
for bra relationer och tryggheten i var kommun.

Hir lever vi tryggt och sikert. Nérheten till varandra
skapar tillit och samhérighet. Vi dr engagerade och
bryr oss om kommunens framtid.

Hir finns motesplatser, kultur och fritidsaktiviteter
for alla. Kommunen stéttar och uppmuntrar civil-

samhallets initiativ och dess engagerade ledare.

Har trivs vi och lever gott!

Mal- och budget 2025-2027

Arbeta och verka i Bollebygds kommun
Hir finns goda forutsittningar for ett rikt niringsliv
bide pa landsbygden och i titorterna med kreativa
och innovativa foretagare. Kunskap, engagemang
och entreprendrsanda skapar férutsittningar for en
hallbar kommun dar idéer utvecklas.

Vira skolor i toppklass utbildar framtidens foretaga-
re och medarbetare. Satsningar pa hela utbildnings-
kedjan ligger grunden f6r en kommun priglad av
kunskap, innovation och kreativitet. Oavsett om du
dker inom, till eller frin kommunen kan du géra det
pé ett sidkert och héllbart sitt. Utbyggda gang- och
cykelvigar och en vil fungerande kollektivtrafik gor
det enkelt ta sig till skola, arbete, aktiviteter och re-
kreation.

Bollebygd ir en attraktiv kommun f6r besékare. Var
natur, nirhet till sjéar och utbudet av aktiviteter er-
bjuder nigot for alla att uppleva och vilkomnar gis-
ter fran nér och fjirran.

I samwerkan gar vi framat!

Vardegrund

Vihar en gemensam virdegrund som vi vill férmed-
la. Vi vill att kommunen ska under mandatperioden
verka for 6kad Gppenhet, nirhet till invanarna och
visentligen utékad medborgardialog. Kommunens
verksamhet ska i alla delar genomsyras av grund-
principen att vi dr till f6r de som bor och arbetar
i Bollebygds kommun. Det ir skattebetalarna som
ir var uppdragsgivare. Samtidigt méste vi virna om
vara medarbetare. Utan deras arbetsglidje och insat-
ser kommer virdegrunden inte nas.
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Mal och uppdrag

Skola

Vi stir infér en utmaning som inte bara handlar om
att bygga nya viggar och salar, utan om att bygga
framtiden. Den nuvarande Bollebygdskolan ir inte
lingre tillricklig. Trangboddheten paverkar vira ld-
rare, var personal, och 1 férlingningen vara barn. Vi
vet att lirandets milj6 dr avgorande f6r hur varje elev
formas, utvecklas och blomstrar. Darfor fortsitter vi
arbetet med den nya skolan, inte bara for att skapa
moderna klassrum, utan for att skapa en plats dér
alla elever kan métas av de bista pedagogerna, vilut-
bildade och kompetenta.

Men en skola dr mer dn sina fysiska utrymmen. Den
styrning vi sitter 1 Bollebygd ska priglas av lang-
siktighet och kontinuitet. Var kommun ska vara en
attraktiv arbetsplats, en plats dir ldrare inte bara
stannar, utan ocksd vixer och utvecklas. Genom att
virna om vara pedagogers fortbildning bygger vi
framtidens kunskap.

1 Bollebygd ska vara skolor tillhora de basta i landet.
Varije elev ska ses, varje elev ska moétas dir den star,
och lotsas fram till godkinda betyg och behorighet
till gymnasiet. Detta édr inte bara en vision, det dr en
sjalvklarhet. Och vi ska ge alla elever samma forut-
sittningar. Om du behéver skolskjuts, ska det inte
hindra dig frin att delta i musik, dans, teater — kul-
turens sjil som skolan ska erbjuda. Vi vill ocksa se
till att vira skolbibliotek blir en livsnerv i vara barns
utbildning;

Kommunfullmiktiges mal ar tydliga: Vi ska syste-
matiskt utveckla vara forskolor och skolor for att
leverera héga och stabila resultat. Vi ska mita vara
framgangar och visa att Bollebygd tar titen — vira
elever ska uppna hogre betygskriterier, fler ska vara
behériga till yrkesprogram, och vart meritvirde 1 ars-
kurs 9 ska stiga.

Vi gor detta tillsammans. For vara barn, for var
framtid, for ett starkare Bollebygd.

Foretagande

Foretagande dr en av de mest avgorande frigorna
f6r vir kommuns framtid, och vi maste ta ansvar f6r
att skapa de forutsittningar som krivs for att foretag
ska vilja etablera sig, vixa och stanna kvar hos oss.
Nir foretag viljer att investera i var kommun, bidrar
de inte bara till att skapa arbetstillfallen, utan ocksa
till att bredda utbudet av tjanster och méjligheter f6r

Mal- och budget 2025-2027

vara invinare. Det handlar om att skapa ett samhille
dir alla kan bidra och dir alla fir chansen att vixa.
Vi maste se till att det finns fler byggklara tomter
for foretag, sa att arbetsmarknaden kan expandera
och fler minniskor fir mdjlighet till en menings-
full sysselsittning. Samtidigt maste vir dialog med
foretagen stirkas. Det offentliga ska vara en palit-
lig partner, dir bade férvaltning och politiker méter
féretagen med respekt och forstaelse. Vara politiker
miste vara tillgingliga, och besked ska ges snabbt
och tydligt dir det dr mojligt. Myndighetsutévning-
en ska vara serviceinriktad. Vi kan inte vinta oss att
féretagen ska navigera byrakratin pa egen hand — vi
miste sikerstilla att resurser finns f6r att underlitta
deras vig in i kommunen, i dialog och i beslut.

Niringslivsfragorna dr centrala f6r kommunens ut-
veckling och det dr kommunledningen som miste
bira ansvaret for att dessa fragor hanteras med den
vikt de fértjanar. Politikerna maste ha kontakt med
féretagare, lyssna pa deras behov och agera for att
skapa de bista mojliga villkoren.

Kommunfullmiktiges mal ér att féretag 1 Bollebygd
ska ha utmirkta forutsittningar att bdde etableras
och utvecklas. Detta f6ljs upp genom konkreta indi-
katorer, som att SKRs insiktsmitning ska vara minst
godkind. Alla nimnder maste aktivt arbeta for att
bidra till detta mal, genom konkreta atgdrder som
frimjar féretagande och stirker var kommun som en
attraktiv plats f6r ndringslivet.

Det dr sa vi bygger ett Bollebygd som blickar framat
— med ansvar, handlingskraft och en vilja att skapa
en stark och levande kommun for framtiden.

Personalforsorjning — attraktiv
arbetsgivare

Demografin ger utmaningar. Fler limnar arbets-
marknaden f6r en vilfértjant pension jaimfért med
de som efter utbildningen gar in i den. Att sikerstilla
att vara kommunala medarbetare, som bér upp var
vilfird och service, far de langsiktiga férutsittningar
de fortjdnar ar viktigt. Var Gvertygelse dr enkel: tryg-
ga och stabila anstillningar ska vara normen. Heltid
ska vara en sjilvklarhet, medan deltid ska vara ett
val —inte ett tvang, Vi kommer fortsitta jobba f&r att
ofrivilliga delade turer skall fasas ut.

Vi behover skapa en arbetsmiljé som priglas av tillit
och samarbete. Genom att stirka vara anstillda och
erbjuda kontinuerlig kompetensutveckling, ska vi
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bygga en arbetsplats ddr vira medarbetare inte bara
trivs, utan kan utvecklas och kanna stolthet 6ver sitt
arbete. En organisation byggd pa dialog och fortro-
ende dr nyckeln till en hallbar framtid.

Men vi kan inte stanna ddr. Vi maste ocksa vaga tin-
ka framait, préva nya vigar for att stirka Bollebygds
kommun som arbetsgivare. Vi tror att vart nya satel-
litkontor tillsammans med avtalen om distansarbete
dir sa dr mojligt kommer minska den tid som liggs
péa arbetspendling. Vi ska anvinda digitaliseringens
m&jligheter fOr att skapa rittssikra och effektiva ar-
betsprocesser, och vi ska se Gver vira administrativa
rutiner for att skdra bort onédigt arbete. Allt 61 att
vara medarbetare ska kunna dgna sin tid at det som
verkligen betyder nigot.

Vart mal dr tydligt: varje ndimnd ska ta sitt ansvar f6r
att gbra Bollebygd till en dnnu mer attraktiv arbets-
givare. Vi kommer att mita vira framsteg genom en
arlig medarbetarenkit — men det handlar inte bara
om siffror och statistik. Det handlar om minnisk-
ors vilmiende, om deras framtidstro och om var
gemensamma vilja att bygga ett samhille dir varje
individ ges moijligheten att bidra fullt ut.

Fritid

Fritiden 4r inte en lyx, den dr en nédvindighet. Vi
behover platser dir minniskor, oavsett édlder, kan
métas — ddr de kan r6ra sig, utéva sina intressen och
lita kulturen blomma.

Vindjer oss inte med det som redan finns, utan kim-
par ocksa vidare med éldre initiativ. Rinnaomradet
ska utvecklas till ett levande fritids- och friluftsomra-
de, en plats dir naturen méter méinniskans behov av
rekreation och aktivitet. Féreningslivet, en vital del
av var demokrati, ska stirkas, och vart féreningsrad
ska utvecklas till ett dynamiskt forum f6r dialog och
samarbete.

Men vi far inte heller gldémma dem som stdr utan-
tor féreningslivet. For varje ung minniska, oavsett
om intresset ligger i idrott eller nagot annat, maste vi
skapa mdjligheter att delta. Vara tdtortsnira skogar
och naturomriden ska vara till f6r alla — ett inbju-
dande rum f6r stilla promenader eller dventyrliga ut-
flykter. Fritidsgarden Krafthuset ska vara en tillging-
lig plats dar vira ungdomar ska trivas med ett brett
utbud av aktiviteter.

Det férebyggande arbetet borjar i samverkan mellan
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skola och fritid. Genom att skapa en nira och aktiv
kontakt mellan dessa tva, kan vi férebygga otrygghet
och istillet bygga en grund for tillit och samhdorighet.
Biblioteken ska vara tillgingliga f6r alla kommunens
invanare och fi den prioritet de fortjanar. Genom
fastighetsférvirven 1 Olsfors ges unika méjligheter
att utveckla skolomradet och allmédnhetens synpunk-
ter skall beaktas i medborgardialogen.

Kommunfullmiktige sitter ambitiésa mal — vi ska
utveckla virt utbud av fritids- och kulturaktiviteter,
bygga upp Rinnaomridet och stirka kulturskolan i
alla vira skolor. Uppdraget dr klart: till 4r 2025 ska
utbildningsnimnden genomfdra en nuldgesanalys av
kulturskolan och ligga fram forslag for att 6ka del-
tagandet.

Hallbarhet, samhillsutveckling och miljoé
Vi star idag infor en av de mest avgérande uppgifter-
na i vér tid — att sikerstilla en hallbar utveckling f6r
Bollebygds kommun. Hela Bollebygds kommun ska
vixa, inte bara centrum utan 4ven de mindre orterna
som T6llsj6, Olsfors och Hultafors. Dessa orter har
ritt till en framtid som priglas av utveckling, men
det kriver politisk vilja, handlingskraft och visioner
som sitter hela kommunen i rorelse.

Vir gemensamma framtid bygger pa en hallbar till-
vixt — bade f6r minniskor och milj6. Det miste vara
litt att gbra ritt 1 Bollebygd, litt att vara miljomed-
veten. Varje liten insats vi gor, var och en for sig,
kan tillsammans skapa en stor férindring. Och vi ser
med tillf6rsikt pa bade privata och kommunala initi-
ativ fOr att satsa pa sol-, vind- och vattenkraft. Detta
ir inte bara en ambition — det 4r ett ansvar vi bdr f6r
framtida generationer.

Nir vi talar om upphandlingar sitter vi ribban hogre.
Fossilfria fordon dr inget vi ska 6nska, det dr ndgot vi
ska kriva och vi fortsitter bygga ut laddinfrastruktu-
ren. Var tid fordrar prioriteringar, en helhetssyn och
en tydlig férdelning av ansvar, dir varje insats, varje
beslut, dr ett steg mot en hallbar framtid.

Det ricker inte att prata om framtiden — vi agerar hir
och nu. Vi vill att varje ny byggnad i Bollebygd ska
ha solceller pa taken. Det dr inte bara en fridga om att
méta dagens energibehov, det handlar om att sinka
kostnaderna, att ta kontroll 6ver var egen energifor-
s6rjning. Vi fortsitter inventera vira befintliga fast-
igheter, hittar de som kan bira solceller och didrmed
paborjar vir egen elproduktion.
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Detta dr ingen liten uppgift, men tillsammans kan
vi bygga en hallbar, rittvis och vixande framtid
tor Bollebygd dir miljén och minniskan gir hand

i hand.”

Vi har fantastiska mojligheter framfér oss, men vi
maste ocksa ha modet att ta ansvar for helheten, for
varje samhille, for varje individ.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken dr inte bara en friga om att forflyt-
ta manniskor fran punkt A till B. Det handlar om
rittvisa. Om varje minniskas ritt till rérlighet, till
tillgdng till arbete, utbildning och fritid — oavsett var
man bor.

Dialogen med regionen har intensifierats. Och vi
fortsitter arbetet med att skapa fler turer, finansiera
dem dir det behévs, och kimpar for att ingen del
av var kommun lamnas efter. Olsfors, Hultafors och
Tollsjo, de orter som linge varit férsummade och
dir kollektivtrafiken idag dr eftersatt ska std i cen-
trum fOr var strivan.

Och detta ir inte en friga om bara visioner och mal.
Vi avsitter nu en miljon kronor i denna budget f6r
att mojliggéra konkreta satsningar, ett tillkop av kol-
lektivtrafik som ska utvdrderas och f6ljas upp nog-
grant.

s Lokaltrafik AB

FY:

25 222
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Men det ricker inte med fler bussar. Vi maste ta
ett helhetsgrepp. En mobilitetsplan, baserad pa en
grundlig behovsundersékning, ska tas fram. Den ska
vara en plan som involverar de som faktiskt reser —
invanarna, arbetsgivarna, de anstillda. Fér det dr de
som vet var skon klimmer.

Finansiella mal

Planperiodens resultat kombinerat med en hég in-
vesteringsniva medfér att Bollebygds finansiella
stillning férsvagas. I det lingre perspektivet dr dock
milsittningen fortsatt att stirka kommunens finan-
siella stillning. I denna budget finns en langsiktig fi-
nansiell plan éver de ndstkommande 10 aren. Utifran
planen sitts féljande finansiella mal:

*  Det ekonomiska resultatet ska motsvara 3 % av
skatteintdkter och generella statsbidrag fér en
rullande fyraarsperiod.

e Over samma tid ska minst 40 % av kommunens
skattefinansierade investeringar och exploate-
ringar finansieras med egna medel.

Det sista dret i utvirderingen dr innevarande ér. dvs
i arsredovisningen for 2025 avses genomsnittliga re-
sultatet aren 2022—-2025.
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Kommunfullmaktiges mal-
och uppdragssamman-

stallning

Kommunfullméktiges mal

Skola

Férskolor och skolor 1 Bollebygds kommun ska sys-
tematiskt utveckla utbildning och undervisning foér
att na hoga och jimna resultat. Merparten av foljan-
de nyckeltal ska visa pd positiv progression jamfort
med tidigare ar, samt ett hogre utfall jimfort med
sjuhdradskommunerna och riket:

e Uppnatt betygskriterierna i alla dmnen
e Eleveriak 9 som dr behoriga till yrkesprogram
*  Meritvirde 4k 9

Foretagande
Foretag i Bollebygd ska ha goda mdijligheter
att etableras, verka och utvecklas i kommunen.

Stédjande mal och indikatorer:

*  Resultatet i SKRs insiktsmitning ska vara minst
godkint.

* Samtliga ndmnder ska arbeta med aktiviteter
som bidrar till att nd malet

Attraktiv arbetsgivare:
Bollebygds  attraktivitet
forbittras.

som arbetsgivare ska

Stédjande mal och indikatorer:

e Utfall i HME totalindex ska vara 6ver 80 vilket
motsvarar genomsnittet i riket.

*  Samtliga nimnder ska arbeta med aktiviteter f6r
att bidra till malet.

Fritid:

Utveckla kommunens utbud av fritids- och kulturak-
tiviteter, malet mdts genom aktiviteter inom kom-
munens olika verksamheter.

Stédjande mal och indikatorer:

e Utveckla Rinnaomridet som fritids- och frilufts-
omride.

e Utveckla en aktiv och vil fungerande kultursko-
la pa alla kommunala skolor.

Hallbarhet, samhillsutveckling och miljo
Bollebygds kommuns ska ha en hég ambitionsnivé
och Oka takten 1 omstillningen till hallbar utveckling.

Mal- och budget 2025-2027

Stédjande mal och indikatorer:

e Samtliga nimnder ska arbeta med aktiviteter
som bidrar till att kommunens energianvind-
ning minskar.

*  Andelen ekologiska livsmedel ska vara minst 52
% 2025

* Andelen ndrproducerade livsmedel ska vara
minst 75 % 2025

Kollektivtrafik
Kommunen ska verka for en utékad kollektivtrafik i
hela kommunen med storst fokus pa Olsfors, Hulta-
fors och T6llsj6.

Finansiella mal

Det ekonomiska resultatet ska motsvara 3 % av skat-
teintikter och generella statsbidrag f6r en rullande
fyradrsperiod.

Over samma tid ska minst 40 % av kommunens
skattefinansierade investeringar och exploateringar
finansieras med egna medel.

Kommunfullméktiges uppdrag 2025
Utbildningsnimnden far i uppdrag att ta fram en nu-
ligesanalys av nyttjandet av kulturskolan samt foér-
slag pa atgirder fOr att 6ka nyttjandet.

Kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram underlag
tor utbyggnad till fullstor idrottshall 1 T6llsj6 sa att
investeringsbeslut kan fattas under 2025.

Kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram underlag
tor ny eller utbyged idrottshall 1 Olsfors sa att inves-
teringsbeslut kan fattas under 2025.

Kommunstyrelsen ges i uppdrag att ta fram foérslag
pa ett eller tvd milj6- och hillbarhetsmél. Malen ska
torhalla sig till redan befintliga strukturer och atag-
ande som kommunen har inom bland annat Klimat-
16ften 2023 och Regional avfallsplan.

BoHim grinsomrade som pekats ut som limpligt
for energiproduktion och vindkraft. Kommunsty-
relsen far i uppdrag att kontakta Gvriga kommuner
i BoHiM i syfte att utreda om det finns mdjlighet
att sametablera energiproduktion med vind- och sol-
kraft i omradet.

Kommunstyrelsen far i uppdrag att genomféra en
inventering av mojlig kommunal mark f6r bostads-
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byggande 1 Olsfors och T6llsj6 samt ekonomiska
underlag f6r genomfdrande.

I denna budget avsitts 1 mnkr f6r att kunna moj-
liggora tillk6p av kollektivtrafik. Under f6rutsittning
att Overenskommelse om tillk6p tecknas ges kom-

munstyrelsen 1 uppdrag att utvirdera satsningen un-
der 2025 och 2026.

Kommunen stir infér stora investeringar som inne-
bir 6kade driftskostnader. For att kunna méjliggdra
dessa beh6ver samtliga verksamheter bidra till att fri-
g6ra budgetutrymme. Samtliga nimnder ges dirfor i
uppdrag att analysera kostnadsnivan i sina verksam-
heter utifrin nettokostnadsavvikelsen och ta fram
och genomféra atgirder sd att verksamheter med
hégre kostnader ndrmar sig genomsnittet i riket.

Foljande behov ir beskrivna i lokalresursplan
2025-2034 och uppdrag ges till kommunstyrel-
sen att:

Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-,
behovs-, samt eckonomiska beskrivningar, fér ut-
veckling av skolomradet i Olsfors.
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Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-,
behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, f6r ny fo1-
skola pa fjillastorp.

Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-,
behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, f6r fram-
tida dldreboende.

Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-,
behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, for ny-/
ombyggnation av kommunhus etapp 1.

Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-,
behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, f6r ny al-
laktivitetshall.

Utreda forutsittningar och behov av utbyged fo1-
skola i Olsfors.
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Budgetforutsattningar
2025-2027

Befolkningsutveckling 2023-2027

Nedan presenteras den senaste befolkningsprogno-
sen for Bollebygds kommun 2023-2027 som togs
fram av Statisticon i mars 2024. Prognosen ir en
trendbaserad befolkningsprognos vilket innebir att
bostadsbyggandet forutsitts hélla samma niva som
ett genomsnitt av de senaste tre aren. I den forsta
kolumnen redovisas faktiska befolkningssiffror per
31 december 2023 vilket ir lite fler an den befolk-
ningssiffran som anvinds i det kommunala utjim-
ningssystemet som lag till grund f6r kommunens
skatteintikter och bidrag under 2024.

Tabell 1 Befolkningsprognos 2023-2027

Alder 2023 2024 2025 2026 2027
1-5 570 577 551 548 535

6 106 109 132 112 122

7-15 1192 1171 1141 1141 1116
16-18 368 368 377 387 399
6-12 897 865 871 842 833
65-79 1541 1518 1490 1484 1470
80+ 564 609 657 683 721
Summa 9733 9774 9814 9865 9917

Befolkningstillvixten enligt den trendbaserade prog-
nosen beriknas vara strax over 0,4 % per ar under
perioden 2023-2027. Okningstakten i riket beriknas
bli ca 0,2 % per ar under samma period, vilket inne-
bir att befolkningen beriknas 6ka mer i Bollebygd
jamfort med riket

Under perioden beridknas antalet barn inom férskola
och grundskola minska, medan antalet gymnasieele-
ver 0ka med nastan 10 %.

Antalet ildre minskar ndgot fér dldrarna 65-79,
medan den forvintas 6ka kraftigt (ca 30 %) for dldre
80+.

Volymforandringar

I styrmodellen kompenseras inte nimnderna direkt
av volymforindringar. Diremot ska volymforind-
ringarna ligga till grund f6r de prelimindra ramar
som presenteras i detta dokument. Jimfort med ti-
digare ar tas modellen for dldreomsorg samt LSS-in-
satser bort och finns istillet med som en sidoordnad
redovisning dir syftet dr att synliggéra kostnadsok-
ningar till f6ljd av framforallt den aldrande befolk-
ningen 6ver tid. Modellen f6r utbildningsnimndens
verksamheter finns kvar frin tidigare ar med f6rind-
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ringen att det sker en utjimning 6ver tva ar for att
littare hantera férindringar i elevantalet.

Tabell 2 Volymtillskott 2024-2026 (mnkr)

Verksamhet 2025 2026 2027

Forskola -1,0 -0,3 1,2
Forskoleklass 0,6 -1,0 0,5
Fritidshem -0,6 -0,5 -0,2
Grundsérskola 0,0 1,5 1,5
Grundskola -3,6 00 -17
Gymnasieskola -0,9 1,5 0,9
Summa per ar -5,4 1,2 0,5
Utjamning 2 ar -2,7 -2,1 0,8

For utbildningsndmndens del blir det alltsa for 2025
en minskning pd 2,7 mnkr samt 2,1 mnkr 2026 till
foljd av férre elever. Hade foregiende drs modell is-
tillet tillimpats hade det blivit en minskning pa 5,4
mnkr 2025 samt ett tillskott pa 1,2 mnkr 2020.

Fér socialnimndens verksamheter upphér modellen
med volymférindringar. Istillet gérs en bedémning
av budgettillskott pa samma sitt som for Ovriga
verksamheter. F'ér langsiktig planering finns dock
en sidoordnad redovisning baserad pa befolknings-
prognosen for 80+ samt forindring i antal LSS in-
satser. For trearsperioden 2025 till 2027 motsvarar
dessa parametrar ett behov av budgettillskott pa ca
10 mnkr. For 2025 har 2,9 mnkr fordelats till nimn-
den p.ga. utékning av kdpta boendeplatser inom
LSS. For aren 2026-2027 behover behoven konkreti-
seras infor respektive ar.

Lon-/ prisupprakningar

Som grund for 16n-/prisupprikningar anvinds den
av SKR framtagna prisindex f6r kommunal verk-
samhet (PKV). En generell budgetupprikning f6r
l6nerdrelsen gors sa att kompensation kan ges upp
till 2,9 % t6r 2025. Det finns en stor osidkerhet kring
var mirket pa arbetsmarknaden hamnar, och det kan
dirfér bli aktuellt att korrigera budgetavsittning-
en for 2025. For dren 2026-2027 berdknas kost-
naden for l6nerdrelsen till 2,5 % per 4r. Budgeten
for 16nerorelsen hanteras centralt och fordelas till
nimnderna under innevarande ar efter utfallet i 16-
nedversynen dir avsatt budget utgér hogsta mojliga
kompensationen till nimnderna.

For 6vriga kostnader gérs en upprikning med ca 2,5
% per ar och framgar i tabell 3.
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Tabell 3 I6n-/prisupprakning (mnkr)

2024 2025 2026 2027

Lonerorelse 14,5 10,5 9,0 10,0
PKV 23% 24% 25% 2,6%
Indexupprakning 4.1 4.5 4,7 4.9
Summa I6n-

lindexupprakning/ 15,2 14,9 13,4 144

For 2025 riknas nimndernas budgetramar upp med
prisupprikningen enl. tabell 4, medan den foér de
prelimindra ramarna 2026-2027 avsitts centralt.

Tabell 4 indexering 2024 (tkr)

Kommunstyrelsen 723
Utbildningsndmnden 2733
Socialndmnden 896
Revisionen _ 5
Bygg- och miljdnamnden 10
Teknik- och servicenamnden 178
Summa 4 544

Detta innebir att budgeten f6r 2025 idr satt utifrin
2024 ars l6nerdrelse och med 2025 ars prisnivéer.

Pensionskostnader

Tabell 5 nedan beskriver de pensionskostnader som
prognosticeras for planperioden. Pensionskostnader
avser samtliga pensionskostnader exkl. alternativlos-
ningar.

Tabell 5 pensionskostnader 2023-2026

Mal- och budget 2025-2027

Kapitalkostnader

Investeringsbudgeten som ér antagen av kommun-
fullmiktige uppgar under dren 2025-2027 till 160,0
mnkr exkl. markinkép, se vidare under kapitlet om
investeringsbudget.

I samband med att beslut om investeringsbudget
godkinns dven de kapitalkostnader som investering-
en f6r med sig for de skattefinansierade investerings-
projekten. Det innebir att nimnderna kompense-
ras i form av utékad budgetram genom s.k. teknisk
justering, Fér att kunna genomféra de justeringarna
behéver en central pott avsittas under finansférvalt-
ningen si att det finns budgetmedel att omférdela
vid tillkommande investeringar. For avgiftsfinansie-
rade verksamheter (avfall och VA) ska kostnadsok-
ningen finansieras inom den taxa som faststills, och
kompenseras darfor ej.

Tabell 6 forandring av kapitalkostnader (mnkr)

2025 2026 2027
Investeringar 73,1 224 286
Nya lan 25 0 0
Kapitalkostnader 2,3 3,2 3,2

Investeringsverksamheten for de skattefinansierade
verksamheterna under perioden 2025-2027 driver
alltsa ett 6kat linebehov pd 25 mnkr och 6kade ka-
pitalkostnader pa sammanlagt 6,2 mnkr f6r ar 2027.
For att finansiera de taxefinansierade verksamhe-
terna behovs lan pa ytterligare ca 40 mnkr varav 15
mnkrt avser 2025.

2024 2025 2026 lipxd Driftskonsekvens
Avgiftsbestamd del 23,1 22,8 23,2 24,3 v lingsiktiga inves-
Férandring av pens.avsattning 9,0 0,0 -1,5 -1,4 teﬂngfbeh.ov,en )

. ) De langsiktiga in-
Pensionsutbetalningar 7,8 8,3 8,5 8,6 vesteringsbehoven
Finansiell kostnad 59 8,1 7,5 8,1 som beskrivs i ka-
Loneskatt 11,1 8,7 7,5 8,1 pitlet nedan ligger
Summa kostnader 57,0 41,7 38,6 41,5 }Hanfor . beslutad

investeringsbudget

2022 var pensionskostnaden 28,8 mnkr, vilket inne-
bir att kostnaderna har 6kat kraftigt fram till 2024 f6r
att ddrefter minska nagot. Anledningen till kostnads-
Okningen beror dels pi ett nytt avtal som tecknats av
SKR och de fackliga parterna, dels virdesikring av
pensionsavsittningarna till f6ljd av den héga infla-
tionen 2022-2023. Under 2025 forutspés effekten av
inflationen minska och pensionskostnaden beridknas
minska med 15,2 mnkr, dock kvarstir kostnadsok-
ningen fran 2022 till £6ljd av det nya pensionsavtalet.

och uppgir till nirmare 1 mdr. Flera av de identifie-
rade investeringsbehoven under 10-arsperioden kan
komma att bérja generera utgifter under planaren
2025-2027 dven om de i dagsliget inte 4r medriknat
i investeringsbudgeten. Genomfdrs samtliga identi-
fierade langsiktiga investeringsbehov uppgar kapi-
talkostnaden till ca 60 mnkr per 4r om nuvarande
finansiella mal uppfylls givet en rinta pa 4%.
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Forandringsuppdrag

Hela kommunsektorn star infor stora demografiska
utmaningar, for att klara av dessa behéver alla kom-
muner stilla om och arbeta for att nd en effektivare
verksamhet utan att genomféra kortsiktiga bespa-
ringar eller nedskirningar. Samtliga ndmnder behd-
ver dirfér genom verksamhetsutveckling med stéd
av tex. digitalisering nd en effektivare verksamhet
for att pd sd sitt frigora resurser som kan satsas pa
att méta kommunens framtida vilfirdsutmaning-
ar. For 2025 sitts forindringsuppdraget f6r utbild-
ningsndmnden till 0,7 mnkr vilket motsvarar ca 0,2
% av budgeten. Fér 6vriga nimnder och fér aren
2026-2027 dr forindringsuppdraget satt till 1,0 %
och férdelas enl. tabell 7. Utbildningsnimndens f6r-
indringsuppdrag for 2025 ir alltsa siankt vilket beror
pé de utmaningar nimnden har att anpassa verksam-
heten till firre elever.

Tabell 7 forandringsuppdrag per namnd
(mnkr)

2025 2026 2027

Kommunstyrelsen 08 08 0,8
Utbildningsndmnden 0,7 33 3,3
Socialnamnden 22 22 272
Teknik- och servicenamnden 0,2 0,2 0,2
Bygg- och miljonamnden 0,1 01 0,1
Summa 40 66 6,6
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Intéktsprognos

I tabell 8 presenteras en intiktsprognos for 2024—
2027 som baseras pd SKRs skatteunderlagsprognos
per den 4/10 2024. Intiktsprognosen ir baserad pa
att invanarantalet 6kar i samma takt i Bollebygds
kommun som i resten av landet dvs 9 766 invanare 1
november 2024, vilket alltsa dr nigot ligre 4n kom-
munens egen befolkningsprognos.

Tabell 8 intaktsprognos (mnkr)

2024 2025 2026 2027

Skatteintakter 565,3 591,0 6205 6474
Inkomstutjamnings- 80,5 84,7 89,0 92,9
bidrag

Kostnadsutjamning -2,5 -5,3 -5,3 -5,3
Regleringsbidrag 29,8 25,6 221 16,6
LSS-utjamning -4,6 -5,6 -5,6 -5,7
Slutavrakning 2,4 2,4 0,0 0,0
2023-2024

Fastighetsavgift 240 253 25,3 25,3
Summa skatter 694,9 718,0 7458 7711
och bidrag

Utifrin denna skatteunderlagsprognos gérs bedém-
ningen att resultatutjimningsreserven (RUR) ej kan
nyttjas i det fall ett negativt balanskravsresultat upp-
star 2025.
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Prioriteringar och omfordelningar
Tabell 9 Prioriterade satsningar 2025-2027 (mnkr)

Namnd och andamal mnkr

Kommunstyrelsen 4.6

El/fastighetsdrift 0,1 Okade kostnader for fastighetsdrift/el
Friskvardsbidrag 1,4 Hojning av friskvardsbidraget till 3.000 kr
30-arsfest 0,1 Enbart 2025

Microsoft licenser 0,3

BRA-samordnare/beredskap 0,4

Utredningsbudget 0,5 Driftsbudget for tidiga utredningar vht-lokaler
HR-medarbetare 0,8

Tillkop kollektivtrafik 1,0

Socialnamnden 3,1

Hyra Bollegarden 0,2 Okad underhallskostnad, 0,2 mnkr per ar 2024-2027
El/fastighetsdrift 0,1 Okade kostnader for fastighetsdrift/el
Upprakning utdver index 0,5

Millenium 0,2

Externa placeringar LSS 2,9

Placeringar BOU 0,7

Bemanningscontroller 0,3

Bemanningsplanerare 0,3

Avgar dygnsvilan -2,0 Extra tillskott under 2024 avgar
Foreningsbidrag kvinnojour 0,1

Bygg- och miljondmnden 0,5

Samordnare 0,4

Digitalisering 0,1

Utbildningsndmnden 2,4

El/fastighetsdrift 0,7 Okade kostnader for fastighetsdrift/el
Millenium 0,1

Skolskjuts 1,0

Digitala larverktyg 0,5

Pedagogiska maltider 0,1

Teknik- och servicenamnden 0,6

El/fastighetsdrift 0,1 Okade kostnader for fastighetsdrift/el
Hyra Tingkullen -0,9 Nettoeffekten vid flytt fran Tingkullen
Utredningar drift 0,2

Rivning 0,5 Enbart 2025

Utvecklingsledare 0,8

Lagre kostnader politisk vht -0,1

Summan av de prioriterade satsningarna uppgar
till 11,2 mnkr eller ca 1,6 % av verksamheternas
totala kostnader.
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Sammanstallning av budget 2025, Verksamheternas kostnader uppgir till 696,5 mnkr
preliminara ramar 2026-2027 och ett budgeterat resultat pa 21,5 mnkr vilket
Utifrin dessa budgetforutsittningar och enligt de  motsvarar 3,0 % av skatteintikter och bidrag,
priotiteringar som gors i denna budget sitts nimn-  Budgeten for verksamheternas nettokostnad hojs
dernas ramar enligt tabell 10 for ar 2025 samt preli-  med 0,6 % mellan ar 2024 och 2025. Skattesatsen
minira ramar for aren 2026 och 2027. pa 21,59 % limnas of6rindrad.

Tabell 10 Sammanstallning budget 2025,
preliminara ramar 2026-2027 (mnkr)

Budget Budget Preliminar ram
2024 2025 2026 2027
Kommunfullmaktige 1,5 1,6 1,6 1,6
Revision* 0,9 1,0 1,0 1,0
Valnamnd 0,5 0,0 0,2 0,0
Overférmyndare 0,8 0,8 0,8 0,8
Kommunstyrelsen 77,8 80,9 80,1 79,4
Utbildningsnamnden 337,1 338,3 335,0 331,7
Socialndmnden 228,0 229,2 228,7 226,7
Teknik- och servicenamnden 23,8 24,6 23,9 23,7
Bygg- och miljonamnden 10,9 11,3 11,2 11,1
Ofordelad budget 3,6 4,0 4,0 4,0
Indexjustering 0,0 4,7 9,6
Lonerodrelse** 1,4 10,9 20,9 30,9
Finansférvaltning** 54 -8,8 -11,9 -9,0
Volymtillskott UN/SN 0,0 -2,1 -1,3
Tillkommande kapitalkostnader™* 2,7 5,9 6,6
Summa kostnader 691,7 696,5 703,9 716,8
Summa skatteintékter och bidrag 692,6 718,0 745,8 7711
Resultat 0,9 21,5 41,9 54,3
Resultat i procent 0,1% 3,0% 5,6% 7,0%

*Budgetforsiag for revisionen lanmas av kommunfullmaktiges presidium
**Fordelas till namnderna genom tekniska justeringar
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Avstamning av finansiella malen
De finansiella malen dr 3 % av skatteintikter och
statsbidrag samt 40 % sjilvfinansieringsgrad.

Resultatmalet utvirderas genom rullande 4-drs peri-
od. I tabell 11 gbrs en sammanstillning av de aktuel-
la drens resultat som visar att det budgeterade resul-
tatet visserligen uppnar 3 % for aret 2025 men mot
bakgrund av de svagare resultaten ar 2023-2024 blir
det svart att na malet for 2025 och 2026.

Tabell 11 Sammanstallning god
ekonomisk hushallning 2025-2027

2022 2023
Resultat 445 4,5
Gen. bidrag och skatteint. 641,1 666,0
Resultat per ar 6,9% 0,7%
Resultat rullande 4-arsperiod 5,2% 5,0%

Resultaten for ar 2023 och 2024 har f6r Bollebygds
del, precis som for samtliga kommuner och regioner
1 riket, priglats av en historiskt stor pensionskost-
nadsokning till f6ljd av den hoga inflationen. Mellan
ar 2022 och 2023 6kade pensionskostnaden med ca
50 % fran 35 mnkr till 52 mnkr. Fér 2024 prognos-
ticeras 6kningen bli ytterligare 7 mnkr, totalt £6r de
tvd aren dr det alltsd kostnader pd 41 mnkr som be-
lastat resultaten.
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Utdver pensionskostnaden har 2023 och 2024 dven
priglats av forsimrade resultat till £6ljd av utrang-
ering av dldre utredningar som redovisats som till-
gingar samt rittning av redovisningsfel bakat i tiden.

I ett vidare perspektiv gérs dirfér beddmningen
utifrin dessa hindelser samt kommunens samlade
finansiella stillning att det rider god ekonomisk hus-
hillning utifrdn det budgeterade resultatet pa 3 %
2025.

2024 2025 2026 2027
-3,7 21,5 41,9 54,3
697,3 718,0 745,8 7711
-0,5% 3,0% 5,6% 7,0%
3,9% 2,5% 2,3% 3,9%
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Investeringsbudget 2025-
2027, samt langsiktig plan

Investeringsbudgeten dr indelad 1 tva delar, budget
for reinvesteringar resp. investeringsprojekt. Utver
det finns en plan med de identifierade investerings-
behoven under kommande ar men dir forutsitt-
ningarna for projekten dnnu inte dr tillrdckligt klara
for att besluta om investeringsbudget.

Reinvesteringsbudget

Reinvesteringsbudgeten ir avsedd att ge ett hand-
lingsutrymme f6r varje nimnd att genomféra min-
dre investeringsprojekt som i forsta hand avser att
ersitta en tidigare gjord investering. Som huvudregel
finansieras kapitalkostnaderna for reinvesteringarna
av att tidigare genomforda investeringar slutavskrivs.
For 2025-2027 beslutas reinvesteringsbudget enl. ta-
bell 12.

Mal- och budget 2025-2027

Tabell 12 Reinvesteringsbudget
2024-2026

Reinvesteringsbudget 2025 2026 2027

Kommunstyrelsen 4,0 4,0 4,0
Teknik- och

servicenamnden 24,5 28,5 28,5
Fastighet 10,0 10,0 10,0
Gata 45 45 4.5
Avfall / park 1,0 1,0 1,0
Vatten och avilopp 9,0 13,0 13,0
Socialndmnden 1,6 1,6 1,6
Utbildningsnamnden 1,3 1,3 1,3
Summa reinvesteringar 31,4 354 354

Totala reinvesteringsbudgeten uppgar till strax dver
30 mnkr om aret. Fér socialndimnden samt utbild-
ningsnimnden ingdr medel for digitalisering i rein-
vesteringsbudgeten. For teknik- och servicenimn-
den ingar investeringar avseende pdgiende dddligt
vald (PDV) i nimndens totala reinvesteringsbudget.
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Investeringsprojekt

Budgeten for investeringsprojekt avser storre objekt
dir kompensation alltid ges for kapitalkostnader.
Om nimnd har avgiende kostnader i form av t.ex.
hyra riknas dessa av mot tillskottet f&r kapitalkost-
nader si att ingen 6verkompensation uppstar.

Tabell 13 Investeringsprojekt 2025-2027
Investeringsprojekt

Kommunstyrelsen
Skola 7-9 - forstudie/projektering
Gruppbostad LSS*

Teknik- och servicenamnden
-Varav skattefinansierad

Omkladningsrum idrottshall*

Elljusspar Rinna

Belysning gata

Frystorkad mat

Solceller

Avfall - Avlasningsutrustning AVC

VA - Digitala vattenmatare

VA - Las- och larmsystem

VA - Processldsning reningsverk

Asastugorna*

Socialndmnden
Moblering ny gruppbostad LSS

Mal- och budget 2025-2027

Investeringsbudgeten sitts totalt per projekt och kan
16pa 6ver flera ar, en prognos gors for nir investe-
ringsutgiften uppstir men som huvudregel ombud-
geteras investeringsprojekten mellan dren. Genom
att anta investeringsprojekten enl. tabel 13 anses att
investeringsbeslut fér projekten har fattats och an-
svarig ndimnd har 1 uppdrag att genomfdra projekten
inom beslutad projektbudget.

2025

28,0
5,0
23,0

2026
0,0

2027
0,0

0,0
0,0

0,0
0,0

29,3
22,2
4,7
3,0
4,0
1,0
4,7
0,1
0,5
1,0
5,5
4,8

0,5
0,5

0,0 0,0

Summa investeringsprojekt
-Varav skattefinansierad

57,8
50,7

0,0
0,0

0,0
0,0

*Avser tidigare fattade investeringsbeslut, dir prognos ir gjord fér ombudgetering till 2025 enl tabell 14

Pagaende investeringsprojekt

Pagaende investeringsprojekt

Renovering idrottshall 10,3
Gruppbostad LSS 14,0
Asastugorna 0,8

Totalt Aterstar
15,0 47
37,0 23,0

5,6 4.8
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Sammanstallning av investeringsbudget
2025-2027

Totalt uppgir alltsa investeringsbudgeten per nimnd
for 2025-2027 enl. tabell 15.

Tabell 15 Sammanstallning av
investeringsbudget 2025-202

Totalt investeringar 2025 2026 2027

Kommunstyrelsen 32,0 4,0 4,0

Teknik- och

servicenamnden 53,8 28,5 285

Socialnamnden 2.1 1,6 1,6

Utbildningsndmnden 1,3 1,3 1,3

Summa investeringar 89,2 354 354
-Varav skattefinansierad 73,1 22,4 224

Kommunfullmiktige beslutar om en investerings-
budget per projekt. Nimnden har mandat att géra
omfdrdelningar mellan projekt som understiger 5
mnkr. Omférdelning far dock ej gbras frin reinves-
teringsanslag,

Langsiktig investeringsplan

Utéver ovanstiende investeringsbudget har ett an-
tal olika investeringsbehov identifieras. Dessa finns
med i budgetdokument for att ge en samlad bild av
kommunens totala planerade investeringstakt under
en lingre tidsperiod sa att kommunfullmiktige kan
sitta adekvata langsiktiga finansiella mal fér god
ckonomisk hushéllning. De planerade investerings-
projekten framgar i tabellen nedan och avser under
en tiodrsperiod. Summan f6r de planerade investe-
ringsprojekten uppgar till ca 1 mdkr.

Mal- och budget 2025-2027

Planerade projekt LCET]

Kommunhus 80
Skolomradet Olsfors 40
Ny forskola 70
Ny skola 330
Ny allaktivitetshall 60
Aldreboende 120
Gruppbostad LSS 40
VA Olsfors-Bollebygd 100
Nytt avloppsreningsverk 150
Summa 990

I takt med att forutsittningarna klargors fattas inves-
teringsbeslut och didrmed flyttas investeringen dver
till budgeten for investeringsprojekt. Det kan géras i
samband med nytt budgetbeslut eller vid annat sér-
skilt tillfdlle om det dr mer limpligt, t.ex. vid storre
och komplicerade investeringsbeslut i form av ny
skola eller nytt avloppsreningsverk.

Strategiska markinkdp och exploateringar
Under aren 2025-2027 berdknas inte nigra exploate-
ringsprojekt genomféras. Om det blir aktuellt avsitts
budget for detta genom att en exploateringsplan tas
fram. Avseende strategiska markinkép avsitts 25
mnkr per ar som disponeras av kommunstyrelsen.
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Ekonomiska

sammanstallningar

Specificering av budgetforandringar
per namnd

Kommunstyrelsen

Bygg- och miljonamnden

Mal- och budget 2025-2027

Ram 2024 77,8 Ram 2024 10,9
Avgar digitalisering detaljplan -0,5 Forandringsuppdrag -0.1
Avgar bredband -0,5 Samordnare 0,4
Avgar solceller -0,2 Digitalisering 0,1
H?I?rseffekt organisation 2024 -0,2 Ram 2025 13
Férandringsuppdrag -0,8
Indexering 0,7
El/fastighetsdrift 0,1 ; ; o
Friskvardsbidrag 14 Utbildningsnamnden
30-arsfest 0,1 Ram 2024 337,1
Microsoft licenser 0,3 Avgar statsbidrag 2024 -0,5
BRA-samordnare/beredskap 0,4 Volymférandring -2,7
Utredningsbudget 0,5 Férandringsuppdrag -0,7
HR-medarbetare 0,8 Indexering 2,7
Tillkdp kollektivtrafik 1,0 El/fastighetsdrift 0,7
Millenium 0,1
Ram 2025 809 Srolskjuts 1,0
Digitala larverktyg 0,5
Socialnidmnden Pedagogiska maltider 0,1
Ram 2024 P Ram 2025 338,3
Avgar statsbidrag 2024 -0,8
Hyra Bollegarden 02 Teknik- och servicenaimnden
Foérandringsuppdrag -2,2
Indexering 0,9 Ram 2024 23,8
El/fastighetsdrift 0,1 Helarseffekt organisation 2024 0,2
Upprakning utover index 0,5 Férandringsuppdrag -0,2
Millenium 0,2 Indexering 0,2
Externa placeringar LSS 29 El/fastighetsdrift 0,1
Placeringar BOU 0,7 Hyra Tingkullen -0,9
Bemanningscontroller 0,3 Utredningar drift 0,2
Bemanningsplanerare 0,3 Rivning 0,5
Avgar dygnsvilan -2,0 Utvecklingsledare 0,8
Foéreningsbidrag kvinnojour 0,1 Lagre kostnader politisk vht -0,1
Ram 2025 229,2 Ram 2025 24,6

Page 221 of 295



Mal- och budget 2025-2027

Resultatbudget Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027
Verksamhetens intakter 124,0 127,7 131,6 135,5
Verksamhetens kostnader -782,9 -785,1 -796,5 -813,6
Avskrivningar -33,6 -34,0 -35,0 -36,0
Jamférelsestdérande poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Verksamhetens nettokostnader -692,5 -691,4 -699,9 -714,1
Skatteintakter 566,3 593,4 620,5 647,4
Generella statsbidrag och utjamning 131,0 124,6 125,3 123,7
Finansiella intakter 3,0 3,0 3,0 3,0
Finansiella kostnader 1,4 - 8,1 -7,0 -5,7
Resultat efter skatteintékter och finansnetto -3,7 21,5 41,9 54,3
Extraordindra poster 0 0 0 0
Uttag resultatutjamningsreserv
Arets resultat -3,7 21,5 41,9 54,3
Balansbudget Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027
Tillgangar
Anlaggningstillgangar 633 688 688 688
Omsattningstillgéngar 120 127 132 130
Summa tillgangar 753 814 820 818
Eget kapital, avsattningar och skulder
Eget kapital vid arets borjan 413 409 431 473
Arets resultat -4 21 42 54
Summa eget kapital 409 431 473 527
Avsittningar for pensioner 91 91 89 88
Langfristiga skulder 150 190 155 100
Kortfristiga skulder 104 104 104 104
Summa skulder 253 293 258 203
Summa Eget kapital, avsattningar och skulder 753 814 820 818
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Finansieringsbudget Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027
Lopande verksamhet
Arets resultat -4 21 42 54
Justering for av - och nedskrivningar 34 34 35 36
Kassaflode fran Iopande verksamheten 30 55 77 90
Investeringsverksamhet
Investering i materiella tillgangar -57 -89 -35 -35
Forsaljning av materiella tillgangar 0 0 0 0
Investering i finansiella tillgangar 0 0 0 0
Forsaljning av finansiella tillgangar 0 0 0 0
Kassaflode fran investeringsverksamheten -57 -89 -35 -35
Finansieringsverksamhet
Forandring langfristiga skulder 15 40 -35 -55
Forandring langfristiga fordringar 0 0 0 0
Kassaflode fran finansieringsverksamhet 15 40 -35 -55
Arets kassaflode -12 6 6 0
Likvida medel vid arets borjan 41 29 35 42
Likvida medel vid arets slut 29 35 42 42
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Mal- och budget 2025-2027 fran SD och KD

Forord

Forutsittningar

Vi limnar snart aret 2024 bakom oss, ett ar som med stor sannolikhet limnar efter sig ett ekonomiskt
underskott da en majoritet av naimnderna inte ser ut att klara sin budget. En majoritet av mélen som ar
satta av kommunfullmaktige ser inte heller ut att uppfyllas. Maluppfyllelsen ska dirfor starkt ifragasittas.
Aven om vir likviditet har férsimrats, s dr vi jimfért med andra kommuner 4nd4 ganska finansiellt
starka. Samtidigt sa har vi manga stora investeringar framfér oss, vilket kommer att vara en utmaning
tor ekonomin. Vi har saledes en ekonomisk begrinsning att forhalla oss till och darfér behéver politik
och forvaltning gora vil avvigda prioriteringar. Vir kommun och dess ekonomi ska ligga 1 fas med
verkligheten.

2025

Bollebygd ir i manga avseenden en bra kommun att bo och verka i men vissa forhallanden behover
torbattras. I vart budgetforslag har vi belyst problemen och presenterar 16sningar for att astadkomma
en forindring. Nedan foljer en redogorelse 6ver vara viktigaste prioriteringar for 2025.

Under en langre tid har ytteromradena inte prioriterats vilket gjort att utvecklingen 1 princip avstannat
eller gatt at motsatt riktning. Vi vill att man boérjar planera utanfor tatorten och ser ett stort virde i att
ytteromradena utvecklas. Fordjupade Gversiktsplaner 6ver ytteromradena dr nagot som behdéver tas
fram. Vi budgeterar 1 miljon kronor f6r att kunna gora tillkép av kollektivtrafik i de minde orterna. Vi
vill ocksa att det borjar planeras for ett trygghetsboende i T6llsj6 och att hemtjansten skall ha tillging
till personalutrymmen. Forskolan och skolan i Olsfors behéver fa sina lokalbehov tillgodosedda.

Gymnasie- och hogstadieelever skall fa busskort som giller pa loven. Fér de yngsta barnen vill vi starta
upp verksamhet med dagbarnvardare som kompletterar den ordinarie verksamheten.

Befolkningsprognoserna visar att antalet dldre kommer 6ka kraftigt. Fokus maste liggas pa planering
tor fler dldreboendeplatser. Vi ligger stort fokus pa vardkvalitén och budgeterar medel for
personalforstirkningar inom dldreomsorgen.

Verksamheterna har problem med att rekrytera personal, vi foreslar darfor att vi tar fram en premie-
modell med ekonomisk kompensation for att stimulera pensionirer att arbeta lingre. Detta gor att vi
kan ha kvar virdefull kompetens och samtidigt minskas rekryteringsbehovet. Personalen inom anpassad
grundskola och férskola far fria pedagogiska luncher. Vi hojer dven friskvardbidraget och vill f6rbittra
arbetsmiljon for vara medarbetare.

Stora hojningar inom VA (vatten och avlopp) dr planerade och vi viljer dirfor att skattefinansiera VA
med 5% f6r att mildra de ekonomiska effekterna hos anslutna hushall.

Besparingar gors pa integration eftersom flyktingmottagandet minskat och detta behdver justeras. Vi
vill att milj6 och héllbarhetradet liggs ner och prioriterar bort tjansten inom detta for att frigéra medel
till mer prioriterade omraden.

Vi ser nationellt ett 6kat behov av forstirkt anhorigstdd. Behovet av mer individuellt anpassade stod
samt anhorigkontakt dr nagot vi ser behov av. Vi behéver ocksa fortydliga och forstirka arbetet med
barn som anhoriga.

Gar vart budgetforslag igenom sia kommer det att mirkas i positiv bemirkelse!

Sverigedemokraterna och Kristdemokraterna
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Overgripande riktlinjer
Enligt kommunallagen ska kommuner:
* haengod ckonomisk hushallningi sin verksamhet och i sidan verksamhet som bedrivs genom andra juridiska
personer
*  besluta om riktlinjer f6r god ekonomisk hushallning f6r kommunen
I de fall kommunen avser inritta en resultatutjimningsreserv ska riktlinjen dven omfatta hanteringen av denna.

Riktlinje for god ekonomisk hushallning Kommunallagen stadgar att vatje kommun ska ha en god
ekonomisk hushiéllning i sin verksamhet. Mal som ér av betydelse f6r en god ekonomisk hushallning ska
anges for verksamheten. Ut6ver detta ska finansiella mal anges. I regeringens proposition 2004/05:100 ges
foljande tolkning av begreppet ’god ekonomisk hushallning’:

”Varje generation bor bira kostnaden f6r den service som generationen sjilv beslutat om och sjilv konsumerar:”

Genom att formulera tydliga mal har de fértroendevalda méjlighet att staka ut den politiska fardriktningen. For
att kunna folja upp om verksamheten ér effektiv eller inte krivs att det av nimnderna formuleras mal som ir
tydliga och matbara. De mal som anges f6r verksamheten ska std i relation till de ekonomiska resurser som stills
till férfogande.

I mal- och budget beslutar kommunfullmiktige om savil mal £6r verksamheten som finansiella mal som framgar
under "Kommunfullmaiktiges mal” nedan. De finansiella malen sitts utifran en ldngsiktig investeringsplan och
begrinsar verksamhetens omfattning samt det tillgingliga investeringsutrymmet.

Utover dessa mal ska kommunens verksamhet bedrivas sa att hemmaplanslésningar efterstrivas utifrdn ett
langsiktigt socialt och ekonomiskt férsvarbart perspektiv.

I samband med arsredovisningen utvirderas kommunens mél och en analys utifrin de finansiella malen
genomférs. God ekonomisk hushéllning rader da merparten av malen uppfylls och den finansiella analysen visar
pd en god finansiell stillning.

Riktlinje for resultatutjdmningsreserv (RUR)

Avsittning

Sedan bokslutet f6r ar 2023 far inte medel reserveras till RUR till £6ljd av en férdndring i kommunallagen.
Dock fir medlen som kvarstdr i resultatutjimningsreserven anvindas fram till 2033. Darfér har de delarna i
riktlinjen som 61 avsittning till RUR tagits bort.

Anvindning
Medel fran RUR kan anvindas om bada dessa kriterier dr uppfyllda:

e Dorindringen av arets underliggande skatteunderlag i riket understiger den genomsnittliga utvecklingen
de senaste 10 aren (enligt Sveriges kommuner och regioners berikningar)

e Balanskravsresultatet 4r negativt

Beslut om planerad anvindning av medel fran RUR fattas i samband med antagande av mil och budget. Vid
behandlingen av arsredovisningen faststills eventuell anvindning av medel.
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Vision och mal

Vision Bollebygds kommun 2035
Bollebygd ir en kommun under utveckling och tillvixt. Hir bor 12 000 invanare.

Leva och bo i Bollebygds kommun

Hir fir du en by- och smastadskinsla. Det finns bostidder for alla och i hela kommunen. Nérheten, oavsett om
det dr till stad, flygplats eller natur, dr pataglig.

Vi har vatten och luft av god kvalitet, vackra dalgingar och blandad skog. Kraften vi far fran naturen ger oss
livskvalitet. Detta bevarar vi f6r kommande generationer.

En av kommunens manga fordelar dr att alla kinner alla. Det dr enkelt att samtala med varandra — invinare,
politiker och kommunens anstillda.

Kommunen genomsyras av Oppenhet, tillginglichet och delaktighet. Samtal och det goda motet ir
forutsittningen for bra relationer och tryggheten i var kommun.

Hir lever vi tryggt och sidkert. Narheten till varandra skapar tillit och samhdorighet. Vi dr engagerade och bryr oss
om kommunens framtid.

Hir finns motesplatser, kultur och fritidsaktiviteter £6r alla. Kommunen stottar och uppmuntrar civilsamhillets
initiativ och dess engagerade ledare.

Har trivs vi och lever gott!

Arbeta och verka i Bollebygds kommun
Hir finns goda forutsittningar for ett rikt niringsliv bade pa landsbygden och i titorterna med kreativa och
innovativa foretagare.

Kunskap, engagemang och entreprendrsanda skapar forutsittningar f6r en hdllbar kommun dir idéer
utvecklas.

Vira skolor i toppklass utbildar framtidens féretagare och medarbetare. Satsningar pa hela utbildningskedjan
ligger grunden f6r en kommun priglad av kunskap, innovation och kreativitet. Oavsett om du dker inom,
till eller frin kommunen kan du géra det pé ett sikert och hallbart sitt.

Utbygeda gang- och cykelvigar och en vil fungerande kollektivtrafik gbr det enkelt ta sig till skola, arbete,
aktiviteter och rekreation.

Bollebygd idr en attraktiv kommun f6r besékare. Vir natur, nirhet till sjéar och utbudet av aktiviteter erbjuder
ndgot for alla att uppleva och vilkomnar gister fran nir och fjirran.

| samverkan gar vi framat!

En ansvarfull politik!

I Bollebygd prioriteras de egna invanarna. Att kinna trygghet och glidje dr mycket viktiga grundstenar for att fa
det samhalle vi vill ha. Vi ska i forsta hand se till att var skola 4r bra och larorik, att vira dldre och brukare fir en
bra omvardnad och att férskolan har de resurser som krivs for att garantera en trygg uppvixt for alla. Samtidigt
ska det inte sl6sas, vi f&r en politik under devisen “varje skattekrona ska liggas dir den gér som mest nytta”.
Bollebygd ska utvecklas och vixa kontrollerat, vi ska alltid se till att vi har kapacitet inom verksamheterna for att
kunna méta befolkningsékningen. Riddande omvirldslige med bland annat krig i Europa har visat pd hur viktigt
det dr att vara férberedd och ha en beredskap dven for det virsta. Arbetet med kontinuitetsplanering vid kriser
behéver utvecklas. Vi ser att kommunen thop med féreningslivet behéver en titare dialog och samarbete for att
tillsammans 16sa utmaningar som kan uppsta.
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Mal och utredningsuppdrag

Aldreomsorg

Aldreomsorgen ir ett prioriterat omride f6r oss. Vi ser att antalet inrapporterade avvikelser har ékat.
Personalomsittning och sjukfranvaron behéver vi fortsitta att arbeta med. For att uppna malet om att
vara en attraktiv arbetsgivare behéver kommunen ha en god arbetsmiljé. Genom att analysera
statistiken fran KOLADA sa kan vi se att vi inte nar upp till vart ambitionsmal. Vi star infor stora
demografiska forindringar, med en dldrande befolkning och dirmed en 6kande dldreomsorg. Dirfor ér
det viktigt att vi fokuserar pa omradet och planerar for fler dldreboendeplatser. Vi har utmaningar
fortfarande med lagkravet om dygnsvilan, for att na vara ambitionsmal sa forstarker vi nattpersonalen
med 1 miljon kronor.

Kommunfullméaktiges mal for aldreomsorg
e [orbittrat resultat 1 brukarundersékningarna.
e Minska antalet allvarliga avvikelser sisom felmedicineringar och fallolyckor.

Utredningsuppdrag 2025
e Socialnaimnden far i uppdrag att identifiera och ta fram atgirder fOr att minska stressfaktorer i
personalens arbetsmiljé.

e Socialnimnden far i uppdrag att iordningstilla/tillgiangligeéra personalutrymmen for hemtjinst i
Tollsjo.

Barnomsorg

For att tillgodose barnens behov méste barngrupperna vara sma. Ur trygghetssynpunkt édr det ocksa viktigt att
personalomsittningen ar lag. Forskning visar att anknytning d4r A och O inom férskolans verksamhet. For att
barn ska trivas behéver de minst en vuxen person som de kan knyta an till inom verksamheten och ndgon som
kan trésta och vara en ersittning f6r férdldern. Vi ser dagbarnvirdare som ett bra komplement till den
befintliga omsorgen och en avlastning f6r férskolor som har ont om plats. Personalen fér fria pedagogiska
luncher i férskolan.

Utredningsuppdrag 2025

e  Utbildningsnimnden fir i uppdrag att starta upp verksamhet med dagbarnvardare.

Skola

Ordning och reda maste gilla inom skolan. For att kunna férmedla kunskap krivs en trygg, lugn och
harmonisk arbetsmilj6. Vi vill att skolorna i Bollebygd skall tillhdra toppskiktet 1 landet. Alla elever skall fa stéd
efter behov. Stort fokus maste liggas pi att 16sa dndamalsenliga lokaler. Maten 1 skolan skall vara god och
niringsrik. For att eleverna skall fa i sig det de behdver f6r att klara skolarbete sa bor skollunchen inte finnas
som enbart vegetariskt alternativ. Vi ger ocksa hogstadiet och gymnasieeleverna fria busskort pd skolloven.

Kommunfullméktiges mal for skola
Enligt vision 2035 ska kommunens skolor tillhdra toppskiktet. For att vi skall na dit sa sitter vi detta mal:

e Forskolor och skolor i Bollebygds kommun ska metodiskt férbittra utbildning och undervisning f6r
att uppna hoga och jamna resultat. De flesta nyckeltal ska visa en positiv utveckling jamfort med
tidigare ar och ett hogre resultat jimfért med Sjuhdradskommunerna och riket.

Utredningsuppdrag 2025
e  Utbildningsndmnden ska gora tillk6p av kollektivtrafik pa loven f6r hogstadie- och gymnasieelever.

e Teknik och servicenimnden skall arbeta aktivt med att avveckla vegetarisk skollunch som enda
alternativ.

e Utbildningsnimnden ska avveckla frukosten i hdgstadiet.

Page 230 of 295



Mal- och budget 2025-2027 fran SD och KD

Fritid

I en kommun dér vi mar bra och lever linge spelar en aktiv och meningsfull fritid en nyckelroll. Gammal som
ung behdver gemenskap och aktiviteter f6r att md bra och ha ett sunt leverne. Kommunen skall bistd och hjilpa
invinare och foéreningslivet att erbjuda en variation ndr det giller aktiviteter som stirker hilsa, gemenskap och
folkbildning. Kommunen kommer aldrig sjilv kunna erbjuda denna variation utan det kan endast ske i samarbete
med andra. Det dr dirfoér viktigt att fOrstd att invanare och féreningsliv dr de som fir vara drivande i vad just de
vill ha f6r aktiviteter och kommunen méste vara lyhérda och stéttande i att hjilpa till att genomféra det
invinarna vill. Vi ser att detta tankesitt pd méanga hall 4r nytt varpd kommunen initialt far vara drivande i denna
omstillning.

Foreningsformen ér en demokratisk och inkluderande form dir méanga aktiviteter skapas utefter féreningens
medlemmars énskan. Detta dr ndgot kommunen skall st6tta genom att exempelvis bevilja bidrag eller hjilpa
féreningarna ans6ka om andra méjliga finansieringslosningar. Det dr viktigt vi virnar om hela var kommun och
inte bara fokuserar pé en del av kommunen. Vi bér ocksa samarbeta med féreningarna for att stirka den
kommunala krisberedskapen.

Inrittandet av forebyggare (filtassistenter) har visat sig vara en riktigt fin resurs 1 samverkan med skola,
ungdomsverksamhet och polis. Férebyggarna behover fler méjligheter att utveckla och férindra innehéllet i det
férebyggande arbetet.

Styrelsen fér Asa stugorna far investeringsmedel till ett nytt servicehus med samlingslokal som féreningar och
kommunens verksamheter ocksa skall kunna hyra.

Kommunfullméaktiges mal for fritid
e Ta fram en ldngsiktig plan f6r fritid- och rekreationsomriden.
e  En allaktivitetshall som stédjer inomhusidrotten skall planeras och pé sikt uppforas.

Utredningsuppdrag 2025

e Doreningsradet far 1 uppdrag att ta fram mél och vision f6r en aktiv fritid £6r hela kommunen och som
ligger till grund f6r kommunens framtida planering av Fritids och rekreationsomraden.

e  Utbildningsnimnden fér i uppdrag att inleda en dialog hur vi kan 6ka méjligheterna till folkbildning
genom mer stéttning av och Studieférbundet vuxenskolan och Riksidrottsférbundet Sisu utbildarna.

e Kommunstyrelsen fick under september 2023 ett brev fran Bollekollen Sportklubb angiende ett forslag
angaende anliggande av motionsspir. Detta anser vi ligger i linje med visionen om ett fritids och
rekreationsomride i Rinna. Vi ger Kommunstyrelsen i uppdrag att starta en dialog med Bollekollen
Sportklubb om méjligheterna att genomfora deras forslag skapa det tinkta fritids och
rekreationsomradet i angrinsning till Bollekollens verksamhet alternativt som ett samarbete med
Bollekollen Sportklubb dir den 4r huvudansvarig och kommunen stéttande.

e Socialnimnden far i uppdrag att fa fler verksamheter tillgingliga f6r funktionsnedsatta. Hur kan daglig
verksamhet som exempel méjligedra fler aktiviteter thop med foéreningslivet 1 kommunen?

Hur kan féreningarna i kommunen inkludera fler?

e TFoéreningsstédet hojs med 500 000 kronor.

e Socialndimnden far ett tillskott pa 500 000 kronor till att utdka den férebyggande verksamheten.
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FOretagande

Bollebygd befinner sig just nu enligt féretagsmitningar pa en bottenplacering bland Sveriges 290 kommuner
och mycket behéver dirfér goéras for att utveckla Bollebygd till en mer foéretagsvinlig kommun. Vi maste
vara mer tillmétesgiende och presentera en mer samordnad myndighetsutévning. Genom att vara lyhérda
och flexibla i férhandlingar samt att férkorta handliggningstiderna kan vi bli en mer attraktiv kommun fér
fler f6retag att etablera sig i och f6r befintliga foretag att viga vixa i. Upphandlingar bér utformas for att i
hégsta grad gynna kommunen och det lokala niringslivet. Mark madste ocksd finnas tillginglig fér
foretagsetableringar.

Kommunfullmé&ktiges mal for féretagande
e Under 2025 skall vi férbittra oss i féretagsmitningarna och nd Gver en mittenplacering.

e Ha kontinuerliga triffar med fretagarna f6r att finga upp 6nskemdl och kritik bittre.

Utredningsuppdrag 2025
e  Upphandlingar utformas sa att de gynnar lokala aktérer inom lagens ramar.
e Himta idéer och ta inspiration frin anda kommuner som lyckas bittre i f6retagsmitningarna.

Medarbetare och personalférsorjning

Bollebygd skall vara en bra och trygg arbetsgivare. Medarbetarna gor ett fantastiskt jobb och dr det viktigaste vi
har i verksamheterna. Arbetsmilj6n skall vara bra och arbetsbelastningen fir inte vara f6r hég. Det dr viktigt att
bemanningen i verksamheterna ar tillrdcklig. Vi har som ménga andra kommuner svért att rekrytera den
kompetensen som krivs. Vi vill f4 seniorer att arbeta lingre. Genom att lita senioren erhalla mellanskillnaden
mellan arbetsgivaravgiften och alderspensionsavgiften, sa kan vi stimulera dem att arbeta lingre och behalla
virdefull kompetens. Ovriga kostnader som kan paverkas ska riknas med s4 att det inte blir en merkostnad for
kommunen. Samtidigt kan vi fi en besparing pa rekryteringssidan. Denna grupp bidrar till trygghet f6r nya
oerfarna medarbetare och skulle ocksa kunna anvindas som beredskapspersonal under semestrar eller vid h6g
sjukfranvaro, samt for att handleda nyutbildade kollegor. Senioren skall ges méjlighet till att arbete deltid. For en
person som vid arets ingang har nar pensionsildern betalar kommunen 10,21% arbetsgivaravgift jaimfort med
31,42 % {61 en person som e uppnitt pensionsélder. Loneforstirkningen utgors av skillnaden i de olika nivaerna
tor arbetsgivaravgiften. Fér Bollebygds kommun ska det inte kosta nagot extra jimfort med att anstilla en yngre
medatbetare. Om lénesumman 4r 40 000 kr/ménad si skulle skillnaden bli ca 8000kr/manad. Vi héjer ocksa
triskvardsbidraget till 2000 kronor per ar.

Kommunfullméktiges mal for attraktiv arbetsgivare

e Totalindex i enkiten for héllbart medarbetararrangemang (HME) ska forbittras och vara Gver rikssnittet
for ar 2025.

Utredningsuppdrag 2025

e Kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram riktlinjer f6r att ge chefer mojlighet att erbjuda seniorer att
erhalla delar av mellanskillnaden mellan arbetsgivaravgiften och alderspensionsavgiften, for att stimulera
dem att arbeta lingre. Ovriga kostnader som kan paverkas ska riknas med si att det inte blir en
merkostnad f6r kommunen.

Narproducerat

Kommunfullméaktiges mal for narproducerat

e Andelen nirproducerade livsmedel (inom Sverige) ska vara minst 75 %.
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Lokalbehoven

Foljande behov ir beskrivna i lokalresursplan 2025-2034 och uppdrag ges till kommunstyrelsen att:

e Ta fram projektdirektiv innehdllande verksamhets-, behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, for
utveckling av skolomradet i Olsfors.

e Ta fram projektdirektiv innehallande verksamhets-, behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, f6r ny
forskola pa Fjillastorp.

e Ta fram projektdirektiv innehallande verksamhets-, behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, for
framtida dldreboende.

e Ta fram projektdirektiv innehallande verksamhets-, behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, fér ny
allaktivitetshall.

e Ta fram projektdirektiv innehdllande verksamhets-, behovs-, samt ekonomiska beskrivningar, for
utbyged férskola 1 Olsfors.

Ytteromradena och kollektivtrafik

Vi vill att det ska satsas i hela kommun och ser en stor potential i ytteromradena. Oversiktsplanen speglar
tyvirr inte detta fullt ut, didrfor vill vi ta fram planer ver hur vi kan utveckla de mindre orterna Hultafors,
Olsfors och T6llsjo. I Tollsjo finns det idag plats inom barnomsorgen och siledes kapacitet att bygga och
vixa. Ett trygghetsboende hir tror vi dr en bra idé, da behéver de dldre inte limna bygden samtidigt som det
kan ske en foryngring 1 de befintliga bostiderna. Detta ger ett stérre underlag till kollektivtrafik och mataffirer.
I Olsfors ir skolan och férskolan i stort sett full och barnens genomsnittsyta att vistas pd dr langt under
Skolverkets rekommendationer. Behovet av mer lokaler har varit kint linge, vi behéver gora verkstad och 16sa
lokalbehovet.

Kommunfullméaktiges mal for ytteromradena och kollektivtrafiken

e Att under mandatperioden pdbdrja arbetet med férdjupade Gversiktsplaner 6ver orterna Olsfors,
Hultafors och To6llsjo.

Utredningsuppdrag 2025
e Okat utbud med kollektivtrafiken genom tillkép i vira ytteromraden.
e  Undersoka att lita allménheten f4 dka med skolbussen pa limpliga turer i kommunen.
e Arbeta for ett trygghetsboende i T6llsjo.
e Kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram kostnaden pa en fullstor idrottshall i T6llsj6 for att sedan
ldggas till 1 investeringsplanen om politiken anser det dr rimligt.

Finansiella mal
Planperiodens resultat kombinerat med en hog investeringsniva medfor att Bollebygds finansiella stillning
forsvagas. I det lingre perspektivet dr dock malsdttningen fortsatt att stirka kommunens finansiella stillning.
I denna budget finns en ldngsiktig finansiell plan Gver de nidstkommande 10 dren. Utifran planen sitts
foljande finansiella mal:

e Det ekonomiska resultatet ska motsvara 3 % av skatteintikter och generella statsbidrag fér en rullande
fyraarsperiod.

e Over samma tid ska minst 40 % av kommunens skattefinansierade investeringar och exploateringar
finansieras med egna medel.

e Det sista dret i utvirderingen dr innevarande ér, det vill sdga i drsredovisningen for 2025 avses
genomsnittliga resultatet aren 2022-2025.
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Budgetforutsattningar 2025-2027

Befolkningsutveckling 2023-2027

Nedan presenteras den senaste befolkningsprognosen fér Bollebygds kommun 2023-2027 som togs fram av
Statisticon i mars 2024. Prognosen ir en trendbaserad befolkningsprognos vilket innebir att bostadsbyggandet
forutsitts halla samma niva som ett genomsnitt av de senaste tre dren. I den forsta kolumnen redovisas faktiska
befolkningssiffror per 31 december 2023 vilket dr lite fler 4n den befolkningssiffran som anvinds i det
kommunala utjimningssystemet som lag till grund f6r kommunens skatteintikter och bidrag under 2024.

Tabell 1 Befolkningsprognos 2023-2027

Alder 2023 2024 2025 2026 2027
1-5 570 577 551 548 535

6 106 109 132 112 122

7-15 1192 1171 1141 1141 1116
16-18 368 368 377 387 399
6-12 897 865 871 842 833
65-79 1541 1518 1490 1484 1470
80+ 564 609 657 683 721
Summa 9733 9774 9814 9 865 9917

Befolkningstillvixten enligt den trendbaserade prognosen beriknas vara strax 6ver 0,4 % per dr under perioden
2023-2027. Okningstakten i riket beriknas bli ca 0,2 % per 4r under samma period, vilket innebir att
befolkningen berdknas 6ka mer i Bollebygd jimftort med riket.

Under perioden beriknas antalet barn inom f6rskola och grundskola minska, medan antalet gymnasieelever 6ka
med ndstan 10 %.

Antalet dldre minskar ndgot f6r dldrarna 65-79, medan den férvintas 6ka kraftigt (ca 30 %) for dldre 80+.

Volymforandringar

I styrmodellen kompenseras inte nimnderna direkt av volymférindringar. Diremot ska volymférindringarna
ligga till grund f6r de prelimindra ramar som presenteras i detta dokument. Jaimf&rt med tidigare 4r tas modellen
f6r dldreomsorg samt LSS-insatser bort och finns i stillet med som en sidoordnad redovisning dir syftet r att
synliggira kostnadsokningar till £6ljd av framforallt den dldrande befolkningen 6ver tid. Modellen £6r
utbildningsnimndens verksamheter finns kvar frin tidigare 4r med férdndringen att det sker en utjimning &ver
tva dr fOr att littare hantera fordndringar i elevantalet.

Tabell 2 Volymférandringar 2025-2027 (mnkr)

Verksamhet 2025 2026 2027
Forskola -1 -0,3 -1,2
Forskoleklass 0,6 -1 0,5
Fritidshem -0,6 -0,5 -0,2
Grundsarskola 0 15 1,5
Grundskola -3,6 0 -1,7
Gymnasieskola -0,9 15 15
Summa per ar -5,4 1,2 0,5
Utjamning 2 ar 2,7 2,1 0,8

For utbildningsndmndens del blir det alltsa f6r 2025 en minskning pd 2,7 mnkr samt 2,1 mnkr 2026 till £6ljd av
firre elever. Hade f6regiende drs modell i stillet tillimpats hade det blivit en minskning pa 5,4 mnkr 2025 samt
ett tillskott pa 1,2 mnkr 2026. Fér socialnimndens verksamheter upphér modellen med volymférindringar. I
stillet gors en bedémning av budgettillskott pa samma sitt som for 6vriga verksamheter.
Lo
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For langsiktig planering finns dock en sidoordnad redovisning baserad pé befolkningsprognosen f6r 80+ samt
férindring i antal LSS insatser. For trearsperioden 2025 till 2027 motsvarar dessa parametrar ett behov av
budgettillskott pa ca 10 mnkr. Fér 2025 har 2,9 mnkr fordelats till nimnden pa grund av utékning av kopta
boendeplatser inom LSS. Fér aren 2026 och 2027 behéver behoven konkretiseras infér respektive ar.

Lon-/ prisupprakningar

Som grund for 16n-/prisupprikningar anvinds den av SKR framtagna prisindex for kommunal verksamhet
(PKYV). En generell budgetupprikning f6r I6nerdrelsen gors sd att kompensation kan ges upp till 2,9 % f6r 2025.
Det finns en stor osikerhet kring var market pd arbetsmarknaden hamnar och det kan dérfor bli aktuellt att
korrigera budgetavsittningen for 2025. For aren 2026— 2027 beridknas kostnaden fér 16nerérelsen till 2,5 % per
ar. Budgeten for 16ner6relsen hanteras centralt och fordelas till nimnderna under innevarande ar efter utfallet 1
l6nedversynen dir avsatt budget utgdr hégsta méjliga kompensationen till nimnderna.

For Gvriga kostnader gors en upprikning med ca 2,5 % per ar och framgar i tabell 3.

Tabell 3 16n-/prisupprékning (mnkr)

2024 2025 2026 2027
Lonerorelse 14,5 10,5 9 10
PKV 8vrig forbrukning 2,30% 2,40% 2,50% 2,60%
Indexupprakning 4,1 4,5 4,7 4,9
Summa lon-/indexupprakning 18,6 14,9 13,4 14,4

For 2025 riknas ndimndernas budgetramar upp med prisupprikningen enligt tabell 4, medan den f6r de
prelimindra ramarna 2026—2027 avsitts centralt.

Tabell 4 indexering 2025 (tkr)

2025
Kommunstyrelsen 723
Utbildningsndmnden 2733
Socialndamnden 896
Revisionen 5
Bygg- och miljondmnden 10
Teknik- och servicenamnden 178
Summa 4 544

Detta innebir att budgeten f6r 2025 ir satt utifran 2024 ars 16nerdrelse och med 2025 ars prisnivier.
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Pensionskostnader

Tabell 5 nedan beskriver de pensionskostnader som prognosticeras f6r planperioden. Pensionskostnader avser
samtliga pensionskostnader exklusive alternativlosningar.

Tabell 5 pensionskostnader 2024-2027

2024 2025 2026 2027
Avgiftsbestamd del 23,1 22,8 23,2 24,3
Ft‘)réfs'.mdrlng av pens. 9 0 15 1.4
avsattning
Pensionsutbetalningar 7.8 8,3 8,5 8,6
Finansiell kostnad 5,9 24 0,8 2
Ldneskatt 111 8,1 7,5 8,1
Summa kostnader 57 41,7 38,6 41,5

2022 var pensionskostnaden 28,8 mnkr, vilket innebir att kostnaderna har 6kat kraftigt fram till 2024 £6r att
direfter minska nagot. Anledningen till kostnadsékningen beror dels pé ett nytt avtal som tecknats av SKR och
de fackliga parterna, dels virdesikring av pensionsavsittningarna till £6ljd av den héga inflationen 2022-2023.
Under 2025 férutspas effekten av inflationen minska och pensionskostnaden beriknas minska med 15,2 mnkr,
dock kvarstir kostnadsékningen fran 2022 till £6ljd av det nya pensionsavtalet.

Kapitalkostnader

Investeringsbudgeten som idr antagen av kommunfullmiktige uppgar under dren 2025-2027 till 160,0 mnkr
exklusive markinkép (se vidare under kapitlet om investeringsbudget).

I samband med att beslut om investeringsbudget godkinns dven de kapitalkostnader som investeringen f6r med
sig f6r de skattefinansierade investeringsprojekten. Det innebir att nimnderna kompenseras 1 form av utdkad
budgetram genom sa kallad teknisk justering. For att kunna genomféra de justeringarna behdver en central pott
avsittas under finansférvaltningen sd att det finns budgetmedel att omférdela vid tillkommande investeringar.
For avgiftsfinansierade verksamheter (avfall och VA) ska kostnadsékningen finansieras inom den taxa som
faststills och kompenseras dirfor ej.

Tabell 6 f6rindring av kapitalkostnader (mnkr)

2025 2026 2027
Investeringar 65,4 224 224
Nya lan 25 0 0
Kapitalkostnader 2,3 3,2 0,7

Investeringsverksamheten for de skattefinansierade verksamheterna under perioden 2025-2027 driver alltsd ett
Okat lanebehov pa 25 mnkr och 6kade kapitalkostnader pa sammanlagt 6,2 mnkr £6r ar 2027. For att finansiera
de taxefinansierade verksamheterna beh6vs lan pa ytterligare cirka 40 mnkr varav 15 mnkr avser 2025.

Driftskonsekvens av langsiktiga investeringsbehoven

De langsiktiga investeringsbehoven som beskrivs i kapitlet nedan ligger utanfér beslutad investeringsbudget och
uppgir till ndrmare 1 mdr. Flera av de identifierade investeringsbehoven under 10-drsperioden kan komma att
botja generera utgifter under planaren 2025-2027 dven om de 1 dagslidget inte dr medriknat 1
investeringsbudgeten. Genomfors samtliga identifierade langsiktiga investeringsbehov uppgar kapitalkostnaden
till ca 60 mnkr per ar om nuvarande finansiella mal uppfylls givet en rinta pa 4%.
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Forandringsuppdrag

Hela kommunsektorn star inf6r stora demografiska utmaningar, for att klara av dessa behéver alla kommuner
stilla om och arbeta f6r att na en effektivare verksamhet utan att genomfora kortsiktiga besparingar eller
nedskirningar. Samtliga nimnder behover dirfér genom verksamhetsutveckling med stéd av t.ex.
digitalisering na en effektivare verksamhet fOr att pa si sitt frigbra resurser som kan satsas pa att méta
kommunens framtida vilfirdsutmaningar. Fér 2025 sitts forindringsuppdraget f6r utbildningsnimnden

till 0,7 mnkr vilket motsvarar ca 0,2 % av budgeten. Fér 6vriga nimnder och f6r aren 20262027 4r
forindringsuppdraget satt till 1,0 % och férdelas enl. tabell 7. Utbildningsnimndens férindringsuppdrag

tor 2025 ir alltsa sdnkt vilket beror pa de utmaningar nimnden har att anpassa verksamheten till firre

elever.

Tabell 7 Férindringsuppdrag per nimnd (mnkr)

2025 2026 2027
Kommunstyrelsen 0,8 0,8 0,8
Utbildningsnamnden 0,7 3,3 3,3
Socialnamnden 2,2 2,2 2,2
Teknik- och servicendmnden 0,2 0,2 0,2
Bygg- och miljonamnden 0,1 0,1 0,1
Summa 4 6,6 6,6

Intdktsprognos

I tabell 8 presenteras en intiktsprognos f6r 2024-2027 som baseras pa SKRs skatteunderlagsprognos per den
4/10 2024. Intiktsprognosen ir baserad pa att invinarantalet 6kar i samma takt i Bollebygds kommun som i
resten av landet det vill sdga 9 766 invanare 1 november 2024, vilket alltsd dr nagot ligre in kommunens egen
befolkningsprognos.

Tabell 8 Intiktsprognos 2024-2027 (mnkr)

2024 2025 2026 2027
Skatteintékter 565,3 591 620,5 647,4
Inkomstutjamningsbidrag 80,5 84,7 89 92,9
Kostnadsutjamning -2,5 -5,3 -5,3 -5,3
Regleringsbidrag 29,8 25,6 22,1 16,6
LSS-utjamning -4,6 -5,6 -5,6 -5,7
Slutavrakning 2021 2,4 2,4 0 0
Fastighetsavgift 24 25,3 25,3 25,3
Summa skatter och bidrag 694,9 718 745,8 771,1

Utifrdn denna skatteunderlagsprognos gors bedémningen att resultatutjimningsreserven (RUR) ej kan nyttjas i
det fall ett negativt balanskravsresultat uppstar 2025.
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Prioriteringar och omfordelningar

Tabell 9 Prioriterade satsningar 2025-2027 (mnkr)

N3mnd och dndamal mnkr Kommentar

Kommunstyrelsen 2,0

Tillkop kollektivtrafik 1,0

Friskvardsbidrag 0,5 Hojning av friskvardsbidraget till 2.000 kr
30-arsfest 0,1 Bollebygds kommun 30 ar

Microsoft licenser 0,3

BRA-samordnare/beredskap 0,4

Utredningsbudget 0,5 Driftsbudget for tidiga utredningar vht-lokaler
Miljo- och hallbarhetsstrateg -0,8 Ej prioritet

Socialndmnden 4,4

Hyra Bollegarden 0,2 Okad underhallskostnad, 0,2 mnkr per &r 2024-2027
Upprakning utéver index 0,5

Millenium 0,2

Externa placeringar LSS 2,9

Placeringar BOU 0,7

Bemanningscontroller 0,3

Bemanningsplanerare 0,3

Avgar dygnsvilan -2,0 Extra tillskott under 2024 avgar
Personal dldreomsorg 1,0 Personalforstarkning natt
Foéreningsbidrag kvinnojour 0,1

Integration -0,7

Forebyggare 0,5

Anhorigstod 0,5

Bygg- och miljéndmnden 0,5

Samordnare 0,4

Digitalisering 0,1

Utbildningsnamnden 3,8

Larobo6cker 0,1

Millenium 0,1

Skolskjuts 1,0

Digitala larverktyg 0,5

Pedagogiska maltider 0,7

Foreningsstod 0,5

Skollovskort 0,5

Frukost i hogstadiet -0,3

El/fastighetsdrift 0,7

Teknik- och servicenamnden 2,3

El/fastighetsdrift 0,4 Okade kostnader for fastighetsdrift/el
Hyra Tingkullen -0,9 Nettoeffekten vid flytt fran Tingkullen
Utredningar drift 0,5

Rivning 0,5 Enbart 2025

Utvecklingsledare 0,8

Lagre kostnader politisk vht -0,1

Skattefinansiering av VA-taxa 1,1 5% skattefinansiering

Totalt uppgar satsningarna till 13,0 mnkr
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Sammanstallning av budget 2025, preliminara ramar 2026—-2027

Utifran dessa budgetforutsittningar och enligt de prioriteringar som gors i denna budget sitts nimndernas
ramar enligt tabell 10 f6r ar 2025 samt preliminéra ramar f6r aren 2026 och 2027.

Tabell 10 Sammanstillning budget 2025, preliminéra ramar 2026—2027 (mnkr)

Budget Budget Prel ram

2024 2025 2026 2027
Kommunfullmaktige 15 1,6 1,6 1,6
Revision* 0,9 1,04 1,04 1,04
Valnamnd 0,5 0 0,2 0
Overférmyndare 0,8 0,8 0,8 0,8
Kommunstyrelsen 77,8 78,3 78,3 78,3
Utbildningsnamnden 337,1 339,7 337 336
Socialnamnden 228 230,4 228,7 226,7
Teknik- och servicenamnden 23,8 26,3 23,9 23,7
Bygg- och miljénamnden 10,9 11,3 11,2 11,1
Oférdelad budget 3,6 2,3 4 4
Indexjustering 0 4,7 9,6
Lonerorelse 1.4 10,9 20,9 30,9
Finansforvaltning 5,4 -8.,8 -11,9 -9
Volymtillskott UN/SN 0 -2,1 -1,.3
Tillkommande kapitalkostnader** 2,7 5,9 6,6
Summa kostnader 691,7 696,5 704,2 720
Summa skatteintékter och bidrag 692,6 718 745,8 771,1
Resultat 0,9 215 41,6 51,1
Resultat i procent 0,13% 2,99% 5,58% 6,63%

Verksamheternas kostnader uppgar till 696,5 mnkr och ett budgeterat resultat pa 21,5 mnkr vilket motsvarar 3,0
% av skatteintikter och bidrag. Budgeten f6r verksamheternas nettokostnad héjs med 0,6 % mellan ar 2024 och
2025. Skattesatsen pa 21,59 % limnas oférandrad.
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Avstamning av finansiella malen

De finansiella mélen 4r 3 % av skatteintikter och statsbidrag samt 40 % sjilvfinansieringsgrad.

Resultatmalet utvirderas genom rullande 4-arsperiod. I tabell 11 gors en sammanstillning av de aktuella arens
resultat som visar att det budgeterade resultatet visserligen uppnir 3 % for dret 2025 men mot bakgrund av de
svagare resultaten ar 2023-2024 blir det svart att nd malet £f6r 2025 och 2026.

Tabell 11 Sammanstallning god ekonomisk hushallning 2024-2027
2022 2023 2024 2025 2026 2027

Resultat 44,5 4,5 -3,7 21,5 41,6 51,1

Gen. Bidrag och skatteint. 641,1 666,0 697,3 718,0 745,8 771,1
Resultat per ar 6,90% 0,7% -0,5% 3,0% 5,58% 6,60%
Resultat rullande 4-arsperiod 52% 5,0% 3,90% 2,5% 2,2% 3,4%

Resultaten f6r ar 2023 och 2024 har f6r Bollebygds del, precis som for samtliga kommuner och regioner i riket,
priglats av en historiskt stor pensionskostnadsokning till f6ljd av den héga inflationen. Mellan dr 2022 och 2023
6kade pensionskostnaden med ca 50 % fran 35 mnkr till 52 mnkr. Fér 2024 prognosticeras Skningen bli
ytterligare 7 mnkr, totalt £6r de tvd dren dr det alltsd kostnader pa 41 mnkr som belastat resultaten.

Utdver pensionskostnaden har 2023 och 2024 dven priglats av férsdmrade resultat till £6ljd av utrangering av
ildre utredningar som redovisats som tillgingar samt rittning av redovisningsfel bakat i tiden.

I ett vidare perspektiv gbrs dirfér bedémningen utifrin dessa hindelser samt kommunens samlade
finansiella stillning att det rider god ekonomisk hushallning utifrin det budgeterade resultatet pa 3 % 2025.
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Investeringsbudget 2025-2027, samt langsiktig plan

Investeringsbudgeten dr indelad i tvd delar, budget f6r reinvesteringar respektive investeringsprojekt. Utéver det
finns en plan med de identifierade investeringsbehoven under kommande ar men dir férutsittningarna for
projekten dnnu inte dr tillrickligt klara f6r att besluta om investeringsbudget.

Reinvesteringsbudget

Reinvesteringsbudgeten dr avsedd att ge ett handlingsutrymme £6r varje nimnd att genomféra mindre
investeringsprojekt som i férsta hand avser att ersitta en tidigare gjord investering. Som huvudregel finansieras
kapitalkostnaderna for reinvesteringarna av att tidigare genomférda investeringar slutavskrivs. Fér 2025-2027

beslutas reinvesteringsbudget enligt tabell 12.

Tabell 12 Reinvesteringsbudget 2025-2027

Reinvesteringar 2025 2026 2027
Kommunstyrelsen 4 4 4
Teknik- och 24,5 28,5 28,5
servicenamnden

Fastighet 10 10 10
Gata 4,5 4,5 4,5
Avfall / park 1 1 1
Vatten och avlopp 9 13 13
Socialnamnden 1,6 1,6 1,6
Utbildningsnamnden 1,3 1,3 1,3
Summa reinvesteringar 31,4 35,4 35,4

Totala reinvesteringsbudgeten uppgar till strax 6ver 30 mnkr om éret. For socialnimnden samt
utbildningsnimnden ingir medel for digitalisering i reinvesteringsbudgeten. For teknik- och servicenimnden
ingar investeringar avseende pagdende dédligt vald (PDV) i nimndens totala reinvesteringsbudget.
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Investeringsprojekt

Budgeten for investeringsprojekt avser storre objekt dir kompensation alltid ges f6r kapitalkostnader. Om
nimnd har avgiende kostnader i form av till exempel hyra riknas dessa av mot tillskottet fér kapitalkostnader s
att ingen 6verkompensation uppstar.

Investeringsbudgeten sitts totalt per projekt och kan 16pa 6ver flera ar, en prognos gérs fér nir
investeringsutgiften uppstir men som huvudregel budgeteras om i investeringsprojekten mellan dren. Genom att
anta investeringsprojekten enligt tabell 13 anses att investeringsbeslut f6r projekten har fattats och ansvarig
nimnd har i uppdrag att genomfora projekten inom beslutad projektbudget.

Tabell 13 Investeringsprojekt 2025—

2027

Investeringsprojekt 2025 2026 2027

Kommunstyrelsen 28 0 0

Skola 7-9 - 5

forstudie/projektering

Gruppbostad LSS* 23

Teknik- och servicenamnden 21,6 0 0
-Varav skattefinansierad 14,5 0 0

Omkladningsrum idrottshall* 4,7

Belysning gata 4

Frystorkad mat 1

/}vfall - Avlasningsutrustning 01

AVC ’

VA - Digitala vattenmatare 0,5

VA - Las- och larmsystem 1

VA - Processlosning

reningsverk >

Asastugorna 4,8

Socialndmnden 0,5 0 0

Moblering ny gruppbostad

LSS 0,5

Summa investeringsprojekt 50,1 0 0
-Varav skattefinansierad 43 0 0

*Avser tidigare fattade investeringsbeslut, dir prognos ir gjord f6r att budgeteras om till 2025 enligt tabell 14

Tabell 14 Padgaende investeringsprojekt 2025

Pagaende investeringsprojekt -2025 Totalt Aterstar
Renovering idrottshall 10,3 15 4,7
Gruppbostad LSS 14 37 23
Asastugorna 0,8 5,6 4,8
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Sammanstallning av investeringsbudget 2024-2026
Totalt uppgir alltsa investeringsbudgeten per nimnd f6r 2025-2027 enligt tabell 15.

Tabell 15 Sammanstillning av investeringsbudget 2025—-2027

Totalt investeringar 2025 2026 2027
Kommunstyrelsen 32 4 4
Teknik- och servicendmnden 46,1 28,5 28,5
Socialnédmnden 2,1 1,6 1,6
Utbildningsndmnden 1,3 1,3 1,3
Summa investeringar 81,5 35,4 35,4
-Varav skattefinansierad 65,4 22,4 22,4

Kommunfullmiktige beslutar om en investeringsbudget per projekt. Ndmnden har mandat att gbra
omférdelningar mellan projekt som understiger 5 mnkr. Omférdelning far dock ej goras fran
reinvesteringsanslag.

Langsiktig investeringsplan

Utdver ovanstdende investeringsbudget har ett antal olika investeringsbehov identifieras. Dessa finns med i
budgetdokument f6r att ge en samlad bild av kommunens totala planerade investeringstakt under en lingre
tidsperiod s att kommunfullméktige kan sitta adekvata lingsiktiga finansiella mal f6r god ekonomisk
hushallning. De planerade investeringsprojekten framgir i tabellen nedan och avser under en tioarsperiod.

Summan f6r de planerade investeringsprojekten uppgir till ca 1 mdkr.

Planerade projekt Kostnad
Aldreboende 120
Skolomradet Olsfors 40
Ny forskola 70
Ny skola 330
Ny allaktivitetshall 60
Kommunhus 80
Gruppbostad LSS 40
VA Olsfors-Bollebygd 100
Nytt avlioppsreningsverk 150
Summa 990

I takt med att forutsdttningarna klargors fattas investeringsbeslut och dirmed flyttas investeringen 6ver till
budgeten for investeringsprojekt. Det kan géras 1 samband med nytt budgetbeslut eller vid annat sarskilt tillfalle
om det dr mer limpligt, till exempel vid storre och komplicerade investeringsbeslut i form av ny skola eller nytt

avloifzsreningsverk.
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Strategiska markinkép och exploateringar
Under aren 2025-2027 beriknas inte nigra exploateringsprojekt genomforas.

Om det blir aktuellt avsitts budget for detta genom att en exploateringsplan tas fram. Avseende strategiska
markinkép avsitts 25 mnkr per ar som disponeras av kommunstyrelsen.

Ekonomiska sammanstallningar

Specificering av budgetférandringar per namnd

Kommunstyrelsen Bygg- och miljonamnden
Ram2024 718
Avgar digitalisering detaljplan -0,5 Forandringsuppdrag -0,1
Avgar bredband -0,5 Samordnare 0,4
Avgar solceller -0,2 Digitalisering 0,1
Helarseffekt organisation 2024 -0,2 RAM 2025 11,3
Forandringsuppdrag -0,8
Indexering 0,7
Tillkop kollektivtrafik 1 Utbildningsndmnden
Friskvardsbidrag 0,5
30-arsfest 0,1 Avgar statsbidrag 2024 -0,5
Microsoft licenser 0,3 Volymférandring -2,7
BRA-samordnare/beredskap 0,4 Fordandringsuppdrag -0,7
Utredningsbudget 0,5 Indexering 2,7
Miljo- och hallbarhetsstrateg -0,8 El/fastighetsdrift 0,7
Ram 2025 78,3 Millenium 0,1
Skolskjuts 1
Digitala larverktyg 0,5
Pedagogiska maltider 0,7
Socialnamnden Larobocker 0,1
Avgar statsbidrag -0,8 Skollovskort 0,5
Hyra Bollegarden 0,2 Frukost i hogstadiet -0,3
Forandringsuppdrag -2,2 Ram 2025 339,7
Indexering 0,9
Upprdkning utéver index 0,5 Teknik och Servicenamnden
Millenium 02 Ram2024 238
Externa placeringar LSS 2,9 Helarseffekt organisation 2024 0,2
Placeringar BOU 0,7 Forandringsuppdrag -0,2
Bemanningscontroller 0,3 Indexering 0,2
Bemanningsplanerare 0,3 El/fastighetsdrift 0,4
Avgar dygnsvilan -2 Hyra Tingkullen -0,9
Foreningsbidrag kvinnojour 0,1 Utredningar drift 0,5
Integration -0,75 Rivning 0,5
Personal dldreomsorg 1 Utvecklingsledare 0,8
Forebyggare 0,5 Lagre kostnader politisk verksamh. -0,1
Anhorigstod 0,5 Skattefinansiering av VA-taxa 1,1
Ram 2025 230,4 Ram 2025 26,3
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Resultatbudget Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027
Verksamhetens intakter 124,0 127,7 131,6 135,5
Verksamhetens kostnader -782,9 -790,2 -800,8 -819,5
Avskrivningar -33,6 -34,0 -35,0 -36,0
Jamforelsestérande poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Verksamhetens nettokostnader -692,5 -696,5 -704,2 -720,0
Skatteintéakter 566,3 593,4 620,5 647,4
Generella statsbidrag och utjamning 131,0 124.6 125,3 123,7
Finansiella intékter 3,0 3,0 3,0 3,0
Finansiella kostnader -11,4 -8,1 -7,3 -8,9
Resultat efter skatteintakter och finansnetto -3,7 21,5 41,6 51,1
Extraordindra poster 0 0 0 0
Uttag resultatutjamningsreserv
Arets resultat -3,7 21,5 41,6 51,1
Balansbudget Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027
Tillgangar
Anlaggningstillgangar 633 683 683 683
Omsattningstillgangar 120 127 132 132
Summa tillgangar 753 810 815 815
Eget kapital, avsattningar och skulder
Eget kapital vid arets borjan 413 409 431 473
Arets resultat -4 22 42 51
Summa eget kapital 409 431 473 524
Avséttningar for pensioner 91 91 89 88
Langfristiga skulder 150 187 150 99
Kortfristiga skulder 104 104 104 104
Summa skulder 253 291 254 204
Summa Eget kapital, avsattningar och skulder 753 810 815 815
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Finansieringsbudget Prognos  Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027

Lopande verksamhet

Arets resultat -4 21 42 51

Justering for av- och nedskrivningar 34 34 35 36

Kassaflode fran I6pande verksamheten 30 55 77 87

Investeringsverksamhet

Investering i materiella tillgangar -57 -82 -37 -36
Forsalining av materiella tillgangar 0 0 0 0
Investering i finansiella tillgangar 0 0 0 0
Forsaljning av finansiella tillgangar 0 0 0 0
Kassaflode fran investeringsverksamheten -57 -82 -37 -36

Finansieringsverksamhet

Forandring langfristiga skulder 15 37 -37 -51
Forandring langfristiga fordringar 0 0 0 0
Kassaflode fran finansieringsverksamhet 15 37 -37 -51
Arets kassaflode -12 10 3 0
Likvida medel vid arets borjan 41 29 39 42
Likvida medel vid arets slut 29 39 42 42

Tollsio idrottshall som vi vill ska bli en fullstor hall.
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Férord

Bollebygds kommun har fo6r narvarande en god ekonomi. Till stor del beror detta pa att vi under
tidigare mandatperioden brutit en trend med akuta nettokostnadshdjningar som kommunen
tidigare misslyckades bryta. Vi har en ny éversiktsplan pa plats och en vision for Bollebygds
kommun 2035.

Detta tillsammans med véasentliga styrdokument innebar att grunden ar lagd for en langsiktig
planering av kommunens framtid. Det ger oss mojlighet att planera langsiktigt och allokera resurser
till de delar av verksamheterna som vi ser behover forstarkas. Vi fortsatter att efterstrava ett
effektivt nyttjande av de resurser vi har. Féreslagna forstarkningsatgarder kommer att bli foremal
for strikt uppféljning.

Vi ger ett resultat om 20 Mkr i var budget for det kommande aret. Med en ganska vél férsedd
kassa, ser vi med tillforsikt pa framtiden, inte minst nar det géller viktiga investeringar infor
framtiden.

Féljande satsningar kan sarskilt omnamnas

Kommunstyrelsen lagger fortsatt kraft pa ordning & reda och forstarks genom satsning pa HR-
medarbetare. Kommunen ska inleda anvandning av Al (Artificiell intelligens) i sina verksamheter
och nyttjandet ska 6ka arligen fram till 2030. Vi tillfér extra medel till friskvardsbidrag med 1,4 Mkr.
For att fira kommunens 30-arsdag, vill vi med hjalp av kommunens foretagare, i samverkan med
kommunen, ateruppliva Fast i Bollebygd.

For Utbildningsnamnden utdkar vi ramen med 3,6 Mkr mer an majoriteten. Vidare avsatter vi
medel for larobdcker samt pedagogiska maltider i linje med férvaltningens dnskemal. Aven detta
med ett storre belopp dn majoriteten.

For Teknik- och Servicendmnden anslar vi medel for rivning, utredning drift samt enkelt avhjalpta
hinder; helt i linje med foérvaltningens 6nskemal.

Till skillnad fran majoriteten, anslar vi medel till Bygg- och Miljéndmnden for naturvardsinsatser.
200 kkr istallet for forvaltningens dnskade 100 kkr.

Kommunens investeringar avser i ovrigt félja den lokalresursplan som antagits. Till skillnad mot
majoriteten, vill vi ocksa genomféra foljande:

e Redan under 2024 ville vi inleda arbetet med uppférandet av en allaktivitetshall i
anslutning till befintlig skola. Denna viljeyttring upprepas infor 2025.

e Vivill redan nu allokera medel till Fritidsbank-projektet med 2 Mkr. En post som inte finns

med i majoritetens budget. For narmare information om Fritidsbanken, besok webbsidan
fritidsbanken.se.

e Vivill med borjan 2025 inleda arbetet med att forverkliga friluftsomradet i Rinna och inte
bara anldgga ett elljusspar, som majoriteten avsatt 3 Mkr till.

Vi beddmer att dessa satsningar tillsammans med en fortsatt effektiv efterlevnad av budget
kommer att forstarka grunden samt gora det mojligt for oss att forbattra servicen till vara invanare

och naringsidkare i hela kommunen.

Folkets Rost 2024-11-12
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Overgripande riktlinjer och process

Enligt kommunallagen ska kommuner:
e haen god ekonomisk hushallning i sin verksamhet och i sddan verksamhet som bedrivs
genom andra juridiska personer
e besluta om riktlinjer for god ekonomisk hushallning fér kommunen

| de fall kommunen avser inratta en resultatutjamningsreserv ska riktlinjen dven omfatta
hanteringen av denna.

Riktlinje for god ekonomisk hushallning

Kommunallagen stadgar att varje kommun ska ha en god ekonomisk hushallning i sin verksamhet.
Mal som &ar av betydelse for en god ekonomisk hushallning ska anges fér verksamheten. Utover
detta ska finansiella mal anges. | regeringens proposition 2004/05:100 ges foljande tolkning av
begreppet "god ekonomisk hushallning”:

"Varje generation bor bara kostnaden for den service som generationen sjalv beslutat om och
sjalv konsumerar:”

Genom att formulera tydliga mal har de fortroendevalda mojlighet att staka ut den politiska
fardriktningen. For att kunna folja upp om verksamheten ar effektiv eller inte kravs att det av
namnderna formuleras mal som é&r tydliga och méatbara. De mal som anges for verksamheten ska
sta i relation till de ekonomiska resurser som stalls till forfogande.

| mal- och budget beslutar kommunfullmaktige om saval mal for verksamheten som finansiella
mal som framgar under "Kommunfullmaktiges mal” nedan.

Utoéver dessa mal ska kommunens verksamhet bedrivas sa att hemmaplansldsningar efterstravas
utifran ett langsiktigt socialt och ekonomiskt férsvarbart perspektiv.

| samband med arsredovisningen utvdrderas kommunens maluppfyllelse och utifran dessa mal
gbrs en beddmning om kommunen har en god ekonomisk hushallning. Detta ska anses uppfyllt da
merparten av verksamhetsmalen ar uppfyllda samtidigt som de tva finansiella malen ar uppfyllda.

Vision och mal

Sedan tidigare har kommunen antagit Vision 2035, vilken utpekar den framtida kommunen. Den
lyder:

Vision Bollebygds kommun 2035
Bollebygd ar en kommun under utveckling och tillvaxt. Har bor 12 000 invanare.

Leva och bo i Bollebygds kommun
Har far du en by- och smastadskénsla. Det finns bostader for alla och i hela kommunen. Narheten,

oavsett om det ar till stad, flygplats eller natur, ar pataglig.

Vi har vatten och luft av god kvalitet, vackra dalgangar och blandad skog. Kraften vi far fran
naturen ger oss livskvalitet. Detta bevarar vi for kommande generationer.

En av kommunens manga fordelar ar att alla kdnner alla. Det ar enkelt att samtala med varandra
—invanare, politiker och kommunens anstallda. Kommunen genomsyras av 6ppenhet,
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tillganglighet och delaktighet. Samtal och det goda métet ar forutsattningen for bra relationer
och tryggheten i var kommun.

Har lever vi tryggt och sakert. Narheten till varandra skapar tillit och samhorighet. Vi ar
engagerade och bryr oss om kommunens framtid.

Har finns motesplatser, kultur och fritidsaktiviteter for alla. Kommunen stottar och uppmuntrar
civilsamhallets initiativ och dess engagerade ledare.

Hdr trivs vi och lever gott!

Arbeta och verka i Bollebygds kommun

Har finns goda forutsattningar for ett rikt naringsliv bade pa landsbygden och i tdtorterna med
kreativa och innovativa foretagare. Kunskap, engagemang och entreprendérsanda skapar
forutsattningar for en hallbar kommun dar idéer utvecklas.

Vara skolor i toppklass utbildar framtidens féretagare och medarbetare. Satsningar pa hela
utbildningskedjan lagger grunden fér en kommun praglad av kunskap, innovation och kreativitet.
Oavsett om du aker inom, till eller fran kommunen kan du géra det pa ett sakert och hallbart satt.
Utbyggda gang- och cykelvdgar och en val fungerande kollektivtrafik gor det enkelt ta sig till skola,
arbete, aktiviteter och rekreation.

Bollebygd ar en attraktiv kommun for besokare. Var natur, narhet till sjdar och utbudet av
aktiviteter erbjuder nagot for alla att uppleva och valkomnar géster fran nar och fjarran.

| samverkan gadr vi framdat!

Kommunfullmaktiges mal

Vi har under tidigare mandatperioder arbetat med att infora ett sk tillitsbaserat styrelseskick. Det
innebar i stort att de funktioner i kommunen som har bast kunskap och férutsattningar att
hantera en viss fraga ges fortroendet att handha fragan. Detta innebar att budgeten endast bor
innehalla dvergripande mal och endast sddana dar malbeskrivningar inte framgar av lag eller
annan férordning. De mal vi anger bygger pa den vision vi redogjort fér ovan.

Namnderna ska arbeta for att uppfylla de dvergripande malen genom att efter eget val bryta ner
dem till ett eller fler ndmndspecifika mal. Namnderna prioriterar sjalvstandigt nar arbete ska ske
med enskilda mal innebarande att varje namnd inte behover arbeta med samtliga 6vergripande
mal under varje enskilt ar. Namnderna ska salunda ges frihet att inom ramen for de évergripande
malen sjalva utfarda mal som uppfyller kraven pa att vara specifika, méatbara, accepterade,
realistiska och tidsbegransade (SMARTa mal).

De mal vi anger nedan &r inriktade mot 2035. De behdver inte vara fullt uppfyllda under
mandatperioden, men kommunen maste arbeta med dem under den kommande
mandatperioden och darefter for att visionen ska kunna bli uppfylld.
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Arbete och féretagande

Kommunen ska skapa mycket goda férutsattningar for att bedriva naringsverksamhet i
hela kommunen. Det langsiktiga malet &r att minska pendlingen och ersatta den med
lokala arbeten. Salunda fordras ett proaktivt tdnk fran kommunens sida med syftet att
underlatta for privata aktorer att bedriva verksamhet har. Exempelvis maste tomtmark,
exempelvis i Getabrohult och Laddekarsbu, och digitala tjanster med hog kvalitet
inriktade mot naringsverksamhet tillhandahallas; kvalitativt hog service och bitrade maste
ges till ndringsidkare som bedriver eller avser bedriva verksamhet har; naringslivets krav
pa elektrifiering och behov av fossilfri kraft maste tillgodoses; kontakterna med de lokala
aktorerna maste fordjupas. Vara invanare maste utbildas i storre grad for att mota
naringslivets ansprak. Salunda maste de lokala skolorna 6ka kontaktytan mot det lokala
naringslivet och gora det till en naturlig del i undervisningen.

Kommunen ska vara en attraktiv och bra arbetsgivare. Kommunen maste da arbeta med
att forsorja medarbetarnas kompetens och kommunpolitikens insikter och kunskaper om
den kommunala verksamheten. Kommunen maste dven strava mot att digitalisera sin
verksamhet for att pa satt underlatta medarbetarnas tillvaro pa arbetsplatsen.
Kommunen maste halla sig i framkant inom de kunskapsomraden som de kommunala
forvaltningarna agerar. Kommunen maste vara beredd att vara en flexibel arbetsplats,
dar medarbetarnas individuella behov, kompetens och insikt maste tas tillvara. Alla
medarbetare ska tycka att det ar kul att ga till jobbet.

Vi ska efterstrava att ha en lag arbetsloshet i kommunen. Kommunen ska arbeta for att
invanare som befinner sig langt ifran arbetsmarknaden ska erhalla sysselsattning inom de
kommunala verksamheterna, sdsom enklare jobb, eller de privata.

Kommunen ska mojliggbra for naringsidkare att bedriva verksamhet som idag bedrivs i
kommunal regi.

Trygghet, uppvéxt och dldrande

Invanarna i kommunen ska uppskatta att bo i hela kommunen. Kommunen maste lagga
fokus pa boendeformer, trygghetsskapande atgarder, kontaktytor mot individer och
foreningar. Invanarna ska kdnna att det saknas anledning att flytta fran kommunen.
Kommunen maste arbeta for att invanarna ska kénna fértroende fér kommunen och dess
samhallsservice.

Kommunen maste tillhandahalla forberedda platser for fritids- och kulturaktiviteter. Vi vill
se en utveckling av aterbruk och fritidsbank. Inom nara framtid maste Rinna utvecklas till
ett fritidsomrade.

Kommunen ska stélla sig i grunden positiv till initiativ fran invanare som ligger i linje med
visionen ovan.

Enligt visionen ska vara skolor halla toppklass. Kommunen maste darfor strava mot att
detta mal nas.

Miljésmart och Hallbar kommun

Kommunen har under foregaende mandatperiod antagit en miljépolicy och en hallbarhetspolicy.

Dessa handlingar utgor grunden for kommunens langsiktiga planering av de har rubricerade

malen. Det gemensamma malet ar att kommunen ska uppna de mal som antagits i Agenda 2030.

Kommunens miljostrateg ska tillsammans med politik och forvaltningar utarbeta de strategiska

stegen for att uppna detta 6vergripande mal. | varje kommande arsbokslut for kommunen ska

utvarderas hur arbetet med detta har utforts féregdende ar (miljérevision).
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Finansiella mal

Planperiodens resultat kombinerat med en hog investeringsniva medfor att Bollebygds finansiella
stallning forsvagas. | det langre perspektivet ar dock malsattningen fortsatt att starka kommunens
finansiella stallning. Kommunen ska inte strava mot att 6ka driftkostnaderna for enskilda ar dar
prognoserna visar resultat dverstigande budget.

e Det ekonomiska resultatet ska 6ver mandattiden motsvara 3 % av skatteintdkter och
generella statsbidrag. Mot bakgrund av det styre som kommunen for narvarande lyder
under, bedémer vi att kommunen skulle drabbas av svélt om detta mal ligger kvar under
innevarande mandatperiod. Med hansyn hartill har vi i avvaktan pa att ett starkare styre
tar 6ver den politiska ledningen, minskat resultatmalet till 1 % av omsattningen.

e Over samma tid ska minst 40 % av kommunens skattefinansierade investeringar och
exploateringar finansieras med egna medel. Vi har sa pass stora reserver inhdmtade
under féregaende mandatperiod att detta mal f n inte behdver sankas.

Uppdrag till ndmnderna
Kommunfullmaktiges riktade uppdrag till nAmnderna.

Heltidsplan
Handlingsplanen for Heltid som norm har sedan tidigare beslutats och arbetet skall fortsattas mot
full implementering fran och med april 2026.

Tillvaxt Teknik & Servicenamnden
Namnden far i uppdrag att utdka servicen till medborgarna och foéretagarna i Bollebygds
kommun. Aven takten och ambitionsnivan av samhéllsutvecklingen ska ¢ka i kommunen.

Gang- & cykelvagar/Enskilda vagar
Teknik & Servicendmnden far i uppdrag att upprusta befintliga gdng och cykelvdgar samt enskilda
vagar dar behoven ar som stérst. Namnden prioriterar dessa medel dar de goér mest nytta.

Fritids- och friluftsomrade
Utveckla Rinnaomradet som fritids- och friluftsomrade med borjan 2025.

Integration och invanare som star langt ifran arbetslivet
Socialndmnden har fatt ett uppdrag att utveckla arbetet med integration samt s.k. enkla jobb.
Detta uppdrag ska fortsatta under perioden.

Allaktivitetshall

Da vi anser att kommunen snarast skall investera i ny Allaktivitetshall, vill vi att Teknik &
Servicendmnden vidtar de atgarder som kravs for att en hall skyndsamt skall kunna uppféras.
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Budgetforutsattningar 2025-2027

Befolkningsutveckling 2023-2027

Nedan presenteras den senaste befolkningsprognosen for Bollebygds kommun 2023-2027 som
togs fram av Statisticon i mars 2024. Prognosen ar en trendbaserad befolkningsprognos vilket
innebér att bostadsbyggandet forutsatts halla samma niva som ett genomsnitt av de senaste tre
aren. | den forsta kolumnen redovisas prognosticerade befolkningssiffror per 31 december 2023
vilket ar nagra fler personer an den befolkningssiffran som anvands i det kommunala
utjdmningssystemet och som ligger till grund for kommunens intakter under 2023.

Befolkningsprognos 2023-2027

Alder 2023 2024 2025 2026 2027
1-5 570 577 551 548 535

6 106 109 132 112 122

7-15 1192 1171 1141 1141 1116
16-18 368 368 377 387 399
6-12 897 865 871 842 833
65-79 1541 1518 1490 1484 1470
80+ 564 609 657 683 721
Summa 9733 9774 9814 9865 9917

Intaktsprognos

Intdktprognosen for 2024-2026 som baseras pa SKRs skatteunderlagsprognos per den 5:e oktober
2023. Intdktsprognosen ar baserad pa att invanarna 6kar i samma takt i Bollebygds kommun som

i resten av landet, vilket alltsa ar ndgot lagre an kommunens egna befolkningsprognos.

2024 2025 2026 2027
Skatteintakter 565,3 591 620,5 647,4
Inkomstutjamningsbidrag 80,5 84,7 89 92,9
Kostnadsutjamning -2,5 -5,3 -5,3 -5,3
Regleringsbidrag 29,8 25,6 22,1 16,6
LSS-utjamning -4,6 -5,6 -5,6 -5,7
Slutavrdkning 2021 2,4 2,4 0 0
Fastighetsavgift 24 25,3 25,3 25,3
Summa skatter och bidrag 694,9 718 745,8 771,1

Page 253 of 295



Prioriteringar och omférdelningar
| forteckningen nedan anger vi de poster som vi vill prioritera.
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Nimnd Belopp Andamal
Kommunstyrelsen 0,1 El/fastighetsdrift
Kommunstyrelsen 0,3 Microsoft licenser
Kommunstyrelsen 0,4 BRA-samordnare/beredskap
Kommunstyrelsen 0,5 Utredningsbudget
Kommunstyrelsen 1,4 Friskvardsbidrag
Kommunstyrelsen 0,8 HR-medarbetare
Socialndmnden 0,2 Hyra Bollegarden
Socialndmnden 0,1 El/fastighetsdrift
Socialndmnden 0,5 Upprakning utover index
Socialndmnden 0,2 Millenium
Socialndmnden 2,9 Externa placeringar LSS
Socialndmnden 0,7 Placeringar BOU
Socialndmnden 0,3 Bemanningscontroller
Socialnamnden 0,3 Bemanningsplanerare
Socialnamnden 0,1 Foreningsbidrag kvinnojour
Socialndmnden -2,0 Avgar dygnsvilan

Bygg- och miljonamnden 0,4 Samordnare

Bygg- och miljonamnden 0,1 Digitalisering

Bygg- och miljonamnden 0,2 Naturvard
Utbildningsnamnden 0,7 El/fastighetsdrift
Utbildningsnamnden 0,1 Millenium
Utbildningsnamnden 1,0 Skolkskjuts
Utbildningsnamnden 0,5 Digitala larverktyg
Utbildningsnamnden 0,7 Pedagogiska maltider fsk
Utbildningsnamnden 0,1 Larobocker
Utbildningsnamnden 3,6 Kompensation minskad volym
Teknik- och servicendmnden 0,1 El/fastighetsdrift

Teknik- och servicendmnden -0,9 Hyra Tingkullen

Teknik- och servicenamnden 0,5 Utredningar drift

Teknik- och servicenamnden 0,6 Rivning

Teknik- och servicenamnden 0,8 Utvecklingsledare

Teknik- och servicendamnden 0,2 Enkelt avhjalpta hinder
Teknik- och servicenamnden -0,1 Minskat anslag politisk vht
Totalt satsningar 15,4

Summan av de prioriterade satsningarna uppgdr till 15,4 Mkr eller ca 2,2% av verksamheternas totala

kostnader.
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Utifran dessa budgetforutsattningar och enligt de prioriteringar som gors i denna budget satts
namndernas ramar enligt tabellen nedan for ar 2025.

Budget| Budget| Prel ram

2024 2025 2026 2027
Kommunfullmaktige 1,5 1,6 1,6 1,6
Revision 0,9 1,1 1,1 1,1
Valnamnd 0,5 0,0 0,2 0,0
Overférmyndare 0,8 0,8 0,8 0,8
Kommunstyrelsen 77,8 79,8 80,1 79,4
Utbildningsnamnden 337,1 340,0 335,0 331,7
Socialndmnden 228,0 229,2 228,7 226,7
Teknik- och servicendmnden 23,8 25,2 23,9 23,7
Bygg- och miljonamnden 10,9 11,5 11,2 11,1
Ofordelad budget 3,6 4,0 4,0 4,0
Indexjustering 0,0 4,7 9,6
Lonerorelse 1,4 10,9 20,9 30,9
Finansforvaltning 5,4 -8,8 -11,9 -9,0
Volymtillskott UN/SN 0,0 -2,1 -1,3
Tillkommande kapitalkostnader 2,7 5,9 6,6
Summa kostnader 691,7 698,0 704,1 716,9
Summa skatteintakter och bidrag 692,6 718,0 745,8 771,1
Resultat 0,9 20,0 41,7 54,2
Resultat i procent 0,1% 2,8% 5,6% 7,0%

Sammanstallning budget 2025, preliminadra ramar 2026-2027 (Mkr)
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Kommunstyrelsen
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Socialnamnden

Ram 2024 77,8
Forandringsuppdrag -0,8
Avgar digitalisering detaljplan -0,5
Avgar bredband -0,5
Avgar solceller -0,2
Helarseffekt organisation 2024 -0,2
Indexering 0,7
El/fastighetsdrift 0,1
Microsoft licenser 0,3
BRA-samordnare/beredskap 0,4
Utredningsbudget 0,5
Friskvardsbidrag 1,4
HR-medarbetare 0,8
Ram 2025 79,8
Utbildningsnamnden

Ram 2024 337,1
Forandringsuppdrag -3,3
Avgar statsbidrag 2024 -0,5
Volymforandring -2,7
Indexering 2,7
El/fastighetsdrift 0,7
Millenium 0,1
Skolskjuts 1,0
Digitala laroverktyg 0,5
Pedagogiska maltider fsk 0,7
Lérobocker 0,1
Kompensation minskad volym 3,6
Ram 2025 340,0
Bygg- och miljonamnden

Ram 2024 10,9
Forandringsuppdrag -0,1
Samordnare 0,4
Digitalisering 0,1
Naturvard 0,2
Ram 2025 11,5

Ram 2024 228,0
Forandringsuppdrag -2,2
Avgar statsbidrag 2024 -0,8
Indexering 0,9
Hyra Bollegarden 0,2
El/fastighetsdrift 0,1
Upprakning utdver index 0,5
Millenium 0,2
Externa placeringar LSS 2,9
Placeringar BOU 0,7
Bemanningscontroller 0,3
Bemanningsplanerare 0,3
Foreningsbidrag kvinnojour 0,1
Avgar dygnsvilan -2,0
Ram 2025 229,2
Teknik- och servicenamnden

Ram 2024 23,8
Forandringsuppdrag -0,2
Helarseffekt organisation 2024 0,2
Indexering 0,2
El/fastighetsdrift 0,1
Hyra Tingkullen -0,9
Utredningar drift 0,5
Rivning 0,6
Utvecklingsledare 0,8
Enkelt avhjdlpta hinder 0,2
Minskat anslag politisk vht -0,1
Ram 2025 25,2
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Investeringsbudget 2025, plan 2026-2027

Av tabellen framgar de prioriterade investeringsprojekten under aren 2025-2027.
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Budget Plan

Namnd Projekt 2025 2026 2027
Kommunstyrelsen Reinvesteringar 4,0 4,0 4,0
Kommunstyrelsen Skola 7-9 - forstudie/projektering 5,0

Kommunstyrelsen Alternativ ledningsplats 7,0

Kommunstyrelsen LSS boende 23,0

Kommunstyrelsen Fritidsbank 2,0

Teknik- och servicenamnden Reinvestering fastighet 10,0 10,0 10,0
Teknik- och servicenamnden Reinvestering gata 4,5 4,5 4,5
Teknik- och servicenamnden Reinvestering avfall / park 1,0 1,0 1,0
Teknik- och servicendamnden Reinvestering vatten och avlopp 9,0 13,0 13,0
Teknik- och servicenamnden Allaktivitetshall 30,0 30,0

Teknik- och servicenamnden Idrottsomrade Rinna 10,0 10,0

Teknik- och servicenamnden Omkladningsrum idrottshall 4,7

Teknik- och servicendmnden Belysning gata 4,0

Teknik- och servicendamnden Avfall - avlasningsutrustning AVC 0,1

Teknik- och servicendamnden VA - Digitala vattenmatare 0,5

Teknik- och servicendamnden VA - Las- och larmsystem 1,0

Teknik- och servicendamnden VA - Processlosning reningsverk 5,5

Teknik- och servicenamnden Asastugorna 4,8
Utbildningsnamnden Reinvestering 1,3 1,3 1,3
Socialndmnden Reinvestering 1,6 1,6 1,6
Socialndmnden Moblering ny gruppbostad LSS 0,5

Summa investeringar 129,5 75,4 35,4

Kommunfullméktige beslutar om en investeringsbudget per projekt. Némnden har mandat att
gbra omfordelningar mellan projekt som understiger 5 Mkr. Omférdelning mellan projekt inom
lokalresursplanen godkdnns av kommunstyrelsen. Ombudgetering mellan ar provas av

kommunfullméaktige i samband med provning av arsredovisningen.

Investeringsutrymme per namnd

2025

Kommunstyrelsen

Teknik- och servicendamnden

Utbildningsnamnden
Socialndmnden

Summa investeringar
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Ekonomiska sammanstallningar

Resultatbudget Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027
Verksamhetens intdkter 124,0 127,7 131,6 135,5
Verksamhetens kostnader -782,9 -786,6 -796,7 -813,7
Avskrivningar -33,6 -34,0 -35,0 -36,0
Jamforelsestdérande poster 0,0 0,0 0,0 0,0
Verksamhetens nettokostnader -692,5 -692,9 -700,1 -714,2
Skatteintakter 566,3 593,4 620,5 647,4
Generella statsbidrag och utjamning 131,0 124,6 125,3 123,7
Finansiella intakter 3,0 3,0 3,0 3,0
Finansiella kostnader -11,4 -8,1 -7,0 -5,7
Resultat efter skatteintakter och finansnetto -3,6 20,0 41,7 54,2
Extraordindra poster 0,0 0,0 0,0 0,0

Uttag resultatutjamningsreserv

Arets resultat -3,6 20,0 41,7 54,2
Balansbudget Prognos Budget Plan Plan

2024 2025 2026 2027
Tillgangar
Anlaggningstillgangar 633 688 688 688
Omsattningstillgangar 120 127 132 130
Summa tillgangar 753 815 820 818

Eget kapital, avsattningar och skulder

Eget kapital vid arets borjan 413 409 429 471
Arets resultat -4 20 42 54
Summa eget kapital 409 429 471 525
Avsattningar 91 91 89 88
Langfristiga skulder 150 190 155 100
Kortfristiga skulder 104 104 104 104
Summa skulder 253 294 259 204
Summa Eget kapital, avsattningar och skulder 753 814 819 817
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Prognos Budget Plan Plan
2024 2025 2026 2027

Arets resultat -4 20 42 54
Justering for av - och nedskrivningar 34 34 35 36
Kassaflode fran lopande verksamheten 30 54 77 90
Investeringsverksamhet

Investering i materiella tillgangar -57 -130 -75 -35
Forsaljning av materiella tillgangar 0 0 0 0
Investering i finansiella tillgdngar 0 0 0 0
Forséljning av finansiella tillgangar 0 0 0 0
Kassaflode fran investeringsverksamheten -57 -130 -75 -35
Finansieringsverksamhet

Forandring langfristiga skulder 15 70 10 -55
Forandring langfristiga fordringar 0 0 0 0
Kassaflode fran finansieringsverksamhet 15 70 10 -55
Arets kassaflode -12 -6 12 0
Likvida medel vid arets borjan 41 29 23 35
Likvida medel vid arets slut 29 23 35 35

Page 259 of 295



BOLLEBYGDS PM 1(1)
KOMMUN 2024-11-08

Dnr: 180392
Kommunfullmiktige

Beredning av revisorernas budget for 2025

Kommunfullmiktiges presidium upprittar forslag till budget for revisorerna, enligt kap 11
§ 8 kommunallagen (2017:725). Fullmiktiges ordférande bereder i samrad med de tva vice
ordférandena revisorernas budget.

Vid overliggning 2024-11-07 mellan kommunrevisionen — féretridda av ordf6ramde Géran
Nordh (FR), Margaretha Almqvist-Malmsjé (M) och Elin Axelsson (SD) — och fullmiktiges
ordférande Emma Isfeldt (S) och 1:a vice ordférande Lisette Vermeulen (SD) diskuterades
forslag till budget 2025 f6r revisionen.

For 2025 satts ramen till 1 mnkr.

Kommunfullmiktiges presidium bereder denna typ av drenden direkt till fullmaktige och
underlaget liggs in i majoritetens budgetforslag. Ekonomichefen har medverkat i bered-
ningen. Budget och mal 2025-2027 f6r Bollebygds kommun behandlas och beslutas pa
fullmaktiges sammantriade 2024-11-21.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Emma Isfeldt (S)
Ordtérande kommunfullmiktige

Lisette Vermeulen (SD)
1:a vice ordférande kommunfullmiktige

Tomas Andersson (M))
2:a vice ordférande kommunfullmaktige

Denna skrivelse har godkints digitalt och saknar dirfér namnunderskrifter.

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-2314 .bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
vo 9 age 5%0 of 245 vo ve



BOLLEBYGDS
KOMMUN

Protokoll MBL 811 avseende budget 2025 Bollebygds kommun

Plats och tid
Via Teams mandag 28 oktober kI 8.30

Nirvarande for arbetsgivaren
Monica Holmgren, kommunchef
Ulrika Borg, HR-chef

Daniel Aronsson, Ekonomichef

Nirvarande arbetstagarsidan
Maria Holmberg, Kommunal

Jennie Lindén, Sveriges Lirare
Fredrik Ganning, Sveriges Lirare
Lotta Wiberg, Akademikeralliansen
Linda Andersson, Sveriges Skolledare
Therese Ydreborg, Vardférbundet
Marie Ragnebjer Meiner, Vision

Vid protokollet

Ulrika Borg

Justeras for arbetsgivaren

Monica Holmgren

Fér Kommunal For Sveriges Lirare
Maria Holmberg Fredrik Ganning
For Akademikeralliansen For Vardférbundet
Lotta Wiberg Therese Y dreborg

2023-10-23

For Vision

Marie Ragnebjer Meiner

For Sveriges Skolledare

Linda Andersson
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§1
Arbetsgivaren har kallat till f6rhandling enligt MBL {11 avseende den politiska majoritetens
budgetforslag 2025.

§2

Kommundirektoren inleder férhandlingen gillande majoritetens budgetforslag 2025.

§3
Ekonomichef redogjorde for budgetforslaget som de fackliga parterna har fatt ta del av 1
kallelsen till métet.

4

Sveriges Larare undrar om resultatkravet pa 3% dr lagkrav eller nagot annat. Ekonomichef
redogor fOr att man som kommun ska gora en analys av det finansiella liget och att det dr 3 %
utifran att Bollebygds kommun har ett stort investeringsbehov. Lagkravet ér att varje kommun
ska ha en god ekonomisk hushallning, KF har beslutat att det dr 3% i resultat som ar god
ekonomisk hushéllning.

§5

Virdférbundet och Kommunal uppskattar hojningen av friskvardsbidraget. Dock ser inte
budgetramen med sparkraven ut att ga ihop med fortsatt digitalisering, fortsatt utveckling av
Nira vard, kompetensh6jning av personalen, ta bort delade turer i dldreomsorgen samt gora
Bollebygds kommun till en attraktiv arbetsplats. Vardférbundet och Kommunal rads att
sparkraven kommer innebira en stagnation eller till och med en tillbakaging inom nimnda
omraden. Kommunal ser ingen satsning pa 6kad bemanning inom nagot av Kommunals
avtalsomride.

Sveriges Lirare ligger till protokollet féljande;

Att arbeta fackligt 1 Bollebygds kommun kan ibland kdnnas som att vara med i den klassiska
romanen 1 vintan pa godot. Forslag liggs och man vintar och vintar pa att nagot positivt skall
hinda men med en suck sitter med ett allt graare har kvar pa kammaren och vintar vidare. Sa
plotsligt far man sidga som kungen “Dags att vinda blad” f6r 1 ar tycker vi i Sveriges Lirare att
ni politiker har tinkt till. Visst, vi skulle girna ha sett mer pengar till utbildningsnimnden for att
vi utan problem skall kunna leva upp till era mal om en skola i toppklass. Det vi ser positivt pa
ar att sparkraven har minskat fran 1 procent till 0,2 procent. Vi hade girna sett att det hade varit
0 procent i dessa tuffa tider. Ni har dven hittat en modell for att begrinsa fallet med minskade
elevgrupper. Fran att hoppa stav och landa ritt pd marken landar vi nu pa en lite tjockare
madrass. Skadorna blir inte livshotande men kinnbara Det kommer att bli konsekvenser i
verksamheten. Men ni ger oss tid att fixa madrassen infér nistkommande ar.

Det mest positiva och som manga medarbetare kommer att glidjas 6ver dr den hojda
friskvardspengen. Vi saknar dock en fortsatt satsning pa pedagogiska maltider inom férskolan
Nu aterstar att se om framtiden och de utmaningar vi star infér kommer att liknas vid den
gamla romanen Den gamle och havet. Vi kimpar och kimpar med vara utmaningar. Vi fackliga
gar med pa budgetar som inte dr alltfor daliga. Medarbetarna 1 kommunen sliter mer dn
nagonsin och till slut aterstar inte mycket. Trots allt slit kommer det bara upp ett skelett 1 slutet,
precis det som hinder i Hemingways misterverk. I ar har vi inte sagt nej till budgeten utan star
bakom den men vi kommer infor framtiden inte tveka att géra var roster hérda om vi anser att
budgeten slar allt f6r hart mot var verksamhet
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Vision Bollebygd uttrycker en positiv instillning till det héjda friskvardsbidraget, vilket kan ses
som ett steg mot att frimja halsa och vilbefinnande inom kommunen. Vidare stédjer vi den
pagaende planeringen f6r nybyggnation av en skola for arskurs 7-9 i centrala Bollebygd, vilket vi
anser vara en viktig satsning for UF.

Emellertid anser vi att det dr problematiskt att koppla ambitionerna om skolor av hog kvalitet
till nedskdrningar av personalresurser. FOr att uppritthélla och stirka var attraktionskraft som
arbetsgivare ar det nédvindigt att implementera tydliga och konkreta atgarder for
kompetensforsorjning och -utveckling, sirskilt i en tid da manga medarbetare gar 1 pension.

I budgetforslaget betonas vikten av att tinka framat och préva nya strategier for att starka
Bollebygd som arbetsgivare. Vi saknar dock konkreta forslag utover inrittandet av ett
satellitkontor. Det ér viktigt att Overviga hur stdd kan ges till 6vriga medarbetare som inte har
mojlighet att nyttja detta kontor.

Slutligen anser vi att det behdvs en tydligare redogorelse f6r mal och uppfoljningsprocessen
kopplad till HME. Aven om malet ir att uppni ett totalindex éver 80, framstar det som oklart
hur arbetsgivaren planerar att na detta mal.

I relation till avsnittet om 16ne- och prisupprikningar anser Vision Bollebygd att den féreslagna
budgetupprikningen for l6nerorelsen, vilken ar faststalld till 2,9 %, dr otillricklig. Vi bedomer
att det faktiska Ioneutrymmet sannolikt kommer att Gverstiga denna siffra. Vi uttrycker en oro
for att det slutliga utfallet f6r vara medlemmar riskerar att bli for lagt i forhallande till de
forvintningar och behov som foreligger.

Vi framhiver vikten av att forbittra kollektivtrafiken i omridet, inte endast f6r att underlitta for
invanarna att réra sig inom kommunen, utan ocksa ur ett klimatperspektiv. Vi stoder dirmed
initiativ fran politikerna som syftar till att skapa en fungerande kollektivtrafik.

§5
Sveriges Lirare, Akademikeralliansen, Vision och Sveriges skolledare stiller sig bakom
budgetférslaget och forklarar sig eniga med budgetforslaget 2025.

Viardférbundet och Kommunal motsitter sig budgetférslag 2025 och foérklarar sig
oeniga.

§6

Forhandlingen forklarad avslutad vid motet.
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum
2024-10-29

§154 KS2024/81

Lokalresursplan 2025-2034 for Bollebygds kommun

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmiktige
Kommunfullmiktige antar lokalresursplan 2025-2034 £6r Bollebygds kommun.

Arendet

Lokalresursplanering ér en viktig del av kommunens langsiktiga planering for att hantera tillvaxt
och sikerstilla kommunal service. Uppdraget omfattar arlig samordning av verksamhetsplanering
och lokalanvindning. Syftet ér att skapa en 6verskadlig plan f6r nuvarande och framtida lokaler
samt fOrstd verksamheternas behov. Kommunen striavar efter att ha funktionella och sakra
lokaler som stoder verksamheternas mal, samtidigt som ekonomiska aspekter beaktas.
Lokalstrategen ansvarar for planen, med stod fran lokalgruppen och hinsyn till nimndernas
yttranden.

Lokalresursplanen limnas till kommunstyrelsen och kommunfullmaktige 1 samband med
budgetarbetet f6r politisk hantering och beslut. Lokalresursplanen ir ett strategiskt dokument och
bér ligga till grund £6r kommunens langsiktiga investeringsplanering. Planen kommer att
revideras arligen i samband med budgetprocessen och det innebir att projekt kan komma att
flyttas mellan ar om forutsittningar av nagon anledning férandras.

Lokalresursplanen f6r 2025-2034 har uppdaterats med en processkarta f6r kommunal
nybyggnation och storre ombyggnation. Prioriteringslistan har tagits bort, och lokalresursplanen
ska nu ses som ett underlag for beslut i specifika projekt som hanteras inom ramen for
budgetprocessen, snarare an som ett uppdrag till férvaltningen.

Protokollsanteckning

Peter Gregorics (FR) for anteckna foljande till protokollet: Vi vill fora till protokollet att det akuta
behovet av allaktivitetshallen pa ett bittre sitt 4n nu bor askadliggoras 1 lokalresursplanen genom
att dess projektering och byggnation i tid parallellstills med projektering och byggnation av Nya
Bollebygdskolan 7-9. Som det nu ser ut i Bilaga 2 — Status for projekt i langsiktig investeringsplan,
synes allaktivitetshallens slutférande ligga alltfor langt fram i tiden.

Forslag till beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige antar lokalresursplan 2025-2034 f6r
Bollebygds kommun.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum
2024-10-29
Beslutsging

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag

— §127 KSAU Lokalresursplan 2025-2034 t6r Bollebygds kommun
— Lokalresursplan 2025-2034 Uppdaterad

Skickas till

Kommunfullmiktige

Paragrafen ar justerad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

PaBad269 of 295



BOLLEBYGDS
KOMMUN

Lokalresursplan 2025-2034
Bollebygds kommun

Page 270 of 295



2 (24)

Innehallsférteckning

INTEANING oottt bbb e a e a s a ettt s s s e s sassaesaesasseesaeseeneas 3
1. Utvardering tidigare loKalr@SUISPIAN ...ttt 3
2. BEfOIKNINGSPIOGNOS ..ottt st sttt sae s s saesassaesaeees 5
2.1 Befolkningsprognosens roll i PIANEIINGEN ... 5
3. Roller, ansvar OCH OFQANISEIING ...ttt sa e aesaees 6
4. LOKAIrESUISPIAN — PIrOCESSEN ...ttt st anans 8
5. Namnderna och deras [0KaIDENOV ...ttt 9
5.1 UtDildNINGSNAMNUEN ...ttt sttt bbb e sa e anaas 9
5.2 SOCTAINAMNUEIN ..ottt s bbbt 12
5.3 Teknik- 0Ch SEIVICENEAMNUEN ...ttt ettt sttt 14
5.4 Kommunstyrelsen & Bygg- 0Ch MiljJONAMNUEN ... 14
5.5 KontorsplatSer - OVEIrgriPANUE ...ttt bbb sa st 15
6. Analys samt DENOV @V rEVIHEING ...ttt 16
T BUAGOT ettt ettt 17
Bilaga 1 — Befolkningsprognos (trendbaserad)........coocuicuiiriciniiriciniinicniicnciieetce e 17
Bilaga 2 — Status f6r projekt i langsiktig investeringsplan (exkl. VA) ..o 22
Bilaga 3 — Processkarta f6r kommunal nybyggnation & stérre ombyggnation ... 23
Bilaga 4 — Aterkommande svar, Workshop Nyt KOMMUNNUS w...uurrrrveeveeeeesesssnssseeeesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnanas 24

Page 271 of 295



3 (24)

Inledning

Lokalresursplanen (LRP) dr fundamental for att kommunens strategiska planering ska flyta pa smidigt
och foOr att sakerstilla samsyn och transparens i kommunens framtidsutveckling. Dokumentet syftar
till att skapa en 6versikt av kommunens lokalbehov samt en inriktning for det framtida

fastighetsstrategiska arbetet.

Forindringar i behovet mellan aren attribueras framst till forindringar 1 befolkningsprognosen. I
samband med att kommunens demografiska sammansittning skiftar, férindras ocksa behovet av
lokaler. For att sikerstilla ett effektivt lokalutnyttjande behéver kommunen vara flexibel, tinka
lingsiktigt och kunna anpassa lokaler efter verksamheternas behov. Detta kraver en vil definierad och
kommunicerbar process som skapar utrymme f6r dialog och samarbete mellan nimnderna och
fortroendevalda. -En av de storsta utmaningarna ar att med rimliga medel, utan att férsamra kvalitén,

kunna stilla om, utdka eller minska lokaler i takt med att verksamheternas behov forindras.

Forstudier, lokaliseringsutredningar samt tillgang till byggbar mark och antagna detaljplaner ar
grundbultar for att kunna planera framat. For att kommunen ska kunna skapa en tydlig
framtidsutveckling ar det viktigt att LRP kopplas till andra kommunala dokument och riktlinjer, sisom
kommunstyrelsens planprioritering samt kommunens bostadsforsorjningsprogram och 6versiktsplan.
En strategisk planering pa alla nivéer dr nédvindig for att méta behoven 1 LRP och sikerstilla
framdrift 1 projekten. Planen revideras arligen i samband med budgetprocessen for att sikerstilla att

den dr uppdaterad.

Om det konstateras behov av lokaler som inte kan l6sas inom det befintliga bestindet, ska detta lyftas

1 LRP dir investeringsbehoven samlas och utgér underlag till den langsiktiga investeringsplanen.

Genom langsiktig och aktiv lokalplanering kan kommunen sékerstilla att verksamheterna har

nédvandiga lokalresurser vid ritt tidpunkt, pa ett kostnadseffektivt sitt.

1. Utvardering tidigare lokalresursplan

Efter granskning av féregiaende ars LRP har ndgra svagheter identifierats. Dessa har atgirdats for att
sikerstilla att framtida projekt béttre matchar prognoserna och LRP blir ett renare och tydligare

dokument.

Forst och frimst har planen kortats ner for att géra den ldttare ta till sig. Planen behandlar numera
frimst process, behov och framtid. Avsnitt som ber6r bakgrund och 6vrig information om
nimnderna har tagits bort eller komprimerats. Illustrationer och modeller har gjorts om for att

ytterligare frimja mojligheten att snabbit tillgodose sig information.
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Ytterligare en identifierad svaghet dr bristande kunskap och/eller férvintningar om plan- och
byggprocessen; vilket har lett till att planering av projekt inte stimt 6verens med utfall och bidragit till
otydlighet 1 rollférdelningen i tidiga skeden av projekt. For att atgarda detta har processkartan for
kommunal nybyggnation & storre ombyggnation uppdaterats, och strategiska fastighetsenheten tagit

ett samlat grepp kring projektens tidiga skeden.

En annan identifierad svaghet dr prioriteringslistan; eftersom en antagen plan innebir att
forvaltningarna arbetar med projekten som beslutats i linje med den langsiktiga investeringsplanen,
finns det inget direkt behov av att prioritera projekten emellan varandra. I vilken ordning projekten
genomfors styrs frimst genom politisk ambition och férvintad demografisk utveckling vilket
sammanfattas i investeringsbudgeten. Darfor blir dialogen mellan tjansteperson och fortroendevald

mycket viktig.

Lokalgruppen (som under lokalstrategens ansvar, till uppgift att kontinuerligt f6lja upp kommunens
behov av verksamhetslokaler) triffas fortsatt en gang per kvartal under ansvaret av lokalstrateg for att
sikerstilla att planen uppdateras 16pande och planen ar vil férankrad inom organisationen. Utover
detta har strategiska fastighetsenheten (som bestar av projektledare bygg, lokalstrateg, plan- och

exploateringschef samt ekonomichef) 16pande uppfoljning av alla projekt som ligger i planen.

Som relativt liten kommun skapar svingningar i befolkningsprognosen en volatilitet som kan paverka
en vasentlig del av kommunens ekonomi; pa ett enstaka dr kan behov vinda fran akut till relativt lugnt
och vice versa. Det leder till en stor utmaning 1 att ta kloka, genomtankta beslut som inte skadar
kommunens finansiella stillning. For att undvika ekonomiska skador till f6ljd av dessa parametrar
behover beslut underbygeas med mangfacetterade analyser. Bollebygd dr en kommun med god

tillvixttakt; tillvaxten dr dock inte linjir utan kraftigt beroende av byggplaner och konjunktur.

Ytterligare en faktor som paverkar planeringen, men som inte dr direkt linkad till den tidigare planen,
som ocksa bor tas hinsyn till 4r rinte- och byggkostnadslaget. Senaste arens forindringar har
resulterat i att projekt 6ver lag innebdr en 6kad finansiell risk f6r kommunen dé entreprenérernas
ekonomiska stéllning 6ver lag forsimrats. Samtidigt innebér ett minskat byggande att kommunen far

bra anbud pa de byggnationer som annonseras.
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2. Befolkningsprognos

De senaste dren har prognoserna stamt relativt bra nar hansyn har tagits till hur manga bostider som
faktiskt byggts, diremot har byggnationen i méanga fall verskattats vilket 1 sin tur har lett till att

befolkningsutfallet har blivit betydligt ligre 4n prognosen.

Nir byggnationer forsenas dimpas befolkningsékningen, det paverkar framfor allt tillvaxten av
invanare i aldrar som bildar familj och skaffar barn. Dirfor behover planering av antal platser 1
forskola och skola goras med hinsyn till planerad byggnation, i stillet f6r att enbart lita pa den
trendbaserade befolkningsprognosen. Nir det giller dldreomsorgen paverkas dock det bedémda
behovet inte i sdrskilt stor utstrickning da flyttstrémmarna bland aldre dr mycket ligre. I Bollebygd
kommer, precis som for riket i stort, antalet personer 6ver 80 dr 6ka kraftigt under kommande ar.
Behovet av dldreomsorg kommer att férandras och om tio ar foérvintas Bollebygds kommun att ha
cirka 300 fler invanare som ar over 80 ar. De befolkningsprognoser som presenteras i denna plan ar
trendbaserade och bygger pa antaganden utifran utfallet f6r de tre senaste aren i kombination med

prognoser for riket i stort gillande, exempelvis barnatédandet.

Befolkningens férvintade utveckling 2024—2033

Under prognosperioden 2024—2033 prognostiseras folkmingden i Bollebygds kommun 6ka med 488
invénare, fran 9 733 till 10 221 personer. Flyttnettot f6rvintas bli i genomsnitt 61 personer per dr och
fodelsenettot -12 personer per ar. Totalt ger detta en positiv f6rindring om 49 personer per ar.
Antalet barn som féds forvintas bli 81 per ar 1 genomsnitt under prognosperioden medan antalet

avlidna skattas till 94 personer.

2.1 Befolkningsprognosens roll i planeringen
Befolkningsprognosen ir en viktig faktor 1 lokalplaneringen. En 6kning av befolkningen innebir

vanligtvis att efterfragan pa infrastruktur och tjanster 6kar, medan en minskning likasa ofta leder till
minskad efterfrigan och behov av anpassningar. For att sikerstilla att lokalplaneringen ér hallbar,
effektiv och vil anpassad till behoven dr det viktigt att ta hinsyn till befolkningsprognosens effekter

pé lang sikt samt vilka konsekvenser dessa kan ha f6r den lokala samhallsutvecklingen.

Genom att ligga grunden fo6r arbetet med LRP med en palitlig befolkningsprognos skapas

forutsittningar for en vildimensionerad och hallbar lokalplanering.
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3. Roller, ansvar och organisering

Kommunstyrelsen har det 6vergripande kommungemensamma ansvaret for att styra och samordna
kommunens férvaltningar samt 6vergripande ansvar f6r kommunens strategiska lokalresursplanering.
Under kommunstyrelsen ligger fran och med 2024 dven Strategisk fastighet samt Plan- och exploatering.
Det innebir att Kommunstyrelsen tagit 6ver saval projektledarskapet for investeringarna som beslutas

1 LRP som planarbetet for att sakerstilla byggbar mark.

Teknik- och servicendmnden Forvaltar kommunens fastigheter och ytor. Stérre atgirder gors
genom reinvesteringar men nimnden ansvarar inte f6r genomférandet av projekten som beslutas i
LRP. Nimnden upplater lokaler 4t kommunens verksamheter och svarar f6r den operativa
planeringen 1 samverkan med nyttjande verksamheter. Nimnden ansvarar dven fOr in- och uthyrning

av externa lokaler.

Alla nimnder med lokalnyttjande verksamheter ansvarar for att redovisa sina lokalbehov. Nyttjande
verksamheter ska delta aktivt i kommunens lokalresursplanering, soka moijligheter att effektivisera
lokalanvandningen och medverka till att utrymmen kan avvecklas eller frigoras for annan anvindning.
Nimnderna beskriver behovet av ny- eller ombyggnation. For att lyfta ett behov ska analyser som
bygger pa underlag utifrin statistik och/eller befolkningsprognos finnas. Behov férmedlas genom

nimndernas representanter i Lokalgruppen.

Lokalgruppen har, under lokalstrategens ansvar, till uppgift att kontinuerligt f6lja upp kommunens
behov av verksamhetslokaler. Medlemmarna i gruppen ska l6pande halla sig informerade om
respektive nimnds behov av lokaler, bland annat sett till befolkningsutveckling, samlad statistik och
erfarenhet av utfall 6ver tid. Nimnderna analyserar och beskriver behovet av verksamhetslokaler infér

revidering av LRP.

Bollebygds kommun ska genom samverkan tillhandahalla indamalsenliga och resurseffektiva
verksamhetslokaler samt uppritthalla en balans mellan lokalbehov och det tillgangliga lokalbestandet 1
form av egna och inhyrda lokaler. Kommunen ska i huvudsak dga de fastigheter som langsiktigt
behovs for kirnverksamheterna, under forutsittning att det dr mest ekonomiskt fordelaktigt. Det kan
ocksa ha betydelse att 4ga om en fastighet har ett kulturhistoriskt virde, strategiskt lage eller liknande.
Undantag kan goras for fastigheter dir det finns sdrskilda skil. Fastigheter, lokaler och andra resurser
som 4gs eller disponeras av Bollebygds kommun dr gemensamma resurser. Vid forindringar i innehav
eller anvindning ska kommunnyttan sittas fore intresset hos enskild verksamhet. Det aligger samtliga
verksambheter att bidra till en effektiv lokalanvindning och medverka till att utrymmen kan frigéras f6r
annan anvandning eller avveckling. Fastigheter, lokaler och bostider som inte behdvs langsiktigt f6r

Bollebygds kommuns verksamheter ska avvecklas, undantag kan till exempel vara om fastigheten har
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ett kulturhistoriskt virde. Avveckling av fastigheter gors av verksamheten efter samrad och skriftligt

godkinnande fran fastighetsstrategiska enheten.

Varje verksamhet inom Bollebygds kommun ansvarar for verksamheten som bedrivs i lokalen och
betalar for sin lokalanvindning via internhyra. Internhyrorna ir sjilvkostnadsbaserade och utformade
sa att hyresgrundande kostnader kan sirskiljas. Fastighetsenheten ansvarar med stod av

ckonomiavdelningen f6r berdkning av internhyrorna.
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4. Lokalresursplan — processer

Processen nedan illustrerar framtagande av LRP:

N
LRP antas i KF & blir ett beslutsunderlag
for budget & langsiktig investeringsplan
J
\
KS yttrar sig & antar reviderad plan,
skickas till KF for beslut
J
\
Namnderna yttrar sig om planen
J
\
LRP skickas pa remiss av KS
J
\
Arets (prel.) LRP fardigstalls av
Lokalstrateg

8 (24)

Planen beskriver varje facknimnds behov av verksamhetslokaler ur ett tiodrsperspektiv utifran analys

av statistik och befolkningsprognos.

Efter processen for antagandet av planen limnas den over till Kommunstyrelsen f6r verkstillighet 1

linje med processkartan for kommunal nybyggnation & storre ombyggnation. Skarpa ekonomiska

kalkyler gors efter beslutad lokalisering och inriktning, vilket sedan beslutas utifrin, varpa projektet

inkluderas 1 kommunens investeringsbudget. Kostnader f6r utredningar i tidiga skeden (da utférandet

fortfarande inte dr specificerat) bor tas pa driften och inte som ett investeringsprojekt.
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5. Namnderna och deras lokalbehov

5.1 Utbildningsnamnden
I slutet av 2023 bodde det 9 733 invinare i Bollebygds kommun (varav barn i férskolealdern (0-5 ar)

666 st. och elever i grundskolan (615 ar) 1 298 st.). I den trendbaserade befolkningsprognosen
prognostiseras barnunderlaget till forskola att minska med 5 barn under perioden 2024—2033. Under
samma period prognostiseras antalet barn och unga mellan 6 och 15 dr minska med ca. 116 st. (se
bilaga 1). Tas hidnsyn till de byggplaner som finns f6r perioden 2026—2029 kan antalet yngre barn,
frimst 1 forskoledldern antas 6ka mer dn den trendbaserade prognosen indikerar. De senaste arens
ekonomiska pafrestningar for hushallen, 1 kombination med en orolig omvirld anvinds som
forklaringar till ett ligre barnafédande och sedermera en utmaning for rikets skolor att bibehalla en

kvalitativ verksamhet med ett minskat elevunderlag.

Som en konsekvens av att befolkningsprognosen for dldersgrupperna som Utbildningsnimnden
bedriver sin verksamhet for har férandrats, har dven lokalbehovet forindrats. Kommunen stir infor
en utmaning i att balansera det prognostiserade behovet med ett effektivt nyttjande av befintliga
verksamhetslokaler — inte minst nir det kommer till dimensionering av den nya 7-9:byggnaden pa

skolomradet.
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Olsfors forskola, skola & bibliotek

Kommunen dger tva fastigheter i direkt anslutning till skolan 1 Olsfors. Dessa foreslas att riva och

sedan bygga parkering, bibliotek och skollokaler. En utbyggnad av forskolan 1 Olsfors om ytterligare
en “hemvist” foreslds ocksd; nagot som genomférs som ett eget, mindre projekt efter fordjupad
behovsanalys. Det hade inneburit att de behov som foreligger 16ses till cirka halva kostnaden av vad
det hade kostat att bygga en forskola i linje med uppdraget som gavs 2018. Tillsammans hade
l6sningen inneburit en totallosning f6r skola/forskola och bibliotek. Alla verksamheter fir bittre och

mer dndamalsenliga lokaler som ocksa ér rimliga i relation till planerad byggnation och demografisk
utveckling. Se bild nedan for féreslagen placering:

Orelundskolan och Soérans forskola
mojlig utveckling av skolomradet
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Centralort férskola/skola/allaktivitetshall

Kommunfullmiktige har fattat beslut i fragan géllande lokalisering och av nya skolan. Férsta etappen
blir en andamalsenlig 7-9 skola. I samband med att eleverna 1 arskurs 7-9 flyttar fran befintlig
byggnad kan eleverna i FF-3 flytta till den gamla 7-9 byggnaden som i sin tur etappvis byggs om for att
passa yngre aldrar. "Lingorna” rivs och F-3-modulerna avetableras. Plan- och exploateringsenheten
arbetar parallellt med planprocessen for ny forskola pa Fjallastorp. Det ar viktigt att bade ta hinsyn till
den forvintade befolkningsutvecklingen och dess paverkan pa elevunderlaget nir skolomradet byggs
om. Genom att bygga flexibelt och méjliggdra framtida anpassningar kan vi nyttja lokalerna pa ett

effektivt sitt pa sa vil kort som lang sikt.

Arbetet med allaktivitetshallen ér fortfarande i mycket tidigt skede men utbildningsnimnden
poingterar att behovet ir akut for foreningar som nyttjar befintliga anliggningar. Aven
idrottsundervisningen har svarigheter med schemaliggning och flexibilitet med befintliga hallar.

Dirfor behdvs en tydlig inriktning snarast. Se bild nedan for karta av skolomradet och status pa

befintliga lokaler:
F SRR
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5.2 Socialndmnden
Socialndimnden, till skillnad mot utbildningsnamnden, kan med storre sikerhet titta pa datan i den

trendbaserade befolkningsprognosen och dra konkreta slutsatser utifran den. De medborgare som
Socialndimnden bedriver sin verksamhet for ar inte lika flyttbendgna och paverkas inte alls i samma
utstrickning av nybyggnation av den art som planeras i kommunen. Samtidigt har svingningar i
prognosen pa lang sikt inte varit sirskilt hoga. De behov som férelag och antogs i forra arets LRP ar

fortfarande aktuella.
Andelen personer som dr 6ver 80 ar i Bollebygds kommun kan antas 6ka med cirka 50% till 2033.

I sitt yttrande poidngterar socialnimnden fordelarna med en samlokalisering av hemtjinst,

hemsjukvard, traiffpunkt for dldre samt 6vrig forebyggande verksamhet.

Boendeformer for dldre

Idag finns ett sarskilt boende 1 kommunen; Bollegarden, med ca. 75 boendeplatser. Féregaende ars
LRP fastslog att 32 nya platser beh6vs ar 2032; den prognosen star sig fortfarande relativt vil men en
ytterligare aspekt som maste tas i beaktning ar hur Bollegiarden planeras nyttjas framéver. Om det
befintliga dldreboendet forindras 1 sin karaktar behover det ocksa framga i behovsbeskrivningen for
ett nytt sarskilt boende, som da paverkas 1 sin utformning. Socialndmnden har i tidigare LRP
poangterat att det framtida behovet av lagenheter i sirskilt boende paverkas bland annat genom hur
bostadsbestindet i kommunen utvecklas som stort, samt bostadsatgarder som okar méjligheterna till
kvarboende 1 det egna hemmet och tillgang av korttidsplatser. En forutsittning for att en utbyggnad
om cirka 32 platser pa sirskilt boende ska vara tillrickligt ar att nagon form av trygghetsboende
tillkommer. Arbetet med nytt sirskilt boende dr pagaende och under aret forvintas limpliga
lokaliseringar tas fram samt ekonomiska jamforelser goras, vilket m6jliggor ett politiskt
inriktningsbeslut. De cirka 32 platser som behéver tillskapas bor inte ses som en definitiv utformning
utan snarare som en lagstaniva. Pa lingre dn tio ars sikt kommer behovet med stor sannolikhet 6ka -

nagot som bor tas i beaktning nar det beslutas hur stort boende som skall byggas.

Antal platser pa sirskilt boende behéver utdkas i riket som stort, likasa i Bollebygd. Behovet av vard
och omsorg varierar 6ver tid och det dr svirt att forutse exakt vilka insatser som behdvs i framtiden,
darfor dr en flexibel utformning att féredra vid utékningen av nya platser savil som de befintliga. Det
ar inte kostnadseffektivt att bygga sma boenden vilket ar viktigt att ta med i berdkningarna infor
utokningen av platser. Eftersom behovet av platser dr sa stort 1 hela riket dr det sannolikt att
kommunen kan hyra ut platser till andra kommuner vid 6verkapacitet av lokaler. Samtidigt haller
trenden 1 sig att 4ldre 1 storre utstrickning bor kvar i hemmet, en betydligt ligre andel av 80+ bor idag
pa dldreboende jamfért med 10 ar sedan (13,4% 2013 jamfort med 10,2% 2023), om trenden haller i

sig kommer det innebira att firre platser behéver tillkomma.

Lokaler f6r hemtjianst och hemsjukvard
Med 6kad andel dldre beh6vs ocksa fler medarbetare inom verksamheten. Med det foljer ett storre
behov av personalutrtymmen, férrad och kontor. Hemtjinsten har idag sina lokaler pa Stationsvigen

vilket fungerar pa kort sikt men innebér utmaningar om personalstyrkan utokas. Detta innebir stora
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utmaningar d prognosen indikerar ett Skat antal individer i behov av vard i hemmet. Aven
hemsjukvarden behover alltsa utokas 1 takt med en 6kande andel dldre i befolkningen. De bada
verksamheterna har ett nira samarbete, vilket innebir att det vore en férdel att forlidgga respektive
verksamhets hemvist 1 anslutning till varandra.

Triffpunkt for aldre lyfts ocksa som en viktig fraga som bor tas hinsyn till nir en langsiktig 16sning
for hemtjanstens och hemsjukvardens lokaler planeras. Om ett trygghetsboende skulle tillskapas
menar Socialndmnden att det vore onskvirt att nimnden hyr in sig i fastigheten. Det skulle kunna

mojliggora att samlokalisera hemtjinst, hemsjukvard, triffpunkt och 6vrig férebyggande verksamhet.

Boende for personer med funktionsnedsittning

I kommunens verksamhet inom funktionsnedsittning finns tva typer av bostader med sirskild service;
gruppboende och serviceboende. Boende 1 bostad med sirskild service beviljas enligt lag om stéd och
service till vissa funktionsnedsatta (LSS) och personer som beviljas boende har det som sitt boende pa

obegrinsad tid, vilket ofta innebdr livet ut.

En gruppbostad ir en boendelosning for personer som har omfattande tillsyns- och
omvardnadsbehov som innebir att kontinuerlig nirvaro av personal dr nédvindig. Det finns idag en
gruppbostad 1 kommunen med sex ligenheter och gemensamma utrymmen. I LRP fran tidigare ar
lyftes behovet av ett nytt gruppboende. Detta projekt ligger hos Kommunstyrelsen for fardigstillande.
Preliminir tid for fardigstillande av boendet ar kvartal 4, 2025. Boendet innefattar sex stycken

bostidder samt gemensamma ytor och personalutrymmen. Se bild nedan f6r utformning:

% Eriks

N
wn

e
BYGGLOVSHANDLING
‘Sockelvagens LSS-bosnde

BOLLEBYGDS
KOl

~“Sockelvagen

B [Coraoo1

Malgruppen foérvintas 6ka och pa sikt beh6vs ytterligare en gruppbostad.
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En servicebostad ir en boendelosning enligt LSS f6r personer som har behov av stéd i sin vardag
men inte i samma utstrickning som personer med behov av gruppbostad. Serviceboende enligt LSS 1
Bollebygds kommun ir organiserat med satellitligenheter i centralorten dir socialndmnden hyr
majoriteten av Bollebo och sedan hyr ut i andrahand till de boende. I nuliget finns det 15 ligenheter
och behovet av ytterligare ligenheter ér stort. Ett alternativ for att tillgodose behovet hade varit att
forvaltningen tecknar avtal med en privat aktor som bygger ligenheter, men det forutsitter att ett

limpligt projekt planeras.

Ett av behoven som lyfts och prioriterats mycket hogt dr en 16sning pa IFO:s lokaler. Det har tidigare
lagts fram forslag till alternativa lokaler men dessa hade kostat valdigt mycket att anpassa, samtidigt
som en bittre och mer lingsiktig 16sning kan jobbas fram d4 kommunen kommer lingre 1 andra
lokalfragor. IFO:s lokaler édr en viktig del i kedjan men svar att 16sa pa ett effektivt sitt med det
befintliga bestandet. For att verksamheten ska kunna uppritthélla sekretess och ha plats f6r samtal
och moten gors ombyggnation under 2024 1 befintligt kommunhus. Losningen ér inte optimal men
behover goras for att forbittra situationen nagot. Projektledare hos kommunstyrelsen driver projektet

1 samrad med operativa fastighetsenheten.

5.3 Teknik- och servicenamnden
Teknik- och serviceférvaltningen har idag de flesta av sina administrativa arbetsplatser pa Rassa. Det

finns ett underskott av kontorsarbetsplatser vilket medfér att medarbetare och/eller verksamheter
som har samordningsvinster splittras; till exempel har enheterna maltid och lokalvard sina kontor pa
Bollebygdskolan. Namnden ser ett stort behov av att samlokalisera ledningsgruppen och tillskapa

motesrum genom en utbyggnad av kontorslokalerna pa Rassa.

Teknik- och servicenimnden féresprakar att delen av fastigheten pa Hembygdsvigen 5, som idag
nyttjas som krisforrad, nyttjas for aterbruk och cirkulira kontorsmébler. Den aterstiende delen av
fastigheten, nirmst jarnvigen, foreslas anvindas som kompletterande forrad av teknik- och
serviceforvaltningen. Detta hade virdesikrat maskiner och forbittrat den tekniska livslaingden

samtidigt som nimnden da inte ser ett behov av att bygga ytterligare forrad pa Rassa.

5.4 Kommunstyrelsen & Bygg- och miljonamnden
Plan- och exploateringsenheten samt Bygg- och milj6forvaltningen sitter idag 1 externt hyrda lokaler

som sagts upp. Dessa ska frantridas 31/12-2024. Kommunstyrelsen gav 2024-04-16 ett uppdrag till
Teknik- och servicenimnden att i samrdd med Lokalstrateg sikerstilla att enheterna har limpliga

lokaler att flytta till. Arbetet dr pagdende och de alternativ som finns innebdr alla en stor ekonomisk
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besparing. Hogst sannolikt dr att hyra lokaler av en extern hyresvird under en tillfillig period, for att
sedan flytta igen da etapp ett i kommunhusprojektet dr fardigstillt. Etapp ett kan paborjas i nirtid och
ett lampligt forsta steg ar att tillskapa kontorsplatser pa goteborgsvigen 19. Byggnation kan starta
omgaende efter beviljat bygglov, under forutsittning att det prioriteras i investeringsbudgeten. Genom
en sadan 16sning far enheterna permanenta, andamalsenliga lokaler som smidigt kan knyta an till en ny

kommunhusbyggnad.

5.5 Kontorsplatser - 6vergripande
Kommunens utgangspunkt ir att de medarbetare som har kontorsarbete 1 férsta hand ska erbjudas att

arbeta hemifran. Trots det rader en utmaning nir det giller tillgangen till limpliga kontorsarbetsplatser
och moteslokaler. Alla nimnder i kommunen saknar dndamalsenliga kontorslokaler, inklusive

motestum.

I februari 2024 genomforde Lokalstrateg en workshop med avsikt att kvantifiera behovet av lokaler
och kartligga 6nskemal om den allmidnna utformningen av ett nytt kommunhus. Alla nimnder var
representerade och totalt antal deltagare var 20. Sammanfattningsvis kan medarbetarna i stor
utstrickning tinka sig att sitta i gemensamma landskap, sd linge de sitter tillsammans med sin enhet.
Vissa enheter har restriktioner som gor att de behéver egna kontor, till exempel av sekretesskal.
Bristen pa motesrum patalades, och var ocksa den punkt som aterkom allra mest. For

sammanstillning av materialet, se bilaga 4.

Lokalstrateg har ocksd genomfort en undersdkning for att kvantifiera behovet av antal kontorsplatser
1 ett nytt kommunbhus; totalt sett beh6ver 144 medarbetare fa plats i ett nytt kommunhus. Justerat
utifrin beliggningsgrad och hemarbete innebir det en beliggning om 105 personer. Om héjd ocksa

tas for nyanstallningar pa 10 érs sikt innebér det att det beh6vs 113 kontorsplatser.

Ett nytt kommunhus dimensionerat f6r 113 kontorsplatser kan alltsa inrymma samtliga férvaltningar
exklusive Teknik och serviceférvaltningen. Kommunen har da méjlighet att 16sa flera behov i en och

samma byggnad vilket hade inneburit flera samordningsvinster.

I bérjan av dret kopte kommunen fastigheten Flassjum 1:32 (adresserna Géteborgsvigen 19 samt
Ballebovigen 1). Lokaliseringen bedéms som mycket lamplig f6r utékning av kontorsplatser och
fastigheten ar tillrackligt stor f6r att rymma ett helt nytt kommunhus. En utékning av kontorsplatser
kan goras etappvis dir fokus i ett forsta ldge kan vara att minska de inhyrda kontorsplatserna pa

Vinkelvigen och Stationsvigen.
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6. Analys samt behov av revidering
Genom att analysera den tidigare LRP, hur projekten fortlopt och hur behoven forindrats gar det att

dra foljande slutsatser:

e Kommunen har kommit en bit pd vigen med de behov som lyftes i den tidigare planen.
Projekten har flutit pa i snabbare takt dn tidigare ar.

e Rollerna i de tidiga skedena har blivit tydligare.

e Forindringar i befolkningsprognosen har paverkat delar i behoven, fraimst for
utbildningsnimnden.

e Kommunen har svarigheter att 16sa flera av de lokalbehov som finns idag utan stérre om-
/nybygenation. Bedomningen dr dock sidan att flera av behoven kan mildras genom etappvis
byggnation, till exempel tillskapandet av kontorsplatser. Den ekonomiska risken mildras ocksa

genom etappvis utbyggnad.

Genom att folja upp projekten och sikerstilla palitliga genomférandetider och projektbudgetar skapas
forutsittningar for samspel mellan investeringsbudgeten och LRP pa ett effektivt sitt. Det ar ett
pagaende arbete som redan bidragit till bittre tydlighet. Det faktum att vissa av de tidigare
presenterade behoven inte genomforts dn ér inte endast negativt. Med avstamp i1 den prognostiserade
demografiska utvecklingen far politiken mojlighet att besluta kring viktiga fragor med mer aktuell

information.

For att LRP och projektarbetet ska bli annu battre och tydligare kommer den strategiska
fastighetsenheten fortsitta arbetet med att tydliggora roller for att minska risken for flaskhalsar under
de tidiga skedena. Lokalstrateg arbetar ocksa i nira dialog med de fortroendevalda for att sikerstilla

att den politiska ambitionen aterspeglas i genomforandet av projekten.

Genom att fortsitta utveckla projektarbetet och LRP far kommunen bittre forutsittningar att fatta

kloka beslut som moijliggor effektivisering, forbattrad arbetsmiljé och kommunal service.
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7. Bilagor

Bilaga 1 — Befolkningsprognos (trendbaserad)
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Bilaga 2 — Status for projekt i langsiktig investeringsplan (exkl. VA)

Status {6r projekt 1 langsiktig investeringsplan
Uppdaterad 2024-09-17

Under behovsframstallan

Farstudie
Projektering
Detaljplan
Byggnation
Prel. Berdlmad
Mammnd 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | Inom 10 ar Status totalleostnad (mnkz.)
Eommunstyrelsen / Gversrip: ] Eommunstyrelsen
MMark inképt, etapp 1 i bef. brpgnad kan pibégas inom
Kommunhus etapp 1 kort di detaljplan och breslov Sans. B0
Mark mkdpt, Etapp 2 behdver behorsframstillan och
Eommunhus etapp 2 detaliplaneindrins. 0

Socialnimnden Socialnimnden

Entreprendren tar fram bygghandlingar. Brrmation startar

Gruppbestad LSS Autism under 2024, firdipseills 2025, 40
Tillfillig Jasning 1 befinthigt kommunhus. Eventuell

Eontor IFO ling=ikrip ldening vid fiedigstillande av etapp 1; oyt
kommunhus. X

Lokalizeringsnteedning pigir i samband med
behovsframetillan, f6ljs av inrikmingsheslut. Behéver gi

Sarslalt boende mabbt, annar: kommer i behéra wllfilliga 16mmingar.

Finns planuppdrag. 120

. c _ - Behéwer hitta en inrilktning wmarast. Evenmellr i
Eontor hemsjulward & hemrjéinst, Triffpunks fér dldre leombinarion med sicskile boende. ¥
Gruppbostad L35, traditionell Specificeras vrrerigare framdrer. Socialnimnden utreder. X
. o Axvaktar méjlighet att hyra tex. en trappuppping i

Serviceboende satellitligenheter T e e %
Uthildningsnimnden Uthildningsnimnden

Intern projektenng, rrningslor anséks mom kort. Behdver
Skola /bibliotek/ parkerning (MNsfors detaljplaneindrng. Fins planuppdrag. 40
Firskola Olsfors Finns planuppdrag. Behdwver behorsframstillan. X
My frskola centralort Fins planuppdrag. Foljer ndplanen £ér sirskilt boende. 0

i i ) Prebiminir tidplan. Behéwer inpen detaljplanedindring.

My skola etapp 1 (ny 7-9 byggnad) Intesn projektesing pigic. 210
My skola etapp 2 (ombyggnanon bef, 7-9) Preluminiirt) etappwis cmbrepnation 120
Allalaivitershall Behéwer uppdrap mfér behowrsframstillan. 1]

Teknik- och servicenimnden Teknik- och servicenimnden
Ean lgzas inom befintlipe bestind om Hembrpdevipen inte

Lagerlokal (virdesikning och férvaring)

aytrjas tll annat. X

onad Rissa Firdipstills september 2024,
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Bilaga 3 — Processkarta for kommunal nybyggnation & storre ombyggnation

Processkarta for kommunal nybyggnation & storre ombyggnation

05-14r 0.5 ar 30 - 100 ar
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Bilaga 4 — Aterkommande svar, Workshop nytt kommunhus

WS 22 feb 2024

m Vil dimentionerade och manga samtals-/mdtesrum
m Vilkomnande/inbjudande entré och utemiljd

® Oppen allmin yta (entréplan)

m Cellkontor for de som behdver (t.ex. IFO)

W Aktiv bottenvaning (ex. restaurang, café) (privat regi)
W Sitta med sin enhet/forvaltning

m Overviga om alla enheter (t.ex. IFO) ska sitta i KH

m Aktivitetsbaserat

m Egna kontor

m Oppet landskap avdelningsvis

B Parkeringsplatser

10
]

5 5 5 5 B Fokus pa ljudmiljo
B Gemensamma utrymmen som delas tillsammans
_ m Samlingssal for KF, foreningsliv, osv.
3 3 3 3 3 3 3 3 m Flera entréer (tydlig huvudentré)
Takterass
: : ’ 2 ’ M Skyddsrum
M Bra teknik i huset (ex. infoskarmar)
B Ska fungera digitalt och analogt
m Bra "flode" i huset
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KOMMUN

14. Befrielse fran uppdrag, samt
kompletteringsval, av ledamot och vice
ordforande (SD) i teknik- och servicenamnden

KS2023/278
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Fran: "Robert Brandt" <robert.brandt@bollebygd.se>

Skickat: Thu, 17 Oct 2024 06:53:02 +0100
Till: "Suzanna Bengtsson" <suzanna.bengtsson@bollebygd.se>
Hej!

Jag vill bli entledigad fran mitt uppdrag som ledamot och vice ordférande i teknik och service
namnden.

Mvh
Robert

Page 295 of 295



	Kallelse
	Ordförande
	Ärendet i korthet
	Anmälningar
	Sammanfattning
	Sammanfattning
	Sammanfattning

	4 - Inkommet medborgarförslag: Medborgarförslag om förbättrade bussförbindelser till Göteborg och Borås - KS2024/302
	Medborgarförslag om förbättrade bussförbindelser till Göteborg och Borås_Bortredigerad
	5 - Inkommet medborgarförslag: Medborgarförslag om motet (trafikplats) 80 vid RV 40 - KS2024/278
	Medborgarförslag om motet (trafikplats ) 80 vid RV 40 ._Bortredigerad
	6 - Inkommen motion: Motion (FR) om AI inom de kommunala verksamheterna - KS2024/279
	Motion (FR) gällande AI inom den kommunala verksamheten
	7 - Avtalsprocess för järnvägsprojektet Göteborg-Borås - KS2024/243
	§150 KS Avtalsprocess för järnvägsprojektet Göteborg-Borås
	5eb3fe33-e454-4ca7-9617-2d2563add953
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	Följebrev, justerat avtalsutkast Göteborg-Borås 240926
	Avtal-ny-järnväg-Göteborg-Borås-slutversion-2024-09-27
	§1	Parter
	§2	Definitioner och begrepp
	§3	Syfte och bakgrund
	Bakgrund
	Tidigare relevanta studier, utredningar och beslut

	§4	Beskrivning av åtgärder
	§5	Kostnader och finansiering
	§6	Ansvarsfördelning
	Trafikverkets ansvar

	§7	Projektorganisation och former för parternas samarbete
	§8	Tidplan
	§9	Avtalets giltighet
	§10	Övrigt
	§11	Tvistlösning

	Redogörelse och hantering av synpunkter, avtal Göteborg-Borås 240926
	Regeringsbeslut 2024-09-19 Uppdrag att ingå medfinansieringsavtal för ny järnväg mellan Göteborg och Borås 
	Uppdrag att ingå medfinansieringsavtal för ny järnväg mellan Göteborg och Borås
	Regeringens beslut
	Trafikverket ska senast den 1 oktober 2024 delredovisa uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet) och senast den 31 december 2024 slutredovisa uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartemen...
	Skälen för regeringens beslut


	8 - Remiss; Tillåtlighetsprövning av ny järnväg mellan Göteborg och Borås - yttrande till Trafikverket - KS2020/69
	§151 KS Remiss; Tillåtlighetsprövning av ny järnväg mellan Göteborg och Borås - yttrande till Trafikverket
	e378f703-b534-46ea-9a60-8fa8f1c0f87d
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	Remiss; Tillåtlighetsprövning av ny järnväg mellan Göteborg och Borås - yttrande
	Remiss inför tillåtlighetsprövning av ny järnväg mellan Göteborg och Borås
	Sammanfattning av ärendet
	Yttrande

	BOLLEBYGDS KOMMUN

	PM Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling Ny järnväg Göteborg-Borås
	Komplettering till lokaliseringsutredning granskningshandling
	Sammanfattning
	Innehåll
	1 Inledning
	1.1 Syfte med promemorian
	1.2 Bakgrund
	1.2.1 Projekt Göteborg–Borås
	1.2.2 Paus och regeringsbeslut
	1.2.3 Nytt regeringsbeslut för Göteborg–Borås
	1.2.4 Den gemensamma sträckningen Göteborg–Borås
	1.2.5 Omfattning av tillåtlighetsprövning


	2 Syfte och mål för projektet
	2.1 Syfte och övergripande mål för nya stambanor
	2.2 Ändamål för Göteborg–Borås
	Motiv till ändringar
	Persontrafik
	Nya stambanor
	Framtida sträckning österut



	2.3 Projektmål för Göteborg–Borås
	2.3.1 Kapacitet och robusthet
	Motiv till ändringar
	Trafikering
	400 meter långa tåg
	Trafikering mellan befintlig och ny järnväg i Borås


	2.3.2 Restider
	Motiv till ändringar

	2.3.3 Energieffektiva transporter och klimat
	Motiv till ändringar

	2.3.4 Landskap
	Motiv till ändringar

	2.3.5 Arkitektur
	Motiv till ändringar


	2.4 Påverkan reviderade ändamål och projektmål

	3 Den framtida järnvägen
	3.1 Funktion och trafikering
	3.1.1 Nationella och regionala funktioner
	3.1.2 Planerad trafik och tågtyper

	3.2 Utformning
	3.2.1 Teknisk standard
	Hastighet, banstandard, kurvradier
	Lutning

	3.2.2 Stationer
	Station i Mölndal
	Station vid Landvetter flygplats
	Station i Borås

	3.2.3 Gestaltningsprinciper


	4 Förutsättningar
	4.1 Befolkning och markanvändning
	4.1.1 Kommunal planering
	Göteborgs Stad
	Mölndals stad
	Härryda kommun
	Bollebygds kommun


	4.2 Miljö och hälsa
	4.2.1 Naturmiljö och skyddade områden
	4.2.2 Vattentäkter och vattenskyddsområden


	5 Utvärdering
	5.1 Hållbarhetsbedömning
	5.1.1 Social hållbarhet
	5.1.2 Ekologisk hållbarhet
	Klimat och energi
	Utsläpp vid byggande
	Minskade utsläpp till följd av överflyttningar av trafik
	Sammanvägning utsläpp vid byggnation och minskade utsläpp till följd av överflyttningar av trafik

	Naturmiljö
	Vatten

	5.1.3 Ekonomisk hållbarhet
	Samhällsekonomisk nytta
	Samhällsekonomisk kostnad
	Kapacitet och robusthet
	Regional och lokal utveckling


	5.2 Miljöbedömning
	5.2.1 Allmänt
	5.2.2 Buller
	5.2.3 Miljökvalitetsnormer för ytvatten

	5.3 Investeringskostnad

	6 Sammanvägd bedömning och rangordning av alternativ
	6.1 Hållbarhetsbedömning
	6.2 Miljöbedömning
	6.3 Investeringskostnad
	6.4 Acceptans för alternativ
	6.5 Samhällsekonomisk nytta
	6.6 Projektmålsuppfyllelse
	6.7 Rangordning av alternativ

	7 Referenser
	Bilaga 1 Projektmål för Ny järnväg Göteborg–Borås
	Projektmål för Ny järnväg Göteborg–Borås
	Kapacitet och robusthet
	Restider
	Stationslägen
	Energieffektiva transporter och klimat
	Landskap
	Naturresurshållning
	Hälsa och säkerhet
	Arkitektur
	Samhällsekonomi


	Bilaga 2 Reviderade kartor korridorer för tillåtlighetsprövning
	k01-04-025-00-0_0-0044
	1.	Inledning
	1.1.	Beskrivning av projektet
	1.2.	Syfte
	1.3.	Buller, stomljud och vibrationer

	2.	Förutsättningar
	2.1.	Geografisk avgränsning
	2.2.	Tidsmässig avgränsning
	2.3.	Innehållsmässig avgränsning
	2.4.	Vibrationer från höghastighetståg
	2.4.1.	Vad är vibrationer?

	2.5.	Möjliga åtgärder
	2.5.1.	Elastiska mellanlägg i spårsystemet
	2.5.2.	Förstärkning av banvallen genom utskiftning till tyngre massor
	2.5.3.	Förstyvning av banan med pålad platta eller KC-pelare
	2.5.4.	Avskärmning genom olika typer av skärmar i marken
	2.5.5.	Grundläggning av påverkade hus


	3.	Metodik och underlag
	3.1.	Underlag
	3.1.	Trafikering
	3.1.1.	Befintliga järnvägar

	3.2.	Beräkningsmetod

	4.	Bedömningsgrunder
	4.1.	Projektmål för vibrationer
	4.2.	Riktvärde för vibrationer i driftskedet
	4.3.	Riktlinje för vibrationer i byggskedet
	4.4.	Konsekvensbedömning av korridorer
	4.4.1.	Känslighet
	4.4.2.	Effekt
	4.4.3.	Konsekvens


	5.	Befintliga förhållanden
	5.1.	Genomförda vibrationsmätningar i befintlig miljö
	5.2.	Känsliga bebyggda miljöer
	5.3.	Jordarter
	5.4.	Jorddjup

	6.	Utredningsalternativ
	6.1.	Delen Almedal-Landvetter flygplats
	6.1.1.	Stationsalternativ Mölndal
	Mölndal station, L1

	6.1.2.	Stationsalternativ Landvetter flygplats
	Station i tunnel under flygplatsen, L1
	Station parallell med flygplatsen, L3

	6.1.3.	Korridorer Almedal – Landvetter flygplats
	Korridor Mölnlycke
	Korridor Tulebo
	Korridor Landvetter Öst
	Korridor Raka vägen
	Korridor Raka vägen Öst


	6.2.	Delen Landvetter flygplats-Borås
	6.2.1.	Korridorer Landvetter flygplats – Borås
	Korridor Hindås
	Korridor Hestra
	Korridor Bollebygd Nord
	Korridor Olsfors
	Korridor Bollebygd Syd


	6.3.	Delen genom Borås
	6.3.1.	Korridorer och stationsalternativ i Borås
	Korridor med station under Borås C, nordöst med station B1A och sydöst med stationB1C
	Korridor Knalleland med station B2
	Korridor Lusharpan med station B4
	Korridor Osdal/Borås C med station B11A
	Korridor Osdal med station B11B



	7.	Effekter och konsekvenser
	7.1.	Utredningsalternativ – sammanfattning av konsekvenser
	7.1.1.	Delen Almedal-Landvetter flygplats
	7.1.2.	Delen Landvetter flygplats-Borås
	7.1.3.	Delen genom Borås

	7.2.	Redovisning per korridor delen Almedal-Landvetter flygplats
	7.2.1.	Korridor Raka vägen
	7.2.2.	Korridor Raka vägen Öst
	7.2.3.	Korridor Mölnlycke
	7.2.4.	Korridor Tulebo
	7.2.5.	Korridor Landvetter Öst

	7.3.	Delen Landvetter flygplats - Borås
	7.4.	Delen genom Borås
	7.5.	Fördjupad beskrivning av korridorer på sträckan Landvetter flygplats-Borås samt genom Borås
	7.5.1.	Korridor Hindås
	7.5.2.	Korridor Hestra
	7.5.3.	Korridor Bollebygd Nord
	7.5.4.	Korridor Olsfors
	7.5.5.	Korridor Bollebygd Syd
	7.5.6.	Korridor Borås C nordöst och sydöst (B1A och B1C)
	7.5.7.	Korridor Knalleland (B2)
	7.5.8.	Korridor Lusharpan (B4)
	7.5.9.	Korridor Osdal/Borås C (B11A)
	7.5.10.	Korridor Osdal (B11B)


	8.	Byggskede
	9.	Ord- och begreppslista
	10.	Källor


	Förslag till ställningstagande till val av alternativ med rangordning för Ny järnväg Göteborg–Borås
	PM Miljökvalitetsnormer Mölndalsån vid Forsåker utökning av järnvägskorridor Ny järnväg Göteborg–Borås
	k01-04-025-00-0_0-0044
	1.	Inledning
	1.1.	Beskrivning av projektet
	1.2.	Syfte
	1.3.	Buller, stomljud och vibrationer

	2.	Förutsättningar
	2.1.	Geografisk avgränsning
	2.2.	Tidsmässig avgränsning
	2.3.	Innehållsmässig avgränsning
	2.4.	Vibrationer från höghastighetståg
	2.4.1.	Vad är vibrationer?

	2.5.	Möjliga åtgärder
	2.5.1.	Elastiska mellanlägg i spårsystemet
	2.5.2.	Förstärkning av banvallen genom utskiftning till tyngre massor
	2.5.3.	Förstyvning av banan med pålad platta eller KC-pelare
	2.5.4.	Avskärmning genom olika typer av skärmar i marken
	2.5.5.	Grundläggning av påverkade hus


	3.	Metodik och underlag
	3.1.	Underlag
	3.1.	Trafikering
	3.1.1.	Befintliga järnvägar

	3.2.	Beräkningsmetod

	4.	Bedömningsgrunder
	4.1.	Projektmål för vibrationer
	4.2.	Riktvärde för vibrationer i driftskedet
	4.3.	Riktlinje för vibrationer i byggskedet
	4.4.	Konsekvensbedömning av korridorer
	4.4.1.	Känslighet
	4.4.2.	Effekt
	4.4.3.	Konsekvens


	5.	Befintliga förhållanden
	5.1.	Genomförda vibrationsmätningar i befintlig miljö
	5.2.	Känsliga bebyggda miljöer
	5.3.	Jordarter
	5.4.	Jorddjup

	6.	Utredningsalternativ
	6.1.	Delen Almedal-Landvetter flygplats
	6.1.1.	Stationsalternativ Mölndal
	Mölndal station, L1

	6.1.2.	Stationsalternativ Landvetter flygplats
	Station i tunnel under flygplatsen, L1
	Station parallell med flygplatsen, L3

	6.1.3.	Korridorer Almedal – Landvetter flygplats
	Korridor Mölnlycke
	Korridor Tulebo
	Korridor Landvetter Öst
	Korridor Raka vägen
	Korridor Raka vägen Öst


	6.2.	Delen Landvetter flygplats-Borås
	6.2.1.	Korridorer Landvetter flygplats – Borås
	Korridor Hindås
	Korridor Hestra
	Korridor Bollebygd Nord
	Korridor Olsfors
	Korridor Bollebygd Syd


	6.3.	Delen genom Borås
	6.3.1.	Korridorer och stationsalternativ i Borås
	Korridor med station under Borås C, nordöst med station B1A och sydöst med stationB1C
	Korridor Knalleland med station B2
	Korridor Lusharpan med station B4
	Korridor Osdal/Borås C med station B11A
	Korridor Osdal med station B11B



	7.	Effekter och konsekvenser
	7.1.	Utredningsalternativ – sammanfattning av konsekvenser
	7.1.1.	Delen Almedal-Landvetter flygplats
	7.1.2.	Delen Landvetter flygplats-Borås
	7.1.3.	Delen genom Borås

	7.2.	Redovisning per korridor delen Almedal-Landvetter flygplats
	7.2.1.	Korridor Raka vägen
	7.2.2.	Korridor Raka vägen Öst
	7.2.3.	Korridor Mölnlycke
	7.2.4.	Korridor Tulebo
	7.2.5.	Korridor Landvetter Öst

	7.3.	Delen Landvetter flygplats - Borås
	7.4.	Delen genom Borås
	7.5.	Fördjupad beskrivning av korridorer på sträckan Landvetter flygplats-Borås samt genom Borås
	7.5.1.	Korridor Hindås
	7.5.2.	Korridor Hestra
	7.5.3.	Korridor Bollebygd Nord
	7.5.4.	Korridor Olsfors
	7.5.5.	Korridor Bollebygd Syd
	7.5.6.	Korridor Borås C nordöst och sydöst (B1A och B1C)
	7.5.7.	Korridor Knalleland (B2)
	7.5.8.	Korridor Lusharpan (B4)
	7.5.9.	Korridor Osdal/Borås C (B11A)
	7.5.10.	Korridor Osdal (B11B)


	8.	Byggskede
	9.	Ord- och begreppslista
	10.	Källor


	Beredningsremiss missiv 1 Sändlista
	SÄNDLISTA VID BEREDNINGSREMISS INFÖR TILLÅTLIGHETSPRÖVNING AV NY JÄRNVÄG GÖTEBORG - BORÅS, oktober 2024

	9 - Taxa för upplåtelse av offentlig plats i Bollebygds kommun - KS2024/195
	§156 KS Taxa för upplåtelse av offentlig plats, Bollebygds kommun
	30db4a86-ee24-4ea1-92bd-db83f39968f1
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	§ 51 TSN, taxa offentlig plats
	__srv-platf-003_PlatinaFiles$_Active_46_463de0dc-75de-4e7a-8a06-64cd5d17c810
	a2f91bbd-a984-46f3-8b7b-62dc30c0b2b9
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut



	Taxa för  upplåtelse  av offentlig  plats, Bollebygds kommun
	_Temp_Cache_cH8gL2RD3xXne_SiGlwzow==
	Taxa för  upplåtelse  av offentlig  plats, Bollebygds kommun
	1.	Inledning
	2.	Avgifter för att använda offentlig plats
	3.	Allmänna bestämmelser
	4.	Taxa



	10 - Upphävande av centrumprogram för Bollebygds tätort - KS2024/127
	§152 KS Upphävande av centrumprogram för Bollebygds tätort
	a46b9af8-3651-4885-a492-fc9749c963e5
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	11 - Svar på motion (C) om nytt kommunhus - KS2023/287
	§158 KS Svar på motion (C) om nytt kommunhus
	130b218f-e7d3-4387-ae79-96c0dff96b9f
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	Motion (C) Bygga nytt kommunhus 
	12 - Mål och budget 2025-2027 för Bollebygds kommun - KS2024/282
	§157 KS Mål och budget 2025-2027 för Bollebygds kommun 
	fd893c59-e975-4e23-9021-182fe0bc48df
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	Mål och budget 2025-2027 för Bollebygds kommun (majoriteten) 
	Budget (SD) och (KD) 2025, reviderad
	Budget 2025, (FR)
	Mål och budget 2025-2027

	Skrivelse från fullmäktiges presidium, beredning av revisorernas budget för 2025 
	Protokoll MBL-förhandling, budget 2025-2027
	Underskriftssida

	13 - Lokalresursplan 2025-2034 för Bollebygds kommun - KS2024/81
	§154 KS Lokalresursplan 2025-2034 för Bollebygds kommun
	4f4bc114-517e-40e4-951c-fdeb2862eff9
	Beslut
	Ärendet
	Förslag till beslut


	Lokalresursplan 2025-2034 
	14 - Befrielse från uppdrag, samt kompletteringsval, av ledamot och vice ordförande (SD) i teknik- och servicenämnden - KS2023/278
	Begäran (SD) om entledigande av uppdrag

		2024-11-08T07:20:27+0000
	Comfact AB




