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4. Remiss; Strategisk plan for kollektivtrafik pa jdmlika villkor - "-"
yttrande (KS2024/285)

S. Svar pa medborgarforslag om utokning av bussrutt 110 "

mellan Bollebygd och Erikstorp (KS2023/123)

6. Arkitekturstrategi for Bollebygds kommun - beslut om Anna Dahlbéck,
uppdrag (KS2024/264) planarkitekt 73:30
7. Planbesked Flassjum 3:77 (KS2024/290) Erika Eliasson,

samhdllsplanerare 73:50
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2024-11-28

§149 KS2024/284

Remiss; Trafikforsorjningsprogram 2026-2029 -
Kollektivtrafikstrategi for Vastra Gotaland - yttrande

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen antar forslag till yttrande, skapat 2024-11-07, som sitt eget och

oversander det till Vastra Gotalandsregionen.

Arendet

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har tagit fram ett forslag till
Trafikforsorjningsprogram for 2026-2029 samt forslag till Strategisk plan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor. Den strategiska planen kompletterar det

langsiktiga trafikforsérjningsprogrammet.

Syftet med programmet ar att uppna forbéattrad och hallbar tillganglighet inom
regionen, med fokus pa ekonomisk, social och miljoméssig héallbarhet. VGR har
sant ut programmet pa remiss for att samla in synpunkter och rekommendationer
fran olika intressenter, inklusive kommuner, kollektivtrafikaktorer och
samhallsorganisationer. Programmet bygger pa tre centrala malomraden: attraktiv
kollektivtrafik, jamlika forutsattningar och klimatsmart kollektivtrafik i

kombination med andra fardmedel.

Remissforslaget innehaller 8 fragor for Trafikforsorjningsprogrammet samt 7

fragor for Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor dar Bollebygds
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

kommun lamnar yttranden.

Ledamoternas férslag till beslut
Ulf Rapp (S) foreslar att kommunstyrelsen antar forslag till yttrande, skapat 2024-
11-07, som sitt eget och Oversander det till Vastra Gotalandsregionen. Forslaget

antas.

Beslutsunderlag
— Svar pa remissforslag av strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor
—  Trafikforsorjningsprogram 2026-2029 - Vastra Gotalands
kollektivtrafikstrategi

— Strategisk inriktning for trafikforsoérjningsprogram

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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BOLLEBYGDS YTTRANDE 1(4)
KOMMUN Skapad 2024-11-07

Antaget 2024-12-10

Kommunstyrelsen

Dnr : 180369

Annika Eriksson | Naringslivsutvecklare
0734-64 70 08 | annika.eriksson@bollebygd.se

Vastra Gotalandsregionen

Svar pa remissforslag av strategisk plan for kollektivtrafik pa
jamlika villkor

Sammanfattning av arendet

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har tagit fram ett forslag till
Trafikforsorjningsprogram for 2026-2029 samt forslag till Strategisk plan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor. Den strategiska planen kompletterar det

langsiktiga trafikforsorjningsprogrammet.

Syftet med programmet ar att uppna forbattrad och hallbar tillganglighet inom
regionen, med fokus pa ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet. VGR
har séant ut programmet pa remiss for att samla in synpunkter och
rekommendationer fran olika intressenter, inklusive kommuner,
kollektivtrafikaktorer och samhéllsorganisationer. Programmet bygger pa tre
centrala malomraden: attraktiv kollektivtrafik, jamlika forutsattningar och

klimatsmart kollektivtrafik i kombination med andra fardmedel

Remissforslaget innehaller 8 fragor for Trafikforsorjningsprogrammet samt 7
fragor for Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor dar Bollebygds

kommun ldmnar yttranden.

Yttrande

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-23142 w.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
¥o 9 Igage % of 298 ve e Yo



Hur ser ni pa planens mdjligheter att bidra till
trafikforsorjningsprogrammets mal om att kollektivtrafiken ska bidra till

jamlika forutsattningar?

Bollebygd anser att den strategiska planen har potential att stédja mer
jamlika forutsattningar inom kollektivtrafiken, vilket vi ser som mycket
positivt. Planen omfattar atgarder for 6kad tillganglighet och inkludering for
grupper med séarskilda behov, sdsom barn, ungdomar, aldre och personer med
funktionsnedsattning. Detta 6verensstammer val med trafikforsorjnings-
programmets malsattningar. Samtidigt ar vi dock mer reserverade kring
planens mojligheter att fullt ut tillgodose resor till viktiga serviceutbud som
vardcentraler och familjecentraler for de som saknar bil, sarskilt i omraden
med begransad kollektivtrafik som Tollsjo, Hultafors och Olsfors. Det ar viktigt

att dessa behov ocksd uppmarksammas i genomforandet.

Upplever ni att det som beskrivs kring gruppers och individers
forutsattningar att ta del av kollektivtrafiken pa jamlika villkor stammer

overens med era erfarenheter?

Beskrivningarna i planen stammer dverens med kommunens erfarenheter.
Flera av de malgrupper som omnamns, sarskilt ungdomar och barn, behover
okad tillgang till kollektivtrafik for att kunna delta i fritidsaktiviteter och
sociala sammanhang. Kommunen ser positivt pa planens ambitioner att

forbattra tillgangligheten och mota de specifika behov som finns.

Upplever ni att de aktiviteter/insatser som beskrivs i planen kopplat till

grupper och individer med svagt skydd, stammer med era erfarenheter?

De foreslagna insatserna for att skapa en trygg och tillganglig kollektivtrafik

for utsatta grupper kdnns bade relevanta och valgrundade.
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Ar nagon/nagra av de prioriterade insatserna som ni anser ar sarskilt

angelagna att arbeta med?

Bollebygds kommun ser positivt pa att inkludera barn och unga i dialogen om
kollektivtrafikens utveckling. Detta kan bidra till en battre anpassning utifran

ungdomars specifika behov
Ar det nagot som bor fortydligas/saknas?

Det behovs ytterligare fortydliganden kring konkreta atgarder for att skapa
okad tillgdng till kollektivtrafik for fritidsresor. Aven ett tydligare stéd for
foreningar och ungdomsrad som kan bista i att lyfta de specifika behov och

onskemal som barn och unga har, kan forstarka planens effektivitet.
Ar det nagot som bor tas bort?

Alla delar i planen upplevs som relevanta for att starka kollektivtrafikens

tillganglighet och jamlikhet. Darfor ar inget som vi anser bor tas bort.
Ovriga synpunkter?

For att ka mojligheterna for ungdomar att resa kollektivt till och fran sina
fritidsaktiviteter efterlyser kommunen sarskilda satsningar pa kvalls- och
helgtrafik, samt 6kad samverkan med kommuner i Sjuharad for att trygga
tillgangligheten till kollektivtrafiken aven i mer glesbefolkade omraden. Detta
skulle vara ett viktigt steg mot en kollektivtrafik som bidrar till 6kad social

hallbarhet och jamlika forutsattningar for vara ungdomar i regionen.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelsen

Ulf Rapp (S) Monica Holmgren

Kommunstyrelsen ordférande Férvaltningschef
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TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029 INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR

Inledning och forutsattningar

Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra Gotalandsregionens Tillgdnglighet ar ett exempel pa kollektivtrafikens och det héllbara Kopplat till trafikférsorjningsprogrammet finns ett antal styr-
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling resandets samhallsnytta, andra ar exempelvis tillvaxt, minskad miljo- dokument som konkretiserar hur genomforandet av programmet
och beskriver mal och inriktning for kollektivtrafiken under paverkan, forbattrad halsa, minskad trangsel och genom overflyttning ska ga till. Dessa revideras vid behov (se figur 1).
o . . . av resor fran bil till kollektivtrafiken minskar antal skadade i
kommande fyraarsperiod'. Programmet ar styrande for trafiken
Vastra Gotalandsregionens verksamheter och vagledande '
for dvriga aktorer i Vastra Gotaland. Utifran regionfullmiktiges budget och trafikforsorjnings-
programmet ger infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden
Den overgripande inriktningen ar att utveckla en attraktiv, hallbar uppdrag till Vasttrafik som i sin tur upphandlar, planerar och
och resurseffektiv kollektivtrafik i hela Vastra Gotaland pa lang utfor kollektivtrafiken via olika trafikforetag. Trafikforandringar
sikt. Under programperioden fram till 2029 rader ekonomisk sammanfattas i en arlig trafikplan.
aterhallsamhet. Fokus ar framst att ta hand om den befintliga L =
. ere e ey e 1. Trafikférsorjnings- -
kollektivtrafiken och mojliggora okad tillganglighet genom brogram 4ar
aflpassade, sma}rta och nya losningar i komblnatlc.)n med aI.ldra Regionfullmiktige C
fardmedel och i samverkan med kommuner, statliga myndigheter
v . . i o o . 4 ar
och ovriga aktorer. Ambitionen ar att na maluppfyllelse inom de
ekonomiska ramar som regionfullmaktige beslutar. Genomforandet l
ska vara hallbart ur de tre hallbarhetsperspektiven; ekonomiskt,
socialt och miljo. : Malbilder och :
Handlingsplaner /[~ strategiska planer [~
Trafikforsorjningsprogrammet ar ett verktyg for att bidra till Pch 5-15 ar 4 Regionfullméktige o
Vistra Gotalands vision Det goda livet samt Viastra Gotalands utvecklingsplaner o7 i Tl
regionala utvecklingsstrategi (RUS). Programmet utgar fran Vasttrafik och kollektivtrafik-
RUS:ens langsiktiga prioritering Knyta samman, som syftar till T C RS
att skapa en hallbar och forbattrad tillganglighet och ett transport- Giltighetstid  Framtagande J' l
effektivt samhalle dar nodvandiga transporter samordnas och
koordineras med ovrig samhallsplanering. _
Figur 1. Samband mellan ) 0—0- —0
trafikfoérsérjningsprogram, Uppdrag till S S FA
strategiska dokument och budget. Trafikplan p Vasttrafik 3ar < Budget 3 &r
Beslut av dokumenten sker i . . Infrastruktur- . ey es
regionfullméktige, infrastruktur- och Vasttrafik C och kollektivtrafik- C Regionfullmaktige C
kollektivtrafiknamnden respektive namnd
Vasttrafiks styrelse. Giltighetstider 1ar 1ar 1ar
och framtagande varierar.

1. Kollektivtrafiklagen (2010:1065) anger att varje regional kollektivtrafikmyndighet ska
faststilla mal for kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram som ska uppdateras
vid behov.
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INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

Behov och forutsattningar

For att planera for tillganglighet med kollektivtrafik behdvs kunskap om radande
befolkningsstruktur, invanarnas resmoénster och behov samt olika férutsattningar.

87 %

bor i stader/tatorter

I Vastra Gotaland bor drygt 1,7 miljoner
invanare varav cirka 87 procent av befolk-
ningen bor i stader/tatorter och ovriga

13 procent i smaorter eller pa landsbygderna.
I genomsnitt bor det 72 invanare/km?

i Vastra Gotaland. Det ar betydligt glesare

i jamforelse med de ovriga tva storstads-
regionerna, Stockholm med 360 invanare/
km? respektive Skane med 124 invanare/
km?2. Befolkningen ar relativt ojamnt fordelad
over lanets 49 kommuner med en storre
koncentratration kring de fyra regionala
karnorna; Goteborg, Boras, Trollhattan-
Vanersborg-Uddevalla och Skovde. Har
finns ofta ett storre utbud av arbetstillfallen,
utbildning, samhallsservice, kultur med
mera. Goteborgsregionen har en sarskild

[

13 %

bor i smaorter/landsbygder

betydelse for hela lanet genom sin roll och
funktion som centrum for exempelvis arbets-
marknad, transport, logistik, innovation och
forskning.

Koncentrationen av arbetsplatser ar tydlig

i jamforelse med den relativt utspridda be-
byggelsen. Arbetsplatserna ar koncentrerade
till kommuncentra och enskilda storre arbets-
platser i mindre orter. Cirka 75 procent av
samtliga sysselsatta arbetar i nagon av lanets
kommunhuvudorter. Befolkningstiatheten
och arbetsplatsers geografiska lokalisering
har stor paverkan pa resandestrommarna
och kollektivtrafikplaneringen. Exempelvis
for mojligheten att skapa en resurseffektiv
kollektivtrafik.

e

4.(:"?:1 ,‘ - .;'}f f "
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= o
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Figur 2. Figuren visar var manniskor arbetar i Vastra Goétaland

Figur 3. Figuren visar var manniskor bor i Vastra Goétaland
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De flesta arbets- och studieresor gors lokalt inom den egna
kommunen. Cirka tva tredjedelar av Vastra Gotalands

870 000 sysselsatta arbetar i sin hemkommun. Om en
arbets- eller studieresa sker till en annan kommun
definieras det som en pendlingsresa. Nedan redovisas

hur pendlingen ser ut i Vastra Gotaland.

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor

i Vastra Gotaland var 31 procent i juli 2024 (rullande
12-manader). Andelen som har gang som huvudsakligt fard-
medel ar cirka 8 procent och motsvarande siffra for cykel

ar 7 procent. Marknadsandelen for hallbart resande, det vill
saga kollektivtrafik, gang och cykel var 41 procent i juli 2024
(rullande 12-méanader). Bilen har storst marknadsandel. Det ar
stora variationer inom lanet vad galler marknadsandelar.
Det ar framfor allt i de regionala karnorna, dar kollektiv-
trafiken kan anviandas for de flesta vardagsresorna, som
marknadsandelarna for kollektivtrafik 6verstiger 20 procent.

o) —
o o
U U

Marknadsandel for hallbart resande

41 %

Gullspang
Tanum Mellerud . Mariestad
Fargelanda ‘ Toéreboda Karlsborg
Munkedal

Gotene

Sotenas/ VéneI‘SbOI‘g

Tibro

Uddevalla
Lysél Grastorp Skara
Hjo
A Trollhattan vara :
-~ Stenungsund Falképing
o Vargarda Herrljunga
Lerum Ulricehamn Arbetspendling
Ockerd Partille  Bolleb Utpendling fran
< Harryda kommun 2022
¥ { Moindal < 259
—_ 0
- ‘ Tranemo BN 25-29 %
ungsbacka Mark 30-39 %
Svenljunga :8_23 2;0
- 0
> 60 %

Figur 4. Andel arbetspendlare per kommun (vanster) respektive alla
relationer med fler an 150 arbetspendlare éver kommungrans som
utgar fran kommuner i Vastsverige (héger)

Kalla: SCB, kartan bearbetad av VGR
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TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR

Arbets-, studie- och tjansteresor
drygt 50 procent

/

Fordelningen
for kollektivtrafikresor
i Vastra Gotaland

/ AN

Serviceresor Fritidsresor
20 procent knappt 30 procent

Arbets-, studie- och tjansteresor utgor drygt 40 procent av

alla resor i Vistra Gotaland, oavsett firdmedel. Ovriga 60
procent av resorna fordelas ungefar lika mellan “serviceresor”
respektive “fritidsresor”. Arendefordelning fér enbart kollektiv-
trafikresor ser nagot annorlunda ut. Arbets-, studie- och
tjansteresor utgor drygt halften av alla kollektivtrafikresor
medan fritidsresor utgor knappt 30 procent och serviceresor
resterande 20 procent.

Totalt sett sker drygt 320 miljoner resor med kollektivtrafik i
Vastra Gotaland (inklusive Kungsbacka) per ar. Tva tredjedelar
av resorna sker i stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille.
Sett till antalet personkilometer star langre resor, ofta over
flera kommungranser, for cirka halften av alla resta kilometer.

13%
130/0 150/0
5%
13%
11% 14% 16%
159%
12% 17% 7%
o 20%
140/0 o 170/0
119
15% 2204 00, i
10% 0 19%
o 14%%
11% 28% 70, 12%
180, 16% 20% 11%
16% o
15% 1404
299, 27% 28%
23% 129%
o o
27% S 39% 239%, 27%
30%
36%
21% 15% 10%

10%

Figur 5. Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel (kollektivtrafik
jamfort med totala antalet kollektivtrafik- och bilresor) per kommun.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern.

21%
280/0 280/0
18%
21%
16% 17% 28%
23%
17% 25% 26%
T 29%
/o
26% 339, 230/,
29% 299y 590 4
15% ° 35%
25%
17% 41% 130, 21%
250, 22% 29% 24%
20%
25% 1904
290/ 31% 419%
640 28% 219%
o 49
1% ® 47% 27% 36%
36%
46%
29% 19% 22%

16%

Figur 6. Andel hallbara resor (kollektivtrafik, gang och cykel jamfort
med totala antalet resor) per kommun.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern.

Olika grupper har bade olika behov och olika forutsattningar.
Exempelvis ar aldre en grupp som gor vasentligt farre resor

till arbete och studier. Barn, kvinnor, personer med funktions-
nedsattning, laginkomsttagare och aldre reser i hogre grad lokalt
och ar mer beroende av kollektivtrafiken for sin mobilitet.
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Personer med funktionsnedsattning moter i storre grad
hinder med att resa med kollektivtrafiken an personer utan
funktionsnedsattning.
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Det finns idag stora brister i jarnvagsinfrastrukturen
pa flertalet stallen. Vastra Gotalandsregionen har
for nationell infrastrukturplan prioriterat foljande
atgarder:

1. Dubbelsparig jarnvag Goteborg—Boras

2. Fler spar pa VVastra stambanan
Goteborg—Alingsas

3. Dubbelspar Goteborg—0Oslo

4. Satsningar pa samtliga regionala jarnvagar.

Transportinfrastruktur ar en viktig forutsattning for utvecklingen
av kollektivtrafiken, samt for hallbar och forbattrad tillganglighet
i Vastra Gotaland.

Nar storstadsomraden vaxer och fortatas behover stomnatet
byggas ut, med fler spardragningar och fler sparfordon. Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik har ocksa behov av nya depaer
for bade buss och sparfordon for att kunna utveckla kollektiv-
trafiken pa ett konkurrensneutralt och kostnadseffektivt satt.

En god infrastruktur for gang och cykel ar viktig for att oka andelen
hallbart resande, samt for att mojliggora kombinationsresor med
dessa fairdmedel och kollektivtrafik. For att skapa en samman-
hangande helhet samt for att framja kombinationsresande mellan
cykel och kollektivtrafik kravs diverse atgarder kring kollektiv-
trafiken sasom pendelparkering for cykel, cykelgarage och
anslutande cykelvagar. For att tillgangliggora kollektivtrafiken for
fler behover fler hallplatser och vagen dit tillganglighetsanpassas.
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Underlag for framtagancdet

Som underlag for revideringen av trafikforsorjningsprogrammet
togs en forutsattningsrapport fram. Utover den har en sarskild
kartlaggning av utbudet till storre arbetsplatser genomforts.
Processen har aven inneburit samrad med olika intressenter, det
har gjorts en hallbarhetsbedomning samt gjorts en provning av
barnets basta. Rapporterna finns att 1asa pa VGR:s webb=.

Med stod i kunskaper och slutsatser fran arbetet ovan togs en
strategisk inriktning fram, dar Vastra Gotalandsregionen till-
sammans med kommunalforbunden kom 6verens om principiellt
innehall och ramar for programmet.

Utifran inriktningen har trafikforsorjningsprogrammet arbetats fram.

2. WWW.VgI‘egiOI'l.SG

INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR


https://www.vgregion.se
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| trafikforsorjningsprogrammet finns ett dvergripande
mal om hallbar och férbattrad tillgadnglighet samt tre
malomraden med nio mattsatta mal som samlat bidrar
till det dvergripande malet. Malen &r bade var for sig
och tillsammans ambitiosa malsattningar. For varje
malomrade beskrivs prioriterade atgarder som VGR
och Vasttrafik, och ibland andra parter, behover
fokusera pa och samarbeta kring for att skapa
forandring och na malen.

*) Siffran kan komma att paverkas av ny EU-lagstiftning
som kan krava andrad berakningsfaktor for el, men
ambitionsnivan &r i enlighet med miljé- och klimatstrategin.

Overgripande mal: Hallbar och férbattrad tillganglighet i Vastra Gétaland

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal:

¢ Kollektivtrafikens marknadsandel ska dka
pa sikt med kortsiktig ambition att minst
vara 35% 2029 (31% 2023), for arbets- och
studieresor 49% (44% 2023)

e Andelen invanare som anger att de kan lita
pa att de kommer fram i tid ska 6ka till 45%,
(39% 2023)

e Andel invanare som kan na en kommun-
huvudort med kollektivtrafiken inom 30 minuter
ska vara Y% (tas fram under remissperioden)

e Andel invanare som upplever att det ar
prisvart att resa med kollektivtrafik ska minst
vara 33% (33% 2023)

Prioriterade atgarder:
e Fortsatta utveckla utbudet enligt faststallda
principer och prioriteringar

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och fran
hallplats

)

Mailomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika forutsattningar

Mal:

e Alla fordon och 800 prioriterade hallplatser ska
vara tillgangliga for personer med
funktionsnedsattning (637 hallplatser 2023)

e Antalet processer, innovations- och
utvecklingsprojekt dar sociala analyser gors
ska 6ka (matetal tas fram under remisstiden)

Prioriterade atgarder:

e Utveckla och sdkerstalla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

e Utveckla arbetet med sociala analyser

e Utveckla dialog med sarskilt fokus p& barn
och unga

e Utveckla och samverka kring trafiksdakerhet
och brottsférebyggande arbete

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska vara
resurseffektiv, klimatsmart och robust

Mal:

e Andelen hallbara resor ska oka till 45%
(41% 2023)

e Sjalvfinansieringsgraden ska dka pa sikt med
kortsiktigt ambition att minst bibehalla dagens
niva till 2029 (46,7% 2023)

e Utslappen av koldioxid per personkilometer
ska minska med 89%#* jmf med ar 2006
(71% 2023)

Prioriterade atgarder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade resandet

e Utveckla atgarder for hallbar finansiering av
kollektivtrafiken dver tid

e Systematisera arbetet med civil beredskap

Prioriterad dtgird: Verka fér och genomfdra forskning, innovation och utveckling som bidrar till att uppsatta mal nas

Page 21 of 229

MAL



11

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

Overgripande mal:

Hallbar och forbattrad tillganglighet i Vastra Gotaland

Transportsystemet och kollektivtrafiken har stor betydelse for
manniskors tillganglighet och bidrar till att tillvaxt och utveckling
kan ske i hela Vastra Gotaland. Samtidigt star transporter for cirka
en fjardedel av Vastra Gotalands klimatpaverkande utslapp. En
omstallning behover ske vad galler drivmedel men framforallt av
hur behoven av tillganglighet och mobilitet tillgodoses.

En omstallning till ett transporteffektivt samhalle som i hogre
grad bygger pa att manniskor har nara till viktiga malpunkter ar
avgorande for att i storre utstrackning kunna minska resbehov,
paverka fardmedelsandelar och gora kollektivtrafik, gang och cykel
till sjalvklara val for allt fler.

Trafikforsorjningsprogrammets overgripande mal handlar om

att verka for hallbar tillganglighet genom att erbjuda invanarna
resmojligheter med kollektivtrafiken i kombination med andra
hallbara fardsatt, utifran manniskors olika behov och de varierande
geografiska forutsattningarna i regionen.

Att ga i riktning mot en hallbar tillganglighet betyder ett skifte mot
att i hogre grad planera for att mojliggora ett minskat resbehov
genom nara planering, digitala 1osningar och att de resor som gors i
allt hogre utstrackning sker med hallbara fardmedel.

Detta trafikforsorjningsprogram foreslar inte nagra nya storre
satsningar, utan tillgangligheten ska i stora delar utvecklas
genom resurseffektiva losningar och inom de budgetramar som
regionfullmaktige beslutar.

Tillganglighet som begrepp

I trafikforsorjningsprogrammet definieras tillganglighet som
mojligheten att ta del av nagot som antingen ar efterstravat eller
nodvandigt, sa som arbete, utbildning, service och kultur.

Tillganglighet kan astadkommas pa tre satt, genom nara
lokalisering (rumsligt nara), genom mobilitet/rorlighet (tidsmassigt
nara) och digitalt (virtuellt nara i tid och rum). Delarna paverkar
ocksa varandra. Till exempel paverkar malpunkters lokalisering

och bredbandsutbyggnad behovet av fysisk mobilitet, men ocksa

att det som erbjuds gar att ta del av. Exempelvis att manniskor har
rad, kunskap och mojlighet att anvanda transportsystemet och de
digitala l0sningar som finns.
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/ Tillgﬁnglighe
®/ \®

Figur 7. Samband mellan rumslig, tidsmassig och digital tillganglighet.

MAL
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och
bidra till geografisk tillganglighet

Kollektivtrafiken har betydelse i manniskors liv, for att kunna ta

sig till arbete och studier men ocksi andra malpunkter. Okade
marknadsandelar for kollektivtrafik mojliggor ett transporteffektivt
samhalle, minskade utslapp och minskad trangsel vilket kan frigora
platser/omraden for alternativ anvandning. For programperioden
ar malsattningen att cka marknadsandelen till 35 procent, for att
sikta mot branschmalet om 40 procent.

For att manniskor ska vilja och kunna aka med kollektivtrafiken
ar det avgorande att den ar attraktiv, med bra utbud och hog
kvalitet. Ett grundlaggande utbud av kollektivtrafik over tid,
utifran geografiska och platsspecifika forutsattningar, innebar

en langsiktighet for invanarna. Kollektivtrafiken ska, oavsett
trafiklosning, vara enkel att anvianda och i mojligaste man fungera
i ett integrerat system vad galler information, bestallning, biljetter
med mera.

Arbets- och studiemojligheter tillsammans med mycket annan
service samt kultur-och fritidsaktiviteter ar ofta koncentrerade till
storre tatorter, kommunhuvudorter och stader. Genom att utveckla
kollektivtrafik till och fran omkringliggande landsbygder kan en
okad andel invanare resa med kollektivtrafik till arbete, studier,
service, fritids- och kulturaktiviteter.

En av kollektivtrafikens styrkor ar mojligheten att nyttja tiden
under resan. Att kunna arbeta och studera ombord forutsatter god
uppkoppling mot mobila bredbandstjanster.

Utover utbud, resmojligheter, och restider ar en viktig del for den
upplevda kvaliteten att det kanns tryggt och tillforlitligt att resa

i kollektivtrafiken. Undersokningar visar att det framsta skalet

for att resenarer ska uppleva trygghet i kollektivtrafiken handlar
om att kunna lita pa att komma fram i tid. Detta handlar om att
trafiken gar i tid, att byten fungerar, tydlig information och losning
vid storningar. For att detta ska fungera behover kollektivtrafikens
framkomlighet prioriteras. Det behovs ocksa fortsatta insatser for
att sikra kompetensforsorjning i kollektivtrafiken, forbattrade
system och utvecklad resenarsinformation, bade av planerad trafik
och vid storningar.
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal:

e Kollektivtrafikens marknadsandel ska
dka pa sikt med kortsiktig ambition
att minst vara 35% 2029 (31% 2023),
for arbets- och studieresor 49% (44%
2023)

e Andelen invanare som anger att de kan
lita pa att de kommer fram i tid ska 6ka
till 45%, (39% 2023)

e Andelen invdnare som kan nd en
kommunhuvudort med kollektivtrafiken
inom 30 minuter ska vara Y% (tas fram
under remissperioden)

e Andel invanare som upplever att det ar
prisvart att resa med kollektivtrafik ska
minst vara 33% (33% 2023)

MAL
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Prioriterade atgarder som ska bidra till malomradet

Fortsaitta utveckla utbudet enligt faststallda
principer och prioriteringar
Kollektivtrafikens utbud ska fortsatta att utvecklas i hela regionen
i den takt som resandeutveckling och regionfullmaktiges budget-
ramar tillater. I ett regionalt perspektiv ar det prioriterat att
utoka Oppettiderna i de utpekade straken for att mojliggora
arbets- och studiependling, tidigare pa morgonen och senare pa
kvallen. Ett succesivt inforande foreslas under programperioden
dar vardagar ar mest angelaget foljt av helger. (For mer om
principer kring utbudet se avsnitt Principer och prioriteringar for
kollektivtrafikens utbud).

Tidigare beslutade malbilder och planer konkretiserar kollektiv-
trafikens utveckling gallande tagtrafik och stadstrafik i Vastra
Gotalands karnor:

Malbild Tag 2035 inklusive Visttagsutredningen
Malbild tag 2035 beskriver utvecklingsambitionen for den
regionala tagtrafiken i Vastra Gotaland som ar ryggraden i det
regionala kollektivtrafiksystemet och knyter samman Vastra
Gotaland. Pa kort sikt ar det prioriterat att nyttja den potential
for bade forbattrad och forandrad trafikering som Vastlankens
successiva oppnande ger fran och med 2026. Ett fortsatt
paverkansarbete for en utbyggd jarnvagsinfrastruktur i Vastra
Gotaland ar avgorande for att na malbildens ambitioner om ett
okat tagresande. Det paborjade arbetet med att mojliggora nya
stationer enligt Vasttagsutredningen fortsatter ocksa under de
kommande aren.

Under programperioden kommer en ny reviderad malbild for
tagtrafik att tas fram.

Malbild koll 2035 — Goteborg/Molndal/Partille

En mer kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik i
storstadsomradet ar en forutsattning for tillvaxt och utveckling i
bade omradet i sig och i Vastra Gotaland som helhet. Satsningarna
i malbilden ska leda till att restiderna kortas med 20—25 procent
och att kapaciteten okar med 70 procent. Under programperioden
ar det prioriterat att fortsiatta planering, sakerstalla finansiering
och byggstart av en ny “Allélank” for att avlasta sparvagssystemet.
Dartill att arbeta med ett stegvis inforande av konceptet metrobuss
samt att fortsatt samverka for forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikplaner i Boras, Skovde, Trollhattan/Vinersborg
och Uddevalla

Planerna pekar ut riktningen for att stodja hallbar region- och
stadsutveckling, mota kommunernas befolkningstillvaxt och
uppna en okad marknadsandel for hallbara resor. Utvecklingen
i respektive omrade sker i samverkan mellan Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionen och berorda kommuner.

_cm 47 %

e | L av befolkningen bor i de regionala kdrnorna
UllAI TR (Goteborg/Moélndal/Partille, Boras, Skovde,
' Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla)
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Prioriterade atgarder:

e Fortsatta utveckla utbudet enligt
faststallda principer och prioriteringar

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och
fran hallplats

¢ Verka for och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas

MAL
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22

Genom att prioritera vagen till och fran
hallplats kan tillgangligheten och
attraktiviteten dka i hela Vastra Gotaland

Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

I samband med planering av nya omraden och storre forandringar

i den fysiska miljon finns storst mojlighet att skapa forutsattningar
for hallbara fardmedelsval. Kommunerna har med bland annat stod
av den fysiska planeringen, parkeringspolicy och parkeringsavgifter
mojlighet att framja hallbara resor, i bade ett 1ang- och kortsiktigt
perspektiv. Med fler bostader och verksamheter koncentrerade till
det utpekade natet (se sidan 24) forbattras forutsattningarna for en
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Nar fler manniskor
bor och arbetar inom gangavstand fran kollektivirafiknatet ges fler
manniskor mojlighet att resa med kollektivtrafik.

Tidig dialog mellan Vasttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten ar en viktig del i att fa samhalls-
planering och kollektivtrafik att ga hand i hand. For att framja
gang- och cykeltrafik ar det viktigt att bland annat bygga gang- och
cykelbanor, cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder och forbattra
trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.

I regionens karnor och sarskilt i Goteborg med omnejd finns stora
utmaningar kopplat till kollektivtrafikens framkomlighet. Det
bidrar till att kollektivtrafiken blir mindre forutsagbar och att

restiden okar, vilket paverkar attraktiviteten. Det behovs okad
samverkan med framforallt kommuner och Trafikverket for att
forbattra framkomligheten.

De senaste arens arbete for att hoja bade kunskap och medvetenhet
om roller, ansvar och kollektivtrafikens planeringsforutsattningar
bland parterna behover fortsatta och samverkan utvecklas
ytterligare. En prioriterad fraga ar att underlatta och mojliggora
kollektivtrafik och andra hallbara resor i tidigt skede vid
nyetableringar/utbyggnader av bostader och verksamheter.

Utvecklingsarbete kring vigen till och fran hallplats
Genom att prioritera vagar till och fran hallplatsen men ocksa
anslutningsmojligheter i form av exempelvis fler pendelparkeringar
for bil och cykel kan tillgangligheten och attraktiviteten oka i hela
Vastra Gotaland.

Under programperioden vill VGR med Vasttrafik tillsammans med
kommunerna, Trafikverket och ovriga berorda aktorer gemensamt
verka for att oka tillgangligheten och attraktiviteten till, fran och pa
hallplatser. Arbetet bor ta hansyn till de varierande forutsattningar
som rader i lanet. Med fordel kan hallplatsomraden och andra
kollektivtrafikmiljoer bidra positivt till den gestaltade livsmiljon.
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Prioriterade atgarder:

e Fortsatta utveckla utbudet enligt
faststallda principer och prioriteringar

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och
fran hallplats

¢ Verka for och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas

MAL
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A E A H

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till jamlika forutsattningar

Det finns stora sociala och ekonomiska skillnader i Vastra Gotaland,
dar vissa grupper och omraden ar mer beroende av kollektiv-
trafiken for sitt vardagsresande dn andra. Aldre, personer med
funktionsnedsattning, kvinnor, barn, ungdomar och personer i
hushall med lagre inkomster ar oftare beroende av kollektivtrafik
for sin resa. Vissa grupper moter ocksa storre hinder i kollektiv-
trafiken.

Planering av kollektivtrafik paverkar manniskors liv och mojlighet
att ta del av samhallets utbud och pa sa vis paverkar det aven
jamlikheten. For att sakerstilla att planering och genomforande

av kollektivtrafiken gors med medvetenhet om olika gruppers
behov och forutsattningar behover systematiska analyser av sociala
faktorer vara en integrerad del i beslutsunderlag.

Ambitionen pa sikt ar att gora sociala analyser i samtliga processer
och projekt i syfte att bidra till jamlika forutsattningar. Under
programperioden fokuseras arbetet till de mest prioriterade
projekten och processerna.
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VY

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika férutsattningar

Mal:

e Alla fordon och 800 prioriterade
hallplatser ska vara tillgdngliga for
personer med funktionsnedsattning
(637 hallplatser 2023)

e Antalet processer, innovations- och
utvecklingsprojekt dar sociala analyser
gors ska 6ka (matetal tas fram under
remisstiden)
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Prioriterade atgarder som ska bidra till malomradet

Utveckla och sakerstalla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

Arbetet med att Oka tillgangligheten inom kollektivtrafiken

for personer med funktionsnedsattning behover fortsatta. Det
handlar om ytterligare anpassningar saval som att sakerstalla
att de atgarder som gors fungerar, exempelvis ramper, skyltar
och utrop pa fordonen. Hallplatser behover inventeras for att
sakerstalla tillforlitligt underlag, bade for fortsatt planering for
atgarder och for att kunna informera resenarer som ar beroende
av tillganglighetsanpassningar.

Utveckla arbetet med sociala analyser

Genom att identifiera och analysera olika gruppers behov och
forutsattningar mojliggors mer medvetna beslut. Det arbete med
att gora sociala konsekvensanalyser som har paborjats i forstudier
infor upphandling av kollektivtrafik ar ett sadant exempel. Arbetet
behover utvecklas till att aven omfatta beslutsskedena sa att det
blir tydligt for beslutsfattare vilka konsekvenser olika alternativ
far for olika resenarsgrupper. Arbetet behover ocksa utvecklas
och systematiseras i fler processer i kollektivtrafikplaneringen
under programperioden, exempelvis trafikplaneprocessen, viktiga
innovations- och utvecklingsprojekt, revidering av malbild tag
2035, kollektivtrafikplaner och trafikplikt.

Utveckla dialog med sarskilt fokus pa barn och unga
Det finns skillnader i inflytande och delaktighet mellan olika
grupper i samhallet och aven inom grupper. Vissa grupper har
lattare att gora sig horda om nagot inte fungerar eller infor att
nya beslut ska tas. Detta ger en obalans i hur makt fordelas och

vilka som kanner sig delaktiga. Barn ar en grupp som har sarskilt
svart att gora sin rost hord; det saknas upparbetade forum for
dialog med barn, de omfattas inte av kollektivtrafikbarometerns
undersokningar och far sallan riktad information eller ges
mojlighet till dialog. Barnkonventionen slar fast att "barn har ratt
att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet.
Hansyn ska tas till barnets asikter, utifran barnets alder och
mognad”. Har behover arbetssatt och systematik utvecklas.

Utveckla och samverka kring trafiksakerhet och
brottsférebyggancle arbete

Radsla att utsattas for brott samt risker kopplat till trafiksakerhet
ar tva viktiga parametrar kopplat till trygghet och sakerhet i
kollektivtrafiken. Vissa typer av brott och vissa trafiksakerhetsrisker
ar storre for vissa grupper. Exempelvis ar det vanligare bland aldre
kvinnor att raka ut for fallolyckor ombord. Kvinnor ar i hogre grad
utsatta for sexualbrott och man ar mer utsatta for misshandel.

Det finns behov av att utveckla det brottsforebyggande arbetet,
bland annat genom att vidareutbilda forare i deras ansvar ombord
pa fordonen. Mycket av det brottsforebyggande arbetet sker i
samverkan med kommun och andra aktorer och har behover ett
fortsatt arbete ske. Det handlar bland annat om att fa trygga miljoer
i och kring kollektivtrafiken. Vasttrafiks trygghetskoordinatorer ar
viktiga resurser for kommunsamverkan.

Arbetet med trafiksakerhet behover fokusera pa att minska hastighets-

overtradelser, samverkan med kommunerna kring utformning av
kollektivtrafikens miljoer samt kampanjer for okad baltesanvandning.
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VY

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika férutsattningar

Prioriterade atgarder:

e Utveckla och sakerstalla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

e Utveckla arbetet med sociala analyser

e Utveckla dialog med sérskilt fokus pa
barn och unga

e Utveckla och samverka kring
trafiksakerhet och brottsférebyggande
arbete

e Verka fér och genomfora forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas



17

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra fardmedel
ska vara resurseffektiv, klimatsmart och robust

For att kollektivtrafiken ska vara hallbar over tid behover den vara
klimatsmart, resurseffektiv och robust. Det innebar att satsningar
och omstillning behover goras utifran den aktualiserade Miljo-
och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland, men
aven att befintlig kollektivtrafik ar sa resurseffektiv som mojligt.
Kollektivtrafiken behover dessutom vara robust och fungera bade
over tid och i tider av kris och nodlage. Kollektivtrafiken behover

ocksa fungera i ett forandrat klimat.

Kollektivtrafikens intakter och kostnader okar arligen, driven av
satsningar, investeringar och resandeutveckling. De senaste arens
utveckling dar kostnaderna okat i snabbare takt an intakterna
motiverar atgarder for att fa en battre balans mellan kostnader

och intakter. Detta for att mojliggora framtida satsningar pa
kollektivtrafiken men ocksa for att fa ut mer maluppfyllnad och
nytta for investerade medel. For programperioden ar malsattningen
att sjalvfinansieringsgraden minst bibehalls pa dagens niva for att
pa sikt aterga till minst 50 %.
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Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra
fardmedel ska vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Mal:

e Andelen hallbara resor ska oka till 45%
(41% 2023)

e Sjalvfinansieringsgraden ska dka pa
sikt med kortsiktigt ambition att minst
bibehalla dagens niva till 2029
(46,7% 2023)

e Utslappen av koldioxid per person-
kilometer ska minska med 89%*
jmf med ar 2006 (71% 2023)

MAL
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Prioriterade atgarder som ska bidra till malomradet

Fortsatt elektrifiering

Ett viktigt steg i att gora kollektivtrafiken mer klimatsmart ar att, i
enlighet med miljo- och klimatstrategin, fortsatta omstallningen till
eldrift som framfor allt bidrar till minskade utslapp av koldioxid.
Genom att forst och framst i samband med upphandling av ny
trafik stilla krav pa eldrift eller annat drivmedel som medfor laga
koldioxidutslapp kan malet om minskat utslapp av koldioxid per
personkilometer uppnas.

Elektrifieringen av trafiken far dock inte ske pa bekostnad av daliga
arbetsvillkor hos dem som tillverkar fordonens komponenter,
exempelvis batterier. Det ar darfor angelaget att verka for hallbara
leverantorsled.

Uppdraget kring civil beredskap kan innebara att en viss andel av
trafiken behover ske med andra drivmedel an el. Det kan vara nod-
vandigt att se over om den trafiken i sa fall ska undantas malen.

Fortsatta utveckla det kombinerade resandet
Utveckling av det hallbara och kombinerade resandet bidrar till
hallbar tillganglighet. Mojligheten att kombinera olika fardsatt
utifran olika behov kan medfora att, om inte hela sa atminstone
delar av, resan kan ske med ett hallbart transportmedel. Om fler
valjer mer hallbara och yteffektiva fardmedel, framfor allt i vara
stader, bidrar det aven till minskad trangsel i stadsrummet.

3. I Strategisk plan for okad cykling beskrivs och konkretiseras hur detta ska ske.
Se www.vgregion.se for mer information.

Vid korta avstand ar cykel oftast det mest effektiva fardmedlet.
For langre resor kan cykel komplettera kollektivtrafiken och
bidra till en forbattrad tillganglighet. En systematisk integrering
av kollektivtrafik och cykel3 kan mojliggora ett kapacitetsstarkt
och flexibelt resealternativ bade i stader och pa landsbygden.
Overflyttning till ging, cykel och annan mikromobilitet gor ocks
att mer plats skapas ombord pa fordonen for de som behover resa
med kollektivtrafiken.

Genom att skapa losningar och goda forutsattningar for att kombi-
nera olika fardmedel, saval privata som delade, kan det hallbara
resandet oka. Kombinationsresan okar upptagningsomradet for
kollektivtrafiken samtidigt som restiderna minskar for forsta och/
eller sista kilometern, som ofta star for en betydande del av den
totala restiden. Det behovs ett helhetsgrepp for att komplettera
kollektivtrafiken med andra fardsatt.

Atgirder som kan frimja kombinationsresandet kan exempelvis

vara utveckling av digitala verktyg, pendelparkeringar for bil och
cykel, mojlighet att ta med cykel pa tag, en tydlig kommunikativ

profil for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik, okad

gang- och cykelbarhet till hallplats med mera.
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Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra
fardmedel ska vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Prioriterade atgarder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade
resandet

e Utveckla atgarder fér hallbar
finansiering av kollektivtrafiken dver tid

e Systematisera arbetet med civil
beredskap

¢ VVerka for och genomfdra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas

MAL
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Utveckla atgarder for hallbar finansiering

av kollektivtrafiken 6ver tid

I syfte att uppna en hallbar finansiering av kollektivtrafiken behovs
atgarder for att intakter och kostnader ska utvecklas mer balanserat.

Utveckling och effektivisering av kollektivtrafiken i alla steg, fran
upphandling till genomforande och drift, ska fortsatta. Har ingar en
bred palett med exempelvis fordonskrav, trafikupplagg, insatser for
okad framkomlighet i kombination med ny teknik och losningar.
Med fordel kan fler branschgemensamma losningar sokas och
tillampas for okad kostnadseffektivitet.

Atgirder for intiktssikring dr fortsatt prioriterat. Precisa
aktiviteter och utformning ansvarar Vasttrafik for. Erfarenheter
fran utokade biljettkontroller utgor ett underlag for arbetet.

Under programperioden ska ett utvecklingsarbete genomforas
kring principer och forhallningssatt for att pa sikt aterga till en
sjalvfinansieringsgrad pa minst 50 %. Exempel har kan handla
om att i beslutsunderlag tydliggora hur olika satsningar och
investeringar paverkar sjalvfinansieringsgraden pa kort och
lang sikt samt att ta fram rutiner for uppfoljning och matbara
indikatorer/nyckeltal.

Det ar angelaget att fortsatta arbeta for flera finansieringskallor,
exempelvis statlig medfinansiering, for att begransa depa- och
fordonsinvesteringarnas andel av Vasttrafiks kostnadsmassa. VGR
behover tillsammans med ovriga kollektivtrafiktrafikmyndigheter
och branschen i sin helhet fortsatt driva paverkansarbete for att
mojliggora detta.

Systematisera arbetet med civil beredskap
Kollektivtrafik utgor en samhallsviktig verksamhet. Det innebar att
Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik enligt lag ska sakerstalla
att kollektivtrafik for samhallsviktiga funktioner och malpunkter,
inom regionen och dess direkta narhet, ska fortsatta att fungera
aven vid kris och katastrof, bade i freds- och krigstid. VGR/
Vasttrafik ska aven kunna ge stod till Forsvarsmakten avseende
transportresurser, genomfora sjukhustransporter samt bista och
kunna genomfora storskalig utrymning.

For att kunna uppfylla detta behover Vastra Gotalandsregionen

och Vasttrafik fortsatta paborjade aktiviteter, utveckla och
systematisera arbetet med civil beredskap for att sakerstalla att det
finns en robust verksamhet och resurser som fungerar i handelse av
kris eller krig.
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Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra
fardmedel ska vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Prioriterade atgarder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade
resandet

e Utveckla atgarder fér hallbar
finansiering av kollektivtrafiken dver tid

e Systematisera arbetet med civil
beredskap

¢ VVerka for och genomfdra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nas

MAL
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Verka for och genomfoéra forskning, innovation och
utveckling som bidrar till maluppfyllelse

Att verka for och genomfora forskning, innovation och utveckling
(FOI) syftar till att fa den kunskap som behovs for att hitta
losningar pa bade sma och stora utmaningar och omsatta dem

i praktiken. FOI ska leda till nya, battre och kostnadseffektiva
losningar, processer och tjanster for en hallbar tillganglighet och
ge storre nytta for invanarna.

FOI ska ses som verktyg for samtliga malomraden i trafik-
forsorjningsprogrammet och ar nodvandiga for att malen ska nas.
Det forutsatter en tillaitande miljo som uppmuntrar forskning

och innovation dar flera aktorer kan verka tillsammans. Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik behover bade arbeta med
forskning, innovation och utveckling i sin ordinarie verksamhet
och vara en arena for att nya losningar ska kunna utforskas,
testas och efter utvardering implementeras.

Det handlar bade om att forbattra den befintliga kollektivtrafiken
(gora saker battre) och att hitta nya losningar (gora battre saker).
Dartill finns ett behov av att skapa utrymme for forandring
genom att etablera verktyg och processer for att battre forsta

och verka for en mojlig framtid (se kollektivtrafikens roll pa nya
satt). Att se kollektivtrafikens roll pa nya satt innebar att hitta nya
utgangspunkter for hur vi tar oss an utmaningar kopplat till bland
annat sjunkande servicenivaer pa landsbygd, begransade resurser
och klimatet. Det behovs aktiviteter och insatser i samtliga delar
och tillsammans med flera aktorer.

Genom praktiska tester kan lardomar dras av vad som fungerar
bra och mindre bra, vilka konsekvenser det medfor, uppskattning
av kostnader, vad som behover utvecklas vidare samt vad som inte
ska arbetas vidare med. Utveckling av nya produkter, tjanster eller
arbetssatt blir till innovationer forst nar de skalats upp i storre
volymer, spridits och kommit till anvandning i storre sammanhang
och konkreta verksamheter.

Tabell 1. Olika ldrandenivaer inom forskning, innovation och utveckling.

Typ av ldarande Typ av atgard/intervention

GoOra saker battre

GoOra battre saker
mobilitetslésningar

Se kollektivtrafikens roll

och verka fér en méjlig framtid
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Utveckla, optimera och effektivisera befintlig
trafik

Férandra strukturer, nya trafik- och

Skapa utrymme for forandring, etablera
pa nya sétt verktyg och processer for att battre forsta

Uppfoljning

Malen i programmet foljs upp arligen. Efter tva ar sker en mer
omfattande uppfoljning och utvardering. En sarskild plan for
uppfoljning ska tas fram som foljer Vastra Gotalandsregionens
modell "Larande uppfoljning och utvardering” for redovisning
av maluppfyllelse, genomforande och aktiviteter. Uppfoljningen
sker i de flesta fall via etablerade nationella och regionala
datakallor och undersokningar.

Ruttoptimering med AlI, digitalisering av Nartrafiken,
elektrifiering, samordning skoltrafik, framkomlighetsatgérder

Nartrafik, dynamisk kollektivtrafik, kombinationsresor,
integrering med andra fardsatt, ToGo

Framtidsprototyper, nya och andra finansieringsmoéjligheter,
en integrerad fysisk planering och kollektivtrafikplanering,
att utforska och utmana invanda roller och mandat



Principer och prioriteringar
for kollektivtrafikens utbud
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Alla invanare ska ha minst ett
grundlaggande utbud

Principer och prioriteringar for kollektivtrafikens utbud

Regionfullmaktiges budget satter ramarna for hur mycket medel
som ska ga till kollektivtrafiken. Vilket kollektivtrafikutbud som
erbjuds baseras sedan pa vilken efterfragan och resandepotential
det finns i ett omrade, strak eller en resrelation. Finns det en stor
efterfragan och ett stort resandeunderlag erbjuds ett hogre utbud
med manga turer och linjer. Ar det en ligre efterfrigan och ett ligre
resandeunderlag erbjuds farre resmojligheter.

Vastra Gotalandsregionen erbjuder en lagstaniva av tillganglighet
med kollektivtrafik till regionens invanare i form av ett grundutbud.
Framtagna principer och nivaer for det grundlaggande utbudet
sakerstaller att kollektivtrafiken i Vastra Gotaland planeras pa

ett sa likartat satt som mojligt. Grundutbudet anger vilket utbud
som invanarna minst kan forvanta sig utifran geografiska och
demografiska forutsattningar, men kan vara betydligt hogre dar

det finns en storre efterfragan pa kollektivtrafikresor.

Grundutbudet ska vara langsiktigt for att skapa trygghet i att
resmojligheterna kommer att finnas kvar over tid. Det kan darmed
utgora grund for var samhallsutveckling bor ske for att bidra till fler
hallbara resor over tid.

Arbets- och studiependling ska prioriteras, men dar det erbjuds

ett bra utbud skapas daven resmojligheter for andra resor som
service- och fritidsresor. Med studiependling avses resor till
hogskola, gymnasieskola och grundskola. Resurseffektiva losningar
efterstravas vilket innebar att merparten av invanarna ska kunna
anvanda kollektivtrafiken till arbete och studier. Kollektivtrafik kan
dock inte garanteras pa individniva.

Okad tillginglighet till gymnasieskolor kan innebéra béttre

forutsattningar att valja de utbildningar som ungdomar onskar
och oka mojligheten att fullfolja sina studier. Gymnasieelevers
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resmojligheter med kollektivtrafik behover sarskilt belysas nar
kollektivtrafiken utvecklas. VGR /Vasttrafik ska tillsammans med
kommunerna verka for att anpassa trafiken och hitta gemensamma
kostnadseffektiva losningar for att oka tillgangligheten for
gymnasieelever. Noteras bor att merparten gymnasielever redan
idag kan ga, cykla eller aka kollektivtrafik till sin gymnasieskola.
Det ar tills vidare inte mojligt for VGR /Vasttrafik att tillgodose
kollektivtrafiklosningar for alla gymnasieelever pa individniva.

Utvecklingen av kollektivtrafik behover skifta fokus fran den
administrativa geografin till den funktionella i syfte att underlatta
for invanarnas resebehov.

PRINCIPER OCH PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTBUD
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PRINCIPER OCH PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTBUD

Grundutbud landsbygcder

For landsbygder utanfor tatorter ska minst en resmojlighet tur
och retur per vardag erbjudas till en kommunhuvudort. Trafiken
ar i forsta hand anropsstyrd och syftet ar att erbjuda mojlighet till
serviceresor, som att handla, besoka lakare eller liknande.

Kollektivtrafiken med bat i skargard- och kustlandskapet ar en
avgorande faktor for mojligheten att bo och verka pa oar utan fast
landforbindelse. Platsspecifika forutsattningar behover fortsatt
pragla utbudet i battrafiken och avgoras i fall till fall.

Grundutbud mellan tatorter

Samtliga tatorter ska erbjudas ett lagsta grundutbud med
resmojligheter till kommunhuvudort. Grundutbudet varierar
utifran orternas storlek. Turerna ar linjelagda, men kan vara
anropsstyrda i relationer dar eller vid tider da fa reser.

For ovriga resrelationer mellan tatorter finns det inte nagot

faststallt grundutbud. Har ar det efterfragan pa kollektivtrafikresor

som avgor vilket utbud som erbjuds.

Utpekat regionalt kollektivtrafiknat

Det utpekade regionala kollektivtrafiknatet ger goda mojligheter
att na arbetsplatser, hogskolor/universitet men ocksa andra
malpunkter for service, noje och fritidsaktiviteter.

Natet knyter samman kommunerna i Vastra Gotaland och deras
huvudorter, Landvetter flygplats samt grannregionerna inklusive
Norge. Tagtrafiken utgor stommen i natet med busstrafik som
komplement dar det saknas tagforbindelser.
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Ett minsta utbud och oppettider ska erbjudas i hela natet.

Syftet ar att i huvudsak skapa goda forutsattningar att kunna
arbets- och studiependla med kollektivtrafik, aven utanfor de
vanligaste pendlingstiderna. For att kollektivtrafiken ska kunna
vara ett attraktivt alternativ ska timmestrafik pa vardagar och
varannantimmestrafik ovrig tid mellan klockan 6-22 efterstravas.

I relationer med storre resande, dar grundutbudets kapacitet inte

racker till, erbjuds ett hogre utbud och mer generosa oppettider,
baserat pa efterfragan.

Tabell 2. Sammanfattning av utbudet i olika geografier.

Grundlaggande minsta utbud

Det utpekade regionala natet syftar i forsta hand till att skapa
attraktiva resrelationer mellan kommunhuvudorter. Har ar kortare
restider och kollektivtrafikens restidskvot jamfort med bil viktigt
att arbeta med. Dock kan utbudets utformning behova anpassas
till vad som ar den basta losningen utifran lokala och geografiska
forutsattningar, till exempel snabba turer med fa stopp, lite
langsammare turer med fler stopp eller en mix av bada i relationer
med stort resandeunderlag.

For att sa manga invanare som mojligt ska fa tillgang till det
utpekade regionala natet behover mojligheterna att ta sig till och
ansluta till natet utvecklas. Det kan vara pendelparkeringar, ckad
cykelbarhet till hallplatser, matartrafik etcetera.

PRINCIPER OCH PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTBUD

Utbud inom regionala kadrnor och storre tatorter

Inom de regionala karnorna och storre tatorter finns det underlag
for att kunna erbjuda kollektivtrafik inom tatorterna. Dar finns
det ocksa potential och ar nodvandigt att fler valjer yteffektiva
transportmedel, som kollektivtrafik, for att minska trangseln.

Vasttrafik har tagit fram riktlinjer for vilket kollektivtrafikutbud
som bor erbjudas inom titorter. Oppettider, turutbud och
trafiklosning varierar beroende pa hur stor orten och hur tat
bebyggelsen ar. Riktlinjerna revideras vid behov.

For de regionala kirnorna finns det sarskilt framtagna malbilder
och planer for hur kollektivtrafiken ska utvecklas.

Prioriterade resor

Geografi och dppettider Trafiklosningar

Landsbygder 1 tur- och returresa (flera tidsfénster) man-fre Anropsstyrd trafik ex. Nartrafik
Tatorter 200-499 invanare 2 turer per riktning man-fre + Nartrafik Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd
Tatorter 500-999 invanare 5 turer per riktning man-fre Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Tatorter >1000 10 turer per riktning man-fre Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd
invanare 5 turer per riktning 16r-sén

Utpekat regionalt nat mellan 16 turer per riktning* man-fre, 06-22 Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd
kommunhuvudorter 8 turer per riktning* 16r-sén, 06-22

Inom regionala karnor och storre tatorter Utbud i enlighet med kollektivtrafikplaner/Vasttrafiks Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

riktlinjer for trafikering

* Utveckling av utbudet sker succesivt under programperioden utifran ekonomiska férutsattningar.
For lansgransdverskridande relationer ar inriktningen for utbudet 10 turer per riktning/vardag samt 5 turer per riktning /helgdag.
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Till kommunhuvudort/stoérre orter/h%llplats i utpekat nat
Syfte: Serviceresor

Till kommunhuvudort/hallplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, serviceresor

Till kommunhuvudort/hallplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, serviceresor

Till kommunhuvudort/hallplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, service och i viss man fritidsresor

Till kommunhuvudort/grannregioner
Syfte: Arbets- och studiependling, service- och fritidsresor

Arbets- och studiependling, service- och fritidsresor



Kommersiell trafik
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Trafikforetag har enligt kollektivtrafiklagen ratt att etablera
linjelagd kollektivtrafik pa kommersiell grund. Trafikforetag
har ocksa ratt till konkurrensneutralt tilltrade till terminaler,
knutpunkter och hallplatser. Principer for tilltrade till
infrastrukturen finns framtaget i dokumentet ”"Principer for
tilltrade till bytespunkter+”, som Vastra Gotalandsregionen har
tagit fram tillsammans med trafikforetagens branschforeningar.

Det ar kollektivtrafikmyndigheten i varje region som ansvarar for
att vardera samhallsnytta och beslutar om vilken kollektivtrafik
som ska handlas upp och darmed kunna skattefinansieras. Infor

4. Se www.vgregion.se.

all upphandling av kollektivtrafik tas beslut om allman trafikplikt
av infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden. Infrastruktur- och

kollektivtrafiknamnden kan ocksa besluta om att avsta trafikplikt.

Det sker dda namnden anser att trafikforsorjningsprogrammets
trafik- och samhallsmal kan nas genom kommersiell trafik.
Samtliga mal och riktlinjer i trafikforsorjningsprogrammet galler
bade kommersiell och upphandlad kollektivtrafik. Dokumentet

”Kriterier for trafikplikt” beskriver process och kriterier infor beslut

om trafikplikt och har tagits fram av Vastra Gotalandsregionen i
dialog med kollektivtrafikbranschens parter.
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KOMMERSIELL TRAFIK

SOK

Information kopplat till kommersiell trafik finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik

Kriterier for trafikplikt — beskriver process och kriterier
infor beslut om trafikplikt.

PM Principer for tilltrade till bytespunkter.

Forteckning av kommersiell regional kollektivtrafik.
Publiceras lopande.

For att underlatta marknadsanalys for kommersiell trafik ska
Vasttrafik i samband med samrad infor upphandling av trafik
tillhandahalla en oppen redovisning av data over bland annat
antal resande och intakter for utgaende avtal. Trafikforetagen
kan med hjalp av detta underlag avgora om det finns potential
for kommersiell trafik eller inte. Generellt kan sagas att
forutsattningarna for kommersiell trafik bedoms vara storst
pa de strackor dar det sker manga sallanresor, utan behov av
att byta vidare till det ovriga kollektivtrafiksystemet.


http://www.vgregion.se/kollektivtrafik

Kollektivtrafikens ekonomi
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Nuldge

Kollektivtrafiken i Vastra Gotaland finansieras i huvudsak

av biljettintakter och skattemedel i form av regionbidrag till
Vasttrafik. 2024 ar regionbidraget till Vasttrafik 6 242 miljoner
kronor jamfort med 3 039 miljoner kronor 2012. Utbud, kvalitets-
och miljoforbattringar och resande har okat kraftigt under den
har perioden. Vasttrafiks totala budget for 2024 omfattar

cirka 11 800 miljoner kronor.

Sjalvfinansieringsgraden beskriver intakternas andel av
kostnaderna och var tidigare ungefar 50 procent i Vastra Gotaland.
Under pandemin minskade intakterna och behovet av bidrag
okade. Vasttrafiks sjalvfinansieringsgrad under 2023 var

46,7 procent.

I biljettintakterna ingar aven kommunala tillkop, exempelvis
seniorkort. Dessa tillkop ar skattefinansierade och den totala
”skattefinansieringsgraden” ar darmed hogre 4n om enbart
regionbidraget beaktas.

5. Tas fram under remissperioden.

Kostnadsutveckling

Kostnaderna for kollektivtrafiken okar arligen, vilket framst beror
pa okade kostnader for den befintliga trafiken, investeringar i nya
fordon och depaer samt satsningar pa utvecklad eller ny trafik.
Kostnaderna for den befintliga trafiken okar framst genom det
kostnadsindex som Vasttrafiks trafikavtal med trafikforetagen ar
kopplade till.

Trafikforsorjningsprogrammets mal att kollektivtrafiken ska vara
attraktiv, bidra till geografisk tillganglighet och jamlika forutsatt-
ningar i lanet innebar ocksa att kostnaderna for kollektivtrafiken
kommer att oka. Med stod i mal om resurseffektivitet och sjalv-
finansieringsgrad bedoms regionbidraget for kollektivtrafiken oka

med i genomsnitt XX5 procent per ar under perioden fram till 2029.

Sjalvfinansieringsgracden
I figur 9 beskrivs utvecklingen av sjalvfinansieringsgraden enligt
Vasttrafiks prognos till 2029. Trafikforsorjningsprogrammets
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Procent

mal ar att minst bibehalla nuvarande niva, vilket innebar en
okning med cirka 1,3 procentenheter jamfort med prognosen.
Detta innebar ett behov av flertalet atgarder pa intiakts- och/eller
kostnadssidan. Se sidan 19.

Figur 9. Utveckling av sjélvfinansieringsgrad, prognos respektive mal.
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Ansvarsfordelning
ochroller

Vastra Gotalandsregionen har huvudansvaret for
kollektivtrafiken men det ar manga aktorer som ar med
och bidrar till en fungerande kollektivtrafik och att malen

i trafikforsorjningsprogrammet kan nas. Ingen aktor har
full radighet, utan det kravs ett samspel och en fungerande
samverkan.

Trafikforsorjningsprogrammet ar styrande for Vastra
Gotalandsregionens och Vasttrafiks arbete med att utveckla
kollektivtrafiken, utifran de ramar som faststalls i region-
fullmaktiges budget. Trafikforsorjningsprogrammet ar ocksa
vagledande for kommuner och Trafikverket i deras roll som
vaghallare och ansvarig for kommunal samhallsplanering.

I tabellerna nedan redogors oversiktligt om olika aktorers
ansvar och bidrag i forhallande till programmets tematiska
malomraden.

Tabell 3. Aktérer for vilka trafikfoérsdrjningsprogrammet
ar styrande, samt deras olika ansvar och roller.

Kollektivtrafiken
ska vara
attraktiv och
bidra till
geografisk
tillganglighet

Kollektivtrafiken
ska bidra

till jamlika
forutsattningar

Kollektivtrafiken
i kombination
med andra
fardmedel

ska vara
resurseffektiv,
klimatsmart

och robust

Infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden

e Ger uppdrag till Vasttrafik.
e Beslutar om biljettpriser.

e Beslutar om kollektivtrafik-
planer for stadstrafiken.

e VVerkar for och finansierar
forskning och innovation.

e Beslutar om strategisk plan
for kollektivtrafik pa jamlika
villkor.

e Ger uppdrag till Vasttrafik.

e Verkar for och finansierar
forskning och innovation.

e Beslutar om strategisk
plan for minskad miljo-
och klimatpaverkan fran
kollektivtrafiken.

e Ger uppdrag till Vasttrafik.

e VVerkar for och finansierar
forskning och innovation.
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Vasttrafik

e Planerar och upphandlar kollektivtrafik.

e Verkar for konkurrenskraftig kollektivtrafik i
tata geografier, utékade 6ppettider i utpekat
regional nat, tillforlitlig trafikinformation,
beteendepdverkande atgéarder.

e Ansvarar for att sammanstalla kollektiv-
trafikens infrastrukturbehov.

¢ Verka fér och genomféra forskning och
innovation.

¢ Planerar och upphandlar trafik.

e Tar fram handlingsplan for kollektivtrafik pa

jamlika villkor, genomfér atgarder enligt planen.

¢ Bidrar till kommunens brottsférebyggande
arbete kopplat till kollektivtrafikens miljoer.

e Verkar for att upphandla fordon som ar
tillganglighetsanpassade samt att anpass-
ningarna fungerar.

e VVerkar for att anpassa prioriterade
hallplatser i samverkan med vaghallare
och FFSS.

e Verkar for att utveckla dialog med invanare
med sarskilt fokus pa barn och unga.

e VVerka for och genomféra forskning och
innovation.

e Tar fram handlingsplan for minskad milj6-
och klimatpaverkan, genomfér atgarder
enligt planen.

e Verkar for att sdkerstalla goda arbetsvillkor i
alla led.

e VVerkar for battre maéjligheter att kombinera
kollektivtrafiken med andra transportslag
samt beteendepaverkande atgarder.

e Verka for och genomféra forskning och
innovation.

ANSVAR, ROLLER OCH REGIONALA STYRDOKUMENT

Forvaltningen
Fastighet, stod
och service (FFSS)

e Bygger, forvaltar och utvecklar
resecentrum, terminaler,
hallplatser samt strategiska
buss-, sparvagns- och tagdepaer.

e Ansvarar for hallplatsutrustning
(undantaget realtid).

e Forvaltar och utvecklar resecentrum,
terminaler, hallplatser samt
strategiska buss-, sparvagns- och
tagdepaer.

e Anpassar prioriterade hallplatser i
samverkan med vaghallare.

e Bidrar till kommunens brotts-
forebyggande arbete kopplat till
kollektivtrafikens miljoer.

e Ansvarar for hallplatsutrustning och
information pa hallplatser.

e Forvaltar och utvecklar resecentrum,
terminaler, hallplatser, hallplats-
utrustning samt strategiska buss-,
sparvagns- och tagdepaer.

e Ser till att depder &r anpassade for
ett forandrat klimat.
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Kollektivtrafiken ska vara
attraktiv och bidra till
geografisk tillganglighet

Kollektivtrafiken
ska bidra till jamlika
forutsattningar

Kollektivtrafiken i
kombination med andra
fardmedel ska vara resurs-
effektiv, klimatsmart

och robust

Kommuner

e Ansvarar for den kommunala vaginfrastrukturen,
kollektivtrafikens framkomlighet samt drift och
underhall av gator.

e Ansvarar for hallplatsytor p@ kommunalt vagnat.

e Ansvarar for fysisk planering och bebyggelse-
utveckling.

e Har befogenhet éver bland annat parkeringsavgifter
och parkeringstal.

e Ansvarar for att hallplatsytor samt vagen till och
fran hallplats pa kommunala gator &r trygga och
anpassade for personer med funktionsnedsattning.

e Ansvarar for brottsférebyggande arbete

e Ansvarar for gang- och cykelbanor i kommunala
vagnatet, mark vid bytespunkter, ytor fér pendel-
parkeringar och infartsparkeringar.

e Ansvarar for att gator tal ett forédndrat klimat.

Trafikverket

e Ansvarar for den statliga vag- och jarnvagsinfra-
strukturen, kollektivtrafikens framkomlighet samt
drift och underhall av vdgar och jérnvagar.

e Ansvarar for hallplatsytor pa statligt vdgnat och
jarnvagens plattformar och plattformsférbindelser.

e Ansvarar for hallplatsytor samt véagen till och fran
hallplats pa statliga vagar.

e Ansvarar for jarnvagens plattformar och plattforms-
forbindelser samt trafikinformation pa stationer

e Ansvarar for gang- och cykelbanor i statliga
vagnatet, ytor for pendelparkeringar.

e Ansvarar for att vagar och jarnvagar tal ett
forandrat klimat

Tabell 4. Aktorer for vilka trafikforsdrjningsprogrammet ar vagledande, samt deras olika ansvar och roller.
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Vastra Gotalandsregionens styrande strategier och
kopplingen till trafikforsorjningsprogrammet

Regional utvecklingsstrategi
for Vastra Gotaland 2021-2030

Regional utvecklingsstrategi for
Vastra Gotaland 2021-2030

Den regionala utvecklingsstrategin har som mal att Vastra
Gotaland ska vara ett foredome for omstallning till ett hallbart
och konkurrenskraftigt samhalle. Strategin innehaller fyra
langsiktiga prioriteringar respektive fyra kraftsamlingar.
Trafikforsorjningsprogrammet bidrar framst till den langsiktiga
prioriteringen att knyta samman Vastra Gotaland med forbattrad
tillganglighet och hallbara resor. Kollektivtrafiken har ocksa en
viktig roll i ovriga prioriteringar och kraftsamlingar.

Trafikforsorjningsprogrammet ar ett av

Vastra Gotalandsregionens fyra 6vergripande styrdokument.

Prioriteringar och atgarder i trafikforsorjningsprogrammet
samspelar och bidrar till de dvriga strategierna:

Vastra Gotalands kulturstrategi och
kulturplan 2024-2027

Strategins fem utvecklingsomraden med tillhorande prioriteringar
styr mot ett fritt, rikt och starkt kulturliv i hela Vastra Gotaland.
Kollektivtrafiken bidrar till att utveckla resmojligheterna i hela
lanet vilket mojliggor for fler att ta del av kulturutbudet, sarskilt
barn och ungdomar.
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Strategi for : ‘
omstallningen av
hélso- och sjukvarden
2023-2027
b

Strategi for omstallning av halso- och
sjukvarden i Vastra Gotalandsregionen
2023-2027

Strategin pekar ut inriktningen for hela Vastra Gotalandsregionens
halso- och sjukvard. Trafikforsorjningsprogrammet samspelar med
strategin genom att bidra till okad tillganglighet till bland annat
malpunkter for hilso- och sjukvarden.

ANSVAR, ROLLER OCH REGIONALA STYRDOKUMENT
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Forslag till

"Strategisk inriktning for
Trafikforsorjningsprogram 2026-
2029"

VASTRA
GOTALANDSREGIONEN
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Inledning

Strategisk inriktning beskriver pa en évergripande niva hur kollektivtrafiken
ska utvecklas under kommande programperiod. Matbara mal, indikatorer och
exakta ambitionsnivaer finns inte med i den strategiska inriktningen utan
kommer férst i remissversionen av programmet.

Enligt Samverkansformerna fér kollektivtrafik ska Beredningen for hallbar
utveckling (BHU) stalla sig bakom strategisk inriktning for
trafikfoérsérjningsprogrammet. Med den strategiska inriktningen som grund
kommer en remissversion av trafikférsérjningsprogram 2026-2029 att tas
fram.

Under hésten 2023 har dialog i de delregionala kollektivtrafikrdden (DKR)
hallits, dar utgdngspunkterna for dialogen varit dagens strategiska inriktning
och grundlaggande principer. Samrad har dven hallits under hésten med
grannregioner, berérda myndigheter och intresseorganisationer, dar den
strategiska inriktningen diskuterats.

Bilagor &r samradsredogérelse, prévning och analys av barnets basta samt
hallbarhetsbedémning.

Strategisk inriktning for kommande
program

Féljande fem punkter foreslds utgéra grunden for kommande program som
styr utvecklingen av kollektivtrafiken. Vastra Gétalandsregionens budget
avgor sedan takten pa genomférandet.

1.Hallbar och forbattrad tillganglighet
nytt overgripande mal

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) syftar till att gora Vastra Gotaland
till ett foredome for omstélining till ett hallbart och konkurrenskraftigt
samhalle. Kollektivtrafiken ar ett medel och mdjliggoérare i
omstallningsarbetet. Den bidrar till att tillvaxt och utveckling kan ske i hela
Vastra Gotaland, exempelvis i samband med nya storre etableringar dar nya
behov av persontransporter uppstdr. RUS:ens |&ngsiktiga prioritering Knyta
samman Véstra Gétaland beskriver VGR:s inriktning och prioriteringar fér att
bidra till en hdllbar och férbéttrad tillgdnglighet och ett transporteffektivt
samhaélle for ett 6ppet, sammanhallet och fossiloberoende Véstra Gotaland,
dar nédvandiga transporter samordnas och koordineras med Ovrig

Page 45 of 229



Strategisk inriktning Sida 3

samhallsplanering. Trafikférsérjningsprogrammet ar ett verktyg for att bidra
till RUS:ens I&ngsiktiga prioriteringen knyta samman.
Trafikforsériningsprogrammets bidrag blir att verka for hallbara och mer
attraktiva resmdjligheter, utifran lokala och regionala férutsattningar i hela
Vastra Gotaland. Forutsattningarna i Vastra Gotaland ser olika ut i olika
geografier och darfér behéver I6sningarna se olika ut beroende pa var de
genomfors. Likasa ser kvinnors och méns, flickors och pojkars resménster,
resbehov och varderingar olika ut och behéver vaga lika tungt i
kollektivtrafikplaneringen.

Kommande trafikférsorjningsprogram féreslas tydligare lyfta syftet med
kollektivtrafiken, samtidigt som kopplingen till RUS:en blir tydligare, genom
att bidra till h8llbar och férbéttrad tillgénglighet.

I begreppet h8llbar inbegrips de tre hdllbarhetsdimensionerna socialt,
ekonomiskt och miljé. Det innebar att i allt frdn strategisk planering till
upphandling och utférande av trafiken balansera de tre dimensionerna mot
varandra.

Hallbar och férbattrad tillganglighet ar ett exempel pa kollektivtrafikens
samhaéllsnytta, andra &r exempelvis, minskad miljépaverkan, tillvéxt, minskad
trangsel och genom o&verflyttning av resor till kollektivtrafiken minskar antal
skadade i trafiken. Tidigare utredningar for kollektivtrafiken i Vastra Goétaland
visar pa att en investerad krona i kollektivtrafiken ger cirka 1,75 kr tillbaka i
samhallsnytta.

2.Kollektivtrafikens utbud bidrar till
regional utveckling och tillvaxt

Trafikforsérjningsprogrammets prioriteringar vad galler syfte och utbud av
kollektivtrafiken dr styrande for resmoéjligheterna i Vastra Gétaland. Utbudet
av kollektivtrafik &r enkelt uttryckt hdgre dar efterfrdgan och
befolkningstatheten ar stérre. Ett garanterat utbud av kollektivtrafik i olika
geografiska kontexter skapar en férutsagbarhet och trygghet for invanarna.
Utvecklingen av kollektivtrafik behdver skifta fokus fran den administrativa
geografin till den funktionella i syfte att underlatta for invanarnas resebehov.

Kollektivtrafiken idag ar inte fullt ut anpassad fér de som arbetar utanfér
vanlig kontorstid. Inte heller for sdsongsarbetare. Kostnadseffektiva I6sningar
efterstravas vilket innebar att kollektivtrafik ska kunna anvandas av
merparten for de som arbetar och studerar men inte fér alla pa individniva.
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Kollektivtrafikens framsta uppgift ar att mojliggora arbets- och
studiependling

De enskilt vanligaste researendena ar kopplade till arbets- och studieresor.
Det &r ocksa de resor som &r relativt regelbundna och sker till malpunkter dit
manga vill resa samtidigt/kontinuerligt och som &r férhallandevist enkla att
kollektivtrafikférsorja. Utveckling av kollektivtrafik fér andra resbehov ar
onskvérd i den man ekonomiska resurser medger. Trafikeringen fér arbets-
och studiependling, framfér allt i de stérre staderna, stodjer ocksa resor for
andra andamal, som till exempel fritidsaktiviteter och service.

Grundlaggande utbud

Det grundldggande utbudets garanterade miniminivaer av trafik ligger fast. I
glesa geografier prioriteras att det finns ett utbud snarare dan snabba restider.
I syfte att 6ka tillgdngligheten, bade faktisk och upplevd, behéver nuvarande
trafik och alternativa kostnadseffektiva I6sningar utvecklas. Exempelvis kan
dagens Nartrafik géras mer tillganglig med hjalp av digitala I6sningar.
Pagdende tester och utveckling av mer dynamisk kollektivtrafik kan vara en
l6sning for omraden med lagre befolkningstathet. Vidare behéver det
grundlaggande utbudet utvecklas med ambitionen att tydligare koppla an till
de prioriterade straken.

Kollektivtrafiken med bat i skargdrd- och kustlandskapet &r en avgérande
faktor for mojligheten att bo och verka pa dar utan fast landférbindelse.
Platsspecifika forutsattningar behdver fortsatt pragla utbudet i battrafiken och
avgoras i fall till fall.

Nar skoltrafik upphandlas av Vasttrafik kan den ocksa anvandas av
allménheten, vilket kan férstarka det grundldggande utbudet. Det ar darfér
efterstravansvart att skoltrafiken i hogre utstrackning kan nyttjas som allman
kollektivtrafik.

Utokat utbud i prioriterade strak

Principen med prioriterade strdk som binder samman kommunerna och
viktiga kopplingar 6ver lansgrénsen kvarstar. Straken omfattar samtliga
kommunhuvudorter och ger goda méjligheter att nd arbetsplatser,
hégskolor/universitet men ocksd andra malpunkter for service, néje och
fritidsaktiviteter. Cirka 80 procent av befolkningen bor i direkt narhet av en
hallplats i straken. Den barande tanken med prioriterade strak ar
I1&ngsiktighet i trafikering, attraktivitet i relationer dar det finns ett storre
resande under dygnet.

Jamfért med dagens program dar ambitionen ar 10 turer per riktning/vardag
foresl@s en utdkning av trafiken i strdken, déar tidigare och senare avgdngar
mojliggor for flera att arbets- och studiependla dven utanfér de allra
vanligaste pendlingstiderna. Detta framjar ocksa 6kade resméjligheter for
exempelvis kultur- och fritidsresor och ger barn och ungdomar ékad
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sjalvstandighet och lagger grunden for hallbara resvanor. En sddan utveckling
av utbudet finns delvis redan med i beslutade malbilder och strategier ex.
M3lbild Tag 2035. Genom att meranvéanda redan tillgdngliga fordonsresurser
pa existerande strackor/linjer 6kar inte kostnaderna proportionellt jamfort
med att 6ka i hogtrafik eller helt nya linjer dar inkdp av nya fordon behdvs.
Ett utdkat utbud okar ocksd attraktiviteten generellt vilket kan bidra till ett
totalt 6kat resande och hégre intakter. Utbudet ska balanseras mot
kostnad/efterfragan.

Stoérre forandringar, som exempelvis kommande foretagsetableringar, kan
komma att paverka efterfragan och darmed behov av att se dver enskilda
reserelationer i strdken. I 6vrigt kvarstar de som idag med undantaget att
relationen Laxd-Kristinehamn, som i sin helhet startar och slutar utanfér
Vastra Gotaland, foreslas tas bort.

Det finns fortsatt flera relationer utdver strdken dar utbudet motsvarar eller
ar hogre jamfort med strdken. Exempelvis kan det réra sig om malpunkter
som storre arbetsplatser, sjukhus etcetera.

Stadstrafik i regionens kdrnor/delregionala centrum

Kollektivtrafiken i regionens karnor/delregionala centrum utvecklas i enlighet
med beslutade kollektivtrafikplaner. I storstadsomradet
Goteborg/Maolndal/Partille behdvs ett sarskilt fokus pé samverkan mellan
stadsutveckling och kollektivtrafikens utveckling med tanke pd trangsel och
konkurrens om stadsutrymmet.

Vasttrafik har uppdraget att ta fram riktlinjer for trafiken i tiatorter
Enligt nuvarande program har Vasttrafik utarbetat riktlinjer for trafikering i
tatorter som inte omfattas av stadstrafik i regionens karnor. Detta uppdrag
ligger kvar.

Fortydligande om ansvar for gymnasieelevers resmdojligheter
Gymnasieelevers resmdjligheter med kollektivtrafik behdver sarskilt belysas
nar kollektivtrafiken utvecklas. VGR/Vasttrafik ska tillsammans med
kommunerna verka foér att anpassa trafiken och hitta gemensamma
kostnadseffektiva l6ésningar for att 6ka tillgangligheten fér gymnasieelever.
Det ar tills vidare inte mdjligt fér VGR/Vasttrafik att tillgodose
kollektivtrafiklésningar for alla gymnasieelever pa individniva.
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3.Varna och utveckla kollektivtrafikens
attraktivitet och kvalitet

For att manniskor ska bade vilja och kunna 8ka med kollektivtrafiken &r
kvaliteten pa det som erbjuds avgdrande. Att manniskor kdnner sig trygga i
kollektivtrafiken ar en av de viktigaste faktorerna, ihop med att det ska vara
enkelt och begripligt. Trygghet ar ett komplext begrepp men handlar
exempelvis om att trafiken gar i tid, att byten fungerar, tydlig information och
I6sning vid stérningar, utformning av hallplatser och bytespunkter inklusive
omraden i anslutning till dessa, tydlig och begriplig information, begriplig
prissattning, och bemétande fran personal. En annan del av tryggheten
handlar om att slippa kdnna radsla att utsattas for brott.

Kollektivtrafikens kvalitet behdver utvecklas med resenaren i fokus och med
medvetenhet om olika gruppers behov i 8tanke, som barn, &ldre och personer
med funktionsnedsattning.

Kompetensforsorjning inom kollektivtrafikbranschen

Forare, tdgvardar, service- och verkstadspersonal &r centrala for att
kollektivtrafiken ska fungera och drivas med hdg kvalitet. Det rader sedan
nagra ar tillbaka kompetens- och personalbrist inom kollektivtrafikbranschen.
Attraktiviteten behdver 6ka for att locka fler till branschen - bade férare och
tjanstepersoner, tagvardar, verkstadspersonal med flera. Har behéver
parterna tillsammans verka for att skapa en bransch som ar attraktiv att
arbeta inom. VGR har ett kompetensférsérjningsuppdrag och har sdledes en
viktig roll att spela dven i att bistd kompetensférsérjningen inom
kollektivtrafiken.

Verka for, utveckla, implementera och samverka kring nya losningar
Kollektivtrafiken befinner sig sedan ett par ar i ett ldge med dkade kostnader.
For att bibehdlla och utveckla den hallbara tillganglighet som kollektivtrafiken
ger finns behov av att nyttja och utveckla I6sningar som fdrbattrar,
kompletterar, avlastar och effektiviserar den traditionella kollektivtrafiken.
Har finns en stor utvecklingspotential, dar VGR/Vasttrafik behéver initiera och
tilsammans med andra medverka till utvecklingen av kollektivtrafiken och hur
mobilitetstjanster kan kopplas till kollektivtrafiken.

Integrering av kollektivtrafiken med andra transportslag ar en férutsattning
for att hela systemet och resan ska fungera. En bred tillgang till resealternativ
Okar tillgangligheten och anvandbarheten for alla invanare.

Forstark kollektivtrafiken genom att kombinera olika fardmedel
Den traditionella kapacitetsstarka kollektivtrafiken utgér stommen, dar
flexibla och kompletterande |Iésningar kan kopplas pa. Anropsstyrda I6sningar
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samt cykel i kombination med kollektivtrafiken &r ndgra exempel. Att utveckla
satt kring hur kollektivtrafiken kan kompletteras med andra mobilitetsslag kan
ocksa bidra till att kollektivtrafiken blir mer tillgénglig och attraktiv for fler. Att
avlasta kollektivtrafiken genom cykel och annan mikromobilitet, men ocksa
att sprida resandet over dagen ger 6kad kostnadseffektivitet.

Forskning och innovation samt vdga testa nya losningar och tekniker
Forskning och innovation spelar en central roll for att kunna driva
utvecklingen framat i en hallbar riktning och det &r &ven viktigt att testa saker
i praktiken och inte bara i teorin. Genom att mdjliggéra praktiknara forskning
och vara nyfikna pa och ta till nya I6sningar och tekniker kan uppsatta mal
nds bade i tatare och glesare geografier. Genom praktiska tester avseende
vara resor, icke-resor och infrastrukturen kan lardomar dras av vad som
fungerar bra och mindre bra, vilka konsekvenser det medfor, uppskattning av
kostnader, vad som behover utvecklas vidare samt vad som inte ska arbetas
vidare med. Under praktiska tester kan forandringar och férbattringar
genomféras i mindre skala tills en bra I6sning finns pa plats och kan
implementeras i stérre skala.

4.Samverkan for god samhallsplanering
och hadllbart resande

Samverkan mellan VGR/Vasttrafik, kommuner, Trafikverket och évriga
aktorer ar avgorande for att skapa utvecklingsméjligheter for hallbart
resande. God samverkan kan leda till battre l6sningar for alla inblandade
parter. Ett konkret forbattringsomrade &r vagar till och miljder i anslutning till
kollektivtrafiken. Genom att prioritera vagar till och fran h%llplatsen men
ocksa anslutningsméijligheter i form av exempelvis fler pendelparkeringar for
bil och cykel kan tillgangligheten och attraktiviteten 6ka i hela Vastra
Gotaland. Med foérdel kan hallplatsomraden och andra kollektivtrafikmiljéer
bidra positivt till den gestaltade livsmiljon. Méjligheter att prioritera och sdka
finansieringsmedel till 3tgarder finns i regional plan for infrastruktur.

De senaste arens arbete for att hdja bade kunskap och medvetenhet om
roller, ansvar och kollektivtrafikens planeringsférutsattningar bland parterna
behdver fortsdtta. Det ar i de tidiga planeringsskedena av nya
bostadsomraden och infrastruktur, med malpunkter och serviceutbud, som de
grundlaggande férutsattningarna bestams och har kan ytterligare samverkan
ske.
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Utéver ovan finns det olika atgarder som aktérerna kan géra enskilt eller
tillsammans i syfte att bidra till battre férutsattningar for hallbart resande.
Exempel pa detta ar atgarder for battre framkomlighet for kollektivtrafiken,
paverkansarbete kring institutionella féréandringar i form av lagstiftning,
finansieringsformer av kollektivtrafik, parkeringspolicy etcetera.

5.Strategier och malbilder som stodjer
genomforande av programmet

Nuvarande trafikférsdrjningsprograms malbilder och strategier &r en del av
trafikfoérsérjningsprogrammet och konkretiserar vad som ska goéras inom
respektive omrade under de kommande aren. Beslutade strategier galler tills
vidare men revideras vid behov, till exempel vid avsevart forandrade
forutsattningar.

Strategin for kollektivtrafik pd jamlika villkor revideras parallellt med
trafikforsérjningsprogrammet. Revideringen innebar bland annat en stravan
efter att det ska finnas en tydligare koppling mellan malen i
trafikférsérjningsprogrammet och strategin samt att VGR:s mal fér social
hallbarhet inarbetas i strategin. Ny kollektivtrafikplan fér Boras forvéntas
beslutas under varen 2024. Miljé- och klimatstrategin aktualiserades 2022 och
ar fortfarande aktuell. Ovriga malbilder, det vill sdga Malbild tdg 2035
inklusive Vasttdgsutredningen, Malbild Koll2035 (Géteborg/Mélndal/Partille)
samt Kollektivtrafikplaner for Skévde, Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla,
revideras vid behov.

Regional plan for transportinfrastrukturen ar en investeringsplan for
transportinfrastruktur och ar ett verktyg foér att genomfdra strategierna.

VGR:s strategi for okad cykling i Vastra Goétaland ar en del av regional plan
for transportinfrastrukturen. Det padgdr en aktualisering av cykelstrategin,
som férvantas beslutas om under vdren 2024. Cykelstrategin och cykling &r,
bland annat, en viktig aspekt ur hela resan-perspektivet. Relevanta delar
integreras med trafikforsérjningsprogrammet.
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4. Remiss; Strategisk plan for kollektivtrafik
pa jamlika villkor - yttrande KS2024/285
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN

Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2024-11-28

§150 KS2024/285

Remiss; Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor -
yttrande

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen antar forslag till yttrande, skapat 2024-11-07, som sitt eget och

oversander det till Vastra Gotalandsregionen.

Arendet

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har tagit fram ett forslag till
Trafikforsorjningsprogram for 2026-2029 samt forslag till Strategisk plan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor. Den strategiska planen kompletterar det
langsiktiga trafikforsérjningsprogrammet. Syftet med programmet ar att uppna
forbattrad och hallbar tillganglighet inom regionen, med fokus p& ekonomisk,
social och miljomassig hallbarhet. VGR har sant ut programmet pa remiss for att
samla in synpunkter och rekommendationer fran olika intressenter, inklusive
kommuner, kollektivtrafikaktorer och samhallsorganisationer. Programmet bygger
pa tre centrala malomraden: attraktiv kollektivtrafik, jamlika forutsattningar och
klimatsmart kollektivtrafik i kombination med andra fardmedel

Remissforslaget innehaller 8 fragor for trafikforsorjningsprogrammet samt 7
fragor for Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor dar Bollebygds

kommun lamnar yttranden.

Kommunstyrelseforvaltningens bedomning ar att kommunen i yttrandet belyser

de fradgor som anses viktiga i utvecklingen av kollektivtrafiken i Bollebygds

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2024-11-28
kommun.

Ledamoternas férslag till beslut
Ulf Rapp (S) foreslar att kommunstyrelsen antar forslag till yttrande, skapat 2024-
11-07, som sitt eget och Oversander det till Vastra Gotalandsregionen. Forslaget

antas.

Beslutsunderlag
— Svar pa remissforslag av trafikforsorjningsprogram 2026-2029
— Svar pa remissforslag av trafikforsorjningsprogram 2026-2029. Svar pa
remissforslag av strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor

— Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor -remissversion

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS YTTRANDE 1(8)
KOMMUN Skapad 2024-11-07

Antaget 2024-12-10

Kommunstyrelsen

Dnr : 180362

Annika Eriksson | Naringslivsutvecklare
0734-64 70 08 | annika.eriksson@bollebygd.se

Vastra Gotalandsregionen

Svar pa remissforslag av strategisk plan for kollektivtrafik pa
jamlika villkor

Sammanfattning av arendet

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har tagit fram ett forslag till
Trafikforsorjningsprogram for 2026-2029 samt forslag till Strategisk plan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor. Den strategiska planen kompletterar det

langsiktiga trafikforsérjningsprogrammet.

Syftet med programmet ar att uppna forbattrad och hallbar tillganglighet inom
regionen, med fokus pa ekonomisk, social och miljdmassig héallbarhet. VGR
har sant ut programmet pa remiss for att samla in synpunkter och
rekommendationer fran olika intressenter, inklusive kommuner,
kollektivtrafikaktorer och samhéllsorganisationer. Programmet bygger pa tre
centrala malomraden: attraktiv kollektivtrafik, jamlika forutsattningar och

klimatsmart kollektivtrafik i kombination med andra fardmedel

Remissforslaget innehaller 8 fragor for trafikforsérjningsprogrammet samt 7
fragor for Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor dar Bollebygds

kommun l[amnar yttranden.

Yttrande

Hur ser ni pa malstruktur och mal?

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033:2314 .bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
ve 9 agezg5 of 299" ve @ ye



Malstrukturen ar tydligt och dvergripande mal om hallbar och férbéattrad
tillganglighet ar val forankrat. De tre malomradena — attraktiv kollektivtrafik,
jamlika forutsattningar och klimatsmarta transporter — speglar regionens
behov och ar i linje med nationella och globala hallbarhetsmal. Dock skulle
tydligare delmal for att méata framstegen inom varje malomrade kunna

overvagas for att underlatta uppfoljning och kontinuerlig férbattring.

Hur kan er organisation bidra till hallbar och férbattrad tiliganglighet och

att ovriga mal i trafikforsérjningsprogrammet nas?

Bollebygds kommun kan bidra genom att aktivt delta i samverkansinsatser
som framjar hallbara resvanor och 6kad tillganglighet, exempelvis genom att

utveckla pendelparkeringar och framja alternativa fardmedel som cykel och

gang.

Kommunen kan ocksa bidra genom att stddja initiativ som starker sociala
analyser och integrerar barn- och ungdomsperspektivet i beslutsprocesserna.
Kommunen kan fora dialog med storre etablerade foretag och se over
befintliga arbetstider for att pa sikt matcha befintlig och tillkommande
kollektivtrafik. Vid planering och byggnation av nya bostader och féretag bor
tidig dialog féras med Vasttrafik for att optimera placering av nya

hallplatslagen.

Foreningsradet, ungdomsradet och pensionarsradet i Bollebygds kommun kan
aktivt sprida information om att nartrafik finns att tillgad samt bidra till att fler

resenarer anvander nartrafiken.

Ar nagon/nagra av de prioriterade atgarderna som ni anser ar sarskilt

angelagna att arbeta med?

Bollebygds kommun vill lyfta malomrade 2 "Kollektivtrafiken ska vara
attraktiv och bidra till geografisk tillganglighet” samt malomrade 3

"Kollektivtrafiken ska bidra till jamlika forutsattningar”
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Bollebygds kommun har bade stérre och mindre tatorter och vi ser att
attraktiviteten for kollektivtrafik minskar i de mindre tatorterna utifran
bristande tillganglighet och jamlika forutsattningar. Vi anser att
tillganglighetsanpassningar och utbyggnad av kombinerade resmdjligheter
(exempelvis for cykel och kollektivtrafik) ar sarskilt angeldgna. Dessa atgéarder
har potential att 6ka bade det lokala och regionala resandet, samt att minska
beroendet av biltransporter. Fér barn och unga och aldre ar dessutom trygga
resvagar och tillganglighetsanpassade hallplatser av stor betydelse. For den
aldre generationen ar det av storsta vikt att det finns fysisk information att
tillgd vid héallplatser ndr man inte har tillgang till digitala hjalpmedel som

Vésttrafiks To Go app for att bibehalla en jamlik kollektivtrafik

Programmet har en ambition om att bidra till alla tre dimensioner av
hallbar utveckling samt att tydligare lyfta barnrattsperspektivet. Hur

tycker ni att det ar omhandertaget?

Bollebygds kommun valkomnar Vastra Gotalandsregionens évergripande mal
om forbattrad och hallbar tillganglighet, samt ambitionen att arbeta med
social hallbarhet. Daremot vill vi framféra nagra synpunkter kring
programmets avsaknad av specifika insatser for att underlatta for ungdomar i

glesbygd att ta sig till fritidsaktiviteter.

Kommunen ser positivt pa programmets mal om att 6ka tillgangligheten till
kollektivtrafik och framja sociala analyser. Dock anser kommunen att
programmet inte tillrackligt beaktar social hallbarhet for ungdomar som bor i
glesbygdsomraden. Ungdomars behov av att kunna delta i fritidsaktiviteter ar
centralt for deras sociala utveckling och valbefinnande, men deras mojlighet
att resa till aktiviteter ar ofta begransad pa grund av bristfallig kollektivtrafik i
dessa omraden. Ungdomsradet belyser sarskilt att man [6per stor risk att bli
socialt utanfér den gemenskap som fritidsaktiviteter kan ge nar
kollektivtrafiken inte kan nyttjas p.g.a. for fa turer under em/kvall pa linje 402

samt linje 122. Ungdomsradet lyfter fram att alternativa transportsatt som att

Page 57 of 229



ga och cykla kan medfora stora risker pa de befintliga vagarna 1757
Bollebygd-Sandared och vag 1758 Bollebygd-Tollsjo. Detta innebar att
programmet riskerar att inte fullt ut uppfylla sitt mal om jamlika

forutsattningar.

Programmet har ambitionen att inkludera social hallbarhet och lyfta barn- och
ungdomsperspektivet. | praktiken ar ungdomars tillgang till fritidsaktiviteter
en viktig aspekt av social hallbarhet som bor ses som en grundlaggande del
av jamlika livsvillkor. Idag far ungdomarna i Bollebygds kommun i storre
utstrackning forlita sig helt pa sina foraldrar for att kunna ta sig till
fritidsaktiviteter samt till och fran hallplats for de ungdomar som bor i vara
mindre tatorter vid studiependling. Vi rekommenderar darfor att programmet
inkluderar specifika atgarder som sakerstéller tillganglig kollektivtrafik for
ungdomar i glesbygden, séarskilt pa kvallar och helger nar fritidsaktiviteter

oftast ager rum.

Pensionarsradet upplever samma utmaningar som ungdomsradet pekar ut
och lyfter utover dkad turtathet fler hallplatslagen for nartrafik. Idag traffas
pensionarsradet manadsvis vid Bollebygdskolan och ingen kan nyttja nartrafik
dit da det inte finns ett hallplatslage for nartrafik vid skolan. Det medfor att
flertalet har svart att ta sig till métena som utgor en stor social interaktion och

det riskerar darmed att 6ka den ofrivilliga ensamheten.

For att uppnéa battre social hallbarhet foreslar kommunen féljande:

Utokade kollektivtrafikavgangar till/fran glesbygdsomraden under kvallar och
helger, specifikt riktade mot att stdodja ungdomars deltagande i
fritidsaktiviteter.

Flexibla och behovsanpassade l6sningar, sdsom anropsstyrd trafik eller
samarbete med ideella foreningar, som kan sakerstalla att ungdomar i
glesbygd far tillgang till aktiviteter utanfor skoltid. Uppfdljning och analys av

ungdomars resebehov i glesbygdsomraden for att kontinuerligt anpassa
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utbudet utifran deras fritidsintressen och behov. Utdka turtatheten pa linje

101 med halvtimmestrafik.

Foreningsraden lyfter utifran barnrattsperspektivet, att vissa av fordonen
saknar fastanordningar for rullstolar och att sdnka fordonet vid av och
pastigning fungerar ibland inte. Det gor att resenédren i de fall utrustning inte
fungerar far sta kvar vid hallplats och kan darmed inte ta sig till
fritidsaktiviteter. Att chaufforer ar extra lyhorda vid pa- och avstigning ar av

stor vikt for personer med funktionsnedséattning.

For att kunna utveckla dialog med sarskilt fokus pa barn och unga foreslar
ungdomsradet att man tar bort fysiska undersokningar pa buss da det upplevs
som nagot patrangande, dock staller man sig positiv till enkater via To Go
appen, alternativt pa sitt resebevis med incitamentet att svarar du sé kan du

fa rabatt pa din nésta resa.

| programmet finns tva tabeller som 6versiktligt redogér ansvar och roller
for nagra berérda aktorer fé6r genomforandet av
trafikférsérjningsprogrammet. Ar ratt aktorer med/saknas nagon aktér?

Ar tabellerna tillrackligt tydliga?

Tabellerna ar tydliga och ansvarsfordelningen ar omhéandertagen for
respektive aktor, dock saknar kommunen vilken instans man kan vanda sig till

pa Vasttrafik som ror vidare fragor och paverkan an pa tjanstemannaniva.

Upplever ni att innehallet i den strategiska inriktningen ar omhandertaget
i remissversionen av trafikférsorjningsprogrammet? (Fragan vander sig

framst till kommunalférbunden/kommunerna)

Utifran de fem punkter som foreslas utgora grunden for kommande program

som styr utvecklingen av kollektivtrafiken har Bollebygds kommun ett inspel
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om punkt nr 2, Kollektivtrafikens utbud bidrar till regional utveckling och

tillvaxt

Det nuvarande utbudet inom kollektivtrafiken i vara mindre tatorter bidrar inte
till regional utveckling och tillvaxt, vi har storre etableringar i tatorterna
Hultafors och Olsfors. Dessa foretag visar svarigheter pa att vaxa fullt ut da
arbetsgivare inte kan hanvisa till befintlig kollektivtrafik. De antal turer som
finns pa strackan Bollebygd-Sandared kan inte idag nyttjas for arbetstagare

som onskar anvanda kollektivtrafik for arbetspendling.

Punkt nr 3, Varna och utveckla kollektivtrafikens attraktivitet och kvalitet.
Ett omrade inom malomrade 3 enligt strategin ar att forstarka kollektivtrafiken

genom att kombinera olika fardmedel.

Grundutbudet i vara tatorter gor att vi inte aktivt kan bidra till
resurseffektivisering och séarskilt inte med kombinerade fardmedel.
Exempelvis saknas cykelbana mellan tatorterna Tollsjo och Bollebygd,
strackan har dessutom tung trafik vilket gor det olampligt att cykla langs
vagren. Ett ytterligare exempel ar avstandet mellan Olsfors och Sandared som
mater ca 6 km, sjalva avstandet gor det mojligt att anvanda cykel som
transportmedel men forutsattningarna for det ar laga. Har finns inga
cykelbanor langs med strackan vilket ocksa gor det olampligt att cykla langs
med befintlig vdg da den ar smal och krokig. Kommunen ser ocksa svarigheter
med att vilja anldgga ytterligare busshéallplatser med forutsattningar att de
befintliga hallplatserna finns kvar och inte tas bort. Bergadalen ar ett omrade
i Erikstorp dar attraktiviteten behdver starkas nar det kommer till

tillganglighet till kollektivtrafik i syfte att fler ska véalja att vilja resa med buss.

Bollebygds kommun vill sarskilt lyfta den delen av strategin som namner
trygghet, att man kan lita pa att trafiken gar i tid och att byten fungerar. Har
finner kommunen en otrygghet da anslutande forbindelser med
kollektivtrafiken inte alltid stammer dverens vilket skapar en osakerhet och

den faktorn kan vara avgdérande om man aker kollektivtrafik eller inte.
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Ungdomsradet upplever att resan kdnns trygg med buss och tdg men
efterlyser mer belysning till och fran héallplatslagen. Information kring
ersattningsbussar kan bli nagot mer tydlig, i manga fall fungerar det bra,
ungdomsradet onskar dock mer ersattningstrafik och inte hanvisning till
nastkommande tur. For att kunna vara delaktig i den sociala gemenskapen
lyfter man att fler turer pa kvéllar och helger pa linje 402 och linje 122
(forslagsvis varannan timma) skulle mojliggéra mer samvaro med vénner och
bidra till den sociala hallbarheten. For att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafik

foreslar ungdomsradet att B/C zon inférs omedelbart.

Utifran trygghetsaspekten lyfter pensionarsradet att chaufférerna behover
kunna vanta in tills att resenérerna har satt sig innan resan pabdrjas, samt att
man behover kunna forlita sig pa resenarer omkring alt, busschauffor for att
kunna komma ombord med hjalpmedel sdsom rullator och rullstol. Det ar
tydligt att dessa situationer framkallar stress hos resenéarerna. Vid
hallplatserna efterfragas tydligare skyltar med tidtabeller da det ar liten text
pa de fysiska anslagstavlorna. | Bollebygds centrum finns det en otydlighet
var bussen avgar till Gbg och Boras, har efterfragas tydligare skyltning om ratt
hallplatslage. For att oka pa tryggheten och minska stressande moment for
den aldre generationen lyfter pensionarsradet sarskilt vikten av att chaufféren
kor nara inpa plattformen for att minska det glapp som kan uppstéa vid av- och

pastigning.
Ar det nagot som bor fortydligas/saknas?

Bollebygds kommun rekommenderar att programmet fértydligar sina insatser

for att sédkerstalla att ungdomar i glesbygd har tillgang till kollektivtrafik for att

Page 61 of 229



delta i fritidsaktiviteter, nagot vi ser som en viktig del av att uppna social

hallbarhet och jamlika forutsattningar i hela regionen.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelsen

Ulf Rapp (S) Monica Holmgren

Kommunstyrelsens ordférande Férvaltningschef
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Innehall

Sammanfattning

Bakgrund

Utgangspunkter- mal och lagar

Atgardsomraden och prioriterade insatser

1

Sociala analyser — systematiskt i planering och genomforande

Delaktighet — utveckla dialog med sarskilt fokus pa barn och unga

Hela resan fungerar — med fokus pa personer med funktionsnedséttning, barn och aldre

Trygghet — kollektivtrafiken ska kdnnas trygg och vara saker
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SAMMANFATTNING

STRATEGISK PLAN FOR KOLLEKTIVTRAFIK PA JAMLIKA VILLKOR

Sammanfattning

Vad handlar planen om?

Invanarna i Vastra Gotaland har olika livsvillkor och
forutsattningar. Kollektivtrafiken har en avgorande roll nar
det galler att tillhandahalla tillgangliga transporter och ar
darmed ett viktigt verktyg for att skapa jamlika forutsattningar
i Vastra Gotaland. Det ar ett langsiktigt arbete att astadkomma
en kollektivtrafik som bidrar till jamlika forutsattningar. Den

strategiska planen beskriver viktiga omraden dar kollektivtrafiken

saval som kollektivtrafikplaneringen behover utvecklas.

Sociala analyser
— i planering och genomférande

Delaktighet

fokus barn och unga

Utveckla och bredda arbetet

med sociala analyser
barn och unga

Oka kunskapen om olika gruppers
behov och foérutsattningar

Figur 1. Den strategiska planens atgdrdsomraden och prioriterade insatser

- utveckla dialog med sarskilt

Utveckla arbetssatt och systematik
for delaktighet, sarskilt fokus pa

Vad ska astadkommas?

Den strategiska planen innehaller fyra atgardsomraden med

prioriterade insatser. Dessa presenteras i figur 1 och fordjupas i

avsnittet Atgirdsomraden och prioriterade insatser.

Hela resan fungerar

- for personer med funktions-
nedsattning, barn och aldre

Utveckla tillgdnglighet pa och
till och fran hallplatser

Tillgangliga fordon

Utveckla bemétande, kommunikation
och information

Utveckla stérningshantering
och stérningsinformation

Sakerstalla kompetens om
priorierade grupper

Trygghet

— kollektivtrafiken ska kannas
trygg och saker

Utveckla samverkan kring
brottsférebyggande arbete och
trafiksakerhet

Sakerstalla kompetens om
utsatta grupper

Atgarder for 6kad trafiksakerhet
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Den strategiska planen dren del av
trafikforsorjningsprogrammet

Den strategiska planen konkretiserar genomforandet av trafik-
forsorjningsprogrammets mal om att kollektivtrafiken ska bidra
till jamlika forutsattningar. Ytterligare konkretiseringar gors
sedan av Vasttrafik i en handlingsplan. I figur 2 beskrivs hur
trafikforsorjningsprogrammets mal och prioriterade atgarder
hanger ihop med den stratgiska planens atgardsomraden och
prioriterade insatser samt i den handlingsplan som Vasttrafik
tar fram som en foljd av den strategiska planen.

Malomrade
Mal

Prioriterade atgarder

Atgirdsomraden
Strategisk plan for

kollektivtrafik pa
jamlika villkor
Prioriterade insatser

Ytterligare
konkretiseringar

Figur 2. Den strategiska planen (beslutas av

infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden) i férhallande till
trafikférsérjningsprogrammet (beslutas av regionfullmaktige)
och den handlingsplan som Vasttrafik beslutar om.
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Bakgrund

Vastra Gotalandsregionens mal for social hallbarhet slar fast att
jamlikhet, delaktighet, transparens och ansvar ska genomsyra

all verksamhet och alla beslut. Ingen manniska ska lamnas
utanfor. Ett socialt hallbart samhalle ar ett jamstallt' och jamlikt
samhalle, dar manniskor lever ett gott liv med god halsa, utan
orattfardiga skillnader. Det ar ett samhalle med hog tolerans dar
manniskors lika varde star i centrum. Detta kraver att manniskor
kanner tillit och fortroende till varandra och ar delaktiga i
samhallsutvecklingen?.

Invanarna i Vastra Gotaland har olika livsvillkor och forut-
sattningar. Alla ges inte samma mojlighet att delta i samhallet.
Transportsystemet spelar en viktig roll for att manniskor ska kunna
ta del av och utova sina manskliga rattigheter, som ratten till
arbete, utbildning, kultur och halso- och sjukvard. Kollektivtrafiken
har en avgorande roll nar det galler att tillhandahalla tillgangliga
transporter och den ar darmed ett viktigt verktyg for att skapa
jamlika forutsattningar i Vastra Gotaland.

Vastra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram styr

den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Vastra
Gotaland. I trafikforsorjningsprogrammet finns ett malomrade;
kollektivtrafiken ska bidra till jamlika forutsattningar i Vastra
Gotaland. Den strategiska planen for kollektivtrafik pa jamlika
villkor konkretiserar hur malomradet och de tillhorande malen
ska nas.

Planen ger forutsattningar for att oka systematiken och
utvecklingen av arbetssatt inom det arbete som redan pagar — fran
det tidiga planeringsstadiet dar resurser fordelas, till sjalva resan
och dess olika delar.

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor antogs 2018. Den

har reviderats i samband med att trafikforsorjningsprogrammets
revidering och har nu fatt namnet Strategisk plan for kollektivtrafik
pa jamlika villkor. Planen omfattar den allmanna kollektivtrafiken,
det vill siga den som ar oppen for alla och inte kraver sarskilda
tillstand.

1. Jamstalldhet brukar definieras som att kvinnor och man, flickor och pojkar ska ha samma mdjligheter, rattigheter och skyldigheter. Jamlikhet ar ett vidare begrepp som dven omfattar lika majligheter,

rattigheter och skyldigheter i fler aspekter an tva kon. I dokumentet anvands huvudsakligen begreppet jamlikhet som ocksa inkluderar jamstalldhet som en viktig del.

2. Vistra Gotalandsregionen (2020). Mal for social hallbarhet 2030 for Vastra Gotalandsregionen och de verksamheter som finansieras av Vastra Gotalandsregionen.
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Gora lika

Figur 3. Jamlikhet p& tre olika satt; géra lika, géra olika eller riva hinder
och férandra strukturer.

Gora olika Forandra struktuer

Kollektivtrafik pa jamlika villkor

Arbete med jamlikhet grundas i de manskliga rattigheterna. Det
innebar att alla manniskor ar lika mycket varda och ska behandlas
lika bra, oavsett kon, alder, genus, konsidentitet, sexuell 1aggning,
funktionsnedsattning, utbildning, social stallning, socioekonomiska
forutsattningar, etnisk eller religios tillhorighet.

En kollektivtrafik pa jamlika villkor handlar om att ge manniskor
likvardiga mojligheter. Det innebar inte att gora lika for alla, utan
att ge mer stod och resurser till de grupper som behover det, for att
fa ett jamlikt utfall. Det kan ocksa handla om att riva de hinder och
forandra de strukturer som skapar ojamlikhet fran borjan. Figur 3
illustrerar jamlikhet pa olika satt.

BAKGRUND
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O DA o
ﬁﬂ mﬁ & :
Kollektivtrafikresenarer ar inte en homogen grupp, utan ar
manniskor med olika behov, forutsattningar och formagor att
anvanda de transporter som erbjuds. Nagra samhallsgrupper
identifieras vara av sarskild prioritet i arbetet med en kollektivtrafik
pa jamlika villkor. Det handlar om de delar av befolkningen som
forskning och tidigare erfarenheter visar antingen ar sarskilt
beroende av kollektivtrafik eller som loper storre risk for att

bli utsatta for diskriminering eller mota hinder i tillgangen till
kollektivtrafiken.

Personer med funktionsnedsattningar, barn och dldre

ar grupper som kan behova olika typer av anpassningar for att
kunna anvanda kollektivtrafiken. Samtidigt ar de ofta beroende
av kollektivtrafiken for sin dagliga mobilitet eftersom de av olika
skal saknar mojlighet att anvianda andra fardmedel. Utover dessa

tre grupper bor sarskild uppmarksamhet riktas mot hbtqi+
-personer som loper risk att bemotas illa och/eller utsattas for
trakasserier eller hatbrott pa och i anslutning till kollektivtrafiken.
Detsamma galler personer med vissa typer av religios kladsel eller
andra attribut som kan antas ha koppling till en religion eller annan
trosuppfattning. Aven socioekonomiskt svaga grupper, som
manga ganger ar beroende av kollektivtrafik, behover prioriteras.
Det finns ocksa skillnader mellan méns och kvinnors forut-
sattningar, erfarenheter och behov i anvandning av kollektiv-
trafiken som maste beaktas och lyftas i ett arbete for en
kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Det ar viktigt att poangtera att en persons erfarenheter och

mojligheter inte bara formas av en enstaka kategori, som alder eller
kon, utan ocksa av den komplexa kombinationen av olika sociala
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och kulturella faktorer som paverkar deras liv. Det innebar att en
person kan mota olika former av hinder beroende pa hur dessa
faktorer samspelar. Att synliggora hur flera faktorer kan forstarka
varandra kallas att anvanda ett intersektionellt perspektiv. Till
exempel kan en utlandsfodd person med funktionsnedsattning
mota fler hinder i kollektivtrafiken an en person med funktions-
nedsattning som ar fodd i Sverige.

BAKGRUND



Utgangspunkter - mal och lagar




STRATEGISK PLAN FOR KOLLEKTIVTRAFIK PA JAMLIKA VILLKOR

Utgangspunkter - mal och lagar

I ett arbete med en kollektivtrafik pa jamlika villkor ar nedan
listade maldokument och lagar viktiga utgangspunkter.

Regional utvecklingsstrategi for
Vastra Gotaland 2021-2030

Den regionala utvecklingsstrategin pekar ut riktningen for hur
Vastra Gotaland ska utvecklas till 2030 och konkretiserar vad en
sadan omstallning innebar ur ett ekonomiskt, miljomassigt och
socialt perspektiv. Den sager bland annat att Vastra Gotaland ska
vara jamlikt och oppet. Mer konkret innebar det: I det jamlika
Vistra Gotaland deltar varje mdanniska i samhallet pa jamstdllda
och jamlika villkor. Samhallet dr inkluderande, transparent och
invanarna kdanner sig delaktiga.

I strategin pekas Oka inkluderingen ut som en viktig 1angsiktig
prioritering for att klara omstallningen till ett hallbart och
konkurrenskraftigt samhaille. Att oka inkluderingen handlar enligt
den regionala utvecklingsstrategin om att skapa forutsattningar for
alla individer att kunna vara aktiva i arbets- och samhallsliv. Varje
manniska ska kunna anvanda sin fulla potential i ett jamlikt och
sammanhallet Vastra Gotaland. Det regionala utvecklingsarbetet
ska vagledas dels av manniskors villkor, rattigheter och olika
behov, dels av manniskors mojlighet till delaktighet.

Trafikforsorjningsprogram
Trafikforsorjningsprogrammet styr den langsiktiga

utvecklingen av kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Strategisk

plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor konkretiserar hur
trafikforsorjningsprogrammets malomrade om att kollektivtrafiken
ska bidra till jamlika villkor i Vastra Gotaland ska nas. Planen ar
ska ses som en del av programmet.

Vastra Gotalandsregionens mal
for social hallbarhet

Vastra Gotalandsregionens Mal for social hallbarhet 2030 ska
tillsammans med Miljomal 2030 bidra till att skapa ett gott

liv for varje manniska pa en valmaende planet . Malen for

social hallbarhet antogs ar 2020. I samband med revidering av
trafikforsorjningsprogrammet har de sociala malen brutits ned och
operationaliserats utifran hur relevanta de ar for kollektivtrafiken.
De sociala malen for 2030 har varit en viktig utgangspunkt for
revideringen av denna strategiska plan.

Maldokumentet konstaterar att Vastra Gotalandsregionen aktivt
ska bidra till en socialt hallbar utveckling i den verksamhet som
bedrivs samt i avtal och overenskommelser som sluts med andra

parter. Det ska markas nar Vastra Gotalandsregionen prioriterar,
fattar beslut, arbetar framjande och forebyggande samt
kommunicerar, samverkar och for dialog. Malen slar fast att
manskliga rattigheter och jamlikhet ska vara i centrum for Vastra
Gotalandsregionens arbete.

I maldokumentet slas ocksa fast att invanare i Vastra Gotaland
har olika livsvillkor och forutsattningar. Alla ges till exempel

inte samma mojlighet att vara delaktiga i samhallet, att ta del

av information eller att leva ett halsosamt liv. Vastra Gotalands-
regionen ska skapa jamlika forutsattningar for invanarna.
Maldokumentet menar att regionen behover riva hinder och hitta
nya losningar som fungerar for fler. For att klara det behover
kunskapen om manniskors forutsattningar och rattigheter oka.

Framja halsosam uppvaxt och
fullfoélja studier

Framja kunskap om jamlikhet
och manskliga rattigheter

Framja halsosamt dldrande och
motverka ofrivillig ensamhet

Identifiera och analysera
orattfardiga skillnader

Framja psykisk halsa och
forebygga suicid

Framja tillganglig och
inkluderande verksamhet

Framja goda levnadsvanor
och hallbart arbetsliv

Framja ansvarstagande och
transparent organisation

Framja frihet fran vald, hot,
krankningar och tvang

Framja medskapande och dialog

Figur 4. Vastra Gotalandsregionens Mal for social hallbarhet med tillhérande delmal.
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Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagen (SFS 2008:567) har som syfte att motverka
diskriminering och pa andra satt framja lika rattigheter och
mojligheter oavsett kon, konsidentitet eller uttryck, etnisk
tillhorighet, religion, funktionsnedsattning, sexuell laggning
eller alder. Enkelt uttryckt innebar diskriminering enligt
diskrimineringslagen att nagon missgynnas eller kranks utifran
diskrimineringsgrunderna. Diskriminering kan vara direkt eller
indirekt. Aven bristande tillginglighet, trakasserier, sexuella
trakasserier och instruktioner att diskriminera ar former av
diskriminering.

Diskriminering inom kollektivtrafiken kan till exempel vara
krankande bemotande, trakasserier, bristande tillganglighet eller
att information om hur en reser inte ar tillganglig for alla.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter har som mal att ge barn,
oavsett bakgrund, ratt att behandlas med respekt och att fa komma
till tals. Barnkonventionen klargor vilka rattigheter alla barn i hela
varlden har. I beslut och atgarder som ror barn ska barnets basta
alltid beaktas. Barnkonventionen blev svensk lag 2020. Regioner
och kommuner har en skyldighet att sikerstalla de rattigheter
barnet har enligt konventionen.

Kollektivtrafiklagen

Kollektivtrafiklagen (2010:1065) staller krav pa att ett
trafikforsorjningsprogram ska innehalla tidsbestamda mal och
atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov
hos personer med funktionsnedsattning samt redovisning av de
bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resenarer.
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Lagen om handikappanpassad kollektivtrafik

I lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik finns
bestammelser om hur kollektivtrafik ska anpassas med hansyn till
resenarer med funktionsnedsattning.

Lagen om tillganglighet till digital offentlig
service

Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service, aven
kallad DOS-lagen, staller krav pa att offentliga aktorers webbplatser
och mobila applikationer ska vara tillgangliga. Genom att folja

en sarskild europeisk standard kan webb och appar leva upp till
kraven.



Atgardsomraden och
prioriterade insatser
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Atgardsomraden och prioriterade insatser

Den strategiska planen konkretiserar trafikforsorjnings-
programmets prioriterade atgarder for att kollektivtrafiken ska
bidra till jamlika forutsattningar. Trafikforsorjningsprogrammets
prioriterade atgarder har omformulerats till fyra atgardsomraden i
den strategiska planen:

e Sociala hansyn — systematiskt i planering och genomforande,

e Delaktighet — utveckla dialog med sarskilt fokus pa barn
och unga,

e Hela resan fungerar — med fokus pa personer med
funktionsnedsattning, barn och aldre,

e Trygghet — kollektivtrafiken ska kannas trygg och vara saker.

s

Sociala analyser
- i planering och genomférande

Dessa har sedan brutits ned i prioriterade insatser.

I foljande avsnitt presenteras identifierade utvecklingsbehov for
varje atgairdsomrade. Utvecklingsbehoven sammanfattas i ett
antal prioriterade insatser som bedoms behovas for att bidra till

Utveckla och bredda arbetet

en kollektivtrafik pa jamlika villkor. De prioriterade insatserna med sociala analyser

kan ha flera sakagare och krava samverkan mellan olika aktorer

Oka kunskapen om olika gruppers
behov och férutsattningar

Genomférande och uppfoéljning

Vasttrafik har huvudansvaret for att omsatta malen i den
strategiska planen i handling. Detta gors genom att Vasttrafik
tar fram en intern handlingsplan som beskriver de atgarder som
ska genomforas for att na de uppsatta malen inom den utpekade
tidsramen. Forvaltningen for fastighet stod och service ager,
forvaltar och underhaller hallplatsutrustning, resecentrum och
depaer.

Den strategiska planen foljs upp regelbundet i samband med att
trafikforsorjningsprogrammet foljs upp.

Delaktighet

- utveckla dialog med sarskilt
fokus barn och unga

Utveckla arbetssatt och systematik
for delaktighet, sarskilt fokus pa
barn och unga

Figur 5. Den strategiska planens atgardsomraden och prioriterade insatser
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Hela resan fungerar

— for personer med funktions-
nedsattning, barn och aldre

Utveckla tillganglighet pa och
till och fran hallplatser

Tillgangliga fordon

Utveckla bemdtande, kommunikation
och information

Utveckla stérningshantering
och stérningsinformation

Sakerstalla kompetens om
priorierade grupper

ATGARDSOMRADEN OCH PRIORITERADE INSATSER

Trygghet

- kollektivtrafiken ska kannas
trygg och saker

Utveckla samverkan kring
brottsforebyggande arbete och
trafiksakerhet

Sakerstalla kompetens om
utsatta grupper

Atgarder for 6kad trafiksdkerhet
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Sociala analyser - systematiskt i planering och genomforande

Att arbeta systematiskt med sociala analyser handlar om att

synliggora olika gruppers behov och forutsattningar i planering
och, genomforande av kollektivtrafiken som underlag for beslut.
Det ingar ocksa att beskriva konsekvenser som uppstar for olika

grupper.

Nuldge

Idag genomfor Vasttrafik sociala konsekvensanalyser i exempelvis
forstudieprocessen infor upphandling av kollektivtrafik. Dar
sammanstalls relevant faktaunderlag utifran aspekter sa som
aldersstruktur, socioekonomi och viktiga malpunkter for olika
grupper. Resultatet fran den sociala konsekvensanalysen ingar i
forstudiens planeringsunderlag vilket ar en forutsattning for att
systematiskt upphandla kollektivtrafiken med hansyn till olika
resenarsgruppers behov och forutsattningar. Det kan exempelvis
rora sig om att andra tidtabellen for att battre passa skolors
oppettider eller att identifiera viktiga malpunkter som behover
trafikeras.

Utvecklingsbehov

En utvardering av forstudieprocessen har visat att det upplevs
svart att gora avvagningar och prioriteringar baserat pa den sociala
konsekvensanalysen i relation till andra prioriteringar. Dartill

har utvarderingen visat att jamstalldhets- och barnperspektiven
behover starkas och integreras battre. Har behovs ett
utvecklingsarbete.

Arbetet med sociala analyser behover ocksa breddas till fler delar
av verksamheten och goras mer systematiskt. For att gora det

kravs att metoder, processer och arbetssatt ses over och forbattras
och att kunskapen hojs. Pa sikt ar ambitionen att gora sociala
analyser i samtliga processer och projekt i syfte att bidra till jamlika
forutsattningar.
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Prioriterade insatser

e Sociala analyser gar fran att vara en aktivitet till ett
arbetssitt som ar en del av ordinarie verksamhet. I den
ordinarie verksamheten ska det sociala perspektivet lyftas redan
fran borjan i projektdirektiv eller liknande och finnas med i
beslutsunderlag och beslut. En genomlysning behover goras av
hur befintliga arbetssatt och metoder kan integrera det sociala
perspektivet och av vilka ytterligare metoder och arbetssatt som
kommer att behovas inom Vasttrafiks olika verksamheter.

e Utveckla verktyget for social konsekvensanalys for
att bli mer anvandbart och anvandarvanligt. Dartill behover
bade jamstalldhets- och barnperspektivet stiarkas. Till exempel
behover en mer omfattade analys av mans och kvinnors resvanor
och attityder, varderingar kopplat till resor och transporter
integreras. En provning av barnets basta bor ocksa inkluderas.

e Oka kunskapen om olika gruppers behov och
forutsattningar for att kunna gora battre analyser. Detta
genom bland annat ny forskning och innovation, enkat- och
resvaneundersokningar och dialog med regionens invanare (se
atgardsomrade delaktighet) och bred intern kunskapshojning.

SOCIALA ANALYSER - SYSTEMATISKT | PLANERING OCH GENOMFORANDE
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Delaktighet - utveckla dialog med sarskilt fokus pa barn och unga

Sett ur ett samhalleligt perspektiv ar det centralt att manniskor
kanner att de har mojlighet att vara delaktiga i det som beror

dem, annars uppstar utanforskap och kanslor av maktloshet.

I kollektivtrafikens planering och genomforande ar delaktighet
bade en fraga om att manniskor ska fa den information de behover
samt att fa mojlighet att uttrycka sin asikt och kunna paverka den
kollektivtrafik som erbjuds.

Det finns skillnader i fordelningen av makt och inflytande
mellan olika grupper i samhallet. Vissa grupper har lattare att
gora sig horda om nagot inte fungerar eller infor att nya beslut
ska tas. Detta ger en obalans i hur makt fordelas och vilka som
kanner sig delaktiga. Barn ar en grupp som har sarskilt svart

att gora sin rost hord; det saknas upparbetade forum for dialog
med barn, barn omfattas inte av kollektivtrafikbarometern och
andra undersokningar och far sallan riktad information eller ges
mojlighet till dialog. Barnkonventionen slar fast att "barn har ratt
att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet.
Hansyn ska tas till barnets asikter, utifran barnets alder och
mognad”.

For att kunna erbjuda en jamlik kollektivtrafik med hog kvalitet
kravs kunskap om och insikt i olika manniskors levnadsvillkor,
tankemonster och forhallningssatt. Sadana kunskaper och insikter
kraver en dialogkultur och ett standigt pagaende samtal for att
manniskor som berors av ett beslut ska ha tillgang till samma
information och ha samma mojligheter att paverka. Detta ar ocksa
en forutsattning for att besluten ska kunna uppfattas som legitima
och darmed kunna genomforas med onskvard effektivitet. For att
kollektivtrafiken ska planeras och genomforas pa ett jamlikt satt ar
det centralt att sakerstalla att kunskap hamtas in samt att berorda
intressenter deltar i dialogen.

Utvecklingsbehov

Dialog med invanare/det civila samhallet sker idag pa lite

olika satt. Invanare och resenirer har mojlighet att kontakta
Vasttrafik via kundservice eller sociala medier. Det finns aven
samverkansforum som Aktiv involvering, dar representanter fran
funktionshinderrorelsen far bidra till utformandet av kollektiv-
trafiken. I ndgon man sker aven dialog via Vastra Gotalands-
regionens och kommunernas olika samrad och dialogforum.
Exempelvis genom ungdomsrad som kan ge sin bild.
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Det saknas dock en systematik och till viss del aven arbetssatt for
att fa kunskap om och insikt i olika manniskors levnadsvillkor,
tankemonster och forhallningssatt. Detta galler ocksa mojligheten
for manniskor som vanligtvis inte hors att fa sina roster horda.

Prioriterad insats

e Utveckla arbetssatt och systematik for att skapa delaktighet,
med sarskilt fokus pa barn och unga.

DELAKTIGHET - UTVECKLA DIALOG MED SARSKILT FOKUS PA BARN OCH UNGA
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Hela resan fungerar - med fokus pa personer med
funktionsnedsattning, barn och aldre

Att hela resekedjan fungerar ar nagot som ar viktigt for alla
resenarer. For personer med funktionsnedsattning, barn och
aldre kan det vara avgorande for att de ska kunna resa med
kollektivtrafiken.

Det finns manga olika typer av funktionsnedsattningar som pa olika
satt innebar en nedsatt formaga att fungera fysiskt, psykiskt eller
intellektuellt. Socialstyrelsens definition av funktionsnedsattningar
utgar ifran olika svarigheter: att hora, att se, att rora sig, att tala
vissa amnen och att bearbeta, tolka och formedla information.
Personer med funktionsnedsattning gor farre resor per dag an
personer utan funktionsnedsattning. Det galler bade det totala
resandet och resande med kollektivtrafiken. For dessa grupper kan
den sociala och fysiska miljon i kollektivtrafiken innebara en rad
hinder och barriarer. Det kan till exempel vara bristande utrop,
otydlig trafikinformation, dalig funktionalitet pa ramper och liftar,
hogt tempo eller trangsel, vantetid, ljus, buller, luft, allergener, nya
och okanda miljoer, daligt bemotande samt otillrackligt stod som
ledsagning och kundservice.

Barns och ungas mojlighet att resa med kollektivtrafiken bidrar

till okad sjalvstandighet, kontroll och mojlighet att i hogre
utstrackning paverka och genomfora sina fritidsaktiviteter. Viktiga
aspekter for att mojliggora barns sjalvstandiga resande ar bland
annat att information och biljettsystem ar anpassade for barn, bra
bemotande fran ombordpersonal och andra resenarer, att fordonen
ar sakra och trygga samt att hallplatser och vagen till och fran
hallplatserna ar trafiksakert utformade.

Att bli aldre innebar inte nodvandigtvis en funktionsnedsattning i
sig, men risken att drabbas av en funktionsnedsattning okar med
stigande alder. Manga aldre forlitar sig pa bilen som huvudsakligt
transportmedel. Men gang och kollektivtrafik blir allt viktigare
for den som inte langre kan eller vill kora bil. En val fungerade
kollektivtrafik ar darfor en viktig forutsattning for mobilitet och
sjalvstandighet for manga aldre.
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For att uppna en tillganglig kollektivtrafik for alla resenarsgrupper
maste hela reskedjan fungera sa att foljande moment kan
genomforas:

e Planera sin resa

e Kopa och anvanda biljett

e Mojlighet att ta sig till och fran hallplats/bytespunkt
e Vistas och orientera sig pa hallplats/bytespunkt

e Ta del avinformation

e Ta sig ombord, fardas och ta sig av fordonet



HELA RESAN FUNGERAR - MED FOKUS PA PERSONER MED

STRATEGISK PLAN FOR KOLLEKTIVTRAFIK PA JAMLIKA VILLKOR

Utvecklingsbehov

Tillgangligheten till kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedsattning, barn och aldre har kontinuerligt forbattrats
under de senaste aren. Det ar viktigt att fortsatta uppratthalla

den tillganglighet som finns idag och att fortsatta utveckla
kollektivtrafiken sa att den blir tillganglig pa lika villkor.

Nya riktlinjer for tillganglighet pa hallplats har tagits fram. Fortsatt
arbete aterstar for att tillganglighetsanpassa de prioriterade
hallplatsernas alla hallplatslagen. En okad samverkan mellan de
parter som delar ansvar for hallplatser kravs for att uppna okad
tillganglighet.

Riktlinjer for att ta sig ombord, fardas och ta sig av fordonet i
kollektivtrafiken sammanstaller riktlinjer gallande bland annat
bemotande, ratten att resa med fordonen och resa med hjalpmedel.
Syftet ar att skapa tydlighet kring de forutsattningar som ska galla
for dem som reser med Vasttrafik. Arbetet ska fortsatta med att
folja upp och kvalitetssakra leveransen inom avtalen.

Alla nyanskaffade fordon ar tillganglighetsanpassade och de aldre
fordonen kommer att fasas ut over tid. Samtidigt ar det viktigt att
vidareutveckla tillganglighetskraven for fordonen kontinuerligt och
att sikerstalla att alla tillganglighetsanpassningar ar i funktion.

Lagen om digital tillganglighet till offentlig service har drivit pa
anpassningen och utvecklingen av Vasttrafiks websida och app.
Den fortsatta utvecklingen bor framforallt inriktas pa utvecklade
tjanster och utokade mojligheter att anvanda olika sinnen for

att inhamta information. Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till

de personer som av olika anledningar inte har tillgang till, eller
formaga att anvanda, digitala tjanster for exempelvis reseplanering
eller biljettkop sa att dessa inte utestangs fran kollektivtrafiken.

En val fungerande storningshantering i kollektivtrafiken ar viktig
for att resenarerna ska kanna sig trygga. For barn och personer
med syn- horsel- och rorelsenedsattning samt for de som har svart
att bearbeta, tolka och formedla information, kan en fungerande
och tillganglig storningshantering vara avgorande for resan.

Prioriterade insatser

e Fortsatt arbete for att oka tillganglighet pa hallplatser behover
inledas. Detta genom att inventera de prioriterade hallplatsernas
alla hallplatslagen for att sakerstalla tillforlitlig information, bade
for fortsatt planering for atgarder och for att kunna informera
de resenarer som ar beroende av tillganglighetsanpassningar.
Datalagringen bor utvecklas for smidig och tillforlitlig hantering.

e Oka samverkan med de parter som delar ansvar fér héllplatser
och vagen till och fran hallplats for att uppna okad tillganglighet.
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e Bibehill tillgangligheten pa fordonen och fortsatt utveckla

tillgangligheten vid nyanskaffningar och uppgraderingar/
revisioner. Utveckla metoder for att sakerstalla funktionen hos
tillganglighetsatgarder, exempelvis ramper, skyltar och utrop,
nar fordonen ar i trafik.

Utveckla kommunikation och information. Grundlaggande
information bor vara valkomnande, enkel, lasbar, horbar, taktil
och finnas pa teckensprak.

Utveckla websidan och appen nar det galler exempelvis biljettkop
i forvag, anpassning for barn, information om tillganglighet pa
fordon och hallplatser.

Utveckla storningshantering och storningsinformation sa att
ersattningstrafiken fungerar for alla och informationen nar fram
och kan forstas av alla resenarer.

Fortsatt utveckla och kvalitetssakra personliga tjanster som
underlattar resan, exempelvis ledsagning och bemotande.

Utveckla utbildningar for att hoja kompetensen kring
funktionsnedsattningar och andra behov som kraver sarskilt
bemotande hos tjanstepersoner och personal som moter kunder.
Involvera berorda resenarsgrupper i utvecklingsarbetet for att
sakerstalla kvalitet pa utbildningarna.
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STRATEGISK PLAN FOR KOLLEKTIVTRAFIK PA JAMLIKA VILLKOR

Trygghet - kollektivtrafiken ska kdnnas trygg och vara saker

Trygghet kan i en kollektivtrafikkontext beskrivas som den
upplevda kanslan av att ha kontroll over faror, brister och
funktioner ombord och i anslutning till kollektivtrafiken. Trygghet
definieras som den upplevda risken att utsattas for nagot, medan
sakerhet ar den faktiska risken. Den upplevda kanslan av trygghet

eller otrygghet kan skilja sig fran den verkliga risken att exempelvis

utsattas for brott och ordningsstorningar. Kanslor av otrygghet kan
leda till begransningar i individers dagliga mobilitet, och innebara
att manniskor valjer bort att aka kollektivt eller begransar sitt
resande till vissa tidpunkter pa dygnet. Upplevelsen av trygghet,
men ocksa den faktiska sakerheten, varierar mellan olika grupper,
platser och tider pa dygnet.

Nar det galler risken att utsattas for brott samlar Vasttrafik
kunskap om vilka platser som ar mer utsatta an andra och vilka
typer av brott det ror sig om. Det anvands sedan som underlag for
brottsforebyggande insatser.

Risken att utsattas for en trafikolycka i kollektivtrafiken ar storst
for fotgangare och cyklister i anslutande miljoer till kollektiv-
trafiken. I ovrigt ar det generellt mer trafiksakert att resa med
kollektivtrafiken an med bil.

For att kollektivtrafiken ska upplevas trygg och saker behover hela
resan beaktas. Foljande faktorer ar viktiga:

e miljoer befolkade av manniskor, bade narvaro av personal och
medresenarer,

e trafiksaker utformning av den fysiska miljon (bade pa hallplats
och vagen till och fran hallplats), dar belysning, tydlighet,
forutsagbarhet och 6verblickbarhet ingar,

e bra och tillganglig information genom exempelvis
realtidsinformation, reseplanerare, kartor och
storningsinformation,

e trafiksikerhet under fard, dar exempelvis korstil och mojlighet
till baltesanvandning ar viktiga delar,

e god forvaltning och skotsel av hallplatser, stationer, bussar
och tag,

e bra bemotande fran personal och medpassagerare

Vasttrafik ansvarar for tryggheten och sakerheten ombord pa
fordonen. Pa hallplatser och terminaler ar ansvaret delat med
kommunerna. For vagen till och fran hallplats bar vaghallaren det
huvudsakliga ansvaret. Forvaltningen for fastighet stod och service
ansvarar for utrustningen pa hallplatserna.
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Utvecklingsbehov

Sedan lagen om kommunernas ansvar for det brottsforebyggande
arbetet tradde i kraft 2023, har Vasttrafiks trygghetsarbete

andrat fokus till att vara en viktig bidragande part i samverkan
med aktorer som har uppdrag och mandat att hantera bade
sociala utmaningar och utmaningar kopplat till vissa platser och
situationer. Arbetet behover fortsatta och ske systematiskt. Det
gors bland annat genom att identifiera tinkbara otrygghetsfaktorer
och mojliggora en effektiv informationsoverforing mellan berorda
samverkanspartners. Vasttrafiks trygghetskoordinatorer deltar vid
kommunernas brottsforebyggande och trygghetsskapande forum,
delar lagesbilder, deltar vid kommunernas trygghetsvandringar
samt genomfor och bidrar till andra trygghetsskapande insatser
for Vasttrafik.

Det finns aven ett behov av att forbattra arbetet med ordnings-
storningar och brott med fokus pa sarskilt utsatta grupper. Det
handlar exempelvis om unga kvinnor och barn som utsatts for
sexuella trakasserier, om manniskohandel och prostitution. Det
kravs kunskapshojande insatser till anstallda inom kollektivtrafiken
och utveckling av rapporteringsmojligheterna for att forebygga och
hantera dessa typer av brott.

TRYGGHET - KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA KANNAS TRYGG OCH VARA SAKER
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Nar det galler trafiksakerhet har hastighetsovertradelser och tvara
inbromsningar kopplat till stress och pressade tidtabeller har okat
de senaste aren. Detta leder till risker for fotgangare och cyKklister i
anslutning till miljoerna kring kollektivtrafiken. Det leder aven till
exempelvis fallolyckor ombord pa fordonen. Sedan 1999 finns krav
pa att balte i buss ska anvindas om sadant finns, dock anvander
endast 50 procent av resenarerna i Vastra Gotaland balte.

De olika vaghallarna bar det huvudsakliga ansvaret for vagen
till och fran hallplatser. Vasttrafik behover fortsatta vara en
padrivande part och utveckla samverkan med de aktorer som
ansvarar for omradet kring hallplatserna.

Prioriterade insatser

e Utvecklad samverkan med kommun och andra viktiga
samhallsaktorer utifran ett brottsforebyggande- och
trafiksakerhetsperspektiv. Samverkan med kommun och andra
aktorer pagar redan men behover utvecklas och systematiseras.
Det kan exempelvis ske genom Vasttrafiks sa kallade
trygghetskoordinatorer. Det handlar ocksa om att Vasttrafik
behover vara en part i kommunernas planprocesser samt dela
lagesinformation kring platser med bristande trafiksakerhet.

e Brottsforebyggande arbete ombord pa fordonen och pa
resecentra. Det handlar bland annat om att sakerstalla
kompetens hos anstiallda i kollektivtrafiken om att vissa grupper
ar mer utsatta for vissa typer av brott.

o Atgirder for okad trafiksidkerhet, som exempelvis att anpassa
tidtabeller utifran faktiskt kortid, utreda geofencing for
att minska hastighetsovertradelser och att verka for okad
baltesanvandning.
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Dnr :KS2024/285-3

Kommunstyrelseférvaltningen

Annika Eriksson | Naringslivsutvecklare
0734-64 70 08 | annika.eriksson@bollebygd.se

Kommunstyrelsen

Svar pa remiss av trafikforsorjningsprogram 2026-2029 och
remiss av strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar forslag till yttrande daterat 2024-12-10 och 6versander det

till Borasregionen som sitt svar pa remissen.

Arendet
Vastra Gotalandsregionen (VGR) har tagit fram ett forslag till

Trafikforsorjningsprogram for 2026-2029 samt forslag till Strategisk plan for
kollektivtrafik pa jamlika villkor. Den strategiska planen kompletterar det langsiktiga

trafikforsorjningsprogrammet.

Syftet med programmet ar att uppna forbattrad och hallbar tillganglighet inom
regionen, med fokus pa ekonomisk, social och miljoméssig hallbarhet. VGR har sant
ut programmet pa remiss for att samla in synpunkter och rekommendationer fran
olika intressenter, inklusive kommuner, kollektivtrafikaktorer och
samhallsorganisationer. Programmet bygger pa tre centrala malomraden: attraktiv
kollektivtrafik, jamlika forutsattningar och klimatsmart kollektivtrafik i kombination

med andra fardmedel

Remissforslaget innehaller 8 fragor for trafikforsorjningsprogrammet samt 7 fragor for

Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor dar Bollebygds kommun gor

yttranden.
Postadress Besdksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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Bedomning
Beddmning ar att kommunen i yttrandet belyser de fragor som anses viktiga i

utvecklingen av kollektivtrafiken i Bollebygds kommun.

Barnkonsekvensanalys
Barnkonventionen understryker vikten av att barns rattigheter tillgodoses, vilket

ockséa ar en uttalad ambition i forslaget till trafikforsérjningsprogrammet. Forslaget
innehaller specifika atgarder for att 6ka barns delaktighet, till exempel genom att
utveckla forum for dialog och inkludera barnens perspektiv i sociala analyser.
Programmet syftar aven till att starka barnens trygghet och sakerhet i

kollektivtrafiken, med sarskild hansyn till trafikmiljoer nara skolor och hallplatser.

Beslutsunderlag
Trafikforsorjningsprogram 2026-2029.
Strategisk plan for kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Skickas till
Borasregionen info@borasregionen.se.

Yttrandet ska skickas senast 2024-12-30

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelseférvaltningen

Monica Holmgren Annika Eriksson

Forvaltningschef Naringslivsutvecklare

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post

517 83 Bollebygd Ballebovéagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
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5. Svar pa medborgarforslag om utokning av
bussrutt 110 mellan Bollebygd och Erikstorp
KS2023/123
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

§151 KS2023/123

Svar pa medborgarforslag om utokning av bussrutt 110 mellan
Bollebygd och Erikstorp

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen bifaller medborgarforslaget. Kommunen for vidare dialog med
Vasttrafik om att fa behalla nuvarande andhallplats samt att utoka med nya

hallplatslagen utmed Erikstorpsvagen.

Arendet

Peter Nobelius foreslar i medborgarforslag daterat 2023-05-03 att Bollebygds
kommun tillsammans med Véasttrafik undersdker mojligheten att forlanga
busslinje 110 med ytterligare hallplatser langs med Erikstorpsvagen och upp till
Bergadalen. Kommunfullméaktige har dverlamnat medborgarforslaget till
kommunstyrelsen for handlaggning och beslut. Kommunstyrelseférvaltningens
handlaggare har varit i kontakt med Vasttrafik, Nobina samt plan- och

exploateringsavdelningen.

Kollektivtrafikforetaget Nobina har provkort strackan fran Erikstorpsvéagen upp till
Bergadalen och finner att det ar enklast mojligt att vanda vid Skraddargardshdjd.
Véasttrafik slar fast att de ar tveksamma till att trafikera hela strackan och féreslar
att man tar bort nuvarande andhallplats i Erikstorp for att kunna trafikera en ny
foreslagen rutt. Kostnaden for ny rutt overstiger mervardet av nya hallplatser da

boende i Erikstorp riskerar att bli av med befintlig hallplats.
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

Kontakt med samhallsplanerare visar att det bor 105 personer i Bergadalen, 191
personer pa Skraddargardshojd och 225 personer i Erikstorp. Om befintlig
andhallplats tas bort beddms det att boende pa Tyftet far avsevart langre avstand
till ny foreslagen héllplats. Den befintliga andel arbetande personal pa
Eriksgarden samt Gaddenskolan uppgar till ca 55 personer som i nulaget har ett

rimligt avstand till nuvarande busshallplats i Erikstorp.

En vandslinga behover byggas langs med strackan och foreslagen plats fran
Vasttrafik ar Skraddargardshojd efter att Nobina har provkort strackan med
befintlig buss (linje 110). En véndslinga kostar ca 1,5 mnkr. 3 hallplatslagen totalt
pa strackan foreslas i medborgarforslaget. Vartdera hallplatslaget har en kostnad
pa ca 500-700 tkr beroende pa om man 6nskar hallplats med en ficka eller stopp
pa gata. Det skulle innebéra totalt 5 hallplatslégen (vandslinga omfattar bade av-
och pastigning.) Vid ev. byggnation av véndslinga och hallplatsldgen star
Bollebygds kommun fér hela kostnaden. Dock finns ingen anslagen budget for

andamalet idag.

Kommunstyrelseforvaltningen konstaterar att forslaget ligger i linje med det
politiska uppdraget om att féra en proaktiv samverkan med Vasttrafik kring att
forbattra och utoka kollektivtrafiken i Bollebygds tatorter. D4 kommunen ser en
framtida utvecklingspotential av Bergadalen, kan delar av forslaget beaktas och
undersokas vidare. Kommunen for fortfarande dialog om att fa behalla nuvarande

andhallplats samt att utoka med nya hallplatslagen utmed Erikstorpsvagen.

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen bifaller medborgarforslaget. Kommunen for vidare dialog med

Vasttrafik om att fa behalla nuvarande andhéallplats samt att utoka med nya
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

hallplatslagen utmed Erikstorpsvagen.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Svar pa medborgarforslag linje 110
— Medborgarforslag - Buss mot Erikstorpsvagen Bergadalen_Bortredigerad

— Bilaga medborgarforslag 2023 - Buss mot Erikstorpsvagen_Bergadalen

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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Kommunstyrelseférvaltningen Peter Nobelius

Bollebygds kommun

Datum: 3 maj 2023

Medborgarforslag

Avseende utokning av bussrutt 110 mellan Bollebygd och Erikstorp
att ga hela vagen upp mot Bergadalen (ldangs Erikstorpsvagen).

Forslag: Férslaget innebar, i sin enkelhet, att kommunen tillsammans med Vasttrafik
undersoker méjligheten att forldnga buss 110°s rutt med ytterligare hallplatser langs
med Erikstorpsvagen och Bergadalen

Bakgrund: Forslaget ar framtaget da man ser ett starkt 6kande behov av fler busshallsplatser i
omradet. Detta for att korta ner avstandet till ndrmaste busshallsplats och darigenom
oka mojligheten att erbjuda kollektivt miljovanligt alternativ i stallet for att ta
personbil.

Det planeras att befolkningsunderlaget nu skall 6ka rejalt i omradet framover med de
nya boendena som planeras i Bergadalen. Det antal vuxna som kan tdankas ta bussen
istallet for bilen till jobbet bér inte underskattas. Dessutom blir barnen i omradet aldre
och mer rorliga och behéver mojlighet att ta bussen till skolan eller fritidsaktiviteter
istallet for att bli skjutsade eller ga |anga strackor. Man far dven en tryggare viag hem
nar det borjar moérkna och slipper ga pa ej upplysta gangbanor/grusvagar

Det ligger i allas intresse att en trygg kollektivtrafiken byggs ut, eller kan erbjudas fler,
med en minimal investering, som dessutom ger en positiv miljopaverkan langsiktigt.

Onskemal:  Rent praktiskt sa foreslds det fran mig och flertalet boende i omradet att bussen (nr
110) pa vagen till (eventuellt dven ifran) Erikstorps hallplats svanger upp hoger mot
Erikstorpsvagen / Bergadalen och stoppar pa de tre nya hallplatserna som foreslagits.
(Se bilagan med karta och foreslagen plats fér nya hallplatser)

Bussen vander darefter upp pa hojden (var sommar, hdst, men maijligtvis ej vinter) och
aker ner igen och avslutar som idag vid Erikstorps hallplats.
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Historik:

Efter samtal med en busschauffor pa aktuell linje sa star de oftast och vantar ca 10-12
minuter innan nasta buss skall ga. Detta visar att det redan idag finns utrymme
tidsmassigt att inom nuvarande tidtabell, att utfora féreslagen andring.

Eventuellt: Vintertid, eller vid allman halka, dras den 6vre hallplatsen in och
vandplatsen blir da istallet utanfor Erikstorpsvagen 47. Dar finns pa motstaende sida
en lamplig markbit att anldgga vandplan pa for bussen och i tillagg kanske satta upp
ytterligare en atervinningscentral/anlaggning for de som bor i omradet likt som vid
Erikstorps busshallsplats..

Efter samtal med flertalet 6vriga boende fann undertecknad aven att kommunen och
Vasttrafik sjalva foreslagit en vandhallplats for ca 10 ar sedan. Vandplatsen skulle da
goras i anslutning till/pa var infart pa Skraddargardshojd. Detta fann man da inte vara
[ampligt och foreslog da ett omrade i narheten av dar vi nu anyo féreslar en viandplats
(Erikstorpsvagen 47). Detta rann da ut i sanden och blev intet.

Forslaget ar framtaget av mig samt ar uppbackat av flertalet personer, boende i
omradet, som aven ar aktiva inom Skraddargardshéjds Samfallighetsférening.

Bilagor lamnas med detta medborgarforslag dar vi visar rent geografiskt hur vi tankt
samt avstanden till nuvarande hallplats, som i fallet med de tillkommande
fastigheterna pa Bergadalen ar 2 km och darutover.
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Bilaga 1 till: Medborgarforslag — Utokande av busshallsplatser i Erikstorp / Bergadalen
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Erkstorpsvigen

Forslaget innebér att anlagga tre (eller fler) hallplatser (markerat med orange markdr) langs med Erikstorpsvagen.
Den forsta ungefar utanfor korsningen Hyvelvagen, den andra utanfor Erikstorpsvdagen 47 och den tredje vid Rans Floges vag.

Pga lutningen i den 6vre delen av Erikstorpsvagen ar det kanske inte lampligt att anlagga hallplats i det mest lutande delarna.
Det kan dven vara sa att man far ha den 6vre Hall-/vandplatsen enbart trafikerad mellan mars och november pga mojlig problematik med halka.

For att vanda bussen ordentligt foreslas vidare att anldgga vandplats utanfor Erikstorpsvagen 47 vid de tillfallen busen vander dar (vintervandplats).

Man kan dven mojligtvis foresla en ny utdkad atervinningsanlaggning likt som pa Erikstorps busshallsplats
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Bilaga 2 till: Medborgarférslag — Utékande av busshallsplatser i Erikstorp / Bergadalen

Uppvisning av aktuella avstand per idag fran Erikstorps Busshallsplats (vandplats)

Till Rans Floges vig: 1,9 KM (via Erikstorpsviagen)/ 22 minuters promenad
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6. Arkitekturstrategi for Bollebygds kommun
- beslut om uppdrag KS2024/264
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2024-11-28

§152 KS2024/264

Arkitekturstrategi for Bollebygds kommun - beslut om uppdrag

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen ger kommunstyrelseforvaltningen i uppdrag att uppratta en

Arkitekturstrategi for Bollebygds kommun.

Arendet

Né&r riksdagen antog "Politik for gestaltad livsmiljé" (Prop. 2017/18:110) fick
Boverket i uppdrag att framja en héallbar och vél gestaltad livsmiljé genom bland
annat samordning, kunskapsspridning och stdd till kommuner och regioner.
Kommunernas arbete med arkitekturstrategier ar en del av detta och ger riktlinjer

for hur kommunernas vision for den byggda miljon ska uppnas.

Syftet med en arkitekturstrategi ar att utgora ett styrdokument fér kommunens
hallbara fysiska utveckling. Den vander sig till kommunens politiker och
tjanstepersoner vid plan-och bygglovgivning och utgdr aven ett dialogverktyg for
att samtala om arkitektur for politiker och tjanstepersoner saval som medborgare
och externa aktorer. Genom arkitekturstrategin kan kommunen vara tydlig med
sin intention for hur kommunen ska utvecklas gentemot exempelvis arkitekter,
byggherrar och projektorer som verkar i kommunen. Vidare ger strategin en
mojlighet att 6ka kunskapen om arkitektur och visa vad den kan bidra med i
samhéllens hallbara utveckling. | kontrast till ett centrumprogram berér
arkitekturstrategin hela kommunen. En kommundvergripande strategi skapar

forutsattningar for en enhetlig utveckling mellan olika omraden och skillnad fran

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

ett platsspecifikt centrumprogram. Den erbjuder riktlinjer som kan anpassas till
kommunens olika omraden. Séledes engagerar den fler medborgare vilket kan dka

delaktigheten.

Arbetet kan paborjas genom workshop for tjanstepersoner och politiker for att
forma strategins omfattning och arbetsprocess. Darefter inleds arbetet med att
identifiera de séarskilda kvaliteter (ofta beskrivna som vérdeord) som strategin

syftar till att sakerstalla.

Arbetet med en arkitekturstrategi innebar initialt resurser i form av tid hos
forvaltningen. Inom ramen for arbetet med en arkitekturstrategi planeras en
kommuntackande kulturmiljéinventering som utférs av upphandlad konsult.
Kulturmiljéinventeringen ar tankt att finansieras till halften av kommunen inom
given budgetram. Resterande kommer att finansieras av lansstyrelsen genom att
kommunen soker bidrag hos lansstyrelsen for framtagande av kunskapsunderlag
for kulturhistoriska miljoer. Lansstyrelsen ska meddela senast i juni om bidraget
blir beviljat eller inte. Enligt lansstyrelsens regler far inte atgarden pabdrjas innan
bidraget ar beviljat. Anbudet som forvaltningen har fatt fran konsulten ar
beraknad till 326 628 kr.

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen ger kommunstyrelsefdrvaltningen i uppdrag att uppratta en

Arkitekturstrategi for Bollebygds kommun.

Beslutsgang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum

2024-11-28

Beslutsunderlag
— Arkitekturstrategi for Bollebygds kommun

— Information, Vad ar en arkitekturstrategi

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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Upplagg

« Bakgrund till arkitekturstrategi

« Vad ar en arkitekturstrategi?

* Vad ar god arkitektur?

» Arkitekturstrategins nytta, process och innehall
« Exempel fran andra kommuner

 Underlag

BOLLEBYGDS

KOMMUN Arkitekturstrategi

Page 98 of 229



Regeringens proposition 2017/18:110
Politik for gestaltad livsmiljo

BOLLEBYGDS
KOMMUN

Regeringens forslag: Nuvarande mal for en statlig politik for
arkitektur, formgivning och design ska upphoéra att gélla och ersittas
med foljande nationella arkitektur-, form- och designpolitiska mal:
Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart, jamlikt och
mindre segregerat samhélle med omsorgsfullt gestaltade livsmiljder,
dir alla ges goda forutsdttningar att paverka utvecklingen av den
gemensamma miljon.
Det ska uppnas genom att:
— hallbarhet och kvalitet inte understélls kortsiktiga ekonomiska
overvdganden,
— kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids,
— det offentliga agerar forebildligt,
— estetiska, konstnédrliga och kulturhistoriska vérden tas till vara och
utvecklas,
— miljoer gestaltas for att vara tillgédngliga for alla, och
— samarbete och samverkan utvecklas, 1nom landet och
internationellt.

Page 99 of 229
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Varfor en arkitekturstrategi?

Riksdagen: 2018 Boverket: Lansstyrelsen och Kommunen: tar Dialogverktyg,
bifdlls proposition végledning om regioner: bistdr med fram en skapa samsyn och
om politik for arkitekturstrategi hjalp bl.a. med arkitekturstrategi gemensam vision
gestaltad livsmiljé nitverkstraffar samt vagledning

for befintlig
bebyggd miljo
och kommande
Atgardsprogrammet fér miljomalen — projekt
Utmaningar for ett hallbart Vastra Gotaland

Atgirder inom God bebyggd miljé och hallbar konsumtion

BK6: Kommuner tar fram arkitekturstrategi

BOLLEBYGDS

KOMMUN Arkitekturstrategi
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Arkitektur ar allt manskligt byggande
och formande av den fysiska miljon,
och omfattar stadsbyggnad,
landskapsarkitektur, husbyggnad och
inredningsarkitektur, alltsa ett
multidisciplinart kunskapsomrade
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Vad ar en arkitekturstrategi”?

e Ett dialogverktyg i kommunens
samhallsbyggande

e Ett satt att konkretisera 6versiktsplanen

e Ett stod for att beskriva och samtala om
arkitektur

e [Ettsatt att arbeta med PBL:s allmanna
intressen och krav

e [Ettsatt att arbeta mot malet for
gestaltad livsmiljo

BOLLEBYGDS
KOMMUN
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Nyttan med en arkitekturstrategi

e Stod for att mota kommunens utmaningar

* Ger politiker och tjanstepersoner en gemensam syn

NYTTAN MED
EN ARKITEKTUR
STRATEGI

* Ger forutsattningar till snabbt agerande
* Ger stod till kommunens handlaggare

* Ger 0kad tydlighet gentemot marknadens aktorer

l BOLLEBYGDS

KOMMUN - Arkitekturstrategi

Page 103 of 229



Arkitekturstrategins process

1. Analysera behoven

N

Vélja om strategin ska tas fram som tillagg i
OP eller som ett fristdende dokument ﬁj

ARKITEKTUR
STRATEGINS
PROCESS

Grunda i politiskt beslut
Organisera arbetet
Ta fram och forankra

G3 fran ord till handling

N o o~ W

Folj upp

BOLLEBYGDS

KOMMUN - Arkitekturstrategi
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Arkitekturstrategins innehall

1.Vad ar arkitektur?

2. Varfor ar arkitektur viktigt for oss och vilken
skillnad kan den gora?

3. Hur nar vi en omsorgsfullt gestaltad milj6?

4. Kommunens vision, styrkor och utmaningar

n A

5. Forstaelsen for befintlig miljo <

6.Varden och kvaliteter att formulera sig kring -

7.Ta stod i PBL:s allmanna intressen och krav

8. Anvandning av dokumentet i olika kommunala

processer

BOLLEBYGDS " - 1
L M S < Arkitekturstrategi
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PBL:s Allmanna intressen och krav

e Andamalsenlig struktur e Tillginglighet

e Estetiskt tilltalande utformning e Lampligt for sitt andamal

e Hansyn till stads-och landskapsbilden Krav pa tomter och allménna

. . . latser
e Hansyn till natur- och kulturvarden P

Varsamhetskravet
e God helhetsverkan * v

Forbud mot forvanskni
e God firg, form och materialverkan oroud mot forvanskning

PBLs ALLMANNA
INTRESSEN & KRAV

Mdnga av PBL:s allménna intressen och krav kan ge stéd ndir en
arkitekturstrategi tas fram. De ger kommunen férutséttningar
och verktyg att konkretisera sitt arbete med en omsorgsfullt
gestaltad livsmiljé

BOLLEBYGDS |
KOMMUN e A

: ey

Arkitekturstrategi
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Stod fran Lansstyrelser och regioner

* Bidra med ett bredare, regionalt perspektiv
* Koordinera arbetet kommuner emellan

e Bista med kunskapsunderlag om regionala varden
och hur kommunen relaterar till dessa

Dessutom:

Natverkstraff: Att arbeta med arkitekturstrategi

BOLLEBYGDS e ™ - AL

e ~ /'\_/
KOMMUN 1 Arkitekturstrategi
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Exempel 1 — "Bygga pa landet”

Avsandare: Avesta, Norberg och Fagersta kommun

Typ av dokument: Ett lokalt kunskapsunderlag som ger konkret
vagledning for om- och nybyggnation i omradet.

Geografisk avgransning: Landsbygden i de tre kommunerna.

Varfor intressant: Exemplet visar hur kommunen kan valja att
arbeta specifikt med arkitektur och byggnadskonst pa
landsbygden. Men aven hur mindre kommuner kan samverka
for att samordna sina resurser och kostnader. Lattlast och
konkret, endast 8 sidor langt.

Ambition: Att stodja och uppmuntra invanarna att bygga mer
pa landsbygden. Fungerar som ett stod tidigt i processen,
redan innan bygglov.

bygga-pa-landet-2017.pdf (avesta.se)

BOLLEBYGDS
KOMMUN
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Exempel 2 —"Arkitektur och
byggande i Orebro kommun”

« Avsiandare: Orebro kommun

* Typ av dokument: Arkitekturstrategi framtagen som ett fristdende

B Omraden ddr ny hojdskala ar mojiig

dokument (ett dokument som formellt inte har tagits fram och ‘ :

processats enligt plan- och bygglagen). Strategin antagen av _ ‘, 4
Programnamnd. ) : i =

* Geografisk avgransning: Hela kommunen.

* Varfor intressant: Strategi som omfattar bade stad och landsbygd.
Latt att zooma in i olika geografiska sammanhang och se vilka
resonemang och forhallningssatt som galler dar. Fragorna och
stallningstaganden har sitt ursprung i vad Orebros planavdelning
hanterar i sina dagliga processer. Strategin lyfter och tar tydligt

stdd i PBL for resonemang kring gestaltning. Startades en

landsbygdsnamnd i samband med arbetet. § o

| Arkitektur och byg__

Wl
Y

BOLLEBYGDS e | A N

|
KOMMUN R W 1 Arkitekturstrategi

Arkitektur och byggande i Orebro kommun.pdf (orebro.se)
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Exempel 3 — "Arkitektur Uppsala” =

* Avsandare: Uppsala kommun

* Typ av dokument: Arkitekturpolicy framtagen som ett
fristdende dokument (ett dokument som formellt inte har
tagits fram och processats enligt plan- och bygglagen).

Antagen av kommunfullmaktige.

* Geografisk avgransning: Hela kommunen.

* Varfor intressant: Ett kort och koncist dialogverktyg som
ar enkelt att anvanda i kommunens dagliga arbete med
arkitektur. Policyn tar sin utgangspunkt i sju begrepp som

tillsammans och var for sig definierar kvalitet i den

byggda miljon: Sammanhang, skala, gréont, befintliga
vdrden, god livsmiljé, samverkan och tillgdnglighet. Varje

avsnitt avslutas med en dialog kring "Hur gor vi?”.

arkitekturpolicy webb mars 2017.pdf (uppsala.se)

BOLLEBYGDS
KOMMUN
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Arkitekturen i Uppsala
ska kannetecknas av
hog kvalitet och val
& genomténkt férhallnings-
Gront satt. Den byggda miljién
i ska utformas utifran
val definierade
arkitektoniska visioner.

Byggnader, gator, parker
och torg ses i sitt
sammanhang och
utformas med ett

tydligt férhallnings-
satt till den
manskliga skalan.
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Exempel 4 — "
Arkltekturstaden Malmo

Typ av dokument: Andring av dversiktsplanen genom

tillagg. Antagen i kommunfullmaktige 31 maj 2018. Den

nya planen ersatter i stort Handlingsplan for arkitektur Nio teser om arkitektur:
och stadsbyggnad fran 2005.

STADEN RUMMET HUSET/PLATSEN
* Geografisk avgransning: Hela kommunen.
e e ) z Arkitekturen ) )
* Varfor intressant: Abstrakta resonemang till konkreta £ skatilfravirden gt | | e
exempel pa utformning, ett dialogverktyg, uttalade mal SR stadens rum ochtillganglig

och 4 strategier for genomforande.

malmo.se/download/18.4cc964c¢317575b479bd10ac1/1607002724
887/Arkitekturstaden Malmo.webb.pdf Arkitekturen

s Arkitekturen s Arkitekturen
= o ska gestaltas i e
° ska starka Tl ska ge sinnliga
b e relation till sin
Malmés sérart Smgivning upplevelser
E Arkitekturen Arkitekturen Arkitekturen
o 5 ska bidra till Malmos ska kunna ska aldras med
& miljdmassiga hallbarhet utvecklas over tid skénhet och vardighet

BOLLEBYGDS

KOMMUN Arkitektu rstrategi
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Exempel av underlag infor arbetet

« Kulturmiljdinventering - kulturmiljoprogram

» Landsbygdsprogram

 Strategier for naringsliv och handel
» Gronplan

« Stadsmiljoprogram

» Strategier for ekosystemtjanster eller de grona

och bla strukturerna

» Ortsanalyser som beskriver sardrag och platsers

identitet

BOLLEBYGDS
KOMMUN
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"Arbetet med att ta fram en
arkitekturstrategi borjar séllan med ett
blankt papper. Det finns oftast redan
kunskapsunderlag som lyfter och pa olika
sétt behandlar utformningen av den fysiska
miljon, den gestaltade livsmilijon, och som
beskriver vilka varden som finns att férhalla
sig till” - Boverket

- Arkitekturstrategi



Vilka underlag har vi?

» Gronplan: Naturvardesinventering,
ekosystemtjanstanalys och sociotopskartering

» Ortsanalys av centrum (i centrumprogrammet)

+ Kulturhistorisk byggnadsinventering, =
Alvsborgs Lansmuseum, 1997 i ﬁ

e L Grénplan
= oo Rtk _‘-f‘O:I_T Bollebygd iatortv

+ Strategi fOr naringsliv

BOLLEBRYGDS KOMMUN

BOLLEBYGDS L
OMMUN | "~ Arkitekturstrategi
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7. Planbesked Flassjum 3:77 KS2024/290
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2024-11-28

§153 KS2024/290

Planbesked Flassjum 3:77

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen ger ett positivt planbesked for andring av detaljplan for
fastigheten Flassjum 3:77, enligt Plan- och Bygglagens 5 kap. 2 § (2010:900).

Arendet

En ansdkan om planbesked for andring av detaljplan for fastigheten Flassjum
3:77 inkom 2024-08-27. Planandringens framsta syfte ar att andra tillaten
markanvandning, fran smaindustriandamal till bostdder. Kommunen ar skyldig att
aterkomma med planbesked senast 4 manader efter inkommen ansdkan, om

inget annat avtalats.

Exploatdren ar fri att pabdrja planarbetet s& snart plankostnadsavtalet ar
undertecknat. Plan- och exploateringsavdelningen ar fortsatt ansvarig for
granskning av planen, vilket de kommer gora i man av tid. Nar planen berdknas
antas beror en rad olika faktorer, men uppskattningsvis skulle en andring av

detaljplanen kunna antas nagon gang under 2026.

Planen ska vara exploatorsdriven, vilket innebar att exploatdren star for samtliga
kostnader i samband med framtagande av detaljplaneéndringen. Detta ska
regleras genom ett plankostnadsavtal som ska undertecknas av exploatéren

innan planarbetet pabdrjas.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

Planansdkans foreslagna utveckling pa Flassjum 3:77 anses vara i linje med
gallande dversiktsplan samt kommunens vision. Da det i dagslaget finns i en stor
variation vad galler funktioner i ndromradet, anses byggnation av bostader pa
fastigheten inte frangd omradets nuvarande karaktéar. Fastigheten misstéanks vara
fororenad till foljd av den verksamhet som tidigare bedrivits pa platsen. Detta
staller krav pa att sanering genomférs innan byggnation pabdrjas, nagot som
anses bidra positivt till den lokala miljon. Byggnation maste dven anpassas till det
skyddsavstand som finns till foljd av farligt gods langs med jarnvagen norr om
fasigheten. | ovrigt har inga storre risker med byggnation av bostader pa
fastigheten kunnat identifieras i detta stadie. Plan- och exploateringsavdelningen
rekommenderar darfor att ett positivt planbesked ges. Detaljplanen foreslas ges
en lag prioritering hos kommunen, déar planen och dess tillhérande handlingar

granskas i man av tid.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut
Kommunstyrelsen ger ett positivt planbesked for andring av detaljplan for
fastigheten Flassjum 3:77, enligt Plan- och Bygglagens 5 kap. 2 § (2010:900).

Beslutsgang
Ordforanden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Ansdkan om planbesked, Flassjum 3:77, tjansteskrivelse

— Flassjum 3 _77, planbeskedsutredning

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2024-11-28
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BOLLEBYGDS

Mall senast uppdaterad
KOMMUN
2024-09-18

Planbeskedsutredning/Planuppdragsutr
edning

Syftet med motet:
Att avgéra om en ansdkan

om planbesked ar lamplig
och hur planen bor

prioriteras.
Fastighet
Flassjum 3:77

Plats, Datum
Tingkullen samt 6ver

Teams, 2024-10-23 T-avd

|
plningen!
g E
Handlaggare av arendet:

Erika Eliasson

Kallade/Narvarande:

e Erika Eliasson

e Anna Dahlback

e Anna Lund

e Kristina Bryngelsson
e Karl Fjallglim

e Peter Blichel

e Lotta Wiberg

e My Nilsson

e Markus Lilleberg

Ej narvarande:

e Cecilia Lundgren

e Anna Smillidotter
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e Kristina Westberg
e Ann-Charlotte Lind
o Ulf Kriger

Bakgrund och handlaggning
Planbeskedsanstkan inkom 2024-08-27. Planavdelningen bedomde att den

var komplett. Planbesked ska ges senast 2024-12-27. For att detta ska
kunna ske maste arendet upp pa KS, som senast, 2024-12-10 och da

maste anteckningarna vara klara 2024-12-17.

ADS23 AB ansodker om planandring for att tilldta byggnation av bostader i
nagon form pa fastigheten Flassjum 3:77. En sadan andring av
anvandningen skulle innebara att en rad utredningar maste genomforas,
vilket gor att plan- och exploateringsavdelningen har gjort beddomningen att
ny detaljplan istallet maste tas fram.

Plangrupp:

Istallet for en fast plangrupp kommer vi arbeta med samordningsmoten, dar
tjdnstepersoner fran olika avdelningar och professioner deltar for att ge
input pa planen, likt det motet vi hade for att ta fram denna
planbeskedsutredning.

Sammanfattande bedomning

Planansodkans foreslagna utveckling pa Flassjum 3:77 anses vara i linje
med géallande dversiktsplan samt kommunens vision. Da det i dagslaget
finns i en stor variation vad géller funktioner i ndromradet, anses
byggnation av bostader pa fastigheten kunna passa val med dess

omgivning.

Fastigheten misstanks vara fororenad till foljd av den verksamhet som
tidigare bedrivits pa platsen. Detta staller krav pa att sanering genomfors
innan byggnation pabdrjas, nagot som anses bidra positivt till den lokala
miljon. Byggnation maste dven anpassas till det skyddsavstand som finns

till foljd av farligt gods langs med jarnvagen norr om fasigheten. | 6vrigt har
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inga storre risker med byggnation av bostadder pa fastigheten kunnat

identifieras i detta stadie.

Plan- och exploateringsavdelningen rekommenderar darfor att ett positivt

planbesked ges. Detaljplanen foreslas ges en |ag prioritering hos

kommunen, dar planen och dess tillhérande handlingar granskas i man av

tid.

SAMHALLSPLANERING OCH BYGGLOV (plan och bygglov)

Ar ansékans féreslagna
utveckling forenlig med

gallande o6versiktsplan?

Behdver anpassningar goras

for att den ska bli forenlig?

Ar ansdkans foreslagna
utveckling forenlig med

kommunens vision?

Behover anpassningar goras
for att den ska bli forenlig?
Berdrs annan relevant
strategisk plan?

Bor ett storre grepp tas for
att sakerstélla att omradet
blir del av en helhet?

Finns riktlinjer som stéller
krav pa exploateringens

utformning?

Ja, ansokan ar forenlig med
oversiktsplanen. Fastigheten ar inom
oversiktsplanens omrade T1, vilket tillater
en "mangfunktionell bebyggelse och
karaktar med méanga olika
servicefunktioner tillsammans med

bostader.”

Forslaget presenterat i
planbeskedsansdkan anses vara forenlig

med kommunens vision.

Nej.

Detta anses redan ha gjorts genom

oversiktsplanen.

Nej.
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Finns pagaende eller
kommande detaljplaner i
naromradet? Hur samspelar
foreslagen utveckling med
dessa?

Finns det bygglovsarenden
inom eller angransande till
planomradet som ar av

relevans?

Nej.

Nej.

NATUR- OCH KULTURVARDEN (plan och miljé)

Hur berdrs planen av Vastra
Gotalands regionala
handlingsplan for gron
infrastruktur?

Paverkas riksintresse for
naturvard, friluftsliv eller

kulturmiljovard?

Hur berors planen av
gronplan, naturvardsplan
eller grona varden utpekade
i OP?

Berors lagskyddad natur?

Finns inmatta trad eller

rodlistade arter i omradet?

Fastigheten berdrs inte av den regionala

handlingsplanen for gron infrastruktur.

Nej.

Fastigheten har ej ingatt i gronplanens
inventering, da privata tomter inte
inkluderats, inte heller i form av ett gront
strak. Vi har i dagslaget inga indikatorer pa
att ndgra hdga naturvarden finns pa

fastigheten.

Vi har ingen vetskap om nagra sadana
skydd inom eller i direkt anslutning till

fastigheten.

Inga inventeringar har genomforts pa

fastigheten.
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Finns kansliga eller
skyddsvarda miljoer inom

omradet?

Ar planomradet lokaliserat
inom ett
vattenskyddsomrade?

Ar planomradet lokaliserat
inom strandskyddat

omrade?

Har omradet narhet till
Soran/Nolan eller andra
kansliga naturomraden som

staller hogre krav péa rening?

Finns det risk for att
foreslagen utveckling
paverkar

miljokvalitetsnormer?

Utgdrs omradet av

kulturlandskap?

Om ja, anses detta vara skal
till att foresla annan
lokalisering/genomféra en
lokaliseringsstudie?

Finns det behov av att
kompensationsatgarder

genomfors?

Inga inventeringar har genomforts pa
fastigheten. | dagslaget finns dock ingen
grund for att sddana varden kan antas att

finnas pa fastigheten.

Nej.

Nej.

80 meter fran fastighetsgrans borjar en
brant lutning ner mot Nolan. Dagvatten
fran fastigheten kan darmed leda ner till
an, nagot som behover granskas som en

del av dagvattenutredningen.

Fastigheten tillhor Nolans
avrinningsomrade. De planerade
bostdderna antas dock inte leda till nagra
patagliga utslapp och ar i sig en
forbattring da byggnationen staller krav pa

sanering av fastigheten.

Nej.
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Om ja, ar det mojligt att
samordna dessa med andra
kommande eller nyligen
genomforda
kompensationsatgarder?
Paverkar ansdkans
foreslagna utveckling kand
kulturmiljo eller
fornlamningar?

Paverkar ansokans
foreslagna utveckling

landskapsbilden?

Hur samspelar ansdkans
foreslagna utveckling med
omkringliggande miljé och

bebyggelse?

Byggnation pa fastigheten kan bidra till ett

mer valkomnande och tryggare intryck.

Nej.

Detta beror pé vilken typ av bostader som
byggs. Genom reglering i detaljplan anses
det dock inte vara nagra storre problem.
Detta beror péd att fastigheten vaster om éar
verksamheter, 6ster om ar en villa och
sydost ar en elcentral. Det finns med
andra ord en stor variation i omradet

sedan tidigare.

INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK (plan och VA/gata)

Paverkas statligt vagnat?

Paverkas riksintresse for

kommunikation?

Hur ser det berorda

vagnatets kapacitet ut, idag

Nej.

Nej.

Vagnatets kapacitet anses vara god och

exploatering av fastigheten Flassjum 3:77
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och vid potentiell

exploatering?

Hur planeras angoring till

planomradet 16sas?

Hur langt ar det till
kollektivtrafik?

Forvantas en potentiell
exploatering paverka
behovet av kollektivtrafik?
Hur ser tillgangen till
parkering for bil och cykel ut
idag och hur forvantas en
potentiell exploatering

paverka behovet?

Kan parkeringsfragan antas
|6sas inom planomradet?
Finns GC-vag som kan
nyttjas for att ta sig till och

fran planomradet?

Forvantas ansokans
foreslagna utveckling att
bidra till ett 6kat behov av
ny/forstarkt GC-vag?

Finns kommunalt VA?

Finns det ledningar inom
omradet? (el, VA,

fjarrvarme)

antas inte leda till nagra storre

forsamringar.

Angoring planeras fran Hembygdsvagen,

som ar en enskild vag.

200 meter gangavstand till ndrmaste
busshallplats, 900 meter till Bollebygds

station.

Parkering l6ses inom planomradet, i

enlighet med géallande p-norm.

Nej, men fotgangare och cyklister anses
kunna dela vagbanan med ovrig trafik. Vid
promenad mot centrum finns gdngbana

fran Galgbackevéagen.

Kommunalt VA-néar finns i omradet, men
vattnet till fastigheten ar avstangt.
Ett d&rende har skapats pa Ledningskollen.

Vi forvantar oss dock inte att nagra av de
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Finns det ett behov av att
dessa flyttas for att
mojliggdra foreslagen
utveckling?

Finns det
anslutningspunkter for el?
Behovs
transformatorstation?

Finns det brandvatten och

brandposter nara?

Finns det behov av att

reglera slackvatten pa nagot

satt?
Vem har ansvar for

dagvattnet?

Hur ska sophantering

hanteras inom omradet?

Behov av mobility

managment-atgarder?

foretag kopplade till Ledningskollen dger

ledningar pa fastigheten.

Ja, det finns anslutningspunkter.

Ja.

Kommunen ansvarar for dagvattnet.
Fordrojning av ndgot slag behdver ske
inom fastigheten.

Beroende pa vad for typ av bostader som
byggs och hur gatustrukturen utformas,

behovs eventuellt miljérum tillkomma.

SAMHALLSSERVICE OCH SOCIALA VARDEN (plan)

Hur berors relevant

samhallsservice, sett utifran

planens syfte? (avstand och

kapacitet pa tex skola,
forskola, handel, vard och

lekplats)

Endast ett fatal bostader forvantas
tillkomma, vilket inte forvantas innebéra
nagon storre belastning pa befintliga

samhallsstrukturer.

900 meter till ndrmsta mataffar, 800 meter

till skola och forskola och 400 meter till
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Kravs satsningar pa
samhallsservice for att

mojliggdra planen?

Hur ser rorelsemonstren ut

genom planomradet idag?

Hur forvantas dessa
paverkas av ansokans
foreslagna utveckling?
Finns det sociala varden pa

platsen idag?

Forvantas platsens sociala
varden paverkas, positivt
eller negativt, av anstkans
foreslagna utveckling?
Hur upplevs gaturummet

idag?

Hur forvantas ansdkans
foreslagna utveckling
paverka gaturummet?
Finns det behov av att

genomfora solstudie?

lekplats, 100 meter till narmsta

gronomrade.

Nej.

D& omradet idag utgor en privat fastighet
som ar avgransat med staket samt antas
vara fororenad, anses platsen inte bidra till

nagra sociala varden idag.

Byggnation péa fastigheten kan bidra till ett
mer valkomnande och tryggare intryck for

den forbipasserande.

Detta beror pa vilken typ av byggnation
som planeras samt hur hog bebyggelse vi

tilldter i detaljplanen.

STORNINGAR OCH RISKER (plan och miljé)
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Finns riskavstand som

paverkar planomradet?

Finns det dversvamningsrisk
inom omradet? (100- och
200-arsregn, instangda
omraden samt ytliga

avrinningsstrak)

Ar bullernivderna sa pass
hdga att de kan komma att
paverka en potentiell
exploatering?

Finns det kdnda fororeningar

inom omradet?

Finns det nagot som tyder pa
att det kan forekomma
fororeningar inom omradet?
Finns det risk for skred eller
ras inom omradet? (se SGl:s
oversiktliga kartering)

Hur forhaller sig ansdkans
foreslagna utveckling till
topografin?

Finns det behov av
masshantering for att
mojliggdra foreslagen

utveckling?

Kan massorna i sa fall
omhéndertas inom omradet
eller behover

omhéndertagande ske

Riskavstand fran jarnvagen till foljd av

farligt gods.

Nej endast ett mindre ytligt
avrinningsstrak som passerar i dess
norra kant, men da detta ar inom
skyddsavstand fran farligt gods anses

detta inte utgdra ett problem.

Bullernivaer kommer behova utredas.

Ja. Delvis till f6ljd av att bilmekaniker
tidigare varit verksam har, men framfor
allt pa grund av en stor mangd bilar i
daligt skick som varit staende under

manga ar.

Nej.

Fastigheten och dess narmaste

omgivning ar i stort sett flack.

Vid en eventuell sanering kan
masshantering bli aktuellt, alternativt vid

byggnation av ett parkeringsgarage.
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utanfor planomradets

granser?

GENOMFORANDE OCH EKONOMI (plan och MEX)

Lista vilka utredningar som
antas behodvas. Om

nddvandigt, motivera.

Hur fordelas kostnader for
utredningar och

genomforande?

Hur ska eventuella
planvinster fordelas? Vid
planforluster ska skal anges
och hur underskottet ska

tackas.

Vilka principer galler for
fordelning av kostnader och
intakter? Ekonomisk
effektivitet; metoderna for att
fordela kostnader och
intakter far inte vara sa
kostsamma att de
ekonomiska fordelarna

elimineras.

e Buller

e Vibrationer

e Farligt gods

e Markmiljo

e Geoteknik

e Dagvatten?
Exploatéren bekostar alla utredningar
samt tiden som kommunen lagger ner for
att granska handlingar etc. Vid
genomfoérande av plan aktualiseras
frdgan om inlésen av mark langs med
Hembygdsvagen, samt eventuellt att

exploator kdper mark av kommunen.

Kostnader erlaggs enligt riktlinjer for

exploateringsavtal.

Page 128 of 229



Ska det vara kommunalt
huvudmannaskap for vagar

och andra allmanna platser?

Vem &r ansvarig for drift,
underhall och utbyggnad av
vagar och andra allméanna

platser?

Berors Trafikverket vid

genomforande? Kravs avtal?

Behovs

gemensamhetsanlaggningar?

Finns det géllande avtal,

servitut, markinkdp etc?

| dagslaget finns tvd mindre avsnitt av
Hembygdsvagen som inte ar kommunalt
agt. Eftersom kommunen skoter skotseln
ar det lampligt att aven denna del av
vagen ags av kommunen. Ett satt att [6sa
detta ar att inkludera dessa omraden i
planen, och att dessa da ges kommunalt

huvudmannaskap.

Ar marken inom fastighetsagarens
omrade ska denna utféra allt som kan
tankas tillhéra drift och dylikt.
Kommunen ansvarar endast for omraden
som ligger pa kommunens mark om inte
annat ar avtalat. Ibland gar kommunen in
via ett tecknat avtal och t.ex. snordjer en

gata.

Sannolikt inte. Om spréangning planeras
kan det kravas att tillstand sdks hos
Trafikverket till f6ljd av narheten till

jarnvagen.

Gemensamhetsanldaggning kan behdvas

for parkering/gronytor.

Det finns ett servitut som eventuellt
belastar fastigheten (15-IM3-30/142A.1),
som avser vag samt vatten- och
avloppsledningar. Om servitutet finns
inom planomradet behdver detta
antagligen upphavas och nytt upprattas.

Detta maste i sa fall inkluderas i
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Behdvs exploateringsavtal?

Paverkar nya vagar,
cykelvagar osv

genomforandet?

Gar planen att genomfora

exploateringsavtal samt

genomférandebeskrivningen.
Ja.

Hembygdsvagen kommer fa en dkad
belastning pa grund av fler bostader,
utover detta ar det inget som kommer

paverka genomforandet.

Ja.

med hansyn till kostnader och

samhallsnytta?
Andra kostnadsdrivande

faktorer?

PROJEKTPLANERING (alla)

Vad bor den 6vergripande
ambitionen och

malsattningen vara?

Vad anses vara lampligt
planforfarande i
detaljplaneprocessen?
(Standard eller utokat)
Hur bor projektet

prioriteras?

Fastigheten ar beldgen i ett omrade med
bade villor och verksamheter, vilket bedoms
bidra till en flexibilitet gallande majlig
anvandning. Fastigheten antas vara
fororenad, vilket innebéar att en byggnation
kommer stélla krav pa sanering, nagot som
anses innebara en positiv utveckling for

omradet i stort.

Standard.

Inte hogt prioriterad, vi granskar i man om
tid.
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Skiljer sig avdelningarnas
syn pa hur projektet bor
prioriteras?

Hur bor tidplanen se ut?

Ar tidplanen beroende av
nagot?

Om ett positivt planbesked
rekommenderas: Nar
forvantas planarbetet
kunna paborjas respektive

antas?

Ar tidplanen beroende av

nagot?

Nar borde planen laggas i
planenhetens
verksamhetsplan?

Finns det behov av ndgon
annan typ av
ansvarsfordelning i
projektet &n den normala,
alltsa att planenheten
projektleder planen?
(utrednings-

/projekteringsansvar etc.)

Byggnationen kan inte pabdrjas innan

sanering av markfororeningar genomforts.

Exploatdren har ratt att pdborja planarbetet
sa snart plankostnadsavtal ar undertecknat.
Nar planen kan tankas antas beror pa en
rad olika faktorer, exempelvis exploatdrens
egna tidplan, utredningarnas kvalitet och
resultat samt kommunens moéjlighet att
prioritera granskning av handlingarna.
Uppskattningsvis kan planen antas nagon

gang under 2026.

Byggnationen ar beroende av att sanering
av fastigheten genomfors, om detta anses

nodvandigt enligt genomford utredning.

Planen ar exploatorsdriven, vilket innebar
att projektet leds av exploatdren.
Exploatéren ar aven ansvarig for att ta fram
samtliga av de utredningar som kravs.
Kommunen ar ansvarig for granskning av

planen.
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8. Avgriansningssamrad strategisk
miljobedomning av nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037 - yttrande
till Trafikverket KS2024/308
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

§154 KS2024/308

Avgransningssamrad strategisk miljobedomning av nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037 - yttrande till Trafikverket

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen beslutar anta forslag till yttrande som sitt eget och dversédnda
det till Trafikverket.

Arendet

Trafikverket har bjudit in till avgransningssamrad infor Strategisk miljobeddomning
i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Syftet med avgransningen
och avgransningssamradet ar att inrikta miljobeddémningen pa de miljéfragor
(miljdaspekter) som &r relevanta for det aktuella planeringssteget, for att utgora
ett &ndamalsenligt underlag for de beslut som fattas i det aktuella

planeringssteget.

Jamfort med tidigare version av bedomningsgrunder, som anvandes i
miljokonsekvensbeskrivningen av forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-20335, avgransas nagra aspekter helt eller delvis
bort. En av de aspekterna som avgransas bort ar nationell plans effekter pa
skogsbruket. Trafikverket anser att planens inverkan pé forutsattningarna for

skogsbruket ar forsumbar.

Bollebygds kommun delar inte Trafikverkets bedomning om att nationell plan for

transportinfrastrukturen 2026-2037 endast har en forsumbar effekt pa

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

skogsbruket. Detta ar svart att avgdra pa forhand, varfor Bollebygds kommunen
inte anser att effekter for skogsbruket ska avgransas bort som bedémningsgrund

i miljobeddémningen for nationell plan.

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar anta upprattat forslag till yttrande som sitt eget och

oversanda det till Trafikverket.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— samradsunderlag, Trafikverket
— Avgransningssamrad strategisk miljobedémning av nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037
— Avgransningssamrad strategisk miljobeddémning av nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037
— missiv, Trafikverket

— bilaga samrad

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS YTTRANDE 1(3)
KOMMUN Skapad 2024-11-26

Antaget 2024-12-10

Dnr : 180711

Anna Lund | Plan- och exploateringschef
0734-64 71 01 | anna.lund@bollebygd.se

Trafikverket

Avgransningssamrad strategisk miljobedomning av nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—2037

Sammanfattning av arendet
Regeringen presenterade den 3 oktober 2024 proposition 2024/25:28 Vagen

till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera. Nu
pagar ett forberedande arbete pa Trafikverket infor regeringens uppdrag till
Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-20371.

Trafikverket har med stéd av 6 kap. § 5 miljobalken samt § 2
miljobedomningsférordningen (2017:966) gjort bedémningen att en strategisk
miljdbeddmning enligt 6 kap. miljobalken ska genomforas vid framtagande av
planférslaget. Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i

planen sa att en hallbar utveckling framjas.

| samband med denna process hélls ett avgransningssamrad.
Avgransningssamradet avser miljokonsekvensbeskrivningens innehall,
omfattning och detaljeringsgrad, med hansyn till de punkter som anges i 6
kap. 11-12 § § miljobalken. Syftet med avgransningen och
avgransningssamradet ar att inrikta miljdbeddmningen pa de miljofragor
(miljdaspekter) som &r relevanta for det aktuella planeringssteget, for att
utgdra ett andamalsenligt underlag for de beslut som fattas i det aktuella

planeringssteget.

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-2314. .bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
¥o 9 age %%6 of 838 ve e Yo



2 (3)

Bedomningsgrunderna ar till stor del oférandrade fran miljobeddmningen av
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Beddmningsgrunderna kan komma att justeras ytterligare under

miljobeddmningen, bland annat som en foljd av samradssynpunkter.

Jamfort med tidigare version av beddémningsgrunder, som anvandes i
miljokonsekvensbeskrivningen av forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-20335, avgransas nagra aspekter helt eller

delvis bort:

1. trafiksakerhet avgransas bort, vilket tidigare var en del av manniskors

héalsa.

2. befolkning &r inte som tidigare en egen aspekt som handlade om férdelning
av tillgédnglighet i olika grupper. Befolkning (6 kap. 2 § p.1 miljébalken)
hanteras istallet genom att dar sa ar mojligt beskriva hur halsopaverkan
fordelas mellan olika grupper samt att effekter for det samiska folket belyses

tillsammans med effekter for rennaring.

3. Effekter for skogsbruket som del av aspekten Mark — areella néringar

avgransas bort

For de tva 6vre forandringarna ar skalet en striktare tolkning av 6 kap. 2 §
miljobalken. For skogsbruket ar skalet att planens inverkan pa

forutsattningarna for skogsbruket ar férsumbar.
Trafikverket bedomer att den nagot snavare avgransningen jamfort med
tidigare, innebar att miljokonsekvensbeskrivningen far en omfattning och

detaljeringsgrad som &ar battre anpassad till planens detaljeringsgrad, planens

beslutsnivd och kunskapsunderlag.

Yttrande
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Bollebygds kommun delar inte Trafikverkets bedémning om att nationell plan
for transport-infrastrukturen 2026-2037 endast har en forsumbar effekt pa
skogsbruket. Detta ar svart att avgora pa forhand, varfor Bollebygds kommun
inte anser att effekter for skogsbruket ska avgransas bort som

bedomningsgrund i miljobedémingen for nationell plan.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Ulf Rapp Monica Holmgren

Ordférande Forvaltningschef
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TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET 1 (6)

Arendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

TRV 2024/124495 2024-11-20 1 Ej kanslig

Motpartens drendenummer

Mottagare Kopia till
Se sandlista diariet.borlange @trafikverket.se

Avgransningssamrad strategisk miljobedomning
av nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

Inbjudan till samrad om avgrinsning (enligt 6 kap. 10 §
miljobalken) som del av strategisk miljobedomning av nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037.

I enlighet med miljobalken ges harmed de kommuner, lansstyrelser och andra
myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljéansvar kan antas bli berérda

av planen mojlighet att lamna synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningens

avgransning.

Bakgrund

Regeringen presenterade den 3 oktober 2024 proposition 2024/25:28 Viagen
till en pélitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera. Nu
pagar ett forberedande arbete pa Trafikverket infor regeringens uppdrag till
Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037".

Trafikverket har med stod av 6 kap. § 5 miljobalken samt § 2
miljobedomningsférordningen (2017:966) gjort bedomningen att en
strategisk miljobedomning enligt 6 kap. miljobalken ska genomforas vid
framtagande av planforslaget.

Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i planen s att en
hallbar utveckling framjas.

1 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-
plan/nationell-plan-2026-2037,

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Linus Karlsson
Telefon: 0771 - 921 921 Transportkvalitet
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 0101235917

www.trafikverket.se

Page 139 of 229


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/

TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2024/124495 2024-11-20

Motpartens drendenummer
[Motpartens arendenummer]

Avgrinsningssamrad

Avgransningssamradet avser miljokonsekvensbeskrivningens innehall,
omfattning och detaljeringsgrad, med hansyn till de punkter som anges i 6
kap. 11-12 §§ miljobalken.

Syftet med avgransningen och avgransningssamradet ar att inrikta
miljobedomningen pa de miljofragor (miljoaspekter) som ar relevanta for det
aktuella planeringsskedet, sd att miljokonsekvensbeskrivningen blir ett
andamalsenligt beslutsunderlag.

Samradet paborjas innan Trafikverket fatt uppdrag fran regeringen. Ett skil
till detta ar att synpunkter ska kunna beaktas i det fortsatta
miljobedomningsarbetet. Ett annat skal dr att propositionen tillsammans med
erfarenheter fran tidigare planrevideringar bedoms ge tillrackligt underlag for
att gora en avgransning. Om Trafikverket bedomer att regeringens uppdrag
innehaller forutsattningar som vasentligen paverkar avgransningen, halls
kompletterande samrad.

Samradsunderlag

Samradsunderlag finns tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida:
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-
2026-2037/ovriga-underlag-forslag-till-nationell-plan-20262037/

Samradsunderlaget bestar av en rapport samt en bilaga med
bedomningsgrunder for aspekter.

Bedomningsgrunderna ar till stor del oforandrade fran miljobedomningen av
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Bedomningsgrunderna kan komma att justeras ytterligare under
miljobedomningen, bland annat som en f6ljd av samradssynpunkter.

Limnande av synpunkter

Trafikverket vill hdrmed erbjuda er majlighet att yttra er 6ver
samradsunderlaget som finns att tillga pa Trafikverkets hemsida pa den
adress som anges ovan.
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Anvind avsedd svarsmall som finns att ladda ned pa adressen ovan.

Om ni inte avser ldimna synpunkter forviantas inget svar.

Kommande planforslag eller utgangspunkter for planrevideringen ingar inte i
avgransningssamradet. Sidana synpunkter lamnas i annan ordning,
forslagsvis genom e-post till planrevidering@trafikverket.se eller dar lampligt
tillfalle ges.

Yttrandet skickas till planrevidering@trafikverket.se

Vanligen ange “Avgransningssamrad” som amne/rubrik.
Yttrandet ska ha inkommit senast den 20 december 2024.

Ovrigt

Kontaktperson: Linus Karlsson planrevidering@trafikverket.se eller 010-123
5917

Med vinlig hélsning
TRAFIKVERKET

Par-Erik Westin
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SANDLISTA

Boverket

Energimyndigheten
Folkhalsomyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten
Jordbruksverket
Kemikalieinspektionen
Luftfartsverket

Lansstyrelsen Blekinge lan
Lansstyrelsen Dalarnas lan
Lansstyrelsen Gotlands lan
Lansstyrelsen Givleborg
Lansstyrelsen Hallands lan
Lansstyrelsen Jamtlands lan
Lansstyrelsen Jonkopings lan
Lansstyrelsen Kalmar lan
Lansstyrelsen Kronobergs lan
Lansstyrelsen Norrbottens lan
Lansstyrelsen Stockholms lan
Lansstyrelsen Sodemanlands lan
Lansstyrelsen Uppsala lan
Lansstyrelsen Varmlands lan

Lansstyrelsen Vasterbottens lan
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Lansstyrelsen Vasternorrlands lan
Lansstyrelsen Vastmanlands lan
Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan
Linsstyrelsen Orebro lin
Linsstyrelsen Ostergotlands lin
Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap
Naturskyddsforeningen
Naturvardsverket

Region Blekinge

Region Dalarna

Region Gotland

Region Gavleborg

Region Halland

Region Jamtland Hirjedalen
Region Jonkopings lan

Region Kalmar lan

Region Kronoberg

Region Norrbotten

Region Skéne

Region Stockholm

Region Sormland

Region Uppsala

Region Virmland

Region Visterbotten
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Region Visternorrland
Region Vistmanland
Region Orebro lin

Region Ostergdtland
Riksantikvarieambetet
Sametinget

Sjofartsverket

Skogsstyrelsen

Sveriges Geologiska Undersokning
Sveriges kommuner och regioner

Sveriges samtliga 290 kommuner

Trafikanalys
Transportstyrelsen

Vistra Gotalandsregionen

Dokumentdatum

2024-11-20
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Denna rapport utgor underlag for avgrdnsningssamrad for strategisk miljobedomning av
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for 2026-2037.

Information om samrddet samt hur synpunkter ldmnas finns i utskickat missiv samt pa
trafikverket.se
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1 Inledning

1.1 Strategisk miljobeddmning i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Regeringen lade den 3 oktober 2024 fram proposition 2024/25:28 Vigen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (i fortsattningen
bendmnd infrastrukturpropositionen). Nu pagar ett forberedande arbete pa
Trafikverket infor regeringens uppdrag till att revidera géallande nationell plan till
2022-2033 och ta fram forslag pa nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037 (i fortsattningen bendmnt planforslag).

Som en del av planrevideringen gors en strategisk miljocbedomning (fortsittningsvis
benamnd miljobedomning). Miljobedomningens innehall styrs av miljébalken och
syftar till att integrera miljoaspekter i planen sé att en hallbar utveckling frimjas (6
kap. 1 § MB). Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ar en del av
miljobedomningen, och den redovisar miljoeffekter av planforslag och alternativ.
Den utgor beslutsunderlag vid framtagande och faststallande.
Miljokonsekvensbeskrivningens innehéall samt omfattning och detaljeringsgrad
regleras i 6 kap. 11 § respektive 12 § MB.

1.2 Undersokning

Trafikverket har med stod av 6 kap. § 5 miljobalken samt § 2 och 6 §
Miljobedomningsforordningen (2017:966) gjort bedomningen att denna plan
omfattas av kraven pa strategisk miljobedomning enligt 6 kap. miljobalken. Darfor
kommer inget undersokningssamrad (enligt 6 kap. § 6 miljobalken) genomforas,
utan miljobedomningsprocessen startar med avgransningen.

1.3 Avgransning och avgransningssamrad

Avgransningen avser miljokonsekvensbeskrivningens innehéll, omfattning och
detaljeringsgrad enligt 6 kap. 11-12 §§ MB.

Syftet med avgransningen och avgransningssamradet ar att inrikta
miljobedomningen pa de miljofragor (miljoaspekter) som ar relevanta for det
aktuella planeringssteget, for att utgora ett andamalsenligt underlag for de beslut
som fattas i det aktuella planeringssteget. Syftet ar aven att mojliggora en mer
effektiv och verkningsfull miljobedomning samt att bidra till transparens i
miljobedomningsprocessen.

Samradet paborjas innan Trafikverket fatt uppdrag fran regeringen. Ett skil att
genomfora samradet innan uppdraget ar att synpunkter ska kunna beaktas i det
fortsatta miljobedomningsarbetet. Ett annat skal ar att propositionen tillsammans
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med erfarenheter fran tidigare planrevideringar bedoms ge tillrackligt underlag for
att gora en avgransning. Om Trafikverket bedomer att regeringens uppdrag
innehaller forutsiattningar som vasentligen paverkar avgransningen, halls
kompletterande samrad.

Enligt miljobalken ska ett avgransningssamrad ske med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljoansvar kan
antas bli berérda av planen (6 kap. 10 § MB). Trafikverket bedomer att landets
samtliga kommuner, lansstyrelser och regioner omfattas samt vissa statliga
myndigheter (se forteckning i missiv).

1.4 Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037

I juni 2023 gav regeringen Trafikverket uppdraget att ta fram ett
inriktningsunderlag for planperioden 2026-2037". Inriktningsunderlaget ligger till
grund for infrastrukturpropositionen, vilken lades fram i oktober 2024. Efter beslut
i riksdagen forviantas regeringen ge Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till
nationell plan for aren 2026-2037.

Av den totala ramen pa 1 171 miljarder kronor foreslar regeringen att
e 607 miljarder kronor anviands till utveckling av transportsystemet

e 210 miljarder kronor anvinds till vidmakthéallande inklusive reinvesteringar
av statliga jarnvagar

¢ 354 miljarder kronor anvands till vidmakthallande av statliga vagar
inklusive barighet, tjalsikring och reinvesteringar av vagar samt till statlig
medfinansiering till enskilda vigar

Trafikverket forvantas foresld hur ekonomiska medel enligt ovan férdelning kan
anvandas till atgdrder inom vidmakthéllande respektive utveckling. Gillande plan
2022-2033 ar utgangspunkt.

1 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-
av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/
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Faktaruta 1. Information om nationell plan och langsiktig planering av
transportinfrastrukturen

Langsiktig planering av infrastruktur

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-
av-infrastruktur/

Nationell plan 2026-2037

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-
av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/
Underlag forslag till nationell plan 2026-2037

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-
av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/ovriga-underlag-forslag-till-nationell-

plan-20262037/

1.5 Miljobeddmning i planrevideringen

Miljobedomningen sker parallellt med framtagande av planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen remitteras tillsammans med planforslaget (i
enlighet 6 kap. 15 § miljobalken). Miljokonsekvensbeskrivningen ar underlag for
regeringens fortsatta beredning och faststillelse av planen. Med
miljokonsekvensbeskrivningen som stod overtar regeringen miljobedomningen och
slutfor den.

Med uppdraget till trafikverket att ta fram ett planforslag brukar det dven folja krav
pa att en kort tid efter att planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen
inlamnats, ocksa presentera en redovisning av planforslagets samlade effekter.
Effekter pa miljon ingar som en delméngd i denna redovisning.

Tidsskillnaden mellan den samlade effektbedomningen och
miljokonsekvensbeskrivningen innebar att miljokonsekvensbeskrivningen bygger
péa ett mer preliminirt underlag och ges mindre tid f6r analyser. Detta har betydelse
for miljokonsekvensbeskrivningens detaljeringsgrad. Det motiverar ocksa att
miljobedomningen fokuserar pa integrering av miljo i relevanta vagval och beslut
snarare an att beskriva och bedéma planforslagets effekter i detalj. I den samlade
effektbedomningen finns mojlighet att vid behov fordjupa eller komplettera, samt
bekrifta eller justera miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och slutsatser.
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Figur 1. Oversiktlig processbild av planrevidering och miljobedémning

Framtagande av Samlad

Planférslag

planférslag effektbedémning

Integrering av miljdaspekter i planférslaget

Strategisk Miljdkonsekvens-

miljsbedémning beskrivning
(SMB) (MKB)

Figur 1. Miljdbeddmningen (dven benamnt Strategisk miljdbedémning) ar en integrerad del av
planeringensprocessen. Miljbbeddémningen resulterar i en miljokonsekvensbeskrivning som redovisas
tillsammans med planférslaget. Vanligtvis redovisas planforslaget samlade effekter en tid senare,

enligt sdsom uppdraget brukar vara formulerat.

1.6 Transportpolitiska mal, miljomal, klimatmal och
andra utgangspunkter

Miljobedomningen tar utgangspunkt i de transportpolitiska mélen som omfattar det
overgripande malet och de sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmaélen. I
de transportpolitiska malen ingar dven etappmal for klimatpaverkande utslapp.
Hiansynsmaélet anger att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmaélet for milj6 och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till
okad halsa. Darmed ar miljomélen utgdngspunkt for miljobedomningen. Se avsnitt
2.4 Mal-ledd bedomning.

Regeringens infrastrukturproposition utgor utgangspunkt for miljobedomningen,
bland annat genom att ge vigledning for miljobedomningens fokus samt relevanta
vagval och beslut, se avsnitt 2.2 Dessutom kan det ur propositionen sirskilt nimnas
att regeringen ser att transportsektorn behover utvecklas i syfte att bidra till
klimatomstallningen. Regeringen menar att det i huvudsak bor ske genom en
elektrifiering av transporterna, men dven genom 6kad anvandning av fossilfria
drivmedel och 6kad transporteffektivitet. Vidare skriver regeringen att en 6kad
transporteffektivitet innebar att tillgangligheten for personer och gods i hela landet
astadkoms utan okat trafikarbete, dvs. utan fler firdade fordonskilometer, med
beaktande av de transportpolitiska principerna.

Page 152 of 229



2 Miljobeddomningens inriktning och
omfattning

Enligt miljobalken 6 kap. 12 § ska miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och
detaljeringsgrad vara rimlig med héansyn till:

1. bedomningsmetoder och aktuell kunskap,
2. planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad,
3. var i en beslutsprocess som planen eller programmet befinner sig,

4. att vissa fragor kan bedomas bittre i samband med prévningen av andra planer
och program eller i tillstindsprévningen av verksamheter eller atgarder, och

5. allminhetens intresse.

Dessa punkter styr miljokonsekvensbeskrivningens innehall vad giller de punkter
som anges i miljobalken 6 kap. 11 §. Vidare ar 6 kap. 12 § MB vigledande for hur
miljobedomningen anpassas till den aktuella planen och specifika forutsattningar.

2.1 Integrering med fokus pa relevanta beslut och
vagval

Miljobalkens 6 kap 12 § motiverar tillsammans med syftesbestimmelsen 1 § att
inrikta miljobedomningen pa att integrera miljoaspekter i planeringen for att gora
avtryck i planforslaget. Detta har ocksa varit inriktningen i miljobedomningen i de
senaste tva planeringsomgangarna (2018-2029 samt 2022-2033). Ambitionen ar att
denna gang ta ytterligare steg i samma riktning.

Med miljobedomningen stravar Trafikverket efter att integrera miljo i de beslut och
vagval i planeringen som ar relevanta for miljon. Dessa vagval och beslut
identifieras i planeringen, badde inledningsvis och under planeringens gang.
Alternativ utformas, beskrivs och bedoms vid dessa vagval och beslutstillfallen.
Saledes fokuserar miljobedomningen pa fragor dar det finns radighet, snarare édn de
delar av planen dar avgorande vagval redan har beslutats eller beslutas i senare
skeden.

Beslutsfattande maélgrupper for miljobedémningen:
e Trafikverket i arbetet att ta fram ett planforslag.

e Regeringen i beredning och faststillelse av planen.
Miljokonsekvensbeskrivningen utgor beslutsunderlag.
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2.2 Tankbara vagval och beslut av betydelse

Utifran saval tidigare erfarenheter som infrastrukturpropositionen bedomer
Trafikverket (i detta avgransningsskede) att tankbara vagval kan vara:

e Vidmakthallande vag och jarnvag: prioriteringar av medel inom vag
respektive jarnvig. Okning av medel, sirskilt till viig, gér det in mer relevant
att integrera miljo. Vidmakthallande av befintlig vag och jarnvag har relativt
stor potential for effekter som dessutom fas 6ver hela den statliga
infrastrukturen.

e Trimnings- och miljoatgarder: Prioritering av medel mellan trimnings- och
miljoatgarder och namngivna investeringar (samt 6vrigt inom
utvecklingsanslaget) samt prioritering inom ramen for trimnings- och
miljoatgarder. Sarskilt riktade miljoatgarder har potential att ge positiva
effekter for flera miljoomraden.

¢ Namngivna investeringar: Prioritering av nya namngivna investeringar
(tillkommande jamfort med gallande plan). Omprévning av namngivna
investeringar i gallande plan. Prioritering av namngivna investeringar
mellan byggstartsgrupper.

Vad giller effekter som beror pa vagval och beslut som tillhor kommande
planeringsskeden kan detta beskrivas som osékerheter eller vara foremal for
medskick till kommande skeden.

Att integrera miljo i identifierade viktiga vagval och beslut innebar ett fokus pa att
beskriva effekter av alternativ som 6vervigs vid dessa viagval och beslut, snarare dn
effekter av planforslagets genomforande. Fokus pa vagval och beslut i detta
planeringsskede innebar ocksé att avgransningen av vilka miljoaspekter som ar
betydande kan goras snavare i enskilda vagval och beslut, se mer under kapitel 4
Avgransning.

2.3 Miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och
detaljeringsniva

Miljokonsekvensbeskrivningen ska utgora ett andamaélsenligt och anviandbart
beslutsunderlag for regeringens beredning och faststillelse planen, inklusive att
mojliggora underlag for remissynpunkter till regeringen. Trafikverkets bedomning
ar att regering och remissinstanser primart inte ar behjalpta av en omfattande
miljokonsekvensbeskrivning med hog detaljeringsniva, det vill sdga att manga
miljoomréden beskrivs med hog precision. Istillet ar ambitionen att vélja de mest

relevanta miljbomréadena i ljuset av de vigval och beslut som regeringen har att
fatta.
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Miljobedomningen genererar underhandsdokumentation som ar underlag i sjalva
planrevideringen. Resultat av ingdende analyser, inte minst av alternativ vid viagval
och beslut, beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen. Utkast av
miljokonsekvensbeskrivningen utgor stod i slutforandet av planfoérslaget.

Underlag for beslut som fattas i andra planeringsskeden eller prévningar 6verlats
till dessa. Hit hor exempelvis fragor om framtida genomforande. Daremot kommer
medskick till kommande planeringsskeden goras dar det ar pakallat.

2.4 Mal-ledd bedémning

Miljobedomningen &r, som tidigare miljobedomningar, mal-ledd. Det innebér att
inte endast beskriva planforslagets effekter, utan att ocksa beskriva i vilken
utstrackning planforslaget bidrar eller motverkar mojlighet till maluppfyllelse av
relevanta mal. Utgadngspunkten for den mél-ledda bedomningen ar politiskt
beslutade samhallsmal sdsom transportpolitiska mal och miljomal eller pa annat
satt uttryckta ambitioner inom miljo- och hallbarhetsomradet. Eftersom dessa
vanligtvis ar generella vad géller koppling till eller beting for transportsystemet ar
malen operationaliserade till det svenska transportsystemet och den statliga
transportinfrastrukturen. Trafikverksinterna mal och riktlinjer, sdsom riktlinje
landskap?, kan utgora stod i operationaliseringen av mél. Eftersom uttryckta mal
och ambitioner ofta avser transportsystemet beskrivs hur planforslaget paverkar
utvecklingen i transportsystemet i relation till dessa.

2https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7716aab03f0c427da48a85803038d995/riktlinj

e-landskap.pdf
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3 Alternativ

I miljobalken (6 kap. 11 § p .2) foreskrivs att MKB ska innehélla en identifiering,
beskrivning och bedomning av rimliga alternativ med hansyn till planens syfte och
geografiska rackvidd. I denna planering och miljobedomning formas alternativ
inom ramen for framtagandet av planen snarare an alternativa planforslaget, se
avsnitt 3.2.

Effekter av planforslaget och formade alternativ jamfors med ett
jamforelsealternativ, se avsnitt 3.1 om jamforelsealternativ.

Utvecklingen i transportsystemet beror i stor utstrackning pa sddant som ligger
utanfor nationell plan, sisom samhallsutveckling, teknik och beslutade styrmedel.
Sadana forutsattningar och antaganden ligger utanfor planens radighet och darmed
utanfor vad miljobedomningen kan paverka. Grunden fér miljobedomningen &r de
antaganden som ligger till grund for Trafikverkets basprognos, vilka dr desamma
for de alternativ som beskrivs. Dock kan kinslighetsanalyser genomforas for att
illustrera innebord av andra antaganden, se 3.3

Faktaruta 2. Information om Trafikverkets basprognos

Trafikverkets basprognos

https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-
analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/

3.1 Jamforelsealternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om miljéférhéllandena och
miljons sannolika utveckling om planen inte genomfors (6 kap. § 11 p. 3a MB). I
denna miljobedomning anviands bendmningen jaimforelsealternativ for att beskriva
detta. Andra forekommande bendmningar dr i miljobedomningssammanhang dven
nollalternativ och framskrivet nuldge. Skilet till att anvinda bendmningen
jamforelsealternativ ar att det ar samma bendmning som anvands i 6vriga analyser i
Trafikverkets planarbete.

Utformningen av miljobedomningens jaimforelsealternativ foljer hur det utformas i
andra analyser i planarbetet, till exempel underlag i form av samhallsekonomiska
analyser och den samlade effektbedomning som gors av planforslaget. Syftet ar att
gora analyserna jamforbara.

Detta jamforelsealternativ ar dock inte utformat for att beskriva den mest sannolika
utvecklingen om planen inte faststills och sedan genomfors (s& som ar brukligt i
miljobedomningar). Istillet dr detta ett alternativ, som baseras pa de
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forutsattningar som antas gilla om de utviarderade atgiarderna inte genomfors,
utformat for att magjliggora analys av de atgarder som ingér i planforslaget inom
ramen for radighet. Trafikverket har definierat antaganden om dels vilka delar av
gillande plan som genomfors aven om planen inte faststills, se nedan faktaruta,
dels antaganden om socioekonomiska forhédllanden, markanviandning, beslutad och
aviserad politik och 6vriga parametrar (i enlighet med gillande basprognos).

Faktaruta 3. Antaganden om planens atgarder i jamforelsealternativet

Namngivna investeringar (investeringar > 150 mkr)

Namngivna investeringar som ar pagaende eller har ett byggstartsbeslut 1 januari 2025.
Trimnings- och miljoatgarder (investeringar < 150 mkr)

Trimnings- och miljoatgarder som ingar i verksamhetsplanen for 2025-2027.
Vidmakthallande av vag och jarnvag

Vidmakthallande genomfors pa niva enligt gallande plan, och sedan med samma arliga niva
aven efter 2033

Det bor papekas att jamforelsealternativet inte ar identiskt med géllande plan.
Jamforelsealternativet ar inte heller en alternativ anvandning av medel till dtgarder
i infrastrukturen, eftersom det motsvarar en betydlig mindre ekonomisk ram
(endast delar av gillande plan ingar). Vardet med jamforelsealternativet ar att det
utgor grund for analyser som ar beslutsrelevanta. Jamforelsealternativet ar
utformat for att spegla radigheten i planeringen, det vill sdga vilka delar av planen
som potentiellt kan revideras. Det innebar att miljokonsekvensbeskrivningen inte
redovisar effekter av planforslaget som helhet, utan endast av de delar av
planforslaget som skiljer sig jamfort med jamforelsealternativet.

Ett exempel pa detta ar att namngivna investeringar som ar pagaende eller har
byggstartsbeslut ingar i jamforelsealternativet, medan namngivna investeringar i
géllande plan som inte har byggstartsbeslut inte ingér i jamforelsealternativet
eftersom de (i enlighet med infrastrukturpropositionen) skulle kunna bli foremal for
omprovning. Det ar sdledes endast effekter av namngivna investeringar som inte ar
byggstartsbeslutade som redovisas. Detta illustreras i figur 2.

Valt tillvigagangssatt (att beskriva effekter av det som skiljer planforslaget fran
jamforelsealternativet) skiljer sig fran vad som ar vanligt forekommande i
miljobedomningar dar jamforelsealternativet beskrivs relativt nuldge, sedan
alternativ mot nulége for att sist jamfora samtliga alternativ med varandra. Detta
tillvagagangssatt motiveras av forutsiattningarna for denna planering, som till stor
del ar en revidering av gillande plan, och vilka beslut som kan tas i detta
planeringsskede.
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Figur 1. lllustration av planférslag och jAmforelsealternativ i namngivna
investeringar

Ingar i gallande plan

A

Nya
tillkommande

Pagaende eller

TrsEr s Ej byggstartsbeslut

Y Y
Ingar i Del av planférslaget for vilket
jamforelsealternativ effekter redovisas i MKB

Figur 2. lllustration av vilka delar av planférslagets namngivna investeringar som ingar i

jamfoérelsealternativ och vilka delar for vilka effekter beskrivs.

3.2 Alternativ som 6vervags i planeringen

Alternativ formas vid identifierade viagval och beslut som uppkommer langs
planeringsprocessen. Effekter av alternativen beskrivs och bedoms som underlag till
planeringen. Det valda alternativet motiveras och det beskrivs om och pa vilket satt
miljoaspekter har haft inverkan. Alternativen som beskrivs och bedéms ar dirmed
inte alternativa kompletta planforslag utan alternativ inom ramen for planforslaget.
Trafikverket bedomer att for denna typ av planering och forutsiattningar lampar det
sig battre att forma alternativ inom ramen for planforslaget.

Inriktningen r att alternativgenerering sker som en integrerad del av
planframtagandet genom att identifiera viktiga vdgval i planarbetet, och for dessa
stilla upp alternativ, se 2.2 Tankbara vagval och beslut av betydelse. Exempel pa
sddana tdnkbara alternativ ar olika fordelning av atgardsramar eller prioriteringar
inom de olika anslagen.

3.3 Alternativinom ramen for miljobeddomningen

Utover alternativ som overvags i framtagandet av planforslaget kan
miljobedomningen komma att identifiera, beskriva och bedoma alternativ som inte
overvags. Syftet ar att synliggora alternativa 16sningar eller visa pa vad som skulle
kunna uppnas, som ett underlag i fortsatt beredning och faststillelse av planen.

Sadana kan vara alternativ med hogre miljoambitioner eller andra avviagningar,
som av olika skal inte 6vervags i planeringen. Alternativ inom ramen for
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miljobedomningen kan ocksa utformas och redovisas som kénslighetsanalyser.
Vilka kinslighetsanalyser som kommer genomforas ar i nuvarande
avgransningsskede inte bestamt. Ambitionen ar att &tminstone gora tva
kanslighetsanalyser. Den ena kan avse planforslagets robusthet for nolltillvaxt av
vagtrafik, det vill siga om vigtrafiken inte okar enligt basprognosen, till exempel
genom att redovisa hur den samhéllsekonomiska lonsamheten dndras for
vaginvesteringar. Den andra kanslighetsanalysen kan avse hur trafikens
klimatpaverkan skulle forandras om namngivna viaginvesteringar i giallande plan
inte genomfors.
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4 Avgransningar

4.1 Avgransningar i rum

Miljobedomningen avser generellt miljopaverkan och effekter inom Sveriges
granser. Den geografiska avgransningen varierar mellan de olika aspekterna. Se
bilaga Bedomningsgrunder for aspekter.

4.1.1 Miljopaverkan i andra lander

Enligt Esbokonventionen och 6 kap. § 13 miljobalken ska samrad ske med de
grannlander dar planen bedoms ha en betydande miljopaverkan. Trafikverket har
gjort en preliminar bedomning att planen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan i andra lander. Bedomningen baseras pa analys av atgarder i
gillande plan vilka bedoms ha férsumbar paverkan pa transporter i andra lander,
och darmed en forsumbar positiv eller negativ miljopaverkan. Utifran regeringens
kommande uppdrag till Trafikverket kommer Trafikverket i samrad med
Naturvardsverket ta stillning till om ett eventuellt samrad.

4.2 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen anviander generellt 2045 som jamforelseér. Det
framsta motivet ar att andra effektbedomningar anvander 2045 som prognosar,
med anledning av att Trafikverkets gillande basprognosers har 2045 som
huvudsakligt prognosar. Kompletterande kortare eller langre tidsperspektiv kan bli
aktuellt, t.ex. med anledning att miljopaverkan forandras vasentligt 6ver tid eller
artal for relevanta mal.

4.3 Avgransning i sak

Avgransning i sak innebir en avgransning av de miljoomréaden for vilka betydande
miljoeffekter bedoms kunna uppsta. Dessa omraden kallas ofta for aspekter, vilka
listas i miljobalken 6 kap. 2 §, Trafikverkets avgransning av aspekter redovisas i
4.3.1 och i bilaga Bedomningsgrunder for aspekter.

Avgransningen anpassas utifran Trafikverkets inriktning att miljobedomningen ska
fokusera pé att integrera miljoaspekter i viagval och beslut under framtagandet av
planforslaget. Avgransningen utgar ocksa fran miljobalkens 6 kap. 12 § om att
miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljeringsgrad ska vara rimlig
med hansyn till planens innehéll och detaljeringsgrad, skede i planeringsprocessen

3 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-
analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
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samt att vissa fragor kan bedomas béttre i senare planeringsskeden eller i samband
med andra planer.

Avgransning i sak kan skilja sig mellan olika delar av planforslaget da olika atgarder
ger olika effekter samt kan ligga i olika beslutsskeden med olika kunskapsunderlag.
Avgransningen i sak kan sédledes variera vid bedomning av alternativ i de olika
vagval och beslut som sker. Avgransning i sak (4.3.1 och bilaga) ar alltsd en ram-
avgransning som kan komma att goras snivare utifran for vilka miljoomraden som
betydande effekter kan uppsta och som kan bedomas vid det specifika vigvalet eller
beslutet.

4.3.1 Aspekter och bedomningsgrunder

Miljoaspekterna har olika dimensioner och det finns 6verlapp. Miljoaspekterna ar i
nagra fall uppdelade i delaspekter. Anledningen till detta &r att vissa aspekter, nar
de tillampas pa transportsystemet, rymmer skilda delar vilka tjanar pa att lyftas
fram var for sig i bedomningen. De har anpassats for den aktuella tillampningen,
det vill sdga det svenska transportsystemet och i synnerhet for tillimpning i
miljobedomning av nationell plan, genom att definieras, preciseras och avgransas
ytterligare med utgangspunkt ur lagstiftning, samhallsmal och andra samhalleliga
policys som kopplar savil till transportsystemet som miljo- och hallbarhetsomrédet.
Aspekternas definition, avgransning och precisering dr dokumenterad i bilaga
Bedomningsgrunder for aspekter.

Bedomningsgrunderna syftar bland annat till att:

e Utgora avgransning av miljoaspekterna (6 kap. § 2 MB) som ar relevant for
Nationell plan for transportsystemet 2026-2037.

e Redovisa systematik och pa sa sitt ge transparens i hur planens
miljopaverkan bedoms.

e Utgora ett stod for de sakomradesexperter som genomfor
miljobedomningen.

¢ Bedomningsgrunderna utgor saledes ocksa en metodbeskrivning.
Bedomningsgrunderna i sin helhet redovisas i anslutning till
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Trafikverket tog 20124 fram bedomningsgrunder for miljoaspekter i
miljobedomning av nationell plan, vilka vidareutvecklades 20175 och 20206¢.

Trafikverket bedomer att bedomningsgrunderna frdn 2020 i stort fortfarande utgor
en relevant precisering av aspekterna for andamaélet samt en relevant grund for
bedomning. Jamfort med tidigare version av bedomningsgrunder, som anviandes i
miljokonsekvensbeskrivningen av forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—20335, avgransas nagra aspekter helt eller delvis
bort:

1. trafiksdkerhet avgransas bort, vilket tidigare var en del av manniskors halsa.

2. befolkning ar inte som tidigare en egen aspekt som handlade om fordelning
av tillganglighet i olika grupper. Befolkning (6 kap. 2 § p.1 miljobalken)
hanteras istillet genom att dér sa ar mojligt beskriva hur hilsopaverkan
fordelas mellan olika grupper samt att effekter for det samiska folket belyses
tillsammans med effekter for rennaring.

3. Effekter for skogsbruket som del av aspekten Mark — areella niaringar
avgransas bort.

For de tva 6vre forandringarna ar skilet en striktare tolkning av 6 kap. 2 §
miljobalken. For skogsbruket ar skilet att planens inverkan pa forutsattningarna for
skogsbruket ar forsumbar.

Trafikverket bedomer att den négot snavare avgriansningen jamfort med tidigare,
innebar att miljokonsekvensbeskrivningen far en omfattning och detaljeringsgrad
som 4r battre anpassad till planens detaljeringsgrad, planens beslutsniva och
kunskapsunderlag.

Bedomningsgrunderna kan komma att justeras ytterligare under
miljobedomningen, bland annat som en f6ljd av samradssynpunkter.

4.3.2 Fokusomraden

Syftet med fokusomraden ar att ytterligare anpassa miljokonsekvensbeskrivningens
omfattning och detaljeringsgrad till planens innehall, beslutsniva och
kunskapsunderlag. Syftet ar ocksa att fokusera pa de miljofragor som ar mest
relevanta. Trafikverket bedomer att fokusomréaden ger en 6versiktlighet som ar
lamplig for ett okat genomslag i planeringsprocessen och i beslutsfattande. Det blir

4 Trafikverket 2011:134 Metod for miljobedémning av planer och program inom
transportsystemet

5 TRV 2017:32405 Miljokonsekvensbeskrivning av forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029, Bilaga 2

6 Trafikverket 2021:227 Miljokonsekvensbeskrivning av forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033, Bilaga 6
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ocksa ett lampligare format for de intressenter och allménhet som &r mindre
bevandrade i lagstiftning och praktik inom miljobedomning. Fokusomraden ar
ocksa ett satt att hantera inbordes forhallande och kumulation mellan aspekterna.

Fokusomraden ar valda utifrdn de miljoomraden som kan anses vara mest relevanta
att beskriva i miljokonsekvensbeskrivningen for den aktuella tillimpningen.
Forenklat ar fokusomradena en aggregering av aspekter, sasom illustreras i figur 3.
Indelningen i fokusomraden ar séklart forenklad och i praktiken finns 6verlapp
mellan fokusomraden och exempel dar en enskild aspekt kan sigas hora till fler 4n
ett fokusomrade.

Fysisk aktivitet Trafikens klimatpaverkan ]

Infrastukturhaliningens
klimatpaverkan och
resursanvandning

Buller och
Vibrationer

Hilsa och
befolkning

~——
-
-~
——

Klimatanpassning

Landskap och
naturresurser

Mark — areella néringar
- Jordbruk
- Rennéring och samiska folket

Kulturmilje

Jord — férorenade
omraden

Hushallning med Naturmiljs

naturresurser —
skyddsvérda omraden

Upplevelse av
landskap

Figur 3. Overblick av aspekter sorterade i fokusomraden
Jamfort med tidigare miljokonsekvensbeskrivning har aspekter rorande landskap
och hushallning av resurser aggregerats i samma fokusomrade bendmnt Landskap
och naturresurser. Hushallning av material och energi i genomforande av
infrastrukturatgirder ar dock inkluderat i fokusomradet Klimat. Detta for att battre
hantera inbordes forhallande mellan aspekterna inom dessa omraden.

Fokusomrade Klimat

Klimatpéaverkan ar den enskilda miljofraga som av manga anses vara den mest
relevant vad giller transportsystemet och nationell plan. Darfor ar klimat ett
fokusomrade.
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Klimat handlar om klimatpéaverkan fran trafik, men ocksa om hur statlig
transportinfrastruktur kan bidra till 6kad transporteffektivitet och den grona
omstallningen i stort.

Klimat inkluderar dven klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av
infrastruktur. Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebir, direkt och
indirekt, anvindning av energi och material. Anvandning av resurser for atgarder i
infrastrukturen har darfoér inkluderats hér, dven denna resursanviandning har
effekter ocksa for andra miljoaspekter.

Klimatanpassning har sorterats in under fokusomrade klimat. Klimatanpassning
handlar om infrastrukturens robusthet och sarbarhet for effekter av forandrat
klimat, och om risk for klimatrelaterade olyckor och handelser som kan leda till
effekter for miljo, manniskors hilsa. Klimatanpassning ar saledes en aspekt som av
den anledningen ocksa kan sigas hora hemma under de andra tva fokusomradena.

Faktaruta 3. Aspekter med preciseringar i fokusomrade Klimat och
resurshushallning

Trafikens klimatpaverkan
e Klimatpaverkan fran forandrad trafik till féljd av planens atgarder
Infrastrukturens klimatpaverkan och resurshushallning

e Klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av vag- och jarnvagsinfrastruktur,
inklusive farjedrift.

¢ Resursanvandning inklusive mashantering och energi samt de ur klimatperspektiv
viktigaste materialen

Klimatanpassning

e Hur planens atgarder forandrar transportinfrastrukturens robusthet och sarbarhet for
effekter av klimatforandringar

e Hur planens atgarder forandrar risken for klimatrelaterade olyckor och handelser
som kan leda till effekter for miljo, ménniskors hélsa, egendom samt
transportinfrastruktur

Fokusomrade Landskap och naturresurser

Savil transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande paverkan pa det
omgivande landskapet, inte minst dess natur- och kulturviarden och biologisk
mangfald. Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebér ocks4, direkt och
indirekt, anvindning av eller paverkan pa skyddade omréden eller pa
markanviandning och resurser som ar av varde for andra intressen och néringar.
Atgirder i planforslaget, och dirmed fordelning av medel, har stor betydelse.
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Faktaruta 5. Aspekter med preciseringar i fokusomrade Landskap och
naturresurser

Naturmiljo
e Infrastrukturens barriareffekter och mortalitet (sékra passager for djur).
o Artrika infrastrukturmiljder (konnektivitet, livsmiljoer: skéta, utveckla och tillfora).
e Intrdng och storning (motverka, kompensera).
¢ Invasiva arter (begrénsa och bekampa).
Kulturmiljé
e Skyddade kulturmiljoer
e Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar
e Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
o Upplevelser av landskap
e Infrastrukturens kulturmiljéer
Upplevelser av landskap
e Landskapets skala, struktur och visuella karaktar.
Vatten
e Dricksvattenforsorjning
e Ekologiska varden
e Floden och nivaer
e Avsnorda vattenomraden
Mark — areella naringar

o Jordbrukets produktionsformaga — genom ianspraktagande av eller paverkan pa
mark

o Forutsattningar for renskoétsel och samisk kultur - mortalitet av ren, barriareffekter
och fragmentering av renbetesomraden, samt andelen ianspraktagen yta av
omraden for renskotsel.

Hushallning av naturresurser — skyddsvarda omraden

e lanspraktagande av eller paverkan pa omraden utpekade med stdd av 7 kap.
miljobalken eller riksintressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken

Jord - Férorenade omraden

e Risk for skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljo fran férorenade
omraden.

Fokusomrade Halsa och befolkning

Transportsystemet har betydelse for manniskors hilsa, och atgiarder i statlig
transportinfrastruktur har effekter pd manniskors hélsa. I fokusomréadet ingar
trafikbuller, luftfororeningar, mdjligheten till fysisk aktivitet genom géng och cykel,
samt hur hilsoaspekter fordelas mellan olika delar av befolkningen. (Befolkning
kan aven avser olika grupper. For denna plan ar samer och samisk kultur relevant,
men har av praktiska skal hanforts till fokusomrade landskap och naturresurser och
aspekten renniring.
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Faktaruta 4. Aspekter med preciseringar i fokusomrade Halsa och befolkning

Luftkvalitet

o Emissioner av luftféroreningar, halter av luftféroreningar i utomhusluft samt
exponeringsbeddmning (for ménniskor) av luftféroreningar.

Buller och vibrationer

e Emissioner av trafikbuller fran vag- och jarnvégstrafik samt exponering av
trafikbuller och vibrationer fran vag- och jarnvagstrafik

Fysisk aktivitet / aktiva transporter
e Fysisk aktivitet, vilket innebar rorelse genom cykel och gang (aktiva transporter)

4.3.3 Kumulativa och sekundara effekter

Kumulativa effekter mellan olika miljoaspekter beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen dir det bedoms som relevant. Genom fokusomraden
underlattas hantering av inbordes forhallande och kumulation mellan aspekterna.

Ambitionen ar att samverkande effekter mellan planforslagets olika atgirder fangas
i den utstrackning anviandbar kunskap finns i dtgardernas planeringsskede.

Nir det géller hur olika typer av effekter samverkar med effekter fran andra planer
eller verksamheter utgor dock planforslaget i manga fall ett for 6vergripande
underlag for att gora dessa bedomningar. Om effekter uppstar och hur stora de blir
beror ménga ganger pa beslut som inte ir en del av planrevideringen, utan pa beslut
i senare planeringsskeden dar specifika dtgarder planeras mer detaljerat eller dar
verksamheten prioriteras och planeras ytterligare. Foljaktligen hanteras samverkan
med atgarder i andra planer, som regionala transportplaner och kommunala planer,
som regel inte.

Sekundara effekter hanteras i den utstriackning som underlaget medger. Den mest
relevanta sekundira effekten dr genererad trafik av planens atgarder, vilket
hanteras genom sarskild analys. Andra sekundira effekter som miljopaverkan vid
t.ex. bebyggelse och exploatering, som kan uppsta till f6ljd av att planens atgarder
andrar forutsittningar, hanteras inte. Detta eftersom planforslagets innehéll oftast
ar ett for overgripande underlag for att gora bedomningar om lokala sekundara
effekter.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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9. Ansokan fran Bollebo om rivning av
Vinkelvagen 9-37 och Goteborgsvagen 30 (kf
fattar slutligt beslut) KS2024/295

Page 168 of 229



BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

§157 KS2024/295

Ansokan fran Bollebo om rivning av Vinkelvagen 9-37 och
Goteborgsvagen 30

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunfullméaktige godkédnner Bollebos ansdékan om rivning av byggnader pa
adresserna Vinkelvagen 9-37 samt Goteborgsvagen 30, i Bollebygd. Forslaget

antas.

Arendet

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostader, Bollebo, har inkommit med ansékan om
godkdnnande for rivning av byggnader pa adresserna Vinkelvadgen 9-37 samt
Goteborgsvagen 30, i Bollebygd. Da ansokan inte innehaller ndgon form av
ekonomiskt dtagande fran kommunens sida i form av utokad borgen eller

liknande har kommunstyrelseforvaltningen ingenting att invdnda mot ansdkan.
Kommunfullméaktige fattar slutligt beslut i drendet.

Ledamoternas férslag till beslut

Ulf Rapp (S) foreslar att kommunfullmaktige godkanner Bollebos ansékan om
rivning av byggnader pa adresserna Vinkelvagen 9-37 samt Goteborgsvagen 30, i
Bollebygd. Forslaget antas.

Beslutsunderlag
— Rivning Vinkelvagen och Goteborgsvagen

Skickas till

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign

PaBagks9 of 229



BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2024-11-28
Kommunstyrelsen
Paragrafen ar justerad
Justerandes Utdragsbestyrkande
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BO“ebo Bollebygd, 2024-10-30

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostider Kommun fullmaktlge
Bollebygds kommun
517 83 Bollebygd

Begiiran om kommunfullmiiktiges medgivande att riva fastigheten Flissjum 3:105, Vinkelviigen
9-37, Bollebygd

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostdder 6nskar hdrmed inldmna en begéran till Bollebygds kommun om
kommunfullméktiges medgivande att riva fastigheten Flassjum 3:105, beldgen pa Vinkelvigen 9-37 i
Bollebygd.

Fastigheten pa Vinkelvigen omfattar 15 lagenheter med en total boarea pé 1 638 kvm, fordelat enligt
foljande:

e 8 lagenheter om 2 rum och k&k, 66 kvm, plus 29 kvm killare.
e 5 ldagenheter om 3 rum och kék, 82 kvm, plus 38 kvm killare.
o 2 lagenheter om 4 rum och k&k, 94 kvm, plus 45 kvm killare.

Diérutéver finns gemensamma utrymmen som tvittstuga och cykelforrad. Byggnaderna uppfordes i
borjan av 1960-talet, och endast mindre renoveringar har utforts sedan dess. Underhall har inkluderat
invandiga ytskiktsrenoveringar var 12 ar, nir sa har efterfrgats av hyresgéster, samt 16pande utbyte av
vitvaror 1 kéken. Den senaste omfattande renoveringen av badrummen genomftrdes pa 1980-talet.

Vid en 6versiktlig inventering av fastighetens skick har f6ljande omfattande brister identifierats som
kraver atgarder:

Skicket pa fasader, tak, fonster och d6rrar ar undermaligt.

Markradon forekommer.

Asbest i fasadskivor, rorisolering och kakelfix/fog.

Blébetong i vissa kéllarinnerviaggar.

Fukt i kallarviggar.

Avlopps-, vatten-, virme- och elsystem har uppnétt sin tekniska livslangd.
Paverkan av vibrationer och buller frén intilliggande jarnvig.

Sliten yttre miljo.

Syftet med den planerade rivningen &r att m&jliggdra byggnationen av 27 nya hyresrétter i tvé
vaningar.

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostider efterfragar hirmed kommunfullmiktiges medgivande for att
genomfora rivningen av fastigheten Fliassjum 3:105.

Med vinlig hélsning,

Stiftelsen Bollebygds Hyrésbostider
Heléne Persson Alsin, VD

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostader 517 83 Bollebygd, beséksadress: Béllebovégen 4

Telefon Fax e-post Bankgiro Org.nr. Momsreg.nr. Innehar F-skattsedel
033-231410 033-231419 info@bollebo.se 380-2709 864500-0459 SE864500045901 Styrelsens séte Bollebygd
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BOIIebO Bollebygd 2024-10-30

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostider

Bollebygds kommun
Kommunfullmaktige
517 83 Bollebygd

Begaran om kommunfullmaktiges medgivande att riva fastigheten Flassjum 2:49,
Goteborgsvagen 30, Bollebygd

Stiftelsen Bollebygds hyresbostader har beslutat att tillskriva Bollebygds
kommun for att begéra medgivande att riva Flassjum 2:49, Géteborgsvagen 30 i
Bollebygd.

I december 2023 forvarvade Bollebo fastigheten med avsikten att bygga nya
hyresratter. Byggnaden har statt tom och outhyrd i snart tva ar. Skicket bade ut- och
invandigt ar eftersatt och byggnaden behdver rivas.

Bollebo begar harmed kommunfullmaktiges medgivande att riva fastigheten.

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostader

(XN

Heléne Persson Alsin
VvD

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostader 517 83 Bollebygd, beséksadress: Ballebovigen 4

Telefon Fax e-post Bankgiro Org.nr. Momsreg.nr. Innehar F-skattsedel
033-231410 033-231419 info@bollebo.se 380-2709 864500-0459 SE864500045901 Styrelsens sate Bollebygd
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10. Samverkansavtal ungdomsmottagningen 1
Vistra Gotaland KS2024/257
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

§156 KS2024/257

Samverkansavtal ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen stéller sig bakom staller sig bakom samverkansavtal for

Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland.

Arendet

Ungdomsmottagningar (UM) i Vastra Gotaland samfinansieras mellan Vastra
Gotalandsregionen och kommunerna i Vastra Gotaland och Inriktningsdokument
for Ungdomsmottagningar har funnits sedan 2011. Pa uppdrag av Vardsamverkan
Vastra Gotaland (VVG) beslutades 2022 att ta fram ett samverkansavtal som ska
ersatta nuvarande inriktningsdokument. Det partsgemensamma politiska
samradsorganet (SRO) stéallde sig i augusti 2023 bakom att skicka ut foreslaget
samverkansavtal pa remiss till némnder och styrelser inom Véastra
Gotalandsregionen (VGR) samt lanets 49 kommuner. Den 23 maj 2024 var forslag
till samverkansavtal uppe for behandling i SRO, som stéllde sig bakom forslaget
med rekommendation att ingdende parter ska anta samverkansavtalet. Avtalet ar
tankt att trada ikraft 2025-01-01. Det lansgemensamma samverkansavtalet ligger

till grund for tecknandet av lokala avtal mellan utférare och respektive kommun.

UM véander sig till ungdomar och unga vuxna, i forsta hand 13-24 ar, och har till
uppgift "att pad ungas uppdrag formedla kunskap och ge information samt att ge
tidiga insatser, stod och behandling framst inom omradena sexuell, reproduktiv,

psykosocial och psykisk halsa”. UM &ar en lagtroskelverksamhet som utfor

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

radgivande, stodjande och behandlade arbete till bdde enskilda och grupper.

| Vastra Gotaland finns idag 56 ungdomsmottagningar, inklusive en
onlinemottagning. Utdver det finns sex mottagningar for unga man (MUM) och en
mottagning for dem som blivit utsatta for sexuella 6vergrepp (Ung Utsatt). Dessa

ovriga mottagningar tacks inte av detta samverkansavtal.

VGR finansierar 75 % av kostnaden fér ungdomsmottagningarna och kommunerna
25 %. Kommunernas finansieringsansvar beskrivs i forslag till avtal. Istallet for att
som i nuvarande inriktningsdokument, dar varje avtalspart ar suveran och dar
parter genom forhandling kommit dverens om fordelning efter lokal anpassning,
infors istallet en samfinansiering mellan kommuner kallad "ungdomspeng”.
Ungdomspengen utgér fran invanarantal per kommun déar arlig upprakningsfaktor
beslutas av Regionfullmaktige. Samfinansieringen innebar att alla unga ar fria att
soka till vilken ungdomsmottagning de vill. Nedan aterfinns tabell 6ver kostnad
for Sjuharads kommuner dar ungdomspeng jamfors med nuvarande kostnader

enligt lokala avtal fran 2022.

] Kostnad enligt Differens mellan
Kostnad vid . ..
Kommun nuvarande avtal, |finansieringsmodeller, tkr
ungdomspeng, tkr . o
tkr (2022) (- innebar 6kad kostnad)
Bollebygd [244 179 -65
Boras 3166 2978 -188
Herrljunga 230 245 15
Mark 905 983 79
Svenljunga |247 224 -24
Justerandes Utdragsbestyrkande
sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2024-11-28
Tranemo 291 284 -6
Ulricehamn||603 816 213
Vargarda [|310 325 15

For att trygga resurser och kompetenser dven for mindre mottagningar i Vastra
Gotaland anvands en organisationsmodell med nivaerna huvud-, bas och
narmottagning. Modellen ska 0ka forutsattningarna for en jamlik vard, dar

lagstaniva for respektive form av mottagning beskrivs.

Utdver det som framgar i avtal fortydligas har att ingdende parter pa lokal niva
kan komma d6verens om utbud och Oppettider som overtraffar lagstanivan. Det ar
ocksa ingdende parter som beslutar om vilken form av ungdomsmottagning som
ska finnas i ett omrade, dar de dels utgar fran kommunens behov, dels fran

riktvarden utifran antal barn och unga i malgruppen.

Foreslaget samverkansavtal ar tankt att galla under perioden 2025-01-01 — 2027-
12-31. Om avtalet inte sagts upp skriftligen 12 manader innan avtalets utgang
forlangs det automatiskt med 2 ar. Vid vasentliga forandringar av
forutsattningarna for avtalet kan initiativ till 6versyn tas av SRO. Avtalsparterna
har ett gemensamt ansvar for den lansgemensamma uppfoljningen av

samverkansavtalet.

Arendet hanterades pa Boras Direktionen 13 september 2024 och Direktionen
staller sig bakom férslaget till samverkansavtal for Ungdomsmottagningen i

Vastra Gotaland och rekommenderar medlemskommunerna att fatta beslut i

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

enlighet med forslaget.

Kommunstyrelseforvaltningen har haft samrad med socialforvaltningen och
utbildningsforvaltningen infér framskrivande av forslag till beslut.
Socialforvaltningen och utbildningsférvaltningen har inget att erinra mot forslag

till Samverkansavtal Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland 2025-2027.

| den nya foreslagna modellen med "ungdomspeng” kommer Bollebygd att fa en
dkad kostnad jamfort med nuvarande avtal men forslaget med "ungdomspeng” far
ses som mer rattvist och jamstéallt mellan kommunerna da det utgar fran
invanarantal. Kostnaden for ungdomsmottagning ligger i dag pa 179 tkr. |
forslaget med "ungdomspeng” kommer kostnaden att bli 244 tkr, en 6kning med
65 tkr. Socialforvaltningen och utbildningsforvaltningen ser att man kan ta denna
kostnad inom given ram och férvaltningarna far sjalva gora upp hur fordelning

dem emellan ska se ut.

UM ar en viktigt proaktiv verksamhet som har till uppgift att formedla kunskap
och ge information samt att ge tidiga insatser, stod och behandling framst inom
omradena sexuell, reproduktiv, psykosocial och psykisk halsa till barn och unga
(13-24 ar).

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen stéaller sig bakom staller sig bakom samverkansavtal for

Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

Beslutsunderlag
— Samverkansavtal Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland 2025 -2027

— Protokollsutdrag § 56 240913 Samverkansavtal ungdomsmottagningen i
Vastra Gotaland

— Brev Samverkansavtal Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland

— Brev till kommunerna om justerat avtal avseende ungdomsmottagning

— Samverkansavtal ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland

— Slutforslag samverkansavtal ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland, SRO
2024-05-23

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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Sammantradesprotokoll
Direktionen
Sjuhdrads kommunalforbund Datum: 2024-09-13

Sida 9 (18)

§ 56 Samverkansavtal ungdomsmottagningen i Vastra Gétaland
Diarienummer: 2024/SKF0163

Beslut

Direktionen stéller sig bakom forslaget till samverkansavtal for Ungdomsmottagningen i Vastra
Gotaland och rekommenderar medlemskommunerna att fatta beslut i enlighet med férslaget

Sammanfattning

Ungdomsmottagningar (UM) i Vastra Gotaland samfinansieras mellan Vastra Gotalandsregionen och
kommunerna i Vastra Gotaland och Inriktningsdokument for Ungdomsmottagningar har funnits
sedan 2011. Pa uppdrag av Vardsamverkan Vastra Gotaland (VVG) beslutades 2022 att ta fram ett
samverkansavtal som ska ersatta nuvarande inriktningsdokument. Det partsgemensamma politiska
samradsorganet (SRO) stallde sig i augusti 2023 bakom att skicka ut foreslaget samverkansavtal pa
remiss till ndmnder och styrelser inom Vastra Gotalandsregionen (VGR) samt lanets 49 kommuner.
Den 23 maj 2024 var forslag till samverkansavtal uppe for behandling i SRO, som stallde sig bakom
forslaget med rekommendation att ingdende parter ska anta samverkansavtalet. Avtalet dr tankt att
trada ikraft 2025-01-01. Det lansgemensamma samverkansavtalet ligger till grund fér tecknandet av
lokala avtal mellan utférare och respektive kommun.

Bakgrund

UM vander sig till ungdomar och unga vuxna, i forsta hand 13-24 ar, och har till uppgift “att pg ungas
uppdrag férmedla kunskap och ge information samt att ge tidiga insatser, stéd och behandling
frdmst inom omrddena sexuell, reproduktiv, psykosocial och psykisk hélsa”. UM ar en
lagtroskelverksamhet som utfor radgivande, stddjande och behandlade arbete till bade enskilda och

grupper.

| Vastra Gotaland finns idag 56 ungdomsmottagningar, inklusive en onlinemottagning. Utéver det
finns sex mottagningar fér unga man (MUM) och en mottagning foér dem som blivit utsatta for
sexuella 6vergrepp (Ung Utsatt). Dessa 6vriga mottagningar tacks inte av detta samverkansavtal.

VGR finansierar 75 % av kostnaden for ungdomsmottagningarna och kommunerna 25 %.
Kommunernas finansieringsansvar beskrivs i forslag till avtal. Istallet for att som i nuvarande
inriktningsdokument, dar varje avtalspart ar suveran och dar parter genom férhandling kommit
overens om fordelning efter lokal anpassning, infors istédllet en samfinansiering mellan kommuner
kallad “ungdomspeng”. Ungdomspengen utgar fran invanarantal per kommun dar arlig
upprakningsfaktor beslutas av Regionfullmaktige. Samfinansieringen innebar att alla unga ar fria att
soka till vilken ungdomsmottagning de vill. Nedan aterfinns tabell 6ver kostnad fér Sjuharads
kommuner dar ungdomspeng jamférs med nuvarande kostnader enligt lokala avtal fran 2022.

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sammantradesprotokoll

Direktionen

Sjuhdrads kommunalforbund Datum: 2024-09-13

Sida 10 (18)
Kommun Kostnad vid Kostnad enligt Differens mellan
ungdomspeng, tkr nuvarande avtal, finansieringsmodeller, tkr
tkr (2022) (- innebér 6kad kostnad)
Bollebygd 244 179 -65
Boras 3166 2978 -188
Herrljunga 230 245 15
Mark 905 983 79
Svenljunga 247 224 -24
Tranemo 291 284 -6
Ulricehamn 603 816 213
Vargarda 310 325 15

For att trygga resurser och kompetenser daven for mindre mottagningar i Vastra Goétaland anvands en
organisationsmodell med nivaerna huvud-, bas och narmottagning. Modellen ska 6ka
forutsattningarna for en jamlik vard, dar lagstaniva for respektive form av mottagning beskrivs.

Utdver det som framgar i avtal fortydligas har att ingdende parter pa lokal niva kan komma éverens
om utbud och 6ppettider som 6vertraffar lagstanivan. Det ar ocksa ingdende parter som beslutar om
vilken form av ungdomsmottagning som ska finnas i ett omrade, dar de dels utgadr fran kommunens
behov, dels fran riktvarden utifran antal barn och unga i malgruppen.

Foreslaget samverkansavtal ar tankt att galla under perioden 2025-01-01 — 2027-12-31. Om avtalet
inte sagts upp skriftligen 12 manader innan avtalets utgang forlangs det automatiskt med 2 ar. Vid
vasentliga forandringar av forutsattningarna for avtalet kan initiativ till 6versyn tas av SRO.
Avtalsparterna har ett gemensamt ansvar for den lansgemensamma uppféljningen av
samverkansavtalet. Uppfoljning ska ske gentemot VVG.

Arendet hanterades pa Bredning Vilfard och Kompetens den 27 augusti 2024 och har tidigare beretts
i lansgemensamma forum enligt nedan:

- stallningstagande om remissversion augusti 2023

- Vardsamverkan i VVG, for information den 7 maj 2024

- SRO, stallningstagande om foérslag till avtal 23 maj 2024

Expedieras till
Medlemskommunerna

Justerare Utdragsbestyrkande
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Sjuhdrads kommunalférbund

2024-09-24

Till medlemskommunerna i
Borasregionen Sjuharads kommunalférbund

Samverkansavtal Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland
Direktionen for Borasregionen Sjuhdrads kommunalférbund beslutade vid sitt sammantrade
2024-09-13 att rekommendera medlemskommunerna att fatta beslut om samverkansavtalet samt

teckna avtal med Vastra Gotalandsregionen.

Forslag till lokala avtal ar utskickade till kommunerna fran Vastra Gotalandsregionen och undertecknas
efter beslut.

Medlemskommunernas beslut meddelas Borasregionen senast 2024-12-13 pa info@borasregionen.se

Linda Bergholtz
Administrativ chef

Bilagor
1 Protokollsutdrag
2 Samverkansavtal fér ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland
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Justerat forslag till samverkansavtal
avseende ungdomsmottagning fran 2025-01-
01

Den 17 september 2024 skickade Vistra Gotalandsregionen, via de delregionala
namnderna, ett forslag till kommunerna i Vistra Gotaland om ett lokalt
samverkansavtal avseende ungdomsmottagning. Syftet med utskicket var att bereda de
avtal som ska tecknas mellan operativa hélso- och sjukvardsndmnden i Vistra
Gotalandsregionen och respektive kommun.

Information om viktig justering i avtalet

Den 23 maj stillde sig det partsgemensamma politiska samradsorganet (SRO) bakom
”Samverkansavtal ungdomsmottagningen 1 Vistra Gotaland”. Texten i de forslag till
lokala samverkansavtal som de delregionala ndmnderna skickat ut &r hamtat fran
dokumentets Bilaga 1 ”Mall for lokalt samverkansavtal”. Under beredningen har det
uppmadrksammats att avtalstiden 1 det lansgemensamma avtalet inte dr likalydande
utan skiljer sig frdn det som star i "Mall for lokalt samverkansavtal”. Det gor att det
finns oklarheter kring vilken avtalsperiod och rutin for forldngning och uppsidgning
som géller.

I det ldinsgemensamma samverkansavtalet star:

”Avtalet giller under perioden 2025-01-01 — 2027-12-31. Om avtalet inte
sagts upp skriftligen 12 manader innan avtalets utgdng férlangs det
automatiskt med 2 ar.”

I mallen for lokalt samverkansavtal stér:

”Avtalet giller under perioden 2025-01-01 — 2027-12-31 med mojlighet till 2 ars
forldngning. Forldngningen ska vara skriftlig och beslutad av samtliga avtalsparter.
Uppségning av avtalet for upphorande eller omforhandling ska meddelas 6vriga parter
skriftligen med 12 ménaders varsel.”

Det ar angeléget att ritt avtalstid finns med vid beredning av drendet och de
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delregionala ndmnderna skickar darfor ut ett fortydligande kring avtalstiden. Den
avtalstid som &r korrekt och som ska sta i forslaget ar:

”Avtalet giller under perioden 2025-01-01 — 2027-12-31. Om avtalet inte

sagts upp skriftligen 12 manader innan avtalets utgang forlangs det

automatiskt med 2 ar.”

Det slutliga forslaget till lokalt avtal kommer att skickas ut till er kommun 1
manadsskiftet november/december.

Vinliga hélsningar

Lars Paulsson
Ansvarig tjdnsteperson delregional ndmnd s6dra
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1. Inledning

Forsta ungdomsmottagningen i Sverige startades 1970, darefter spred sig
idén om en mottagning sarskilt inriktad mot ungas fysiska och psykiska
hilsa snabbt 6ver landet. Mélet med ungdomsmottagningen har allt sedan
starten varit att arbetet ska préaglas av en helhetssyn pa unga. Omradet
kring sexuell och reproduktiv hilsa och rattigheter ar en viktig del av
arbetet. Mottagningen har genom aren ocksa fatt en allt storre utmaning i
att arbeta tydligare med psykisk hilsa och ungas levnadsvanor och
livsvillkor. Idag ar det tvarprofessionella arbetssattet vil etablerat och
fordelningen mellan medicinskt och psykosocialt uppdrag relativt jamnt
fordelat.

Unga ska vid behov kunna fa hjalp och stod och bli starkta i 6vergéngen
mellan ungdom och vuxenliv. Ungdomsmottagningen ska vara en
lattillganglig arena for unga, dar ungas behov och de lokala
forutsattningarna ska vara i fokus. Ungdomsmottagningen ska arbeta pa
uppdrag av den unge.

Det forsta inriktningsdokumentet for ungdomsmottagningen i Vistra
Gotaland togs fram 2011. Dokumentet har sedan dess genomgatt négra
revideringar. I juni 2022 stillde sig Vardsamverkan Viastra Gétaland
(VVG) bakom uppdraget att revidera inriktningsdokumentet dnnu en
gang. Med hanvisning till gillande riktlinje for gemensamma
styrdokument i Vistra Gotaland® revideras dokumentet nu till ett
samverkansavtal.

L Riktlinje — Gemensamma styrdokument som upprdttas mellan kommunerna i
Viéstra Gétaland och Vistra Gétalandsregionen inom hdlsa, vdard och omsoryg,
Vardsamverkan Véstra Gétaland.
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2. Syfte och mal

Syftet med ett gemensamt samverkansavtal for ungdomsmottagningen i
Vistra Gotaland ar att:

- Tydliggora uppdrag och forvantningar
- Skapa likvardigt innehall i verksamheterna
- Kvalitetssiakra verksamheten

Malet ar att dokumentet ska fungera som ett gemensamt styrdokument mellan
huvudmainnen dar inriktning och ansvar for samverkan tydligt framgar.

3. Avtalsparter

Detta samverkansavtal galler samtliga 49 kommuner i Vastra Gotaland
samt Vistra Gétalandsregionen. Dessa benamns nedan som
avtalsparterna.

Samverkansavtalet ska ses som ett gemensamt styrdokument mellan
avtalsparterna.
4. Avtalstid och uppfoljning

Avtalet giller under perioden 2025-01-01 — 2027-12-31. Om avtalet inte
sagts upp skriftligen 12 manader innan avtalets utgang forlangs det
automatiskt med 2 ar. Uppfoljning kommer ske under avtalsperioden.

Vid vasentliga forandringar av forutsattningarna for avtalet kan initiativ
till en 6versyn tas av det politiska samradsorganet, SRO.

Bada avtalsparterna har ett gemensamt ansvar for den lainsgemensamma
uppfoljningen av samverkansavtalet. Uppfoljning ska ske gentemot
Vardsamverkan Vastra Gotaland.

5. Lagstiftning, styrande och stodjande dokument

Ungdomsmottagningens verksamhet ska folja géllande lagstiftning och
arbeta utifran den unges basta.

Vid framtagande av detta samverkansavtal har f6ljande styrande och
stodjande dokument samt lagstiftning tagits i beaktande:

- Halso- och sjukvéardslagen?

2 Hilso- och sjukvardslagen (2017:30), Riksdagen.
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- Lagen om Forenta nationernas konvention om barnets rattigheter?
- Socialtjanstlagen®*

- Skollagen®

- Patientlagen®

- Offentlighets- och sekretesslagen’

- Handbok for Sveriges ungdomsmottagningar®
Samt i 6vrigt géllande lagar.

Dessutom vilar dokumentet till stor del pad handboken och riktlinjen for
ungdomsmottagningar som arbetets fram av Féreningen Sveriges
ungdomsmottagningar (FSUM). Det ar en nationell ideell forening med
uppgift att stimulera till utveckling av ungdomsmottagningars verksamhet.
FSUM:s handbok och riktlinjer for ungdomsmottagningar i Sverige ar
vagledande for hur arbetet pa landets ungdomsmottagningar bedrivs.
FSUM:S styrelse verkar nationellt som en kunskaps- och remissinstans
gentemot socialdepartement och Sveriges kommuner och regioner i olika
fragor rorande ungdomars hilsa.

6. Malgrupp

Ungdomsmottagningens malgrupp ar ungdomar och unga vuxna, i forsta
hand riktade till dldersspannet 13 — 24 ar.

7. Uppdrag

Ungdomsmottagningen har till uppgift att pa ungas uppdrag férmedla
kunskap och ge information samt att ge tidiga insatser, stod och
behandling framst inom omradena sexuell, reproduktiv, psykosocial och
psykisk hilsa. Ungdomsmottagningen ska ocksad uppméarksamma och
medvetandegora riskfyllda levnadsvanor och normbrytande beteenden.
Ungdomsmottagningen har viktig betydelse for att tillgodose ungdomars
och unga vuxnas ritt till halsa.

Ungdomsmottagningen ska vara en lagtroskelverksamhet. Det innebar att
det ska vara latt for den unge att soka stod och fa hjalp.

3 Lagen om Férenta nationernas konvention om barnets rattigheter (2018:1197),
Riksdagen.

4 Socialtjanstlagen (2001:453), Riksdagen.

5> Skollag (2010:800), Riksdagen.

6 Patientlag (2014:821), Riksdagen.

7 Offentlighets — och sekretesslag (2009:400), Riksdagen.

8 Handbok fér Sveriges ungdomsmottagningar, Féreningen for Sveriges
ungdomsmottagningar (FSUM).

Page 188 of 229



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20181197-om-forenta-nationernas-konvention_sfs-2018-1197
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/socialtjanstlag-2001453_sfs-2001-453
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/skollag-2010800_sfs-2010-800
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/patientlag-2014821_sfs-2014-821
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/offentlighets--och-sekretesslag-2009400_sfs-2009-400
https://fsum.nu/wp-content/uploads/2022/03/fsum-handbok.pdf
https://fsum.nu/wp-content/uploads/2022/03/fsum-handbok.pdf

Ungdomsmottagningen i Vastra Gotaland

Ungdomsmottagningen ska vara lattillganglig och anpassad efter ungas
behov. Tillgangligheten ger stora mojligheter till tidiga insatser.

Ungdomsmottagningen ska ses som ett komplement till annat
hilsofrimjande och forebyggande arbete samt 6vrig hélso- och sjukvard.

Ungdomsmottagningen ar ingen remissinstans.

Verksamheten vid ungdomsmottagningen ska erbjuda en jamlik vard
utifran de ungas behov. Kunskaper om ungas hélsa, omvarld,
levnadsvanor, livsvillkor och demografi ska identifieras dels pa strukturell
och overgripande niva, dels utifran lokal kunskap.

Ungdomsmottagningens huvudomraden:

- Levnadsvanor och livsvillkor

- Samlevnad och relationer

- Sexuell och reproduktiv hilsa och rattigheter
- Psykisk hilsa

Unga ska fritt kunna vilja vilken ungdomsmottagning de vill besoka inom
Vistra Gotaland. Det innebér att alla ungdomsmottagningar ska ta emot
unga vart de 4n kommer ifran.

Ungdomsmottagningen ska arbeta systematiskt med att stirka ungas
delaktighet och inflytande. Deras erfarenheter och synpunkter ar en del av
den samlade kunskapen och en viktig resurs for utveckling och férbattring
av ungdomsmottagningen.

Ungdomsmottagningen ska strava efter att inkludera unga som av olika
skal ar sarskilt svara att na. Verksamheten ska vara tillganglig for alla unga
oavsett deras socioekonomiska villkor, funktionalitet, sexualitet, kon,
konsidentitet, migrationsbakgrund och alder.

Magjlighet finns for kommuner och regionen att komma Gverens om
tillaggsuppdrag pa lokal niva.

8. Overgripande mal

De overgripande malen for ungdomsmottagningens verksamhet ar
foljande:

- Starka ungas sexuella och reproduktiva hilsa och rattigheter
- Framja ungas fysiska och psykiska hilsa
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9. Insatser, atagande och kompetens

9.1.Insatser vid ungdomsmottagningen

Ungdomsmottagningen ska utfora radgivande, stodjande och behandlade
arbete individuellt och i grupp. Verksamheten ska ocksa bedriva utétriktat
arbete pa gruppniva.®

Verksamheten fordelas pa cirka 50 procent medicinskt uppdrag och cirka
50 procent pa uppdrag kring psykosocial och psykisk hélsa.

Inom omradet sexuell och reproduktiv hilsa och rattigheter ska
ungdomsmottagningen arbeta med foljande:

- Erbjuda adekvat kunskap om sexualitet

- Uppmairksamma sexuell ohélsa och erbjuda rad, stéd och
behandlande insatser

- Stdrka unga i deras naturliga nyfikenhet kring sexualiteten samt
stodja deras sjalvkansla och integritet

- Stdrka unga i deras utforskande kring sexuell identitet och
konsidentitet

- Erbjuda kondomsamtal, preventivimedelssamtal och forskrivning av
preventivmedel

- Forebygga och ge stod vid oplanerad/oonskad graviditet

- Samtala om sexuellt 6verforbara sjukdomar

- Smittsparning och behandling av sexuellt 6verforbara sjukdomar

Inom omradet psykosocial och psykisk hélsa ska ungdomsmottagningen
arbeta med foljande:

- Ungas fysiska och psykiska utveckling samt kroppsuppfattning och
sjalvbild

- Uppmarksamma ohilsa och erbjuda rad, stod,
motiverande/bearbetande samtal kring sociala problem, psykisk
ohilsa, valdsutsatthet samt riskbruk, skadligt bruk och beroende

- Gora bedomningar, ge tidiga insatser och korttidsbehandling vid
lindrig psykisk ohilsa (ej lakemedelsbehandling)

Ungdomsmottagningen ska ocksa gora en bedomning om verksamheten ar
ratt instans och vid behov hinvisa till ratt vardgivare eller annan aktor.

9 F6r mer information, se stycke 9.3.
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9.2.Ungdomsmottagningens verksamhetsformer

Ungdomsmottagningen ska erbjuda foljande verksamhetsformer, vilka kan
utvecklas over tid:

- Drop in-mottagning

- Individuella besok

- Gruppverksamhet

- Online-verksamhet

- Digitala tillgdnghetslosningar och e-tjanster
- Telefonradgivning

- Utatriktat arbete och informationsarbete

9.3.Utatriktat arbete och informationsarbete

Alla unga ska kinna till var ungdomsmottagningen finns och ha vetskap
om vad de kan fa hjilp med pa mottagningarna. Minst en gang under
hogstadietiden ska alla elever fa traffa ungdomsmottagningen for att fa
information om verksamheten. Ut6ver detta ar det efterstravansvart att pa
hogstadie- och gymnasieniva arbeta i en strukturerad form dar unga aktivt
far mojlighet att diskutera olika &mnen inom sexuell och reproduktiv
hilsa, levnadsvanor samt psykisk hilsa.

Ungdomsmottagningens utatriktade arbete kan dven inkludera yngre
aldrar.

9.4. Kompetens

For att verksamheten ska fa definieras som ungdomsmottagning ska
personalgruppen besta av barnmorska, kurator och/eller psykolog samt
lakare (i forsta hand specialist i allmédnmedicin). Tillgang till 1akare kan for
mindre mottagningar ske genom samverkan.® Mottagningarna kan ha
tillgang till andra personalkategorier som till exempel sjukskoterska,
underskoterska och/eller administrativ personal.

En central forutsiattning for ungdomsmottagningarnas verksamhet ar att
foretradare for de medicinska, sociala och psykologiska kompetenserna
har ett nira samarbete och ett tvirprofessionellt arbetssitt.

Fordelningen mellan de psykosociala/psykologiska och medicinska
kompetenserna ska vara jamnt fordelade. For att kunna méta ungdomar
utifran deras behov och forutsattningar kraver uppdraget specifik
kompetens om ungdoms- och genusperspektiv, biologiska, psykologiska,

10 F8r mer information, se stycke 12.2.
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sociala aspekter pa tonéarsutveckling, sexualitet och konsidentitet samt
barnrattskompetens.

10. Samverkan

Verksamheten vid ungdomsmottagningarna bygger pa en aktiv samverkan
mellan kommun och region. Samverkan ska ske pa bade individuell och
organisatorisk niva. Det innebar 6msesidig samverkan pé lokal niva,
delregional niva och pa ldnsniva i frigor som ror barns och ungdomars
vialbefinnande. Samverkan pa organisationsniva sker foretradesvis genom
vardsamverkanstrukturen.

Att samverka genom ungdomsmottagningens verksamhet ar en del av
kommunernas och Vistra Gotalandsregionens gemensamma arbete med
att utjamna skillnader i hilsa och socioekonomiska forutsattningar.

11. Samverkande parter

Ungdomsmottagningens uppdrag faller inom ramen f6r bdde kommunen
och regionens ansvar genom gillande svensk lagstiftning.

11.1. Kommun

Kommunen har enligt Socialtjanstlagen ansvar for att invanarna far det
stod och den hjalp de behdver. Kommunen ska genom uppsokande
verksamhet eller pa annat sitt frimja forutsattningar for goda
levnadsforhallanden och ockséa svara for omsorg, service, upplysningar,
rad, stod och vard till de som behover det. Kommunen ansvarar ocksa for
att det finns tillgang till 6ppna insatser for att kunna mota behov hos bland
annat barn och unga.

Kommunens elevhilsa har ocksa ett ansvar for méalgruppen utifrén
Skollagen. Elevhilsan ska framst arbeta forebyggande och hélsofrimjande
och vid behov samverka med hilso- och sjukvarden och socialtjansten.*

11.2. Region

Regionen ska enligt Hilso- och sjukvéardslagen erbjuda en god hilso- och
sjukvard till invanarna. Malet med hilso- och sjukvarden ar en god héalsa
och en vard pa lika villkor for hela befolkningen. Regionen ska ocksa

11 Skollagen, 2 kap. §25. Trader i kraft 2023-07-02.
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arbeta for att forebygga ohélsa enligt Hilso- och sjukvardslagen samt
erbjuda en vard som ar latt tillganglig.

12. Organisation, ledning och styrning

12.1. Huvudmannaskap

I Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionen huvudman for
ungdomsmottagningen och har darigenom det medicinska
ledningsansvaret.

12.2. Organisationsmodell

I Vastra Gotaland finns en organisationsmodell for ungdomsmottagningen
i tre nivaer: huvud-, bas och narmottagning. Nivastruktureringen gors for
att trygga resurser och kompetenser dven for de mindre mottagningarna.
Syftet ar att oka forutsattningarna for en jamlik vard.

12.2.1. Huvudmottagning

- Drop-in och tidsbokning

- Kompetens pa mottagningen ska besta av barnmorska, kurator,
psykolog och allminlakare med uppdrag att 4ven vara en resurs for
mindre mottagningar

- Egen lokal anpassad for ungdomsmottagningsverksamhet

Huvudmottagningar ska ha 6ppet fem dagar i veckan.

Vid en huvudmottagning kan dven andra yrkeskategorier finnas, till
exempel gynekolog, psykoterapeut, sjukskoterska med vidareutbildning
inom exempelvis psykisk hilsa, sexuellt 6verforbara sjukdomar, andrologi
eller sexologi.

12.2.2. Basmottagning

- Drop-in och tidsbokning

- Kompetens ska minst bestd av barnmorska och kurator med
uppdrag att dven vara en resurs for mindre mottagningar

- Tillgang till 6vriga kompetenser som finns pa en huvudmottagning

- Lokal anpassad for ungdomsmottagningsverksamhet

12 E5r mer information, se stycke 12.4.
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Basmottagningar ska ha 6ppet minst tre dagar i veckan.

12.2.3. Narmottagning

- Tidsbokning

- Kompetens ska minst bestd av barnmorska och kurator

- Tillgang till 6vriga kompetenser som finns pa en huvudmottagning
- Kan vara mobil

- Erbjuda lokaler som passar de unga

Detta ar en lagsta niva. For lakarkompetens kan vid behov samverkan ske
med vardcentral.

Narmottagningars 6ppettider behover anpassas utifran omfattningen av det
uppsokande arbetet.

12.3.  Resursniva

Den resursniva dar en lagsta service och kvalitetsniva uppnas, uppratthalls
vid ett befolkningsunderlag pa 3 250 ungdomar inom malgruppen 13—24
ar, nar ungdomsmottagningen bemannas med motsvarande:

- Barnmorska 1,0 tjanst
- Kurator och/eller psykolog 1,0 tjanst
- Lakare 0,1 tjanst

Resurserna anpassas proportionerligt enligt ovan for samtliga
mottagningar utifran antal ungdomar i niromradet.

12.4. Verksamhetschef och medicinskt ledningsansvar

For varje ungdomsmottagning ska det finnas en verksamhetschef.
Verksamhetschefen ska svara for att verksamheten har en personal- och
kompetensstruktur som tillgodoser god vardkvalitet, h6g patientsdkerhet
och framjar kostnadseffektivitet.

Verksamhetschefen for ungdomsmottagningen har det samlade
ledningsansvaret, vilket ocksa innefattar det medicinska ledningsansvaret.
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13. Uppfoljning av verksamheten

Ungdomsmottagningen ska folja och analysera verksamhetens kvalitet och
resultat utifran de 6vergripande malen.*®

Utover detta ska besoks- och atgiardsregistrering redovisas i Vastra
Gotalandsregionens varddatabas. Ungas synpunkter och erfarenheter ar
vardefulla och ska tas tillvara. De dr en del av den samlade kunskapen och
en viktig resurs for att utveckla och forbattra verksamheten.

Ungas synpunkter inhdmtas genom olika metoder, saval kvalitativa som
kvantitativa.

Béada avtalsparterna har i uppdrag att samverka géllande uppf6ljning och
resultat arligen. Bada ska ocksa ta del av resultaten.

14. Sekretess och dokumentation

Ungdomsmottagningen foljer offentlighets- och sekretesslagen. Halso- och
sjukvard ska enligt patientlagen bygga pa respekt for patienters
sjalvbestimmande och integritet. Med barnkonventionen som svensk lag
har ungas rittsliga stillning ytterligare stirkts i Sverige. Vid alla beslut och
atgarder som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets basta. Detta medfor att unga, med hansyn till alder och mognad,
har ritt till att bestimma Over sin egen sekretess och om sig sjilva i fragor
som ror halso- och sjukvard.

Ungdomens instillning ska inhdmtas, beaktas och tillmatas betydelse med
hansyn tagen till alder och mognad. Om den unge ar under 18 ar ska en
mognadsbedomning goras samt en bedomning gillande vad som ar
barnets basta. Ungdomar ska informeras om sekretessreglerna, sina
rattigheter och pa vilket satt deras besok dokumenteras. Personalen ska
aven sdkerstilla att ungdomen har forstatt informationen.

15. Ekonomi

Vistra Gotalandsregionen ansvarar for hela kostnaden for det medicinska
uppdraget.[1l Vistra Gétalandsregionen och kommunerna delar lika pa
kostnadsansvaret for uppdraget kring psykosocial och psykisk hilsa. Det
innebar att Vastra Gotalandsregionen ska finansiera 75 procent av
kostnaden for ungdomsmottagningen och kommunerna 25 procent av

13 F8r mer information, se stycke 8.
[1] Vilket inkluderar kostnader for laboratorium/provtagning samt
preventivmedel.
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kostnaden. Kostnaden ska arligen uppriaknas med av regionfullméktige
beslutad uppriakningsfaktor.

Kommunens andel av kostnad férdelas baserat pa antalet invanare i
aldersgruppen 13—24 ar.[21Kostnaden per invanare i aldersgruppen 13—24
ar for 2022 ar faststalld till 777 kr.[3!

Resursfordelningen till mottagningarna baseras pa behov och inte utifran
invanarantal. Syftet med fordelnings- och finansieringsprincipen ar att
kommunerna ska bara kostnaden for sina invanare i aldersgruppen
samtidigt som invanarna ska vara fria att soka till vilken mottagning de
onskar.

De lokala avtalen ska innehéalla ekonomiska atagande i enlighet med detta
lansgemensamma samverkansavtal.

Ungdomsmottagningen ska folja Vastra Gotalandsregionens regler och
rutiner géllande patientavgifter och debitera patientavgift med de belopp
som regionen faststiller. Intdkterna ingar i ungdomsmottagningens
budget.

16. Lokala samverkansavtal

For att reglera samverkan och ansvarsfordelning samt forankra varje
ungdomsmottagning lokalt, tecknas lokala samverkansavtal mellan
respektive kommun/avtalspart och ansvarig utforare i Vastra
Gotalandsregionen.

I detta lansgemensamma samverkansavtal bifogas en mall for lokalt
samverkansavtal.’* Mallen ar forslag pa hur de lokala avtalen kan
utformas. I de lokala avtalen finns mojlighet att 1agga till rubriker och
innehall utifran behov.

Ett lokalt samverkansavtal ska dock innehélla f6ljande punkter:

- Avtalsparter

- Avtalstid

- Avtalets utgangspunkt

- Avtalets syfte

- Mottagning och kompetenssittning
- Finansiering

[2] Invdnare i dldern 13—24 ar ar den huvudsakliga malgruppen.

[3] Kostnaden per invanare ar framréaknad utifran den totala kostnaden for
ungdomsmottagningen fér 2022 férdelat pa antal invanare 13-24 ar i lanet.
14 Se bilaga 1.
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- Andringar och tilligg i avtalet
- Tvist
- Underskrifter
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Bilaga 1. Mall for lokalt samverkansavtal

1. Avtalsparter och placering

Avtalsparter ar Vastra Gotalandsregionen, org. nr 232100—0131, genom x
namnd och x kommun, org. nr xxxxxx-xXxxx.

Ungdomsmottagningen ar en gemensam verksamhet dir Vistra
Gotalandsregionen dr huvudman i x kommun. X kommun ar
samverkanspartner och medfinansiar.

2. Avtalstid

Avtalet giller under perioden xxxx-xx-xx — xxxx-xx-xx med mojlighet till x
manaders forlangning. Forlangningen ska vara skriftlig och beslutad av
samtliga avtalsparter.

Uppsagning av avtalet for upphorande eller omforhandling ska meddelas
ovriga parter skriftligen med 12 manaders varsel.

3. Avtalets utgangspunkt

Avtalet tar sin utgdngspunkt i Samverkansavtal ungdomsmottagningar i
Viastra Gotaland. Bada parter atar sig att folja Samverkansavtal
ungdomsmottagningar i Vistra Gotaland.

4. Avtalets syfte

Avtalet avser verksamheten vid ungdomsmottagningen i x kommun och
har som syfte att beskriva lokala 6verenskommelser kring verksamheten
samt den ekonomiska fordelningen mellan Vistra Gotalandsregionen och
x kommun.

5. Mottagning och kompetenssattning

Ungdomsmottagningen i x kommun &r en x-mottagning (ange niva pa
mottagningen, se stycke 12.2 i Samverkansavtal ungdomsmottagningar i
Vastra Gotaland).

Om mottagningen har négra tillaggsuppdrag anges dessa samt tillh6rande
kompetenssattning har.
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6. Finansiering

Vistra Gotalandsregionen ansvarar for hela kostnaden for det medicinska
uppdraget.[11Vistra Gotalandsregionen och kommunerna delar lika pa
kostnadsansvaret for uppdraget kring psykosocial och psykisk hilsa. Det
innebar att Vastra Gotalandsregionen ska finansiera 75 procent av
kostnaden for ungdomsmottagningen och kommunerna 25 procent av
kostnaden. Kostnaden ska arligen uppriknas med av regionfullmaktige
beslutad uppriakningsfaktor.

Kommunens andel av kostnad férdelas baserat pa antalet invanare i
aldersgruppen 13—24 ar.[21 Kostnaden per invanare i aldersgruppen 13—24
ar for 2022 ar faststalld till 777 kr.[3]

Resursfordelningen till mottagningarna baseras pa behov och inte utifrén
invanarantal. Syftet med fordelnings- och finansieringsprincipen ar att
kommunerna ska bara kostnaden for sina invénare i dldersgruppen
samtidigt som invanarna ska vara fria att soka till vilken mottagning de
onskar.

De lokala avtalen ska innehalla ekonomiska atagande i enlighet med detta
linsgemensamma samverkansavtal.

Ungdomsmottagningen ska folja Vastra Gotalandsregionens regler och
rutiner gillande patientavgifter och debitera patientavgift med de belopp
som regionen faststéller. Intdkterna ingar i ungdomsmottagningens
budget.

For ungdomsmottagningen i x kommun innebar det foljande fordelning av
kostnader mellan Vistra Gotalandsregionen och x kommun:

Vastra Gotalandsregionen x kr
X kommun x kr

Om mottagningen har négra tilliggsuppdrag specificeras dessa kostnader
har samt fordelning av kostnader mellan huvudmaéannen.

Ange villkor for fakturering hir, till exempel nar fakturering ska ske,
fakturamottagare och referens.

[1] Vilket inkluderar kostnader for laboratorium/provtagning samt
preventivmedel.

[2] Invanare i dldern 13-24 ar ar den huvudsakliga malgruppen.

[3] Kostnaden per invanare ar framraknad utifran den totala kostnaden for
ungdomsmottagningen for 2022 fordelat pa antal invanare 13-24 ar i lanet.
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7. Andringar och tillagg i avtalet

Om det under avtalsperioden skulle intréffa visentliga forandringar i
forutsattningarna for inganget avtal dger endera parten ritt att begira
forhandlingar om adndringar och tillagg i avtalet. Sidana vasentliga
forandringar kan vara nya lagar, forordningar eller indring av medicinsk
praxis avseende den vard som avtalet omfattar.

Parterna i detta avtal kan inte utan godkdnnande fran varandra 6verlata
sitt &tagande pd annan part.

Andringar och tilléigg till detta avtal ska skriftligt godkéinnas av parterna
for att vara géllande.

8. Tvist

Tvist mellan parterna om tolkning eller tillimpning av detta avtal 16ses i
samforstand mellan parterna. Om tvist om tolkning eller tillampning av
avtalet inte kan 16sas i samforstdnd mellan parterna, lyftes fragan till
respektive huvudman.

9. Underskrifter

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar dar parterna tagit var
sitt original.

Datum och ort Datum och ort

For x kommun For Vistra Gotalandsregionen
Namn Namn

Titel Titel
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Bilaga 2. Utvecklingsomraden

- Starka det systematiska arbetet med ungas delaktighet och
inflytande i utvecklings- och forbattringsarbetet

- Ytterligare utvecklingsomréaden bor vara att utoka samarbetet med
med mini-Maria.

- Isamverkan arbeta for 6kad digitalisering av
ungdomsmottagningens verksamhet.
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1. Inledning

Forsta ungdomsmottagningen i Sverige startades 1970, darefter spred sig
idén om en mottagning sarskilt inriktad mot ungas fysiska och psykiska
hilsa snabbt 6ver landet. Mélet med ungdomsmottagningen har allt sedan
starten varit att arbetet ska priglas av en helhetssyn pa unga. Omrédet
kring sexuell och reproduktiv hilsa och rattigheter ar en viktig del av
arbetet. Mottagningen har genom aren ocksa fatt en allt storre utmaning i
att arbeta tydligare med psykisk hilsa och ungas levnadsvanor och
livsvillkor. Idag ar det tvarprofessionella arbetssittet val etablerat och
fordelningen mellan medicinskt och psykosocialt uppdrag relativt jamnt
fordelat.

Unga ska vid behov kunna fa hjalp och stod och bli starkta i 6vergangen
mellan ungdom och vuxenliv. Ungdomsmottagningen ska vara en
lattillganglig arena for unga, dar ungas behov och de lokala
forutsattningarna ska vara i fokus. Ungdomsmottagningen ska arbeta pa
uppdrag av den unge.

Det forsta inriktningsdokumentet for ungdomsmottagningen i Vistra
Gotaland togs fram 2011. Dokumentet har sedan dess genomgéatt nagra
revideringar. I juni 2022 stillde sig Vardsamverkan Vistra Gotaland
(VVG) bakom uppdraget att revidera inriktningsdokumentet dnnu en
gang. Med hanvisning till gidllande riktlinje for gemensamma
styrdokument i Vastra Gotaland® revideras dokumentet nu till ett
samverkansavtal.

L Riktlinje — Gemensamma styrdokument som upprdéttas mellan kommunerna i
Vistra Gétaland och Vistra Gétalandsregionen inom hdlsa, vdard och omsorg,
Vardsamverkan Vastra Gétaland.
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2. Syfte och mal

Syftet med ett gemensamt samverkansavtal for ungdomsmottagningen i
Vistra Gotaland ar att:

- Tydliggora uppdrag och férvantningar
- Skapa likvardigt innehall i verksamheterna
- Kvalitetssikra verksamheten

Malet ar att dokumentet ska fungera som ett gemensamt styrdokument mellan
huvudmaéinnen dar inriktning och ansvar for samverkan tydligt framgar.
3. Avtalsparter

Detta samverkansavtal giller samtliga 49 kommuner i Vastra Gotaland
samt Vastra Gotalandsregionen. Dessa bendmns nedan som
avtalsparterna.

Samverkansavtalet ska ses som ett gemensamt styrdokument mellan
avtalsparterna.
4. Avtalstid och uppfoljning

Avtalet giller under perioden 2025-01-01 — 2027-12-31. Om avtalet inte
sagts upp skriftligen 12 manader innan avtalets utgang forlangs det
automatiskt med 2 ar. Uppfoljning kommer ske under avtalsperioden.

Vid visentliga forandringar av forutsiattningarna for avtalet kan initiativ
till en 6versyn tas av det politiska samradsorganet, SRO.

Bada avtalsparterna har ett gemensamt ansvar for den lainsgemensamma
uppfoljningen av samverkansavtalet. Uppfoljning ska ske gentemot
Vardsamverkan Vistra Gotaland.

5. Lagstiftning, styrande och stodjande dokument

Ungdomsmottagningens verksamhet ska folja gillande lagstiftning och
arbeta utifran den unges basta.

Vid framtagande av detta samverkansavtal har féljande styrande och
stodjande dokument samt lagstiftning tagits i beaktande:

- Haélso- och sjukvardslagen?®

2 Hilso- och sjukvardslagen (2017:30), Riksdagen.
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- Lagen om Forenta nationernas konvention om barnets rattigheter?
- Socialtjanstlagen*

- Skollagen®

- Patientlagen®

- Offentlighets- och sekretesslagen’

- Handbok for Sveriges ungdomsmottagningar®

Samt i 6vrigt gallande lagar.

Dessutom vilar dokumentet till stor del pa handboken och riktlinjen for
ungdomsmottagningar som arbetets fram av Foreningen Sveriges
ungdomsmottagningar (FSUM). Det ar en nationell ideell forening med
uppgift att stimulera till utveckling av ungdomsmottagningars verksamhet.
FSUM:s handbok och riktlinjer for ungdomsmottagningar i Sverige ar
vagledande for hur arbetet pa landets ungdomsmottagningar bedrivs.
FSUM:S styrelse verkar nationellt som en kunskaps- och remissinstans
gentemot socialdepartement och Sveriges kommuner och regioner i olika
fragor rorande ungdomars halsa.

6. Malgrupp

Ungdomsmottagningens malgrupp ar ungdomar och unga vuxna, i forsta
hand riktade till aldersspannet 13 — 24 ar.

7. Uppdrag

Ungdomsmottagningen har till uppgift att pa ungas uppdrag formedla
kunskap och ge information samt att ge tidiga insatser, stod och
behandling framst inom omrédena sexuell, reproduktiv, psykosocial och
psykisk hilsa. Ungdomsmottagningen ska ocksa uppméarksamma och
medvetandegora riskfyllda levnadsvanor och normbrytande beteenden.
Ungdomsmottagningen har viktig betydelse for att tillgodose ungdomars
och unga vuxnas ritt till hilsa.

Ungdomsmottagningen ska vara en lagtroskelverksamhet. Det innebar att
det ska vara latt for den unge att soka stod och fa hjalp.

3 Lagen om Férenta nationernas konvention om barnets réttigheter (2018:1197),
Riksdagen.

4 Socialtjanstlagen (2001:453), Riksdagen.

5> Skollag (2010:800), Riksdagen.

6 patientlag (2014:821), Riksdagen.

7 Offentlighets — och sekretesslag (2009:400), Riksdagen.

8 Handbok fér Sveriges ungdomsmottagningar, Féreningen fér Sveriges
ungdomsmottagningar (FSUM).
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Ungdomsmottagningen ska vara lattillganglig och anpassad efter ungas
behov. Tillgangligheten ger stora mojligheter till tidiga insatser.

Ungdomsmottagningen ska ses som ett komplement till annat
halsoframjande och forebyggande arbete samt 6vrig hilso- och sjukvard.

Ungdomsmottagningen ar ingen remissinstans.

Verksamheten vid ungdomsmottagningen ska erbjuda en jamlik vard
utifran de ungas behov. Kunskaper om ungas hilsa, omvarld,
levnadsvanor, livsvillkor och demografi ska identifieras dels pa strukturell
och overgripande niva, dels utifran lokal kunskap.

Ungdomsmottagningens huvudomraden:

- Levnadsvanor och livsvillkor

- Samlevnad och relationer

- Sexuell och reproduktiv hilsa och rattigheter
- Psykisk hilsa

Unga ska fritt kunna vilja vilken ungdomsmottagning de vill beséka inom
Vistra Gotaland. Det innebir att alla ungdomsmottagningar ska ta emot
unga vart de an kommer ifran.

Ungdomsmottagningen ska arbeta systematiskt med att stiarka ungas
delaktighet och inflytande. Deras erfarenheter och synpunkter dr en del av
den samlade kunskapen och en viktig resurs for utveckling och forbattring
av ungdomsmottagningen.

Ungdomsmottagningen ska striva efter att inkludera unga som av olika
skal ar sarskilt svara att na. Verksamheten ska vara tillganglig for alla unga
oavsett deras socioekonomiska villkor, funktionalitet, sexualitet, kon,
konsidentitet, migrationsbakgrund och alder.

Mgjlighet finns for kommuner och regionen att komma G6verens om
tillaggsuppdrag pa lokal niva.
8. Overgripande mal

De 6vergripande malen for ungdomsmottagningens verksamhet ar
foljande:

- Stirka ungas sexuella och reproduktiva hilsa och rattigheter
- Framja ungas fysiska och psykiska halsa
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9. Insatser, atagande och kompetens

9.1.Insatser vid ungdomsmottagningen

Ungdomsmottagningen ska utfora radgivande, stodjande och behandlade
arbete individuellt och i grupp. Verksamheten ska ocksa bedriva utatriktat
arbete pa gruppniva.’

Verksamheten fordelas pa cirka 50 procent medicinskt uppdrag och cirka
50 procent pa uppdrag kring psykosocial och psykisk hilsa.

Inom omradet sexuell och reproduktiv hilsa och rattigheter ska
ungdomsmottagningen arbeta med foljande:

- Erbjuda adekvat kunskap om sexualitet

- Uppmarksamma sexuell ohilsa och erbjuda rad, stod och
behandlande insatser

- Starka unga i deras naturliga nyfikenhet kring sexualiteten samt
stodja deras sjalvkansla och integritet

- Stirka unga i deras utforskande kring sexuell identitet och
konsidentitet

- Erbjuda kondomsamtal, preventivmedelssamtal och forskrivning av
preventivmedel

- Forebygga och ge stod vid oplanerad/oonskad graviditet

- Samtala om sexuellt 6verforbara sjukdomar

- Smittsparning och behandling av sexuellt 6verforbara sjukdomar

Inom omradet psykosocial och psykisk hilsa ska ungdomsmottagningen
arbeta med foljande:

- Ungas fysiska och psykiska utveckling samt kroppsuppfattning och
sjalvbild

- Uppmarksamma ohilsa och erbjuda rad, stod,
motiverande/bearbetande samtal kring sociala problem, psykisk
ohilsa, valdsutsatthet samt riskbruk, skadligt bruk och beroende

- Gora bedomningar, ge tidiga insatser och korttidsbehandling vid
lindrig psykisk ohilsa (ej 1akemedelsbehandling)

Ungdomsmottagningen ska ocksa gora en bedomning om verksamheten ar
ratt instans och vid behov hanvisa till ratt vardgivare eller annan aktor.

9 Fér mer information, se stycke 9.3.
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9.2.Ungdomsmottagningens verksamhetsformer

Ungdomsmottagningen ska erbjuda foljande verksamhetsformer, vilka kan
utvecklas over tid:

- Drop in-mottagning

- Individuella besok

- Gruppverksamhet

- Online-verksamhet

- Digitala tillgdnghetslosningar och e-tjanster
- Telefonradgivning

- Utatriktat arbete och informationsarbete

9.3.Utatriktat arbete och informationsarbete

Alla unga ska kanna till var ungdomsmottagningen finns och ha vetskap
om vad de kan fa hjalp med pa mottagningarna. Minst en gang under
hogstadietiden ska alla elever fa triaffa ungdomsmottagningen for att fa
information om verksamheten. Utover detta ar det efterstravansvart att pa
hogstadie- och gymnasieniva arbeta i en strukturerad form dar unga aktivt
far mojlighet att diskutera olika amnen inom sexuell och reproduktiv
hélsa, levnadsvanor samt psykisk hilsa.

Ungdomsmottagningens utatriktade arbete kan dven inkludera yngre
aldrar.

9.4.Kompetens

For att verksamheten ska fa definieras som ungdomsmottagning ska
personalgruppen besta av barnmorska, kurator och/eller psykolog samt
lakare (i forsta hand specialist i allmdnmedicin). Tillgang till lakare kan for
mindre mottagningar ske genom samverkan.'® Mottagningarna kan ha
tillgang till andra personalkategorier som till exempel sjukskoterska,
underskoterska och/eller administrativ personal.

En central forutsiattning for ungdomsmottagningarnas verksamhet ar att
foretradare for de medicinska, sociala och psykologiska kompetenserna
har ett nara samarbete och ett tvarprofessionellt arbetssatt.

Fordelningen mellan de psykosociala/psykologiska och medicinska
kompetenserna ska vara jamnt fordelade. For att kunna mota ungdomar
utifran deras behov och forutsattningar kraver uppdraget specifik
kompetens om ungdoms- och genusperspektiv, biologiska, psykologiska,

10 F8r mer information, se stycke 12.2.
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sociala aspekter pa tonarsutveckling, sexualitet och konsidentitet samt
barnrattskompetens.

10. Samverkan

Verksamheten vid ungdomsmottagningarna bygger pa en aktiv samverkan
mellan kommun och region. Samverkan ska ske pa bade individuell och
organisatorisk niva. Det innebar 0msesidig samverkan pa lokal niva,
delregional niva och pa ldnsniva i fragor som rér barns och ungdomars
valbefinnande. Samverkan pa organisationsniva sker foretradesvis genom
vardsamverkanstrukturen.

Att samverka genom ungdomsmottagningens verksamhet ar en del av
kommunernas och Vistra Gotalandsregionens gemensamma arbete med
att utjaimna skillnader i hilsa och socioekonomiska forutsattningar.

11. Samverkande parter

Ungdomsmottagningens uppdrag faller inom ramen for bAde kommunen
och regionens ansvar genom géllande svensk lagstiftning.

11.1. Kommun

Kommunen har enligt Socialtjanstlagen ansvar for att invanarna far det
stod och den hjélp de behover. Kommunen ska genom uppsckande
verksambhet eller pa annat satt fraimja forutsattningar for goda
levnadsforhallanden och ocksé svara for omsorg, service, upplysningar,
rad, stod och vard till de som behover det. Kommunen ansvarar ocksa for
att det finns tillgang till 6ppna insatser for att kunna mota behov hos bland
annat barn och unga.

Kommunens elevhilsa har ocksa ett ansvar for mélgruppen utifran
Skollagen. Elevhilsan ska framst arbeta forebyggande och hilsoframjande
och vid behov samverka med halso- och sjukvarden och socialtjansten.

11.2. Region

Regionen ska enligt Hilso- och sjukvardslagen erbjuda en god halso- och
sjukvard till invanarna. Malet med hilso- och sjukvarden ar en god hélsa
och en vard pa lika villkor for hela befolkningen. Regionen ska ocksa

11 Skollagen, 2 kap. §25. Trader i kraft 2023-07-02.
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arbeta for att forebygga ohélsa enligt Hilso- och sjukvardslagen samt
erbjuda en vard som ar latt tillganglig.

12. Organisation, ledning och styrning

12.1. Huvudmannaskap

I Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionen huvudman for
ungdomsmottagningen och har diarigenom det medicinska
ledningsansvaret.*?

12.2. Organisationsmodell

I Vastra Gotaland finns en organisationsmodell for ungdomsmottagningen
i tre nivaer: huvud-, bas och narmottagning. Nivastruktureringen gors for
att trygga resurser och kompetenser dven for de mindre mottagningarna.
Syftet ar att 6ka forutsiattningarna for en jamlik vard.

12.2.1. Huvudmottagning

- Drop-in och tidsbokning

- Kompetens pa mottagningen ska besta av barnmorska, kurator,
psykolog och allménldkare med uppdrag att d&ven vara en resurs for
mindre mottagningar

- Egen lokal anpassad for ungdomsmottagningsverksamhet

Huvudmottagningar ska ha 6ppet fem dagar i veckan.

Vid en huvudmottagning kan dven andra yrkeskategorier finnas, till
exempel gynekolog, psykoterapeut, sjukskoterska med vidareutbildning
inom exempelvis psykisk hilsa, sexuellt 6verforbara sjukdomar, andrologi
eller sexologi.

12.2.2. Basmottagning

- Drop-in och tidsbokning

- Kompetens ska minst bestd av barnmorska och kurator med
uppdrag att dven vara en resurs for mindre mottagningar

- Tillgang till 6vriga kompetenser som finns pa en huvudmottagning

- Lokal anpassad for ungdomsmottagningsverksamhet

12 E3r mer information, se stycke 12.4.

Page 213 of 229



SLUTFORSLAG Samverkansavtal ungdomsmottagningen i Vastra Gétaland, SRO 2024-05-23

Basmottagningar ska ha 6ppet minst tre dagar i veckan.

12.2.3. Narmottagning

- Tidsbokning

- Kompetens ska minst besta av barnmorska och kurator

- Tillgang till 6vriga kompetenser som finns pa en huvudmottagning
- Kan vara mobil

- Erbjuda lokaler som passar de unga

Detta ar en lagsta niva. For lakarkompetens kan vid behov samverkan ske
med vardcentral.

Narmottagningars oppettider behover anpassas utifran omfattningen av det
uppsokande arbetet.

12.3.  Resursniva

Den resursniva dar en ldgsta service och kvalitetsniva uppnés, uppratthalls
vid ett befolkningsunderlag pa 3 250 ungdomar inom malgruppen 13—24
ar, nar ungdomsmottagningen bemannas med motsvarande:

- Barnmorska 1,0 tjanst
- Kurator och/eller psykolog 1,0 tjanst
- Lakare 0,1 tjanst

Resurserna anpassas proportionerligt enligt ovan for samtliga
mottagningar utifran antal ungdomar i naromradet.

12.4. Verksamhetschef och medicinskt ledningsansvar

For varje ungdomsmottagning ska det finnas en verksamhetschef.
Verksamhetschefen ska svara for att verksamheten har en personal- och
kompetensstruktur som tillgodoser god vardkvalitet, hog patientsdkerhet
och framjar kostnadseffektivitet.

Verksamhetschefen for ungdomsmottagningen har det samlade
ledningsansvaret, vilket ocksa innefattar det medicinska ledningsansvaret.
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13. Uppfoljning av verksamheten

Ungdomsmottagningen ska folja och analysera verksamhetens kvalitet och
resultat utifran de 6vergripande malen.™

Utover detta ska besoks- och atgiardsregistrering redovisas i Vastra
Gotalandsregionens viarddatabas. Ungas synpunkter och erfarenheter ar
vardefulla och ska tas tillvara. De dr en del av den samlade kunskapen och
en viktig resurs for att utveckla och forbattra verksamheten.

Ungas synpunkter inhdmtas genom olika metoder, savil kvalitativa som
kvantitativa.

Bada avtalsparterna har i uppdrag att samverka géllande uppf6ljning och
resultat arligen. Bada ska ocksa ta del av resultaten.

14. Sekretess och dokumentation

Ungdomsmottagningen foljer offentlighets- och sekretesslagen. Halso- och
sjukvard ska enligt patientlagen bygga pa respekt for patienters
sjalvbestimmande och integritet. Med barnkonventionen som svensk lag
har ungas rittsliga stéallning ytterligare stirkts i Sverige. Vid alla beslut och
atgarder som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets basta. Detta medfor att unga, med hansyn till alder och mognad,
har ritt till att bestimma over sin egen sekretess och om sig sjélva i fragor
som ror hilso- och sjukvard.

Ungdomens instillning ska inhamtas, beaktas och tillméatas betydelse med
hansyn tagen till dlder och mognad. Om den unge ar under 18 ar ska en
mognadsbedomning goras samt en bedomning géllande vad som ar
barnets basta. Ungdomar ska informeras om sekretessreglerna, sina
rattigheter och pa vilket sitt deras besok dokumenteras. Personalen ska
aven sdkerstilla att ungdomen har forstatt informationen.

15. Ekonomi

Viastra Gotalandsregionen ansvarar for hela kostnaden for det medicinska
uppdraget.[ Vastra Gotalandsregionen och kommunerna delar lika pa
kostnadsansvaret for uppdraget kring psykosocial och psykisk hilsa. Det
innebar att Vastra Gotalandsregionen ska finansiera 75 procent av
kostnaden for ungdomsmottagningen och kommunerna 25 procent av

13 F8r mer information, se stycke 8.
[1] Vilket inkluderar kostnader for laboratorium/provtagning samt
preventivmedel.
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kostnaden. Kostnaden ska arligen uppriaknas med av regionfullmiktige
beslutad uppriakningsfaktor.

Kommunens andel av kostnad fordelas baserat pa antalet invanare i
aldersgruppen 13—24 ar.[2! Kostnaden per invanare i aldersgruppen 13—24
ar for 2022 ar faststalld till 777 kr.[3!]

Resursfordelningen till mottagningarna baseras pa behov och inte utifran
invanarantal. Syftet med fordelnings- och finansieringsprincipen ar att
kommunerna ska bara kostnaden for sina invanare i dldersgruppen
samtidigt som invanarna ska vara fria att soka till vilken mottagning de
onskar.

De lokala avtalen ska innehélla ekonomiska atagande i enlighet med detta
lansgemensamma samverkansavtal.

Ungdomsmottagningen ska folja Vastra Gotalandsregionens regler och
rutiner gillande patientavgifter och debitera patientavgift med de belopp
som regionen faststiller. Intdkterna ingar i ungdomsmottagningens
budget.

16. Lokala samverkansavtal

For att reglera samverkan och ansvarsfordelning samt forankra varje
ungdomsmottagning lokalt, tecknas lokala samverkansavtal mellan
respektive kommun/avtalspart och ansvarig utférare i Véstra
Gotalandsregionen.

I detta lansgemensamma samverkansavtal bifogas en mall for lokalt
samverkansavtal.'* Mallen ar forslag pa hur de lokala avtalen kan
utformas. I de lokala avtalen finns mgjlighet att 14gga till rubriker och
innehall utifran behov.

Ett lokalt samverkansavtal ska dock innehalla f6ljande punkter:

- Avtalsparter

- Avtalstid

- Avtalets utgangspunkt

- Avtalets syfte

- Mottagning och kompetenssittning
- Finansiering

[2] Invanare i aldern 13-24 ar 4r den huvudsakliga malgruppen.

[3] Kostnaden per invanare ar framraknad utifran den totala kostnaden for
ungdomsmottagningen for 2022 fordelat pa antal invdnare 13-24 ar i lanet.
14 Se bilaga 1.
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- Andringar och tilligg i avtalet
- Tvist
- Underskrifter
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Bilaga 1. Mall for lokalt samverkansavtal

1. Avtalsparter och placering

Avtalsparter ar Vastra Gotalandsregionen, org. nr 232100—0131, genom x
namnd och x kommun, org. nr xxxxxx-xXxxx.

Ungdomsmottagningen ar en gemensam verksamhet dar Vistra
Gotalandsregionen ar huvudman i x kommun. X kommun ar
samverkanspartner och medfinansiar.

2. Avtalstid

Avtalet giller under perioden xxxx-xx-xx — xxxx-xx-xx med mojlighet till x
manaders forlangning. Forlangningen ska vara skriftlig och beslutad av
samtliga avtalsparter.

Uppsédgning av avtalet for upphorande eller omférhandling ska meddelas
ovriga parter skriftligen med 12 manaders varsel.

3. Avtalets utgangspunkt

Avtalet tar sin utgdngspunkt i Samverkansavtal ungdomsmottagningar i
Vistra Gotaland. Bada parter atar sig att folja Samverkansavtal
ungdomsmottagningar i Vastra Gotaland.

4. Avtalets syfte

Avtalet avser verksamheten vid ungdomsmottagningen i x kommun och
har som syfte att beskriva lokala 6verenskommelser kring verksamheten
samt den ekonomiska fordelningen mellan Vistra Gotalandsregionen och
x kommun.

5. Mottagning och kompetenssattning

Ungdomsmottagningen i x kommun ar en x-mottagning (ange niva pa
mottagningen, se stycke 12.2 i Samverkansavtal ungdomsmottagningar i
Vastra Gotaland).

Om mottagningen har négra tilliggsuppdrag anges dessa samt tillhorande
kompetenssattning har.
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6. Finansiering

Vistra Gotalandsregionen ansvarar for hela kostnaden for det medicinska
uppdraget.[ Vastra Gotalandsregionen och kommunerna delar lika pa
kostnadsansvaret for uppdraget kring psykosocial och psykisk hilsa. Det
innebar att Vastra Gotalandsregionen ska finansiera 75 procent av
kostnaden for ungdomsmottagningen och kommunerna 25 procent av
kostnaden. Kostnaden ska arligen uppriaknas med av regionfullméaktige
beslutad uppriakningsfaktor.

Kommunens andel av kostnad fordelas baserat pa antalet invanare i
aldersgruppen 13—24 ar.[21 Kostnaden per invénare i aldersgruppen 13—24
ar for 2022 ar faststalld till 777 kr.[3]

Resursfordelningen till mottagningarna baseras pa behov och inte utifrdn
invanarantal. Syftet med fordelnings- och finansieringsprincipen ar att
kommunerna ska bira kostnaden for sina invanare i dldersgruppen
samtidigt som invanarna ska vara fria att soka till vilken mottagning de
onskar.

De lokala avtalen ska innehélla ekonomiska atagande i enlighet med detta
lansgemensamma samverkansavtal.

Ungdomsmottagningen ska f6lja Vastra Gotalandsregionens regler och
rutiner gallande patientavgifter och debitera patientavgift med de belopp
som regionen faststiller. Intdkterna ingdr i ungdomsmottagningens
budget.

For ungdomsmottagningen i x kommun innebar det foljande fordelning av
kostnader mellan Vistra Gotalandsregionen och x kommun:

Vistra Gotalandsregionen x kr
X kommun x kr

Om mottagningen har négra tillaggsuppdrag specificeras dessa kostnader
har samt fordelning av kostnader mellan huvudmannen.

Ange villkor for fakturering har, till exempel nar fakturering ska ske,
fakturamottagare och referens.

[1] Vilket inkluderar kostnader for laboratorium/provtagning samt
preventivmedel.

[2] Invénare i dldern 13—-24 ar ar den huvudsakliga malgruppen.

[3] Kostnaden per invanare ar framraknad utifran den totala kostnaden for
ungdomsmottagningen for 2022 fordelat pa antal invdnare 13-24 ar i lanet.
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7. Andringar och tillagg i avtalet

Om det under avtalsperioden skulle intriffa visentliga forandringar i
forutsittningarna for inganget avtal dger endera parten rétt att begira
forhandlingar om dndringar och tilldgg i avtalet. Sidana vasentliga
forandringar kan vara nya lagar, forordningar eller &ndring av medicinsk
praxis avseende den vard som avtalet omfattar.

Parterna i detta avtal kan inte utan godkdnnande fran varandra overlata
sitt atagande pa annan part.

Andringar och tillégg till detta avtal ska skriftligt godkinnas av parterna
for att vara géllande.

8. Tvist

Tvist mellan parterna om tolkning eller tillampning av detta avtal loses i
samforstand mellan parterna. Om tvist om tolkning eller tillampning av
avtalet inte kan 16sas i samforstand mellan parterna, lyftes fragan till
respektive huvudman.

9. Underskrifter

Detta avtal ar upprattat i tva likalydande exemplar dar parterna tagit var
sitt original.

Datum och ort Datum och ort

For x kommun For Vastra Gotalandsregionen
Namn Namn

Titel Titel
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Bilaga 2. Utvecklingsomraden

- Stirka det systematiska arbetet med ungas delaktighet och
inflytande i utvecklings- och forbattringsarbetet

- Ytterligare utvecklingsomraden bor vara att utoka samarbetet med
med mini-Maria.

- Isamverkan arbeta for okad digitalisering av
ungdomsmottagningens verksamhet.
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

§158 KS2024/186

Arkivmyndighetens tillsyn 2024 - svar fran kommunstyrelsen

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens svar till arkivmyndigheten lamnas utifran det som framgar i

bedomningen.

Arendet

Arkivmyndigheten har enligt arkivlagen utévat tillsyn gentemot kommunstyrelsen
under 2024. Tillsynen har bedrivits utifran arkivmyndighetens tillsynsplan
beslutad av kommunstyrelsen i oktober 2023. Tillsynsbeslutet omfattas av
forelagganden och rekommendationer. Foreldgganden ar atgarder som
myndigheten maste hantera for att uppfylla géallande lagstiftning.
Rekommendationer ar dtgarder som myndigheten bor hantera for att skapa en
utveckling inom deras informations-forvaltning och battre uppfylla lagens
intentioner. Tillsynsbeslutet grundar sig i vad som framkommit i
kommunstyrelseforvaltningens lamnade enkatsvar och i tillsynsprotokollet.
Arkivmyndigheten utfardar foljande forelagganden gentemot kommunstyrelsen i
sitt tillsynsbeslut:

1. Uppratta en beskrivning av allmanna handlingar.

2. Uppréatta en arkivforteckning.

3. Utse en arkivansvarig.

4. Implementera organisatoriska eller systemtekniska atgarder for genomforande

av beslutad gallring av allménna handlingar.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

Kommunstyrelseforvaltningens bedomning

Arbete med flera manualer/rutiner ar inlett pa kommunstyrelseférvaltningen, i
ledet att stodja och leda bade den egna forvaltningen, och dvriga forvaltningar i
kommunen d& behovet av stod i fragor som ror offentlighet, sekretess och
allmanna handlingar ar stort. Dock efterlyser arkivmyndigheten i sitt beslut en
beskrivning av just kommunstyrelsens allménna handlingar. En séddan beskrivning
ska utarbetas for att belysa just den sorts allméanna handlingar som inbegrips i

kommunstyrelsens verksamhetsomraden.

Avseende arkivforteckning finns en sddan framtagen men den behdver revideras
och aktualiseras. Arkivforteckningens syfte ar att vara ett stéd i anvandning,
sokning, granskning, och kontroll av myndighetens

arkivbestand. Arkivforteckningen behandlar enbart arkiverat material och ska ge
en Oversyn Over det material som ar fardigt men som inte har levererats till
kommunarkivet. Arbetet med revidering av arkivforteckning kan med fordel goras i

samband med beskrivningen av allmdnna handlingar.

Enligt Bollebygds kommuns arkivreglemente, beslutat av kommunfullméktige i
november 2020, ska det finnas en arkivansvarig for fullgérande av arkivuppgifter
hos myndigheten. Vanligtvis finns tva roller — arkivansvarig och arkivredogorare —
men arkivreglementet ger ingen narmare vagledning i vilka uppgifter som
inkluderas inom arkivansvariges mandat. Praxis talar om att den arkivansvarige ar
den som har ansvar for den |[6pande verksamheten, och star till svars for den, och
tillika ansvarar for att verksamhetens arkiv- och informationshantering beaktas i
namndens (och kommunens) budget-process och verksamhetsplanering.
Arkivredogdrare ar den som praktiskt arbetar med arkivfragorna inom

verksamheten, och exempelvis har kunskap om dokumenthanteringsplanen och

Utdragsbestyrkande

Justerandes
sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2024-11-28

dess innebord. Pa grund av kommunstyrelsens och arkivmyndighetens stéllning
gentemot varandra enligt arkivlagen bor kommunarkivarien inte ha nagra, eller sa
fa operativa ansvar som majligt gentemot kommun-styrelsens verksamhet for att
forhindra komplikationer gallande arkivmyndighetens tillsynsansvar.
Kommunarkivariens asikt ar att ansvar som arkivansvarig, och mojligtvis
arkivredogorare, ska omfattas av andra ansvarstagare — exempelvis en
chefsfunktion i relation till arkivansvaret, och en registrator i relation till
arkivredogorardelen. Utifran det resonemanget foreslas att kanslichefen utses till

arkivansvarig pa kommunstyrelsen.

Avseende fjarde forelaggandet — Implementera organisatoriska eller
systemtekniska atgarder for genomforande av beslutad gallring av allméanna
handlingar — méaste svaret bli att arbetet far géras med langsiktig horisont da det
kraver en omfattande genomgang, och forstaelse, av kommunens diariesystem
bland annat. | detta arbete maste kommunstyrelsens olika verksamheter

samarbeta pa bred front.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut
Kommunstyrelsens svar till arkivmyndigheten lamnas utifran det som framgar i

bedomningen.

Beslutsgang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Arkivmyndighetens tillsynsbeslut gentemot kommunstyrelsen - svar fran

kommunstyrelsen

Utdragsbestyrkande

Justerandes
sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2024-11-28
— Tillsynsbeslut

Skickas till

Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS Delegationsbeslut
KOMMUN 2024-06-12 1(2)

Handliggare Dnr : KS2024/9-13

Linus Gustavsson | Kommunarkivarie
0734-64 70 26 | linus.gustavsson@bollebygd.se

Arkivmyndighetens tillsynsbeslut gentemot kommunstyrelsen

Beskrivning av arendet
Arkivmyndigheten har enligt arkivlagen (1990:782) 7 § utévat tillsyn gentemot
kommunstyrelsen under 2024.

Tillsynen har bedrivits utifran arkivmyndighetens tillsynsplan beslutad av kommunstyrelsen
24 oktober 2023 § 174.

Anteckningar

Den 27 februari 2024 limnade kommunstyrelsen in sitt svar pa tillsynsenkiten.

Den 22 april 2024 genomfordes ett tillsynsmote mellan arkivmyndigheten och
kommunstyrelsen.

Den 4 juni 2024 upprittades ett tillsynsprotokoll som utgick fran vad som framkom i
tillsynsenkiten och under tillsynsmotet.

Tillsynsbeslutet omfattas av féreligganden och rekommendationer. Foreligganden ir
atgirder som myndigheten maste hantera for att uppfylla gillande lagstiftning.
Rekommendationer ar atgirder som myndigheten bor hantera for att skapa en utveckling
inom deras informationsférvaltning och bittre uppfylla lagens intentioner.

Tillsynsbeslutet grundar sig 1 vad som framkommit i enkidtsvaret och i tillsynsprotokollet.

Beslut

Arkivmyndigheten utfirdar féljande foreligganden gentemot kommunstyrelsen:

1. Uppritta en beskrivning av allmdnna handlingar.

2. Uppritta en arkivforteckning.

3. Utse en arkivansvarig.

4. Implementera organisatoriska eller systemtekniska dtgirder f6r genomforande av
beslutad gallring av allmanna handlingar.

Arkivmyndigheten utfirdar féljande rekommendationer gentemot kommunstyrelsen:

1. Gor diariet tillginglig for allminheten via publicering, exempelvis som e-tjinst eller via
periodvisa rapporter.

2. Implementera organisatoriska eller systemtekniska dtgirder som sikerstiller ett mer
korrekt genomforande av innehallet i registreringskravet rérande allmidnna handlingar.

3. Implementera organisatoriska eller systemtekniska atgirder som sikerstaller kontinuitet
och kvalité gillande registreringen av allmanna handlingar.

4. Undersok gillande brandklass f6r de arkivutrymmen som nyttjas.

5. Implementera organisatoriska eller systemtekniska dtgirder f6r genomforande av
rensning av ej allmanna handlingar.

6. Uppdatera gillande arkivbeskrivning for att sikerstilla ett mer korrekt innehall.

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033:23142 bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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2(2)

Kommunstyrelsen ska uppritta en redogorelse 6ver hur foreliggandena och
rekommendationerna dr tinkta att bearbetas och behandlas av myndigheten.
Redogorelsen ska vara arkivmyndigheten tillhanda senast 31 december 2024.

Beslutet ir fattat med stéd av kommunstyrelsens delegeringsordning, beslutad 27 februari
2024 § 26, punkt 1.9.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Linus Gustavsson
Delegat

Skickas till:
Kommunstyrelsen
Kommunstytelsen (redovisning)
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