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BOLLEBYGDS

KOMMUN Kommunstyrelsen
2025-10-09
L. Upprop
2. Val av protokollsjusterare
Arendet i korthet

Forslag digital signering: Tisdag 14 oktober kl 15.00.

3. Kriminalvardens expansion - information (inga handlingar)

Arendet i korthet
10 min.

4. Planbesked Erikstorp 2:32 (KS2025/169)

5. Planbesked Erikstorp 4:19 (KS2025/212)

6. Remiss; Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi - yttrande

(KS2025/218)

Sammanfattning

OBS! Omedelbar justering.

7. Remiss; Regional infrastrukturplan for Véstra Gotaland
2026-2037 med tillhorande hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning - yttrande (KS2025/163)

Sammanfattning
OBS! Omedelbar justering.

8. Besoksniringsstrategi 2026-2030 (KS2025/233)

9. Fika 1 ldrarnas personalrum (ca-tid)

10. Inférande av en arlig Pridevecka i Bollebygds kommun (kf
fattar slutligt beslut) (KS2025/221)

11. Tillskott till 16neutokningsutrymme 2025 (kf fattar slutligt
beslut) (KS2025/114)

12. Delarsrapport augusti 2025, kommunstyrelsen (KS2025/239)

ARENDELISTA/KALLELSE

Monica Holmgren och
Karl Fjéllglim 73:05

Erika Eliasson,
samhdllsplanerare /3.:15

nn

Peter Krahl-Rydberg,
miljo- och
hallbarhetsstrateg 73:45

Peter Biichel,
projektledare/Infrastruktu
rstrateg Plex 7/4:00

Annika Eriksson,
néringslivsutvecklare
14:15

14:30

Kristina Sunebrand,
folkhilsostrateg 75:00

Ulrika Borg, HR-chef
15:30

Daniel Aronsson,
ekonomichef och Karl
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE

KOMMUN Kommunstyrelsen
2025-10-09

Norlander,
redovisningschef 75:45

nn

13. Delarsrapport augusti 2025, Bollebygds kommun (kf fattar
slutligt beslut) (KS2025/215)

Sammanfattning
Obs! Omedelbar justering.

14. Information fjérrvarme (inga handlingar) Daniel Aronsson,
ekonomichef och Teresa
Ekman, kommunjurist

16:30
15. Genomlysning av Asastugorna (kf fattar slutligt beslut) "
(KS2025/32)
16. Workshop kommunstyrelsens internkontrollplan 2026 - Monica Holmgren,
uppstart (inga handlingar) kommundirektor och
Daniel Aronsson,
ekonomichef
17. Fordelningstal for anvisning av skyddsbehdvande enligt

massflyktsdirektivet 2026 (KS2025/224)

18. Kommuntal for mottagande av nyanlédnda f6r 2026
(KS2025/222)

19. Andelstal for mottagande av ensamkommande barn 2026
(KS2025/223)

20. Redovisning av obesvarade motioner 2025 (kf fattar slutligt
beslut) (KS2024/321)

21. Redovisning av delegeringsbeslut
Arendet i korthet
Protokoll
Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll finns pd Bollebygds kommuns hemsida:
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-09-25

Delegeringsbeslut
e [KS2025/133-1 Direktupphandling av socionomer
e [KS2025/134-1 Samordnad upphandling av Dokumentationssystem for
elevhilsa
o KS2024/150-45 Sjuhéradsleden nyttjanderittsavtal
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BOLLEBYGDS ARENDELISTA/KALLELSE

KOMMUN Kommunstyrelsen
2025-10-09

o KS2025/251-1 Fornyat nyttjanderittsavtal Getabrohult 2:10
e KS2025/171-6 Plankostnadsavtal Detaljplan Kréketorp 2:8, Kraketorp
Vistergard
22. Meddelanden
Anmiilningar

o KS2025/43-6 Tillsynsbeslut

o KS2025/41-6 Tillsynsbeslut

o KS2025/44-5 Tillsynsbeslut

e KS2025/57-7 Motesanteckningar fran kommunala pensiondrsridet 17
september 2025
KS2025/45-5 Tillsynsbeslut
KS2025/46-5 Tillsynsbeslut
KS2025/1-64 Minnesanteckningar KSAU info 20250924
KS2025/1-65 Ansdkan om tillstind for anvéndning av fungicider pa
greenerna pa Hulta Golfklubb

o KS2024/150-47 Sjuhéradsleden nyttjanderittsavtal
23. Information fran politiska uppdrag (inga handlingar)

24. Kommundirektdren informerar (inga handlingar)
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2025-09-25

§123 KS2025/169

Planbesked Erikstorp 2:32

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen beslutar att ge ett negativt planbesked for Erikstorp 2:32, enligt
plan- och bygglagens 5 kap. 2 § (2010:900).

Arendet

Syftet med ett planbesked ar att ge den sdkande besked om kommunen anser att
det ar lampligt att starta upp ett detaljplanearbete. Bedomningen som gors i
samband med planbesked utgar fran Plan- och Bygglagen, och fokuserar framst
pa platsens fysiska forutsattningar. Kommunen ar skyldig att aterkomma med
planbesked senast 4 manader efter inkommen ansdkan, om inget annat avtalats.

Ett planbesked ar inte bindande och kan inte dverklagas.

En ansdkan om planbesked for fastigheten Erikstorp 2:32 inkom 2025-06-12.
Ansokan om planbesked syftar till att tilldta bostédder och darigenom utdka

bostadsomradet Bergadalen i 6stlig riktning.

Forutsattningarna pa platsen ses som forhallandevis goda, dar uppméarksammade
utmaningar antas kunna hanteras under byggprocessen. Exempel pd séddana
utmaningar ar topografin och ett storre avrinningsstrak som passerar langs med

omradet.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

En forsvarande faktor ar snarare omradets lage, som ar 2 km fran narmaste
busshéllplats. Det finns diskussioner om att placera en hallplats langre dster ut i
Erikstorp, men da inget sadant beslut har fattats bor beslut om planbesked
grundas pa nuvarande forutsattningar. Vart att poadngtera ar dock att d&ven om en
ny busshéallplats tillkommer, kommer denna fortsatt vara alltfor langt fran omréadet
for planbesked, enligt Sveriges Kommuner och Regioners rekommendationer. Till
foljd av Erikstorpsvagens lutning kommer ingen héllplats kunna placeras

tillrackligt nara Erikstorp 2:32, inte heller i framtiden.

Det stora avstandet till kollektivtrafik forvantas oka bilberoendet vilket gar emot
Sveriges och Vastra Gotalandsregionens miljomal, samtidigt som det skapar
samre forutsattningar for barn i omradet att ta sig sjalva till aktiviteter eller
dylikt.

Ansdkan om planbesked strider &ven mot gallande dversiktsplan. Oversiktsplanen
ar vagledande for kommunens mark- och vattenanvéandning och ar ett politiskt
stéallningstagande som avser att bade ge vagledning till kommunens
tjanstepersoner och politiker samt informera boende och verksamma om hur
kommunen kan tankas utvecklas i framtiden. Oversiktsplanen &r dock inte
bindande och beslut kan fattas som strider mot denna, men déa stélls krav pa att
ett utokat planférfarande tilldampas i detaljplanen. Detta innebéar att det stéalls
hogre krav pa att informera de som berdrs av detaljplanen samt att detaljplanen

behover antas av kommunfullmaktige.

Om positivt planbesked ges ska detaljplanen tas fram genom
exploatdrssamverkan. Detta innebér att exploatoren star for samtliga kostnader

kopplat till detaljplanen, dven den tid som kommunens tjanstepersoner lagger pa

Utdragsbestyrkande

Justerandes
sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

projektet. Kommunen forvantas darmed inte ha nagra utgifter kopplade till

projektet.

En ansdkan om planbesked beddms utifran de ramar som ges av plan- och
bygglagen. Till foljd av att planbeskedet strider mot géllande ¢versiktsplan samt
forvantas ha vissa negativa effekter sett ur ett milj6- och barnperspektiv, foreslar
plan- och exploateringsavdelningen att ett negativt planbesked ges. Om positivt
planbesked ges ar detaljplanen placerad som prioritering 2 i kommunens
planprioritering. | samband med att flera poster pa prioritering 1 forvantas
slutféras under 2025 antas dock en detaljplan for Erikstorp 2:32 kunna prioriteras
upp och detaljplanen kan dérmed paborjas under 2026. Detaljplanen forvantas
fardigstallas 2027/2028.

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att ge ett negativt planbesked for Erikstorp 2:32, enligt
plan- och bygglagens 5 kap. 2 § (2010:900).

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Planbesked Erikstorp 2:32
— Planbesked Erikstorp 2:32, planbeskedsberedning
— Planbesked Erikstorp 2:32, planansokan
— Planbesked Erikstorp 2:32, Bilaga till planansdkan
— Planbesked Erikstorp 2:32, inzoomad karta
— Planbesked Erikstorp 2:32, dversiktlig karta

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

Skickas till

Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes Utdragsbestyrkande

sign
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E-postformular

Fastighetsbeteckning
Erikstorp 2:32

Fastighetens adress

Bergadalsvagen

Bebyggelse
En- eller tvabostadshus
[ | Rad-, par- eller kedjehus
[] Flerbostadshus
[] Fritidshus
[] Industri- eller lagerbyggnad
[] Hus for aldre eller personer med funktionsnedsattning

O
>
>
>
&

Antal berérda lagenheter

[EY
(63}

Beskrivning av projektet
Soker detaljplanebesked for villatomter 6ster om Bergadalen

Exploatérssamverkan i detaljplaneprocessen
Ja [] Nej

Namn pa foretag/privatperson som séker
AB Hindas Villastad

Person- eller organisationsnummer
5560077256

Telefonnummer
0702-798799

E-postadress
hindas.villastad@eskils.by
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E-postformular

Utdelningsadress

Nas 1

Postnummer och postort

563 94 Visingso

Kontaktperson, om s6kande ar ett foretag
Jan-Erik Eskilsby

Godkannande av avgift

Jag har tagit del av information om taxor och forstar att min arende kommer debiteras
enligt gallande taxa.

2025-06-12 12.54 Jag har last informationen om hur mina personuppgifter kommer att
hanteras.
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Bilaga till ans6kan om planbesked

2025-06-12
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BOLLEBYGDS

KOMMUN

Planbeskedsberedning

Anledning: Ansdkan om

planbesked
Syftet med motet: g, £
Ao NG o N ‘ .‘ "“ﬁ;.‘\,‘_
Att avgdra om en L S
e X e B B L
A LR ~ O, S gy Y —
ansOkan om planbesked P s :
ar lamplig och hur BN
rli-m-;nw.-g,, ; & g, =
S’K fg‘ VW4
. =

planen bor prioriteras.

Fastighet
Erikstorp 2:32

Plats, Datum
Utsikten, kommunhuset

2025-08-29

Handlaggare av drendet:

Figur 1. Kartan visar omradet som fastighetsdgaren angivit vid ansékan om

planbesked, direkt dster om bostadsomradet Bergadalen.

Erika Eliasson, samhallsplanerare

Kallade/Narvarande:

e Anna Dahlback, planarkitekt
e Peter Krahl Rydberg, miljo- och héallbarhetsstrateg

e Andreas Andersson, parksamordnare

e Katarina Cvijovic, trafikingenjor

e Sonja Helander, VA-ingenjor

e Cecilia Lundgren, bygglovshandlaggare

Ej narvarande:

e Peter Blchel

e Karl Fjallglim
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Vad ar ett planbesked?
Syftet med ett planbesked ar att ge den s6kande besked om kommunen

anser att det ar lampligt att starta upp ett detaljplanearbete. Bedomningen
som gors i samband med planbesked utgar fran Plan- och Bygglagen, och
fokuserar framst pa platsens fysiska forutsattningar. Ett planbesked &r inte
bindande och kan inte 6verklagas.

Bakgrund och handlaggning

Planbeskedsansokan inkom 2025-06-12. Plan- och
exploateringsavdelningen beddmde da att ansdkan var komplett och
planbesked ska ges senast 2025-10-12. For att detta ska kunna ske maste
arendet upp till kommunstyrelsen senast den 2025-10-07 och d& maste

den sokande informeras senast 2025-10-10.

AB Hindas Villastad anstker om planbesked for att fa uppfora
smahusbebyggelse pa fastigheten Erikstorp 2:32. Fastighetsdgaren 6nskar
aven vissa andringar av gallande detaljplan for Erikstorp 1:183 m.fl., med
syftet att tillata mer bostadsbebyggelse. Framst dnskar fastighetsagaren
att prickmarken mellan fastigheterna Erikstorp 2:92 och Erikstorp 2:108 tas
bort for att tillata smahusbebyggelse. Detta planbesked kommer behandla
bade en sddan dndring samt mojligheterna att ta fram detaljplan pa
fastigheten Erikstorp 2:32.

Till foljd av att stora delar av omradet inte ar inkluderat i en detaljplan idag
kommer det krdvas att en ny detaljplan tas fram. Det ar alltsa inte mojligt
att genomfora planen som en andring av gallande detaljplan. Om andring i
form av borttagande av prickmark inom den gallande detaljplanen ska
genomforas, kravs att detta omrade upphévs i géllande plan och istéllet

inkluderas i en ny detaljplan.

| ansdkan har den s6kande angivit att detaljplanen kan tas fram genom
exploatdrssamverkan. Detta foresprakas aven av plan- och

exploateringsavdelningen.
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Sammanfattande bedomning
Forutsattningarna for bostadsbebyggelse kan pd manga satt ses som goda.

Forslaget kan ses som en naturlig utbyggnad av bostadsomradet
Bergadalen. Naturvardena antas vara begransade da skogen avverkats for
skogsbruk for uppskattningsvis 30 ar sedan. Det passerar ett storre
avrinningsstrak langs med den skogsbilvdg som kommer nyttjas for
angoring, vilket kommer leda till 6kade kostnader. Topografin inom omradet
kommer leda till 6kade kostnader i samband med byggnation. | dvrigt antas

forutsattningarna pa den fysiska platsen vara forhallandevis goda.

En forsvarande faktor ar snarare omradets lage, som ar 2 kilometer fran
narmaste busshallplats. Det finns diskussioner om att flytta hallplatsen
langre Oster ut i Erikstorp, men da inget sadant beslut har fattats bor beslut
om planbesked grundas pa nuvarande forutsattningar. Véart att poangtera
ar dock att dven om en ny busshallplats tillkommer, kommer denna fortsatt
vara alltfor langt fran omradet for planbesked, enligt Sveriges Kommun och
Regioners rekommendationer. Till f6ljd av Erikstorpsvagens lutning kommer
ingen hallplats kunna placeras tillrackligt nara Erikstorp 2:32, inte heller i

framtiden.

Det stora avstandet till kollektivtrafik forvantas oka bilberoendet vilket gar
emot Sveriges och regionens miljomal, samtidigt som det skapar sdmre

forutsattningar for barn i omradet att ta sig sjalva till aktiviteter eller dylikt.

Ansokan om planbesked strider dven mot gallande dversiktsplan.
Oversiktsplanen &r vagledande for kommunens mark- och
vattenanvandning och ar ett politiskt stallningstagande som avser att bade
ge vagledning till kommunens tjanstepersoner och politiker samt informera
boende och verksamma om hur kommunen kan tankas utvecklas i
framtiden. Oversiktsplanen &r dock inte bindande och beslut kan fattas
som strider mot denna, men da stalls krav pa att ett utokat planforfarande

tillampas i detaljplanen.

Till f6ljd av att planbeskedet strider mot gallande 6versiktsplan samt

forvantas ha vissa negativa effekter sett ur ett miljé- och barnperspektiv,
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foreslar plan- och exploateringsavdelningen att ett negativt planbesked

ges.
SAMHALLSPLANERING OCH BYGGLOV (plan och bygglov)
Ar ansokans foreslagna Erikstorp 2:32 ligger inom oOversiktsplanens
utveckling forenlig med omrade for landsbygd. Enligt
gallande oversiktsplan? oversiktsplanen ska omkring 80 procent av

alla bostader pa landsbygden placeras

Behover anpassningar goras . o
P garg inom sa kallade

) - o
for att den ska bli forenlig® landsbygdsutvecklingsomradena.

Erikstorp 2:32 ar inte inkluderat i ett
landsbygdsutvecklingsomrade. For
byggnation utanfor dessa omraden lyfts ett
antal olika forutsattningar fram i
oversiktsplanen. En av dessa ar att ” Nya
bostader ska lokaliseras nara vagar med
allmanna kommunikationer.” For att
definiera vad som klassas som "nara” har
forvaltningen utgétt fran Sveriges
Kommuner och Regioners
rekommendationer. Se mer om detta

langre ned i dokumentet.

Baserat pa dessa rekommendationer
anses Erikstorp 2:32 inte ha nara avstand
till kollektivtrafik. Ansékan anses darmed

strida mot gallande dversiktsplan.

Ar ansokans féreslagna Ja.
utveckling forenlig med

kommunens vision?
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Behdver anpassningar goras

for att den ska bli forenlig?
Berdrs annan relevant
strategisk plan?

Bor ett storre grepp tas for
att sakerstélla att omradet

blir del av en helhet?

Finns riktlinjer som stéller
krav pa exploateringens
utformning?

Finns pagéaende eller
kommande detaljplaner i
naromradet? Hur samspelar
foreslagen utveckling med
dessa?

Finns det bygglovsarenden
inom eller angransande till
planomradet som ar av

relevans?

Nej.

Anses inte nodvandigt, dd omradet sluter
an till ett omrade som haller pa att
utvecklas. Ett helhetsgrepp har redan
tagits genom detaljplanen for Erikstorp
1:183 m.fl., ndgot som bor utgora

utgdngspunkt for det fortsatta arbetet.

Nej.

Nej.

Det finns pagaende bygglovsdrenden inom
gallande detaljplan, daremot inga
forhandsbesked eller bygglov i omraden

som direkt paverkas av planbeskedet.

NATUR- OCH KULTURVARDEN (plan, miljé och park)

Hur berors planen av Vastra
Gotalands regionala
handlingsplan for gron
infrastruktur?

Paverkas riksintresse for
naturvard, friluftsliv eller

kulturmiljovard?

Fastigheten ar inte utpekat i Vastra
Gotalands regionala handlingsplan for

gron infrastruktur.

Nej.
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Hur berors planen av Fastigheten ar inte utpekat i

grénplan, naturvardsplan naturvardsplanen och inkluderades inte i
eller grona varden utpekade  grgnplanens avgransning.
i OP?

Nej.
Berors lagskyddad natur? )

Det finns inga inmétta trad i omradet.
Skogen avverkades dock for
uppskattningsvis 20 ar sedan, vilket antas
innebdra att naturvarden i omradet ar

Finns inmatta trad eller

. . . R b .. d .
rodlistade arter i omradet? egransade

Pa Artportalen finns tva registreringar fran
2025 med arter som klassas som nara

hotade (NT): artsangare och gulsparv.

Skogspartiet som foreslas inkluderas i en
ny detaljplan utgdér vad kommunen vet inte
en kanslig eller skyddsvard miljo, da
skogen utgors av skogsbruk.

Den sokande efterfragar aven en andring

Finns kansliga eller
g av gallande detaljplan, dar prickmark

skyddsvarda miljoer inom ) ) .
. soder om dammen foreslas tas bort. Det
omradet?
kan dock vara sa att detta omrade utgjort
varmark sedan tidigare, vilket skulle
innebara att marken utgdrs av torv. Detta
behdver undersdkas innan marken tillats

bebyggas.

Ar planomrédet lokaliserat  Nej.
inom ett

vattenskyddsomrade?
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Ar planomradet lokaliserat  Nej.
inom strandskyddat

omrade?

Har omradet néarhet till Nej.
Séran/Nolan eller andra

kansliga naturomraden som

staller hogre krav pa rening?

Finns det risk for att Fastigheten ligger inte inom
foreslagen utveckling grundvattenférekomst och planeras inte
paverkar tillata nagon verksamhet som bidrar till

miljkvalitetsnormer (mark, utslapp. Ytterligare fordjupning i fragan

vatten, luft eller miljon i sker under detaljplanearbetet.
ovrigt)?
Utgors omradet av Nej.

kulturlandskap?

Om ja, anses detta vara skal
till att foresla annan
lokalisering/genomfdra en

lokaliseringsstudie?

Finns det behov av att Inte utifran de varden som ar kdnda pa
kompensationsatgarder platsen idag.
genomfors?

Om ja, ar det mojligt att

samordna dessa med andra

kommande eller nyligen

genomforda

kompensationsatgarder?

Paverkar ansdkans Inga kdnda fornlamningar eller
foreslagna utveckling kand  kulturmiljder finns utpekade.
kulturmiljo eller

fornlamningar?

Sida 20 av 424



Paverkar ansdkans Inte ndmnvart.

foreslagna utveckling

landskapsbilden?

Hur samspelar ansdkans Planen ses som en fortsattning av

féreslagna utveckling med bostadsomradet Bergadalen som &r under
omkringliggande miljé och byggnation.
bebyggelse?

INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK (plan och VA/gata)

Paverkas statligt vagnat? Endast indirekt genom en utdokad trafik
langs Tollsjovagen. D& den inkomna
planansodkan inte rér nagot storre antal
hushall forvantas dock denna indirekta

paverkan bli begransad.

Paverkas riksintresse for Nej.

kommunikation?

Hur ser det berdrda Erikstorpsvagen och Bergadalsvagen
vagnatets kapacitet ut, idag  bedéms ha god kapacitet.
och vid potentiell

exploatering?

Hur planeras angoring till Angoring planeras fran Bergadalsvagen.
planomradet l6sas? Sista biten in i omradet utgors av en
skogsbilvag.

Skogsbilvagen genom omradet nyttjas
antagligen for transport av skogsmaskiner,
da omradet ar avsett for skogsbruk. Om
vagen nyttjas av andra fastighetsagare for

att na sina skogsfastigheter, kan det bli
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aktuellt med nagon form av avtal for att

deras ratt att nyttja vagen ska séakras.

Hur langt ar det till Det ar 2 kilometer till ndrmsta
kollektivtrafik? busshallaplts, vilket enligt forskning ar

valdigt mycket langre an manniskor ar

Forvéntas en potentiell villiga att gé till vardags. Avstandet till

exploatering paverka
behovet av kollektivtrafik?

busshallplatsen ar matt fran fastighetens
vastligaste grans. Ovriga delar av omradet
kommer darmed ha an langre
gangavstand. Detta avstand anses vara
alltfor langt sett utifran Sveriges
Kommuners och Regioners (SKR)
riktlinjer. Dartill ar omradet kraftigt
kuperat vilket snarare borde tala for
kortare avstand an SKR rekommenderar,

inte langre.

Aven om en ny busshéllplats i framtiden
skulle tillkomma langre Osterut i Erikstorp,
kommer gangavstandet fortsatt vara
betydligt langre an SKR:s riktlinjer. Detta
beror pa att en ny hallplats inte kan
placeras tillrackligt langt dster ut, till foljd
av vagens lutning. Utbyggnad av
bostadsbestandet i denna riktning kommer
darmed aldrig kunna tillgodoses med

fungerande kollektivtrafik.

Detta forvantas leda till ett 6kat
bilberoende, vilket bade har konsekvenser
for miljon och for barns mojlighet till ett

sjalvstandigt liv.
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Hur ser tillgangen till

parkering for bil och cykel ut

idag och hur forvantas en
potentiell exploatering

paverka behovet?

Kan parkeringsfragan antas

|6sas inom planomradet?
Finns GC-vag som kan
nyttjas for att ta sig till och

fran planomradet?

Foérvantas ansdkans
foreslagna utveckling att
bidra till ett 6kat behov av
ny/forstarkt GC-vag?

Finns kommunalt VA?

Finns det ledningar inom
omradet? (el, VA,

fiarrvarme)

Finns det ett behov av att
dessa flyttas for att
mojliggdra foreslagen
utveckling?

Finns det
anslutningspunkter for el?
Behovs

transformatorstation?

Parkering kommer anordnas inom

planomradet.

Gangbana finns idag langs med
Bergadalsvagen vilket antas forlangas i
samband med att vagen byggs ut langre

oster ut.

Kommunalt VA finns fram till 6stligaste
delen av Bergadalen.
Nej, inga ledningar tros finnas inom

omradet.

El finns framdraget till bostadsomradet
Bergadalen. Om ny station kravs far
undersdkas och hanteras under

detaljplaneprocessen.

Sida 23 av 424



Finns det brandvatten och
brandposter nara? Uppfyller
brandvattenfoérsorjning VAV
P114? Om inte, bér SARF

kontaktas.

Finns skyddsvarda omraden
som behdver skyddas fran
slackvatten? (MKN vatten,
grundvattenférekomst)

Vem har ansvar for

dagvattnet?

Hur ska sophantering

hanteras inom omradet?

Narmaste brandpost ar alltfor langt bort,
daremot finns flertalet spolposter inom
Bergadalen. Trycket i dessa behdver
testas for att goras om till brandpost, men

det bor inte vara nagot problem.

Fastighetsagaren ar ansvarig for
dagvattenhanteringen i form av fordrojning
inom fastigheten. Det kommer dven kravas
avloppspumpstation inom fastigheten dar
hojdnivan ar lagre.

| enlighet med Avfall Sveriges Handbok for

avfallsutrymmen.

SAMHALLSSERVICE OCH SOCIALA VARDEN (plan)

Hur berors relevant
samhallsservice, sett utifran
planens syfte? (avstand och
kapacitet pa tex skola,
forskola, handel, vard och

lekplats)

Planen forvantas resultera i ett begréansat
antal nya hushall. D& kapaciteten pa
kommunens forskolor ar godtagbar och
detsamma géller for Bollebygdskolan efter
det nya hogstadiet tillkommit 2029, anses
tillkomsten av nya bostader inte utgéra ett

problem.

Avstandet till Eriksgardens forskola anses

inte utgora ett problem.

Daremot ar det nastan 3 kilometer att ga

till Bollebygdskolan.
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Kravs satsningar pa
samhallsservice for att

mojliggdra planen?

Hur ser rorelsemonstren ut

genom planomradet idag?

Hur forvantas dessa
paverkas av ansdkans
foreslagna utveckling?
Finns det sociala varden pa

platsen idag?

Forvantas platsens sociala
varden paverkas, positivt
eller negativt, av anstkans
foreslagna utveckling?
Hur upplevs gaturummet

idag?

Hur forvantas ansdkans
foreslagna utveckling
paverka gaturummet?
Vilka konsekvenser kan
planen tankas fa, sett

utifran barnperspektivet?

Handel och vard finns i Bollebygd centrum,

som ar 2,5 kilometer bort.

Det ar 6ver 1,5 kilometer till ndrmsta
lekplats, vilket ar alltfor langt for att de

yngre barnen ska ta sig dit sjalva.

Nej.

Det ar mojligt att narboende ror sig i
omradet av rekreativa syften. Detta verkar
dock inte vara deras framsta entré till

narliggande skogsomraden.

Vissa sociala varden till foljd av rekreation,

men detta verkar vara begréansat.

Det finns i dagslaget inget gaturum.

Da kollektivtrafik inte kan erbjudas inom
lampligt avstand forvantas barnen fa

svarare att ta sig till platser pa egen hand.
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Finns det behov av att

genomfora solstudie?

Exploatering av skogen kan aven innebara
att vissa rekreationsomraden for barn som

bor i Bergadalen idag géar forlorade.

D& ingen hogre bebyggelse planeras i
omradet anses en solstudie inte

nodvandig.

STORNINGAR OCH RISKER (plan och milj6)

Finns exempelvis farligt gods-

led eller verksamheter som
staller krav pa riskavstand,
som kan paverka
planomradet?

Finns det dversvamningsrisk
inom omradet? (100- och
200-arsregn, instangda
omraden samt ytliga

avrinningsstrak)

Ar bullernivderna sa pass
hdga att de kan komma att
paverka en potentiell
exploatering?

Finns det kdnda fororeningar

inom omradet?

Nej.

| omradets norra kant gar ett storre
avrinningsstrak, dar angoéringen till
omradet ar tankt. Detta kan leda till
okade kostnader men antas inte utgora
ett egentligt hinder for byggnation. Bade
oster och soder om omréadet finns
vatmarker som behdver tas i beaktning.
Vatmarken pa sodra sidan har dven ett
mindre avrinningsstrak som leder ned till
dammen i Bergadalen, detta kan kommer

att paverka den méjliga utformningen.

Nej.

Nej, inte vad vi vet om i dagslaget. Vi har

heller ingen vetskap om nagon tidigare
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Finns det nagot som tyder pa verksamhet i omradet som kan ha
att det kan férekomma bidragit till féroreningar.

fororeningar inom omradet?

Finns det risk for skred eller Omradet ar inte utpekat i SGl:s

ras inom omréadet? oversiktliga kartering. Detta &r dock inte
en garanti for att utmaningar kopplade
till stabilitet inte kan uppkomma under

planarbetet.

Vid byggnation av bostadsomradet
Bergadalen fanns vissa utmaningar
framst kopplat till sprangning. Detta ar
dock utmaningar som kunnat hanteras pa
ett bra satt och hallfastheten tros dka ju

hogre upp pa hojden man kommer.

Hur forhaller sig ansdkans Omradet ar bitvis brant, nagot som
féreslagna utveckling till kommer behéva tas i beaktning vid
topografin? planlaggningen. Detta innebar dven vissa

utmaningar for infrastrukturen. Detta

kommer innebara dkade kostnader.

Finns det behov av Viss masshantering antas behovas for att
masshantering for att mojliggora for byggnation av bostader.
mojliggdra foreslagen

utveckling?

Kan massorna i sa fall
omhandertas inom omradet
eller behdver
omhandertagande ske
utanfor planomradets

granser?
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Finns det nagra dvriga risker
som ar bra att

uppmarksamma?

Vid avverkning av skogen finns det risk
att trad faller 6ver den avsedda
fastigheten. Detta kan innebéara att
detaljplanen behover anpassas sa att
bebyggelse inte tillats alltfor néra

skogspartier.

GENOMFORANDE OCH EKONOMI (plan och MEX)

Lista vilka utredningar som
antas behdvas. Om

nddvandigt, motivera.

Hur fordelas kostnader for
utredningar och

genomfdérande?

Hur ska eventuella
planvinster fordelas? Vid
planforluster ska skal anges
och hur underskottet ska

tackas.

Vilka principer galler for
fordelning av kostnader och
intakter? Ekonomisk
effektivitet; metoderna for att
fordela kostnader och
intakter far inte vara sa

kostsamma att de

e Geoteknisk utredning

e Naturvardesinventering

e Markmiljéutredning

e Trafikutredning

e VA- och dagvattenutredning

Exploatdren bekostar alla
utredningar samt for tiden som
kommunen lagger ner for att

granska handlingar etc.

Kostnader erlaggs enligt riktlinjer for

exploateringsavtal.
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ekonomiska fordelarna
elimineras.

Ska det vara kommunalt
huvudmannaskap for vagar

och andra allméanna platser?

Vem &r ansvarig for drift,
underhall och utbyggnad av

allman plats?

Berors Trafikverket vid
genomfdérande? Kravs avtal?
Behovs

gemensamhetsanlaggningar?

Finns det géllande avtal,

servitut, markinkdp etc?

Vagar ska framst ha enskilt
huvudmannaskap. Om planen aven
inkluderar en del av den nu gallande
planen Erikstorp 1:183, kommer denna
vag fortsatt ha kommunalt

huvudmannaskap.

De enskilda fastighetsdgarna, genom en
gemensamhetsanlaggning som forvaltas

av en samfallighetsforening.

Nej.

For att tillgodose behovet av infrastruktur
inom omradet behdver
gemensamhetsanlaggningar inrattas for
bade vag och vatten- och
avloppsforsorjning (VA). Dessa
anlaggningar ska utformas och
underhéllas i enlighet med kommunal
standard. Vaganslutning ska ske till den
kommunala vagen Bergadalsvagen. Det

kan

aven bli aktuellt med
gemensamhetsanlaggning for

gemensamma ytor for bostader.

Nej, det finns i dagslaget inga kdnda
avtal, servitut eller 6verenskommelser

om markforvarv.
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Behdvs exploateringsavtal?

Paverkar nya vagar,
cykelvagar osv
genomforandet?

Gar planen att genomfora

Nej.

Ja.

med hansyn till kostnader och

samhallsnytta?
Andra kosthadsdrivande

faktorer?

Nej.

PROJEKTPLANERING (alla)

Vad bor den Overgripande
ambitionen och

malsattningen vara?

Vad anses vara lampligt
planforfarande i
detaljplaneprocessen?
(Standard eller utokat)
Hur bor projektet

prioriteras?

Skiljer sig avdelningarnas
syn pa hur projektet bor
prioriteras?

Om ett positivt planbesked
rekommenderas: Nar
forvantas planarbetet
kunna paborjas respektive

antas?

Ar tidplanen beroende av

nagot?

Att tillata bostader som utgor en naturlig
fortsattning pa Bergadalens

bostadsomrade.

Utokat forfarande.

Projektet tillhor enligt antagen
planprioritering (KS2025/69) prio 2.

Ett negativt planbesked rekommenderas.
Om positivt planbesked ges ar detaljplanen
placerad som prioritering 2 i kommunens
planprioritering. | samband med att flera
poster pa prioritering 1 forvantas slutforas
under 2025 antas dock en detaljplan for
Erikstorp 2:32 kunna prioriteras upp och

detaljplanen kan darmed pabdrjas under
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2026. Detaljplanen forvantas fardigstallas
2027/2028.

Om det ar en -
markanvisning nar kan
planenheten tankas

paborja planen?

Vad ar nasta steg vid en

markanvisning?

Hur forhaller sig -
planbeskedet till

planenhetens

verksamhetsplan?

Finns det behov av nagon Nej, kommunen kommer sjalva bedriva
annan typ av planarbetet.
ansvarsfordelning i

projektet an den normala,

alltsa att planenheten

projektleder planen?

(utrednings-

/projekteringsansvar etc.)
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5. Planbesked Erikstorp 4:19 KS2025/212
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§124 KS2025/212

Planbesked Erikstorp 4:19

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen beslutar att ge ett negativt planbesked for Erikstorp 4:19, enligt
plan- och bygglagens 5 kap. 2 § (2010:900).

Arendet

Syftet med ett planbesked ar att ge den sdkande besked om kommunen anser att
det ar lampligt att starta upp ett detaljplanearbete. Bedomningen som gors i
samband med planbesked utgar fran Plan- och Bygglagen, och fokuserar framst
pa platsens fysiska forutsattningar. Kommunen ar skyldig att aterkomma med
planbesked senast 4 manader efter inkommen ansdkan, om inget annat avtalats.

Ett planbesked ar inte bindande och kan inte dverklagas.

En ansdkan om planbesked for fastigheten Erikstorp 4:19 inkom 2025-06-12.
Detaljplanens framsta syfte ar att tilldta bostader och darigenom utoka

bostadsomradet Bergadalen i nordlig riktning.

Forutsattningarna pa platsen ses som forhallandevis goda, dar uppméarksammade
utmaningar antas kunna hanteras under byggprocessen. En forsvarande faktor ar
snarare omradets lage, som ar 1,8 kilometer fran narmaste busshallplats. Det
finns diskussioner om att placera en hallplats langre 6ster ut i Erikstorp, men da
inget sddant beslut har fattats bor beslut om planbesked grundas pa nuvarande

forutsattningar. Vart att poangtera ar dock att aven om en ny busshallplats

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

tillkommer, kommer denna fortsatt vara alltfor langt fran Erikstorp 4:19, enligt
Sveriges Kommuner och Regioners rekommendationer. Till foljd av
Erikstorpsvagens lutning kommer ingen hallplats kunna placeras tillrackligt nara

Erikstorp 4:19, inte heller i framtiden.

Det stora avstandet till kollektivtrafik férvantas 6ka bilberoendet, vilket férsvarar
uppfyllandet av Sveriges och Vastra Gotalandsregionens miljomal, samtidigt som
det skapar sémre forutsattningar for barn i omradet att ta sig sjalva till aktiviteter
eller dylikt. Ansokan om planbesked strider aven mot géallande ¢versiktsplan.
Oversiktsplanen &r vagledande for kommunens mark- och vattenanvandning och
ar ett politiskt stallningstagande som avser att bade ge vagledning till
kommunens tjanstepersoner och politiker samt informera boende och verksamma
om hur kommunen kan tankas utvecklas i framtiden. Oversiktsplanen ar dock inte
bindande och beslut kan fattas som strider mot denna, men da stélls krav pa att
ett utokat planférfarande tilldampas i detaljplanen. Detta innebar att det stéalls
hogre krav pa att informera de som berdrs av detaljplanen samt att detaljplanen

behover antas av kommunfullmaktige.

Om positivt planbesked ges ska detaljplanen tas fram genom
exploatdrssamverkan. Detta innebér att exploatoren star for samtliga kostnader
kopplat till detaljplanen, dven den tid som kommunens tjdnstepersoner ldgger pa
projektet. Kommunen forvantas darmed inte ha nagra utgifter kopplade till

projektet.

En ansdkan om planbesked beddms utifran de ramar som ges av Plan- och
bygglagen. Till foljd av att planbeskedet strider mot gallande oversiktsplan samt

forvantas ha vissa negativa effekter sett ur ett miljo6- och barnperspektiv, foreslar

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

plan- och exploateringsavdelningen att ett negativt planbesked ges.

Om positivt planbesked ges ar detaljplanen placerad som prioritering 2 i
kommunens planprioritering. | samband med att flera poster pa prioritering 1
forvantas slutforas under 2025 antas dock en detaljplan for Erikstorp 4:19 kunna
prioriteras upp och detaljplanen kan darmed pabdrjas under 2026. Detaljplanen
forvantas fardigstallas 2027/2028.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att ge ett negativt planbesked for Erikstorp 4:19, enligt
plan- och bygglagens 5 kap. 2 § (2010:900).

Beslutsgang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Planbesked Erikstorp 4:19
— Planbesked Erikstorp 4:19, Planbeskedsberedning
— Planbesked Erikstorp 4:19, planbeskedsansdkan
— Planbesked Erikstorp 4:19, inzoomad karta
— Planbesked Erikstorp 4:19, dversiktlig karta

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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E-postformular

Fastighetsbeteckning
Erikstorp 4:19

Fastighetens adress
Norra Almedlsvagen 2 517 37 Bollebygd

Bebyggelse
En- eller tvabostadshus
[ | Rad-, par- eller kedjehus

[] Flerbostadshus

[_] Fritidshus

[] Industri- eller lagerbyggnad

[] Hus for aldre eller personer med funktionsnedsattning

O
>
>
>
&

Antal berérda lagenheter

AN
o

Beskrivning av projektet

Onskar skapa ca 10 tomter norr om uppegardsvag

Exploatérssamverkan i detaljplaneprocessen
Ja [] Nej

Namn pa foretag/privatperson som séker

Goran/ingemar Augustsson

Person- eller organisationsnummer
196902055711

Telefonnummer
0705295223

E-postadress
goran@olsforsel.se
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E-postformular

Utdelningsadress
Norra Almedalsvagen 2

Postnummer och postort
517 37 Bollebygd

Kontaktperson, om s6kande ar ett foretag
GOran Augustsson

Namn pa fastighetsagare och/eller tomtrattsinnehavare (om annan an sékanden)

Goran/Ingemar Augustsson

Godké&nnande av avgift

Jag har tagit del av information om taxor och forstar att min arende kommer debiteras
enligt gallande taxa.

Samtycke

2025-06-23 08.01 Jag har last informationen om hur mina personuppgifter kommer att
hanteras.

Sida 37 av 424



BOLLEBYGDS
KOMMUN

Planbeskedsberedning

Anledning: Ansokan

om planbesked

Syftet med motet:

Att avgdra om en

anstkan om N o

planbesked &r lamplig . s T Y
A T O :

och hur planen bor e /_\; R A <

rioriteras. =Y AT ~ ¥ .

" o

Fastighet e [ r &= 7

Erikstorp 4:19 S TTTTNT

Plats, Datum
Utsikten, kommunhuset

2025-08-29

Handlaggare av arendet:
Erika Eliasson, samhéllsplanerare

Figur 1 Kartas orange-randigt omrade visar en ungefarlig avegransning for
Kallade/Narvarande: planbeskedet. Omradet ar beldget direkt norr om bostadsomradet Bergadalen.

e Anna Dahlback,
planarkitekt
e Peter Krahl Rydberg, miljo- och hallbarhetsstrateg
e Andreas Andersson, parksamordnare
e Katarina Cvijovic, trafikingenjor
e Sonja Helander, VA-ingenjor

e Cecilia Lundgren, bygglovshandlaggare

Ej narvarande:
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e Peter Blchel
e Karl Fjallglim

Vad ar ett planbesked?
Syftet med ett planbesked ar att ge den sékande besked om kommunen

anser att det ar [ampligt att starta upp ett detaljplanearbete. Bedomningen
som gors i samband med planbesked utgar fran Plan- och Bygglagen, och
fokuserar framst pa platsens fysiska forutsattningar. Ett planbesked &r inte
bindande och kan inte dverklagas.

Bakgrund och handlaggning

Planbeskedsansdkan inkom 2025-06-23. Plan- och
exploateringsavdelningen bedémde att den var komplett och planbesked
ska ges senast 2025-10-23. For att detta ska kunna ske maste drendet upp
till kommunstyrelsen senast den 2025-10-07.

Goran och Ingemar Augustsson onskar att, genom upprattandet av ny
detaljplan, tillatas uppfora ett tiotal friliggande hus pa fastigheten Erikstorp
4:19. Omradet som avses ar beldget ndra den skogsbilvag som utgar fran
Erikstorpsvagen, hogst upp i Bergadalen. Antalet friliggande hus och dess
placering framgar ej i ansdkan, utan baseras pa den dialog som férts med

fastighetsagaren.

| ansdkan har den sdkande angivit att detaljplanen kan tas fram genom
exploatdrssamverkan. Detta foresprakas aven av plan- och
exploateringsavdelningen.

Sammanfattande bedémning

Forutsattningarna for bostadsbebyggelse kan pd manga satt ses som goda.
Forslaget kan ses som en naturlig utbyggnad av bostadsomradet
Bergadalen. Naturvardena antas vara begransade da skogen avverkats for
skogsbruk for uppskattningsvis 20 ar sedan. Det finns inga storre
avrinningsstrak eller dversvamningsrisker utpekade inom omradet.
Topografin kommer stélla krav pa viss masshantering for att god standard
ska kunna uppnéas pa den vag som kommer anvandas for angoring. | dvrigt

antas forutsattningarna pa den fysiska platsen vara forhallandevis goda.
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En forsvarande faktor ar snarare omradets lage, som ar 1,8 kilometer fran
narmaste busshallplats. Det finns diskussioner om att flytta hallplatsen
langre Oster ut i Erikstorp, men da inget sadant beslut har fattats bor beslut
om planbesked grundas pa nuvarande forutsattningar. Vart att poangtera
ar dock att dven om en ny busshallplats tillkommer, kommer denna fortsatt
vara alltfor langt fran omradet for planbesked, enligt Sveriges Kommun och
Regioners rekommendationer. Till f6ljd av Erikstorpsvagens lutning kommer
ingen hallplats kunna placeras tillrackligt nara Erikstorp 4:19, inte heller i

framtiden.

Det stora avstandet till kollektivtrafik forvantas oka bilberoendet vilket géar
emot Sveriges och Véastra Gotalands miljomal, samtidigt som det skapar
samre forutsattningar for barn i omradet att ta sig sjalva till aktiviteter eller
dylikt. Detta minskar darmed barn och ungas sjalvstandighet hogre upp i

aldrarna an nodvandigt.

Ansdkan om planbesked strider aven mot gallande dversiktsplan.
Oversiktsplanen &r vagledande for kommunens mark- och
vattenanvandning och ar ett politiskt stallningstagande som avser att bade
ge vagledning till kommunens tjanstepersoner och politiker samt informera
boende och verksamma om hur kommunen kan tankas utvecklas i
framtiden. Oversiktsplanen &r dock inte bindande och beslut kan fattas
som strider mot denna, men da stalls krav pa att ett utokat planférfarande

tillampas i detaljplanen.

Till f6ljd av att planbeskedet strider mot gallande 6versiktsplan samt
forvantas ha vissa negativa effekter sett ur ett miljé- och barnperspektiv,
foreslar plan- och exploateringsavdelningen att ett negativt planbesked

ges.

SAMHALLSPLANERING OCH BYGGLOV (plan och bygglov)
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Ar ansokans féreslagna Erikstorp 4:19 ligger inom 0Oversiktsplanens

utveckling férenlig med omrade for landsbygd. Enligt

géllande oversiktsplan? oversiktsplanen ska omkring 80 procent av
alla bostader pa landsbygden placeras

Behover anpassningar goras . )
P garg inom sa kallade

) I o
for att den ska bli forenlig® landsbygdsutvecklingsomradena.

Erikstorp 4:19 ar inte inkluderat i ett
landsbygdsutvecklingsomrade. For
byggnation utanfor dessa omraden lyfts ett
antal olika forutsattningar fram i
oversiktsplanen. En av dessa ar att ” Nya
bostader ska lokaliseras nara vagar med
allmanna kommunikationer.” For att
definiera vad som klassas som "nara” har
forvaltningen utgéatt fran Sveriges
Kommuner och Regioners
rekommendationer. Se mer om detta

langre ned i dokumentet.

Baserat pa dessa rekommendationer
anses Erikstorp 4:19 inte ha nara avstand
till kollektivtrafik. Ansékan anses darmed

strida mot gallande dversiktsplan.

Ar ansokans foreslagna Ja.
utveckling forenlig med

kommunens vision?

Behover anpassningar goras
for att den ska bli forenlig?
Berdrs annan relevant Nej.

strategisk plan?
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Bor ett storre grepp tas for
att sdkerstalla att omradet

blir del av en helhet?

Finns riktlinjer som stéller
krav pa exploateringens
utformning?

Finns pagaende eller

kommande detaljplaner i

naromradet? Hur samspelar

foreslagen utveckling med
dessa?

Finns det bygglovsarenden
inom eller angransande till
planomradet som ar av

relevans?

Anses inte nodvandigt, dd omradet sluter
an till ett omrade som haller pa att
utvecklas. Ett helhetsgrepp har redan
tagits genom detaljplanen for Erikstorp
1:183 m.fl., ndgot som bor utgora

utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

Nej.

Nej.

Det finns pagaende bygglovsarenden inom
gallande detaljplan, daremot inga
forhandsbesked eller bygglov i omraden

som direkt paverkas av planbeskedet.

Under 2022 sokte fastighetsagaren for
Erikstorp 4:19 forhandsbesked for ett antal
enbostadshus, men fick da avslag med
hanvisning till att byggnationen kraver

detaljplan.

NATUR- OCH KULTURVARDEN (plan, miljé och park)

Hur berdrs planen av Vastra

Gotalands regionala
handlingsplan for gron

infrastruktur?

Fastigheten ar inte utpekat i Vastra
Gotalands regionala handlingsplan for

gron infrastruktur.

Sida 42 av 424



Paverkas riksintresse for
naturvard, friluftsliv eller
kulturmiljovard?

Hur berdrs planen av
gronplan, naturvardsplan
eller grona varden utpekade
i OP?

Berors lagskyddad natur?

Finns inmatta trad eller

rodlistade arter i omradet?

Finns kansliga eller
skyddsvarda miljéer inom
omradet?

Ar planomrédet lokaliserat
inom ett
vattenskyddsomrade?

Ar planomrédet lokaliserat
inom strandskyddat
omrade?

Har omradet narhet till
Séran/Nolan eller andra
kansliga naturomraden som
staller hogre krav pa rening?
Finns det risk for att
foreslagen utveckling

paverkar

Nej.

Fastigheten ar inte utpekat i
naturvardsplanen och inkluderades inte i

gronplanens avgransning.

Nej.

Det finns inga inmétta trad i omradet.
Skogen avverkades dock for
uppskattningsvis 20 ar sedan, vilket antas
innebdra att naturvarden i omradet ar

begransade.

P& Artportalen finns tva registreringar fran
2025 med arter som klassas som nara

hotade (NT): artsangare och gronfink.

Inte vad vi har vetskap om i dagslaget.

Nej.

Nej.

Nej.

Fastigheten ligger inte inom

grundvattenforekomst och planeras inte
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miljokvalitetsnormer (mark,
vatten, luft eller miljon i

ovrigt)?

Utgdrs omradet av

kulturlandskap?

Om ja, anses detta vara skal

till att foresla annan
lokalisering/genomféra en
lokaliseringsstudie?

Finns det behov av att
kompensationsatgarder

genomfors?

Om ja, ar det mojligt att

samordna dessa med andra

kommande eller nyligen
genomforda
kompensationsatgarder?
Paverkar ansdkans
foreslagna utveckling kand
kulturmiljo eller
fornlamningar?

Paverkar ansdkans
foreslagna utveckling
landskapsbilden?

Hur samspelar ansokans
foreslagna utveckling med
omkringliggande miljé och

bebyggelse?

tilldta ndgon verksamhet som bidrar till

utslapp. Ytterligare fordjupning i fragan

sker under detaljplanearbetet.

Nej.

Nej.

Inga kdnda fornlamningar eller

kulturmiljoer finns utpekade.

Inte nd@mnvart.

Planen ses som en fortsattning av den nu

gallande detaljplanen for Erikstorp 1:183

m.fl.
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INFRASTRUKTUR OCH TRAFIK (plan och VA/gata)

Paverkas statligt vagnat? Endast indirekt genom en utokad trafik
langs Tollsjovagen. Da den inkomna
planansodkan inte ror nagot storre antal
hushall forvantas dock denna indirekta

paverkan bli begransad.

Paverkas riksintresse for Nej.

kommunikation?

Hur ser det berdrda Erikstorpsvagen beddms ha god kapacitet.
vagnétets kapacitet ut, idag  Vagen fran Bergadalens nordligaste del
och vid potentiell upp till Erikstorp 4:19 utgors av en
exploatering? skogsbilvdg i dagslaget. Denna anvands
for tyngre fordon och transporter och
antas darmed ha god barighet. Vid
planlaggning kommer denna behdva

asfalteras och standard séakerstéllas.

Hur planeras angoring till Skogsbilvagen som gar fran Bergadalen
planomradet |6sas? upp till Erikstorp 4:19 avses nyttjas for
angoring.

Skogsbilvdgen genom omradet nyttjas
idag for transport av skogsmaskiner, da
omradet ar avsett for skogsbruk. Om
vagen nyttjas av andra fastighetséagare for
att na sina skogsfastigheter, kan det bli
aktuellt med nagon form av avtal for att

deras ratt att nyttja vagen ska sakras.

Hur langt ar det till Det ar 1,8 kilometer till ndrmsta

kollektivtrafik? busshallaplts, vilket enligt forskning ar
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valdigt mycket langre an manniskor ar
Férvantas en potentiell villiga att ga till vardags. Avstandet till
exploatering paverka busshéllplatsen &r matt fran fastighetens
behovet av kollektivtrafik? vastligaste grans. Ovriga delar av omradet
kommer darmed ha an langre
gangavstand. Detta avstand anses vara
alltfor langt sett utifran Sveriges
Kommuners och Regioners (SKR)
riktlinjer. Dartill ar omradet kraftigt
kuperat vilket snarare borde tala for

kortare avstand an SKR rekommenderar,

inte langre.

Aven om en ny busshallplats i framtiden
skulle tillkomma langre osterut i Erikstorp,
kommer gangavstandet fortsatt vara
betydligt langre dn SKR:s riktlinjer. Detta
beror pa att en ny hallplats inte kan
placeras tillrackligt langt dster ut, till foljd
av vagens lutning. Utbyggnad av
bostadsbestandet i denna riktning kommer
darmed aldrig kunna tillgodoses med

fungerande kollektivtrafik.

Detta forvantas leda till ett 6kat
bilberoende, vilket bade har konsekvenser
for miljon och for barns mojlighet till ett

sjalvstandigt liv.

Hur ser tillgadngen till Parkering kommer anordnas inom
parkering for bil och cykel ut planomradet.

idag och hur forvantas en
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potentiell exploatering

paverka behovet?

Kan parkeringsfragan antas
l6sas inom planomradet?
Finns GC-vag som kan
nyttjas for att ta sig till och

fran planomradet?

Forvantas ansdkans
foreslagna utveckling att
bidra till ett 6kat behov av
ny/forstarkt GC-vag?

Finns kommunalt VA?

Finns det ledningar inom
omradet? (el, VA,

fiarrvarme)

Finns det ett behov av att
dessa flyttas for att
mojliggora foreslagen
utveckling?

Finns det
anslutningspunkter for el?
Behovs
transformatorstation?

Finns det brandvatten och
brandposter nara? Uppfyller
brandvattenforsorjning VAV
P114? Om inte, bér SARF

kontaktas.

Anlaggning av gangbana kan bli aktuellt.
Géangbanan langs med Erikstorpsvagen gar
idag endast upp till Ovre
Skraddargardsvéagen, vilket innebar att
investeringen ar storre an endast inom

omradet for planansokan.

Kommunalt VA finns fram till nordligaste
delen av Bergadalen.
Nej, inga ledningar tros finnas inom

omradet.

El finns framdraget till bostadsomradet
Bergadalen. Om ny station kravs far
undersdkas och hanteras under
detaljplaneprocessen.

Narmaste brandpost ar alltfor langt bort,
daremot finns flertalet spolposter inom

Bergadalen. Trycket i dessa behdver
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testas for att goras om till brandpost, men

Finns skyddsvdrda omraden  det bor inte vara nagot problem.

som behover skyddas fran

slackvatten? Vilka atgarder

kan tdnkas behovas? (MKN

vatten,

grundvattenférekomst)

Vem har ansvar for Fastighetsagaren ar ansvarig for

dagvattnet? dagvattenhanteringen i form av fordrdjning
inom fastigheten. Det kommer eventuellt
aven kravas avloppspumpstation inom
fastigheten dar hojdnivan ar lagre.

Hur ska sophantering | enlighet med Avfall Sveriges Handbok for

hanteras inom omradet? avfallsutrymmen.

SAMHALLSSERVICE OCH SOCIALA VARDEN (plan)

Hur berors relevant Planen forvantas resultera i ett begréansat
samhallsservice, sett utifran  antal nya hushall. D& kapaciteten pé
planens syfte? (avstand och  kommunens férskolor &r godtagbar och

kapacitet pa tex skola, detsamma galler fér Bollebygdskolan efter

forskola, handel, vard och det nya hogstadiet tillkommit 2029, anses

lekplat . . .
ekplats) tillkomsten av nya bostader inte utgéra ett

problem.

Avstandet till Eriksgardens forskola anses

inte utgora ett problem.

Daremot ar det nastan 3 kilometer att ga

till Bollebygdskolan.

Handel och vard finns i Bollebygd centrum,

som ar 2,5 kilometer bort.
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Kravs satsningar pa
samhallsservice for att

mojliggdra planen?

Hur ser rorelsemonstren ut

genom planomradet idag?

Hur foérvantas dessa
paverkas av ansokans
foreslagna utveckling?
Finns det sociala varden pa

platsen idag?

Forvantas platsens sociala
varden paverkas, positivt
eller negativt, av ansdkans
foreslagna utveckling?
Hur upplevs gaturummet

idag?

Hur férvantas anstkans
foreslagna utveckling
paverka gaturummet?
Vilka konsekvenser kan
planen téankas fa, sett

utifran barnperspektivet?

Det ar over 1,5 kilometer till ndrmsta
lekplats, vilket ar alltfor langt for att de

yngre barnen ska ta sig dit sjalva.

Nej.

Det ar mojligt att narboende ror sig i
omradet av rekreativa syften. Detta verkar
dock inte vara deras framsta entreé till

narliggande skogsomraden.

Vissa sociala varden till f6ljd av rekreation,

men detta verkar vara begréansat.

Det finns i dagslaget inget gaturum.

Da kollektivtrafik inte kan erbjudas inom
lampligt avstand forvantas barnen fa

svarare att ta sig till platser pa egen hand.

Exploatering av skogen kan aven innebara
att vissa rekreationsomraden for barn som

bor i Bergadalen idag géar forlorade.

Sida 49 av 424



Finns det behov av att Det finns ingen bebyggelse i direkt

genomféra solstudie? anslutning till det omradet som avses

bebyggas, och en solstudie anses darfor

inte nodvandig.

STORNINGAR OCH RISKER (plan och milj6)

Finns exempelvis farligt gods- Nej.
led eller verksamheter som
staller krav pa riskavstand,
som kan paverka
planomradet?

Finns det dversvamningsrisk  Nej, dd omradet ar beldget pa en hojd
inom omradet? (100- och finns inga utpekade dversvamningsrisker.
200-4rsregn, instdngda
omraden samt ytliga
avrinningsstrak)

Ar bullernivderna sa pass Nej.
hdga att de kan komma att
paverka en potentiell
exploatering?

Finns det kdnda fororeningar  Nej, inte vad vi vet om i dagslaget. Vi har

inom omradet? heller ingen vetskap om nagon tidigare

verksamhet i omradet som kan ha

Finns det nagot som tyder pa  pqya6it till fororeningar.

att det kan forekomma

fororeningar inom omradet?

Finns det risk for skred eller
ras inom omradet? (se SGl:s

oversiktliga kartering)

Omradet ar inte utpekat i SGl:s
oversiktliga kartering. Detta ar dock inte
en garanti for att utmaningar kopplade
till stabilitet inte kan uppkomma under

planarbetet.
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Vid byggnation av bostadsomradet
Bergadalen fanns vissa utmaningar
framst kopplat till spréangning. Detta ar
dock utmaningar som kunnat hanteras pa
ett bra satt och hallfastheten tros dka ju

hégre upp pa héjden man kommer.

Hur forhaller sig ansdkans Bebyggelsen foreslas placeras uppe pa
féreslagna utveckling till en platé. Byggnationen i sig férvédntas
topografin? darfor inte leda till ndgra storre ingrepp i

topografin. Vagen upp till omradet antas
dock vara alltfor brant idag for att uppna
godkand standard. Darmed kommer
justeringar av héjdnivaderna behova
genomforas for att mojliggora byggnation

pa fastigheterna.

Finns det behov av Viss masshantering antas behdvas for att
masshantering for att mojliggora for byggnation av bostader.
mojliggdra foreslagen

utveckling?

Kan massorna i sé fall

omhéandertas inom omradet

eller behdver

omhandertagande ske

utanfér planomradets

granser?

Finns det nagra dvriga risker  Vid avverkning av skogen finns det risk
som ar bra att att trad faller dver den avsedda

uppmérksamma? fastigheten. Detta kan innebéra att

detaljplanen behover anpassas sa att
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bebyggelse inte tillats alltfor nara

skogspartier.

GENOMFORANDE OCH EKONOMI (plan och MEX)

Lista vilka utredningar som
antas behdvas. Om

nddvandigt, motivera.

Hur fordelas kostnader for
utredningar och

genomforande?

Hur ska eventuella
planvinster fordelas? Vid
planférluster ska skal anges
och hur underskottet ska

tackas.

Vilka principer galler for
fordelning av kostnader och
intakter? Ekonomisk
effektivitet; metoderna for att
fordela kostnader och
intakter far inte vara séa
kostsamma att de
ekonomiska fordelarna
elimineras.

Ska det vara kommunalt
huvudmannaskap for vagar

och andra allméanna platser?

Exploatdren bekostar alla utredningar

Geoteknisk utredning
Naturvardesinventering
Markmiljoutredning
Trafikutredning

VA- och dagvattenutredning

samt for tiden som kommunen lagger ner

for att granska handlingar etc.

Kostnader erlaggs enligt riktlinjer for

exploateringsavtal.

Nej, det ska vara enskilt

huvudmannaskap.
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Vem ar ansvarig for drift, De enskilda fastighetségarna, genom en

underhall och utbyggnad av gemensamhetsanldggning som férvaltas

vagar och andra allménna av en samféllighetsférening.
platser?
Berors Trafikverket vid Nej.

genomforande? Kravs avtal?

Behovs For att tillgodose behovet av infrastruktur

gemensamhetsanlaggningar?  inom omradet behover
gemensamhetsanlaggningar inrattas for
bade vag och vatten- och
avloppsforsorjning (VA). Dessa
anlaggningar ska utformas och
underhéllas i enlighet med kommunal
standard. Vaganslutning ska ske till den
kommunala vagen Erikstorpsvagen. Det

kan

aven bli aktuellt med
gemensamhetsanlaggning for

gemensamma ytor for bostader.

Finns det géllande avtal, Nej, det finns i dagslaget inga kdnda
servitut, markinkop etc? avtal, servitut eller dverenskommelser

om markforvarv.
Behovs exploateringsavtal? Ja.

Paverkar nya véagar, Nej.
cykelvagar osv

genomforandet?

Gar planen att genomfora Ja.
med hansyn till kostnader och
samhallsnytta?

Andra kostnadsdrivande Nej.

faktorer?
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PROJEKTPLANERING (alla)

Vad bor den overgripande
ambitionen och

malsattningen vara?

Vad anses vara lampligt
planforfarande i
detaljplaneprocessen?
(Standard eller utokat)
Hur bor projektet

prioriteras?

Skiljer sig avdelningarnas
syn pa hur projektet bor
prioriteras?

Om ett positivt planbesked
rekommenderas: Nar
forvantas planarbetet
kunna paborjas respektive

antas?

Ar tidplanen beroende av

nagot?

Om det ar en
markanvisning, nar kan
planenheten tankas

paborja planen?

Vad ar nasta steg vid en

markanvisning?

Att tillata bostader som utgdr en naturlig
fortsattning pa Bergadalens

bostadsomrade.

Utokat forfarande.

Projektet tillhor enligt antagen
planprioritering (KS2025/69) prio 2.

Ett negativt planbesked rekommenderas.
Om positivt planbesked anda ges ar
detaljplanen placerad som prioritering 2 i
kommunens planprioritering. | samband
med att flera poster pa prioritering 1
forvantas slutforas under 2025 antas dock
en detaljplan for Erikstorp 2:32 kunna
prioriteras upp och detaljplanen kan
darmed pabdrjas under 2026. Detaljplanen
forvantas fardigstallas 2027/2028.
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Hur forhaller sig
planbeskedet till
planenhetens
verksamhetsplan?

Finns det behov av ndgon
annan typ av
ansvarsfordelning i
projektet an den normala,
alltsa att planenheten
projektleder planen?
(utrednings-

/projekteringsansvar etc.)

Planen kommer vara exploatdrsdriven.
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6. Remiss; Lansstyrelsens Klimat- och
energistrategi - yttrande KS2025/218
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§121 KS2025/218

Remiss; Lansstyrelsens klimat- och energistrategi - yttrande

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen beslutar att anta uppréattat forslag till yttrande som sitt eget

och dversander det till Lansstyrelsen.

Arendet

Lansstyrelsen har enligt regleringsbrev for &r 2024 och ar 2025 i uppgift att
revidera den regionala klimat- och energistrategin, utifran de nya energipolitiska
malen. Tidigare strategi for Vastra Gotaland har varit Klimat 2030 som togs fram i
samverkan med Vastra Gotalandsregionen ar 2017. Lansstyrelsens forslag till
klimat- och energistrategi innehaller dvergripande strategiska vagval med syfte
att skapa handlingskraft och ta regionen narmare sina langsiktiga mal.
Strategin

Syftet med Lansstyrelsen Vastra Gotalands klimat- och energistrategi ar att
paskynda lanets klimat- och energiomstéllning for att uppna malet om en
fossiloberoende region senast 2030, samt bidra till Sveriges klimat- och
energiomstallning i 6verensstammelse med malsattningarna inom EU:s Fit for 55
och Parisavtalet. | forslaget presenteras fyra strategiska omraden som ses som
sarskilt viktiga:

e -« Industrins omstallning,
e -+ Transportsektorns omstéallning,

e * Markanvandning,

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

e * Resurshushallning och energieffektivisering.

Nytt med den reviderade strategin ar bland annat att industrins elektrifiering och
markanvandningens klimatpaverkan lyfts tydligare. De strategiska omradena har
strukturerats om och delar ar utbytta. Arbetsséatten fran forra strategin har inte
tagits med, daremot finns det nu visioner for att blicka fram till &r 2045.
Kommunernas roll lyfts fram bade generellt och under varje omrade.

Yttrandet utgédr fran fragestallningar som Lansstyrelsen anger i sitt missiv.

- Vad ar er samlade uppfattning om strategin? Syfte och mal?

- Hur ser ni pa att lanets kommuner ar strategins huvudsakliga malgrupp?

- Fangar de fyra strategiska omradena det viktigaste i klimat- och
energiomstallningen? Ar det ndgot som saknas?

- Vi dnskar synpunkter pa och garna konkreta forslag till de "visionsrutor” som

aterfinns under respektive strategiskt omrade:

e Arvisionsformuleringarna relevanta utifrén ert perspektiv?

e Saknar ni nagot i visionsformuleringarna?

Forslaget innebar inga nya malsattningar och i stora delar en fortsattning av
befintliga satsningar och stodstrukturer. For Bollebygds kommun uppstar bara
kostnader eller besparingar ifall kommunen genomfér egna atgarder. Strategin
innebar daremot ett stod i arbetet med omraden som kommunen redan arbetar
med eller behdver arbeta mer med framéver. En framtidsséker, robust industri, ett
mer héllbart resande och Ovriga aspekter i strategin gynnar regionen och

kommunerna ekonomiskt.

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att anta upprattat forslag till yttrande som sitt eget

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

och dversander det till Lansstyrelsen.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Remiss Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi
— Remiss Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi
— Missiv Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi

— Remisshandling Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS YTTRANDE 1(7)
KOMMUN Skapad 2025-08-27

Antaget 2025-10-09

Kommunstyrelsen

Peter Krahl Rydberg | Milj6- och hallbarhetsstrateg Dnr: 185028

0734647014 | peter.krahl.rydberg@bollebygd.se

Lansstyrelsen Véastra Gotaland

Remiss Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi

Sammanfattning av arendet

Lansstyrelsen har enligt regleringsbrev for ar 2024 och ar 2025 i uppgift att
revidera den regionala klimat- och energistrategin, utifran de nya
energipolitiska malen. Tidigare strategi for Vastra Gotaland har varit Klimat
2030 som togs fram i samverkan med Vastra Gotalandsregionen ar 2017.
Lansstyrelsens forslag till klimat- och energistrategi innehaller évergripande
strategiska vagval med syfte att skapa handlingskraft och ta regionen
narmare sina langsiktiga mal. En ny strategi behdvs da det ar ont om tid och
resurserna ar begransade.

Strategin

Syftet med Lansstyrelsen Véastra Gotalands klimat- och energistrategi ar att
paskynda lanets klimat- och energiomstallning for att uppna malet om en
fossiloberoende region senast 2030, samt bidra till Sveriges klimat- och
energiomstallning i dverensstdmmelse med malséattningarna inom EU:s Fit for
55 och Parisavtalet. For att mojliggdra detta presenteras fyra strategiska

omraden som ses som sarskilt viktiga:

* Industrins omstallning,
* Transportsektorns omstallning,
+  Markanvéandning,

* Resurshushallning och energieffektivisering.

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommune%@(?gllggyg(\jjs&‘l
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Malet med strategin ar att erbjuda ett ramverk for prioritering, planering och
beslutsfattande, framst for att stodja lanets kommuner, men aven for att
starka lansstyrelsens egen verksamhet. Till grund for strategins ambition
ligger de regionala klimatmalen och ambitionen att 6ka elproduktionen i

regionen.

+ Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med 80 procent
till &r 2030 fran 1990 ars niva.
« Utslappen av vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i

varlden de sker, ska minska med 30 procent jamfort med 2010.

| strategin konstateras det att det finns stor risk att missa regionala och
globala mal om utslappsminskning och begréansad global uppvarmning.
Takten for utslappsminskningen i regionen behdver 6ka fran cirka 1,3 procent
per ar till cirka 19 procent per ar for att bidra till att minska risker och effekter
fran en 0kande global uppvarmning i enlighet med Parisavtalet.

| strategin betonas att omstéallningen till ett samhalle med lagre utslapp och
storre grad av elektrifiering ocksa innebéar en rad mojligheter sasom mindre
importberoende, att kunna attrahera nya industrier till regionen och att gora
befintliga industrier mer konkurrenskraftiga.

| strategin pekas kommunerna ut som viktiga aktdorer med bland annat direkt
kontakt till regionens invanare, planmonopol och ansvar for energiplanering.
Nytt med den reviderade strategin ar bland annat att industrins elektrifiering
och markanvandningens klimatpaverkan lyfts tydligare. De strategiska
omradena har strukturerats om och delar ar utbytta. Arbetssatten fran forra
strategin har inte tagits med till den nya strategin daremot finns det nu
visioner for att blicka langre fram till ar 2045. Kommunernas roll lyfts fram

generellt och under varje omrade.

Yttrande

Yttrandet utgar fran fragestallningarna i remissmissiven.

Vad ar er samlade uppfattning om strategin? Syfte och mal?
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Den samlade uppfattningen ar positiv och att den nya strategin innebéar ett
valavvagt omtag och pekar ut ratt riktningar och satter fragorna i ett regionalt,
nationellt och internationellt sammanhang. Det ar positivt att strategin utgar
fran befintliga mal da det ar viktigare att fokusera pa handling och resultat an
malformuleringar.

Samverkan inom ramen for Klimat 2030 fortsatter och det ar viktigt med
kunskapsstod och samordning, inte minst for mindre kommuner som
Bollebygd som inte har alla resurser som kravs for att axla utmaningarna.

Det &r bra att arbeta med omradesvisioner som blickar langre fram nu da
2030 narmar sig. Det ar ocksa positivt att ekosystemperspektivet har lyfts in i
strategin da dessa utmaningar, biologisk mangfald och klimat, pagéar parallellt

och paverkar varandra.

Det som mojligtvis saknas i strategin ar en analys och beskrivning av
utmaningar, och varfor méalen inte ser ut att nas. | en sddan komplex och
delvis global utmaning ager varken regionen eller kommunerna alla verktyg for
att skapa losningarna. Det &r &nda viktigt att visa upp inom vilka omraden
offentligt och kommunalt arbete ar otillrackligt eller dar andra insatser till och
med motverkar maluppfyllelsen. Det kan vara for |att att vara dverens om en
malbild men sedan tar kompromisser, malkonflikter och andra intressen over

utan att alla ar medvetna om det.
Hur ser ni pa att lanets kommuner éar strategins huvudsakliga malgrupp?

Kommunen ar den naturliga aktoren som kan arbeta med manga atgérder och
som har nara till manniskors vardag. Inte minst for mindre regioner ar
samverkan, stod och samordningsinitiativ fran regionala och delregionala
aktorer avgorande. Bidragen fran regionen, delregionerna, regeringen,
lansstyrelsen och EU beskrivs ocksé i strategin men det &r dnskvart att
mojliga regionala och delregionala insatser och atgéarder ocksa beskrivs i

strategierna.

Fangar de fyra strategiska omradena det viktigaste i klimat- och
energiomstallningen? Ar det ndgot som saknas?
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De fyra omradena kadnns valvalda och omfattande. Det ar omdjligt att tadcka in
allting utan att det blir for plottrigt. Det som saknas ar en strategi for hur
atgarder ska genomforas, och det i en hogre takt &n hittills om malen ska
kunna nas, utan att kommun- och regioninvanare reagerar negativt pa
forandringarna. For att skapa acceptans och i basta fall engagemang kravs
kunskap, information och dialog. Forandringsskepsis, ointresse och falsk
information ar reala utmaningar som den offentliga sektorn behdver bemoéta
och forebygga.

Industrins omstallning inklusive elektrifiering ar till synes ingen stor utmaning
lokalt i Bollebygd da den befintliga industrins utslapp redan ar laga. En robust
elproduktion skapar daremot forutsattningar for nya etableringar och en
fossilfri och konkurrenskraftig industri i regionen innebéar en vaxande
arbetsmarknad i regionen. Energiplaneringen pekas ut som viktigt verktyg for
kommuner och Bollebygd arbetar i skrivande stund med en ny energiplan.
Strategin innebér ingen stor forandring i kommunens befintliga arbete utan
bekraftar en inslagen riktning. Strategin beskriver kommuners mojliga
atgarder men kommunernas forutsattningar skiljer sig at, fran att ha tung
industri och egna energi- och elnatsbolag till kommuner dar industrin knappt
genererar nagra utslapp och dar elproduktionen och -distributionen ligger i
handerna av icke-kommunala aktorer. Det hade varit 6nskvart att strategin
beskrev dessa olika roller tydligare och lyfter behov av och mojligheter att

bidra till den storre bilden.

Strategin om transportsektorn ar mycket relevant for en pendlings- och
landsbygdskommun som Bollebygd. Trafiken ar den storsta utslappskallan i
kommunen och kommunens mojligheter att paverka trafiken ar begransad,
bland annat nar det kommer till genomfartstrafiken och kollektivtrafiken. Aven
avseende infrastrukturen for gang och cykel &r kommunens handlingskraft
ofta begransad péa grund av Trafikverkets vagar och regler. | strategin bor det
darfor lyftas fram hur regionen med Vasttrafik kan samverka med och stotta
kommunerna mer och hur man gemensamt kan arbeta for att det blir enklare
att skapa gang- och cykelinfrastruktur. Detta avser dven atgarder for
beteendepaverkan inom mobility management eller resvaneundersdkningar

dar mindre kommuner ofta inte har tillrackliga resurser.
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Strategin om en mer héllbar markanvandning har relevans for Bollebygd &ven
om kommunen inte ar en sa stor mark- och skogsagare. Malkonflikterna som
tas upp galler aven for Bollebygd. Strategin ndmner en rad mojliga atgarder

som kan bli aktuella att prova i kommunen.

Resurshushallning och energieffektivisering ar viktiga omraden som
kommunerna redan arbetar med genom bland annat energiradgivning,
upphandling och avfallsplanen. Den stora utmaningen ar fragor kring
beteendepéaverkan och konsumtionsmonster. Har har kommunen mycket
begransade mojligheter att agera, inte minst en liten kommun. | tider av e-
handel och digital reklam har kommunal kommunikation och information bara
liten relevans. Denna begransning och utmaning skulle behdva tydliggéras for
att inte ge sken av att kommunerna och regionen har mojlighet att |6sa fragan

med befintliga verktyg.

Vi 6nskar synpunkter pa och garna konkreta forslag till de "visionsrutor”
som aterfinns under respektive strategiskt omrade:

o Ar visionsformuleringarna relevanta utifran ert perspektiv?
o Saknar ni nagot i visionsformuleringarna?

Generellt ar det positivt med visionstexter kring varje omrade. Visionerna ar i
stort sett relevanta for Bollebygd. Méjligtvis skulle visionerna kunna innehéalla
fler spar av utvecklingar inom digitalisering och Al. Aven om vi inte vet hur det
kommer se ut om 10-20 ar sa kan vi vara sdkra pa att utvecklingen kommer

paverka konsumtion, energilagring, transporter med mera.

Visionen om en fossilfri, cirkular industri och ett robust energisystem ar
relevant for regionen och Bollebygd. Avseende energi och el hade det kunnat
vara intressant att formulera en visionsrad for hur regionen férhaller sig till
det nationella energisystemet och elnatet. Hur bidrar regionen och

kommunerna och pa vilket satt kan vi dra nytta av utvecklingen omkring oss?
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Visionen om en fossilfri och héllbar transportsektor ar ytterst relevant for
Bollebygd dar transporterna ar den storsta utslappskéallan och en stor
energianvandare. For en kommun som Bollebygd saknas
pendlingsperspektivet. Arbetspendlingen mellan regionens tatorter maste
kunna ske med en kollektivtrafik som ar attraktiv utifran kostnader,
tillganglighet och tidsperspektivet. Punkten” Samhallet ar planerat och byggt
sa att manniskors transportbehov minimeras” beskriver ratt ambition, att mer
service, arbete med mera kan nas med kortare eller farre transporter men det
behdver inte nddvandigtvis betyder att resandet minskar. Med nya
tagforbindelser, elbilar och battre kollektivtrafik kan resandet snarare dka
vilket kan motverka visionen om néra service och lagre transportbehov
eftersom det bli annu mindre ekonomiskt [6nsamt med verksamhet pa

glesbygden nar kunder |att kan ta sig till olika resmal.

Visionen om en mer hallbar markanvandning ar positiv men lamnar nagra
fragetecken. Visionen omfattar dven privata skogs- och markagare. Det &r
inte tydligt i strategin hur dessa kan motiveras till en omstéallning eller till att
aterstalla vatmarker. Visionen ar inte en sjalvklar forlangning av strategin och
det ar oklart vad som behdver handa for att visionen ska kunna nas pa denna
punkt. Atgarder inom skog och markanvandning kan riskera att forstéras
snabbt av t.ex. skogsbrand, skadedjursangrepp eller en omsvangning till ett
mer ohallbart bruk, till exempel motiverat av ekonomiska incitament.
Langsiktigheten ar en utmaning och dtminstone skogens robusthet mot brand

och skadedjur skulle kunna tas upp i vision eller strategi.

Visionen om resurshushallning omfattar flera viktiga punkter. Under
punkterna for produkters livslangd saknas mojligtvis aspekten om lagning och
redesign vilket i sig kan utgdra en relevant arbetsmarknad och

hallbarhetsaspekt.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelsen
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Remissmissiv 2025-08-08

Remiss - Lansstyrelsens klimat- och energistrategi

Bakgrund

Lansstyrelsen har enligt regleringsbrev for ar 2024 och ar 2025 i uppgift att revidera den
regionala klimat- och energistrategin, utifrdn de nya energipolitiska malen. Tidigare strategi for
Vastra Gotaland har varit Klimat 2030 som togs fram i samverkan med Vastra Gotalandsregionen
2017. Lansstyrelsens forslag till klimat- och energistrategi innehaller dvergripande strategiska
vagval med syfte att skapa handlingskraft och ta oss narmare vara langsiktiga mal. En ny strategi
behovs da det ar ont om tid och resurserna ar begransade. Strategiprocessen, liksom
remissprocessen, erbjuder mojlighet att reflektera och ha dialog om utmaningarna inom klimat-
och energiomradet, med forhoppningen att lanets alla aktorer ska arbeta i samma riktning.
Under arbetets gang har synpunkter inhdmtats fran lanets kommuner och de fyra
kommunalférbunden genom delregionala traffar. Aterkommande dialog har forts med regionen
kring gemensamma klimatmal i denna strategi och den regionala utvecklingsstrategin.

Lansstyrelsens regionala handlingsplan for elektrifiering

Regeringen gav ar 2023 Lansstyrelsen Vastra Gotaland i uppdrag att ta fram en handlingsplan
med syftet att mojliggdra en storskalig elektrifiering i Vastra Gotaland. En storskalig
energiomstallning i Vastra Gotaland, framfor allt inom industri- och transportsektorn, ar
avgorande for att klimatmalen ska nas. | handlingsplanen presenteras en nulagesbild, behovs-
och potentialanalys, samt atgarder som kommer behovas for att mota de framtida 6kade
elbehoven. Handlingsplanen ar ett systerdokument till den har strategin. For mer information:

Regional handlingsplan for elektrifiering | Linsstyrelsen Vistra Gotaland

Fragor till remissinstanserna

Vi ser garna att era svar utgar fran fragestallningarna nedan och ar kortfattade och konkreta. Ta
garna upp bade positiva och negativa aspekter. Motivera era synpunkter.

- Vad ar er samlade uppfattning om strategin? Syfte och mal?
- Hur ser ni pa att lanets kommuner &r strategins huvudsakliga malgrupp?
- Fangar de fyra strategiska omradena det viktigaste i klimat- och energiomstallningen? Ar
det ndgot som saknas?
- Vionskar synpunkter pa och géarna konkreta forslag till de ”visionsrutor” som aterfinns
under respektive strategiskt omrade:
o Arvisionsformuleringarna relevanta utifran ert perspektiv?
o Saknar ni ndgot i visionsformuleringarna?

Fortsatt arbete

Arbetet med strategin fortsatter parallellt med remissférfarandet. Under hosten kommer bilder
och figurer som tydliggdr och kompletterar texten att tas fram. Ett avsnitt som forklarar begrepp
och forkortningar kommer ocksa att laggas till. Efter bearbetning av remissvar kommer strategin
slutligen att genomga klarspraksgranskning, tillganglighetsanpassning och layout.

Sida 67 av 424


https://www.lansstyrelsen.se/vastra-gotaland/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2024/regional-handlingsplan-for-elektrifiering.html

Remissmissiv 2025-08-08

Praktisk information

Sista svarsdatum ar den 10 oktober 2025.

Era remissvar skickas till: vastragotaland@lansstyrelsen.se
med kopia till: jonas.aker@lansstyrelsen.se

Ange i amnesraden:
”Er organisation — Remissvar Klimat- och energistrategi, diarienummer 425-20721-2025”

Ange aven en kontaktperson hos er som vi kan vanda oss till med eventuella fragor.

Observera!

Om ert svar inte hinner bli fardigbehandlat innan den 10 oktober sa ber vi er att &nda skicka in
det sa snart ni kan. Era synpunkter &r valdigt viktiga for det fortsatt arbetet med strategin och
kommer att beaktas i kommande revideringar.

Fragor skickas till:

Jonas Aker, jonas.aker@lansstyrelsen.se

Fredrik Bergman, fredrik.p.bergman@lansstyrelsen.se

Remisshandlingar

Klimat- och energistrategi - Ett fossiloberoende Vastra Gotaland 2030,
Remissmissiv med fragor och sandlista, Powerpointpresentation om strategins innehall.

Séandlista

Vastra Gotalands 49 kommuner

Borasregionen Sjuharads kommunalférbund
Fyrbodals kommunalférbund

Goteborgsregionens kommunalférbund

Skaraborgs kommunalférbund

Vastra Gotalandsregionen

IVL Svenska Miljoinstitutet

RISE

Lindholmen Science Park

Energikontor Vast (en del av Innovatum Science Park)
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Klimat- och energistrategi
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1. Forord

Sveriges lansstyrelser har ett regeringsuppdrag att utifran de energipolitiska malen revidera sina
regionala klimat- och energistrategier. Syftet med Lansstyrelsen Vastra Gotalands klimat- och
energistrategi ar att paskynda lanets klimat- och energiomstallning for att uppna malet om en
fossiloberoende region senast 2030, samt bidra till Sveriges klimat- och energiomstallning i
overensstimmelse med malsattningarna inom EU:s Fit for 55 och Parisavtalet. For att mojliggora
detta presenteras fyra strategiska omraden som ses som sarskilt viktiga:

e Industrins omstallning,

e Transportsektorns omstallning,

e Markanvandning,

e Resurshushallning och energieffektivisering.

Malet med strategin &r att erbjuda ett ramverk for prioritering, planering och beslutsfattande, framst
for att stodja lanets kommuner, men aven for att starka lansstyrelsens egen verksamhet. Vi hoppas
ocksa att strategin ska stimulera lanets Ovriga aktorer att i samverkan intensifiera vart gemensamma
arbete for att uppna malet om en fossiloberoende region. Lanets kommuner ar strategins primara
malgrupp da de har en central roll for Sveriges klimat- och energiomstallning, som samhallsaktor,
myndighet och verksamhetsutévare. | strategin finns en del férslag pa atgarder, men i huvudsak
hanvisar vi till det arbete som redan pagar i lanet — initierat av kommuner, kommunalférbunden och
Vastra Gotalandsregionen.
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Var utgangspunkt har varit att strategin ska innehalla 6vergripande vagval som tar oss narmare vara
langsiktiga mal. Att dstadkomma férdandring, att fa saker och ting att hdnda. Den ska foresla en
riktning och erbjuda hjalp att valja och vilja bort. En osdker och snabbt foranderlig omvarld kraver
flexibilitet for att kunna hantera det som inte kan férutses. En strategi ar en del av ett strategiskt
forhallningssatt, en process som handlar om att forsta var omvarld, valja satt att ta oss an utmaningar
och mojligheter. En strategi ar aldrig fardig, den behdver provas, justeras och fortsatta utvecklas. Men
innanfor de ramar som strategin erbjuder behover respektive organisation sjalva ta fram en plan som
utgar ifran sina forutsattningar och konkretisera hur just vi kan bidra.

Energi- och klimatfragor innefattar politiska, tekniska och vetenskapliga termer som ofta kraver en del
forkunskaper. En ambition med denna strategi ar att 6versiktligt presentera hur saker hanger ihop,
fran det globala till det lokala i Vastra Gétaland. Utéver det rent tekniska och formella sa kommer
ocksa en rad andra samhallsfragor in i diskussionerna om klimat och energi, till exempel fragor om
klimatrattvisa och acceptans pa kommun- eller individniva. For en hallbar klimatomstallning lyfter
strategin darfor att hansyn bor tas till olika socioekonomiska aspekter (se vidare Bilaga 2).

Strategin tar, likt sin foregangare?, sikte pa &r 2030. Arbetet fram till dess kommer att vara avgdrande
for att begransa klimatférandringarna. Strategin utgar fran lanets befintliga klimatmal, och bygger
vidare pa det konkreta klimatarbete som sker i samverkan mellan lanets aktérer inom Klimat 2030.
Samtidigt ar det kort tid kvar till ar 2030. Parallellt med att ambitionerna i denna strategi genomfors
behover darfor en strategi som tar vid efter ar 2030 tas fram. Vi blickar redan nu langre fram for att
ldagga grunden for ett uthalligt och malmedvetet arbete. Strategin presenterar visioner mot ar 2045,
om hur ett omstallt och fossilfritt Vastra Gotaland kan se ut.

Strategin i relation till den regionala utvecklingsstrategin och Klimat 2030

”Klimat 2030 - Vastra Gotaland staller om, strategiska vagval” har sedan 2017 varit Vastra Gotalands
regionala klimatstrategi 2. Strategin togs fram i samverkan mellan Lansstyrelsen och Vistra
Gotalandsregionen, efter ett omfattande forankrings- och analysarbete. Klimat 2030 hanger tydligt
ihop med det regionala klimatmalet om "en fossiloberoende region ar 2030” som togs fram 2009.
Malet fortydligades sedan genom regionala tillaggsmal som Lansstyrelsen tog fram i samverkan med
bland andra Vastra Gotalandsregionen ar 2015, och beslutades ar 2017 i samband med att Klimat
2030-strategin antogs (mer om detta i Bilaga 1).

Denna regionala klimat- och energistrategi ihop med Vastra Gétalandsregionens 6versyn av den
regionala utvecklingsstrategin, ersatter Klimat 2030 som strategi. Klimat- och energistrategin och den
regionala utvecklingsstrategin bygger vidare pa gemensamma klimat- och energiinitiativ och bekraftar
det gemensamma klimatmalet fran 2009, samt de regionala tillaggsmal som tagits fram i samverkan.
Klimat 2030 fortsatter att vara en samverkansplattform med fokus pa genomférande av atgarder.

Kommuner engageras i Klimat 2030 bland annat genom Kommunernas klimatléften?, som bestar av
konkreta atgarder som ar mojliga att anta genom beslut i kommunstyrelsen. Nuvarande period for
klimatloften stracker sig mellan 2024—2026 och 48 av 49 kommuner i Vastra Gotaland har
tillsammans antagit 812 loften®.

1 Klimat 2030 (2017), Klimat 2030 — Vistra Gotaland stéller om: Strategiska vigval
2 Klimat 2030 (2017), Klimat 2030 — Vistra Gotaland stiller om: Strategiska vigval
3 30-klimatloften-for-2024-2026-1.pdf

4 Kommunernas klimatléften - Klimat 2030

Sida 71 av 424


https://klimat2030.se/content/uploads/2017/10/klimat-2030-strategiska-vagval.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2017/10/klimat-2030-strategiska-vagval.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2023/03/30-klimatloften-for-2024-2026-1.pdf
https://klimat2030.se/klimatloften/

Klimat- och energistrategi

2. Inledning

2.1. Vinar inte vara mal — hog tid att agera

Den globala uppvarmningen och klimatférandringarna till f6ljd av de 6kande halterna av vaxthusgaser
i atmosfaren okar. Ar 2024 var den globala drsmedeltemperaturen 15,1°C°, och éversteg darmed for
forsta gangen malet i Parisavtalet om att begransa uppvarmningen till hogst 1,5°C éver férindustriell
niva®. Uppvarmningen gar snabbare dn férvintat och en samlad forskarkar ar tydliga med de allvarliga
konsekvenser som uppstar till foljd av att for fa klimatatgarder vidtas. | linje med detta bedémer
Naturvardsverket att varken Sveriges langsiktiga klimatmal till ar 2045 eller etappmalen till 2030 och
2040 kommer att nds med beslutade styrmedel’. Jamfért med ar 2023 6kade dessutom utsldppen
med omkring 7 procent ar 20248,

Manga satsningar har inletts i Vastra Gotaland, men dnnu minskar inte utslappen i tillrackligt snabb
takt. Mellan 2022 och 2023 minskade forvisso utslappen i lanet med drygt 100 000 ton till 9,2
miljoner ton koldioxidekvivalenter (COe), men det motsvarade en minskning pa endast 1,3%. Vad
galler de regionala klimatmalen i Vastra Gotaland bedomer forskare att den nuvarande
minskningstakten av utslapp ar otillrdcklig, och att det skulle krdvas en minskning pa nastan 19% per
ar for att nd Klimat 2030-maélet®. Mer behdver alltsa géras snabbt for att na globala, nationella och
regionala klimatmal.

| |

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar de territoriella utsldppen av vixthusgaser i ldnet, fordelat pd
handlande sektor (ETS) och 6vrigt.)

Undersokningar visar att en stor majoritet av de som bor i Vastra Gotaland bade ar oroade av
klimatférandringarna och vill se fler klimatatgarder. 83% anser att klimatférandringar ar mycket eller
ganska oroande och 74% anser att dagens klimatatgarder &r otillrackliga'®. Har finns alltsa ett
utrymme for bade den nationella, regionala och kommunala politiken att hdja sina ambitioner och
besluta om fler atgarder som minskar utslapp.

| denna strategi lyfter vi fram fyra strategiska omraden som jamfort med den tidigare strategin dven
betonar betydelsen av industrins elektrifiering och markanvandningens klimatpaverkan. Industrin i
Vastra Gotaland ar den enskilt viktigaste sektorn att stalla om sett till att den star for 46% av lanets
totala vixthusgasutsldpp'?. Tillsammans med det strategiska omradet transporter star de fér 70% av
Vastra Gotalands utslapp. Lansstyrelsen ser behovet av 6kat fokus pa markanvandningssektorn da det
finns en stor potential till 6kad kolinlagring eller minskade utslapp inom jord- och skogsbruk, till
exempel genom atervatning av utdikade torvmarker. Resurshushallning och energieffektivisering ar
det fjarde och sista strategiska omradet. For att kunna na bade mal fér energi och klimat samt 6vriga
miljdmal dr det nédvandigt att fokusera pa hur vi anvander vara resurser, och stilla om de idag
huvudsakligen linjara system for produktion och konsumtion som dominerar i samhallet.

5 Global Climate Highlights 2024

6 WMO confirms 2024 as warmest year on record at about 1.55°C above pre-industrial level

7NV-06510-24 Naturvardsverkets underlag till regeringens klimatredovisning 2025

8 Naturvardsverket Sveriges utslipp av vixthusgaser

9 VGR Analys 2024:68 Vistra Gotalands klimatomstéllning: Invanares acceptans, engagemang och delaktighet i
klimatomstallningen

10 vistra Gotalands klimatomstillning - Invdnares acceptans, engagemang och delaktighet i klimatomstillningen
- Appendix: Data fran den vastsvenska SOM-undersdkningen

11 SMHI (2024), Nationella emissionsdatabasen
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Kommunerna har en central roll och samverkan ar viagen framat

| arbetet med klimat-och energiomstallningen har kommunerna en central roll, bland annat genom
att vara den samhallsaktor, myndighet och verksamhetsutdvare som befinner sig ndrmast invanarna i
lanet. Kommunerna genomfoér inte omstallningen sjalva, for att skapa forandring kravs samverkan och
samarbete. En stor del av Lansstyrelsens verksamhet riktar sig just till lanets kommuner. Genom att
Oka genomslaget av de nationella klimat- och energimalen inom var verksamhet, mojliggors ett brett
och kraftfullt stéd till kommunerna i klimat- och energiomstallningen.

Tydliga och samspelta offentliga aktorer skapar goda forutsattningar for regional hallbar utveckling
och tillvaxt, sa att alla kan bidra pa basta satt. En omstéllning till ett hallbart samhalle &r inte
friktionsfritt utan fullt av intressekonflikter, vi har bade stora utmaningar och majligheter i Vastra
Gotaland. Lansstyrelsen amnar att med resurser och kompetens, tillsammans med fler aktorer, vara
ett foredome for att lyckas med omstallningen.

2.2. Klimatférandringarna paverkar oss redan idag

Klimat- och energifragorna ar hogaktuella da klimatférandringarna sker har och nu - dven om de
riskerar att hamna i skuggan av andra globala kriser. Sedan industrialismens borjan har halten av
koldioxid i atmosfaren 6kat med 50% till foljd av i forsta hand forbranning av fossila branslen och
skogsavverkning i stor skala. Uppvarmningen av bade hav, land och atmosfar innebar en 6kning av
extrema vaderhandelser. Bland annat riskerar torkan i redan torra omraden att bli varre. D3 varm luft
formar att halla mer vattendnga finns det samtidigt mer vatten i atmosfaren som blivande nederbérd
och de totala nederbérdsmangderna okar darmed, ibland i form av intensiva skyfall som kan leda till
Oversvamningar. Livsbetingelserna for manga varelser och forutsattningarna for vattentillgdng och
livsmedelsproduktion forandras i mycket snabb takt dver hela jorden.

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar den globala temperaturékningen fran férindustriell tid t.o.m.
2024.

Effekterna av de tilltagande klimatférandringarna var 2024 tydliga pa manga platser, inte minst i delar
av Syd- och Centraleuropa som drabbades av skyfall, virmeboljor och langvariga perioder av torka
med allvarliga problem for jordbruk och vattenférsorjning. Detta ar en direkt konsekvens av
uppvarmningen. Europa dr den kontinent som viarmts upp snabbast!? och uppvarmningen gar
snabbare ju langre norrut man kommer. | Sverige och Vastra Gétaland marks konsekvenserna av
uppvarmningen och det forandrade klimatet darfor allt tydligare. En sarskild risk ar langvarigt fastlasta
vadersystem med antingen langa perioder av varme och torka eller mycket nederbord. Det dr nagot
som samhillet i stort behdver férbereda sig fort3.

For att begransa uppvarmningen och dess negativa konsekvenser ar det avgorande att fler och
kraftfulla atgarder vidtas de ndrmaste aren for att minska utslapp av vaxthusgaser och 6ka
kolinlagringen i skog och mark. Enligt FN:s klimatpanel Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC) ar det fortfarande majligt att begrénsa den globala uppvarmningen till under 2°C for att
sakerstalla en livskraftig och hallbar framtid for alla, men det bradskar och fonstret haller pa att
stangas®®. Hur mycket mer virlden kommer att virmas upp beror pa hur stora utsldppen blir de
kommande aren, men enligt aviserade ataganden inom ramen fér det internationella klimatarbetet sa
riskeras en uppvarmning pa minst 2,7°C vid seklets slut.

12 European State of the Climate: extreme events in warmest year on record, WMO, 2025-04-15
13 Klimatscenariotjinsten, SMHI
14 AR6 Synthesis Report - Summary for Policymakers - Climate Change 2023
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Gladjande nog finns det en rad positiva trender. De globala utslappen o6kar férvisso fortfarande, men
Kinas utsldpp planar ut'® och i bdde EU och USA har de minskat under flera decennier. Utslappen
globalt férvdntas bérja minska i slutet av 2020-talet!®. Orsaken &r i férsta hand en snabb teknisk
utveckling och rekordstora investeringar i fornybar energi, batterier och elektrifiering av fordon.
Mellan 2018 och 2023 fordubblades till exempel investeringarna i fornybar energiproduktion i
varlden i takt med att priserna pa solceller, vindkraftverk, batterier och elfordon i snabb takt sjunkit.
Den utvecklingen ser ut att fortsatta globalt, vilket ar hoppgivande. Men varldens totala
energiforsorjning utgors till 80% fortfarande av fossila branslen (kol, olja och fossil gas) och ett stort
arbete aterstar saledes. Det handlar om att fasa ut fossil energi, bade genom effektivisering och
genom att ersatta den med fossilfri el och biomassa.

2.3. Fran fossil till fossilfri — energiomstallning och regional utveckling

Vastra Gotaland ar ett 1an dar manga stora industrier verkar och nagra av dessa, till exempel
raffinaderierna och foretag inom petrokemin, tillhér de storsta utslapparna av vaxthusgaser i landet.
Dessa foretag star for ndarmare halften av utsldppen i lanet och har endast minskat sina utslapp
marginellt sedan 1990. Det &r en av orsakerna till att utslappen i Vastra Gotaland har minskat
langsammare an i landet som helhet. | Sverige minskade utslappen med 38% mellan 1990 och 2023,
men i Vastra Gotaland endast med 23% under samma period.

Flertalet av de stora utslapparna i lanet tillhor EU:s utslappshandelssystem och ar darfor tvingade att
minska sina utslapp da tilldelningen av utslappsratter successivt fasas ut fér att helt upphora 2039.
For att stalla om siktar manga foretag bade i lanet och i EU pa att elektrifiera sina
tillverkningsprocesser. For att genomféra omstallningen kravs i forsta hand att produktionen av
fossilfri el och eldistribution i form av elnat byggs ut, eftersom elanvandningen i lanet vantas
férdubblas till 2030%. Lansstyrelsen har utifran ett regeringsuppdrag nyligen tagit fram en regional
handlingsplan for elektrifiering, som syftar till att mojliggora elektrifieringen i lanet. Handlingsplanen
gar igenom nulaget, vilka behov och potentialer som bedéms finnas framover samt vilka atgarder
som beddms kravas pa lokal, regional samt nationell niva for att lyckas med elektrifieringen (Lds mer
om handlingsplanen i Bilaga 3).

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar det ékade elbehovet i Iénet baserat pd prognoser éver
industrins omstdllning med mera

Utover att bidra till malet om ett stabilt klimat bidrar omstallningen ocksa till att 6ka
konkurrenskraften och antal arbetstillfallen. Dartill kan beroendet av importerade ravaror och energi
minska och samhallets motstandskraft och forsvarsformaga 6ka med mer lokal produktion av till
exempel el och biogas. Omstéllningen ar saledes ocksa en uppenbar maojlighet som innebar
investeringar i lanet inom i forsta hand industri- och transportsektorn. Genom omstallningen finns
mojlighet att attrahera nya industrier och ge befintliga chans att utvecklas och finnas kvar. Darmed
sakras arbetstillfallen och exportinkomster och i forlangningen majliggors en skattefinansierad
valfard.

15 Analysis: Clean energy just put China’s CO2 emissions into reverse for first time, Carbon Brief, 2025-05-15
16 World Energy Outlook 2024, International Energy Agency (IEA)

17 World Energy Investment 2024, IEA

18 Regional handlingsplan for elektrifiering
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2.4. Starka ekosystem — forutsattning for biologisk mangfald och stabilt klimat
Parallellt med klimatkrisen ar den pagaende utrotningen av arter och en ohallbar exploatering av
ekosystem ett mycket allvarligt hot. FN:s forskarpaneler for klimat (IPCC) respektive ekosystem och
biologisk mangfald (IPBES) ar tydliga med att bada dessa kriser &r sammanldnkade och att de maste
hanteras samtidigt. Det finns ett stort antal positiva synergier som ocksa ar samhallsekonomiskt
I6nsamma och som bidrar till att de bada kriserna kan I6sas samtidigt. Att pa olika satt arbeta med
naturen och dess naturliga processer i ekosystem och i skog och jordbruksmark ar enligt bade IPCC
och IPBES vagen framat. Till exempel, om mer vatten kan hallas kvar i landskapet med hjalp av att
vatmarker anlaggs pa lampliga platser, sa kan det bade fordréja vattnet samtidigt som det gynnar
biologisk mangfald. Modifierade brukningsmetoder i jord- och skogsbruk kan binda mer kol i mark
och samtidigt starka biologisk mangfald. Att arbeta med fler naturbaserade 16sningar for de areella
ndringarna Okar forutsattningarna att anpassa samhallet till det snabbt férandrade klimatet samtidigt
som det lagrar in mer kol. Sadana atgarder kompletterar den tekniska omstallningen som goérs inom
till exempel industrin och inom transportomradet.

2.5. Vara regionala klimat- och energimal

For Vastra Gotaland finns specifika regionala klimatmal som den hér strategin tar sikte pa. De ar
antagna i samverkan mellan Lansstyrelsen och Vastra Gotalandsregionen. Lansstyrelsen beslutade
2015 om sa kallade regionala tillaggsmal, som togs fram i samarbete med Vastra Gotalandsregionen.
Dar specificerades malet om en fossiloberoende region till ar 2030:

e Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med 80 procent till ar 2030 fran 1990
ars niva.

e Utslappen av vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i varlden de sker, ska
minska med 30 procent jamfort med 2010.

Pa energiomradet finns en samsyn i Vastra Gotaland om att elproduktionen behoéver 6ka.
Lansstyrelsen ar tillsammans med lanets fyra kommunalférbund, Vastra Gotalandsregionen och ett
antal vastsvenska industrier eniga om att elproduktionen inom ldnets granser bér 6ka med minst 15
TWh till 2030. Det &r dven viktigt att sdkerstilla elproduktion pé l&ng sikt fram till 2045.1°

Lansstyrelsen samordnar det regionala mal- och uppfoljningsarbetet kring de av riksdagen faststallda
miljdmalen. Ar 2024 bedémde Linsstyrelsen att tolv av lanets femton miljokvalitetsmal inte kommer
att nas till 2030. Malen som ror klimat och biologisk mangfald ar de som ar mest utmanande att na.
Bedémningen ger goda skal att 6ka takten i omstéliningen till ett mer hallbart samhille?.

For en mer férdjupad beskrivning av visioner och mal relevanta for denna strategi, se Bilaga 1.

3. Kommunens centrala roll i omstaliningen

Kommunerna har en unik mojlighet att vara drivande i arbetet med att minska utslappen av
vaxthusgaser och starka samhallets motstandskraft mot klimatférandringens negativa effekter.
Genom sin breda verksamhet moéts kommunen dagligen av utmaningar kopplat till minskad
klimatpaverkan, klimatanpassning, energieffektivisering, férsorjningstrygghet och energiberedskap.

Genom nérheten till invanarna har kommunen mojlighet att stédja omstéllningen i naringslivet,
civilsamhallet och hos allmanheten. Kommunen kan och behéver bidra till klimatsmarta l6sningar
inom en rad verksamhetsomraden. Till exempel samhallsplanering for bebyggelse och hallbara

19 ACCEL (2024), Framtidens elférsérjning i Vistra Gétaland En rapport frdn samverkansplattformen ACCEL
20 Regional arlig uppfdljining av milijomalen 2024
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transporter, energisystem, avfallshantering, cirkuldr ekonomi och aterbruk samt offentlig och privat
konsumtion.

Genom sitt planmonopol ar kommunen den enskilt viktigaste aktoren for att mojliggdra lanets
energiomstallning. Det ar kommunerna som kan mojliggéra utbyggnaden av mer regional och lokal
energiproduktion samt elnat for eldistribution. En av de stora utmaningarna med omstéallningen och
utbyggnaden av energisystemet ar de langa ledtiderna vid handlaggning av ansékningar for till
exempel en vindkraftpark. Har kan kommuner bidra genom att inkludera till exempel ledningsgator
eller produktionsanlaggningar vid framtagande eller andring av 6versiktsplaner och annat
planeringsunderlag. Om kommunen har ett kommunalt elnatsbolag kan man genom det ha en dialog
om var och nar utbyggnad ar méjlig och lamplig. Om kommunen dessutom i sitt planeringsunderlag
sakerstaller att mark som ar utpekad for energiintensiva verksamheter forlaggs till platser dar det gar
att [6sa utan allt for stora investeringar i till exempel elnat, kan dven det bidra till kortare
handlaggning och genomférande.

Klimat- och energiomstéllningen innebér att samhallet pa kort tid behéver géra stora forflyttningar.
Klimat- och energiplanering ar en viktig del i denna omstallning, som handlar om att driva en
forandringsprocess med ett stort inslag av larande. Genom att till exempel ha en uppdaterad
kommunal energiplan och kontinuerligt arbeta med den tillsammans med berérda verksamheter kan
mycket av kommunens arbete med energiomstallningen samordnas och utvecklas. Ett Idpande arbete
med energiplanering blir ratt nyttjad ett verktyg for kommunen att strategiskt styra utvecklingen och
ta vara pa de mojligheter som klimat- och energiomstallningen kan ge. Arbetet med kommunal
energiplanering ger mojlighet till samsyn och tydlighet om mal, roller och inom vilka omraden
samverkan behover ske. Det innebér att ta ansvar, ibland att gora svara vagval och forma framtiden.
Som hjalp for hur arbetet med kommunal energiplanering kan se ut finns det vagledningar fran bade
Lansstyrelsen?! och Energimyndigheten?’. Manga av ldnets kommuner har de senaste &ren
uppdaterat sina energiplaner eller inlett ett sddant arbete. En av de viktigaste aspekterna av det &r att
arbetsgrupper och kontakter kopplat till klimat och energi har skapats i kommunen, vilket ar en
forutsattning for att lyckas med omstallningen. Det |I6pande arbetet med energiplanering, dar olika
kommunala verksamheter och kommunala bolag méts och déar dialog med néaringslivet genomfors
maste vara prioriterat i ett sadant arbete, da forutsattningarna for till exempel industrietableringar
snabbt kan forandras.

Kommunen har ocksa en viktig roll dels i att skapa forstaelse for de mojligheter som den inledda och
pagaende omstallningen innebar i lanet, dels att vara med och hantera de utmaningar som finns, dar
mer lokal produktion av el ar en tydlig sadan. Genom att vara tydlig med bade mojligheter och
malkonflikter och skapa arenor for dialog 6kar méjligheterna for forstaelse och acceptans hos
allménheten (Ias mer om social hallbarhet fér klimat- och energiomstéllningen i Bilaga 2). Det kan ske
i samradsfasen av samhallsplaneringen och i kommunens och den lokala politikens I6pande
kommunikation med allmanheten.

Organisationer och myndigheter behdver samverka och bidra till dialog och pa bade regional och
nationell niva behovs insatser for att stotta och viagleda kommunerna. Foér att kommunerna ska kunna
gora sin del behovs hjalp och stéttning med ambitiosa och tydliga mal och strategier, lagstiftning och
ekonomiska resurser fran regional och statlig niva. Viktigt ar ocksa en forstaelse for att
forutsattningarna och behoven skiljer sig at i olika delar av landet och i landets olika kommuner fran
berérda myndigheter och beslutsfattare pa olika nivaer. Kommuner har ofta valdigt olika

2! vagledning for kommunala energiplaner
22 \agledning for kommunal energiplanering
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forutsattningar utifran ekonomiska och organisatoriska resurser. Trots det ar det kommunala
grunduppdraget detsamma i till exempel Gullspang, Lidkdping och Goteborg.

Kommunen ar alltsa en viktig aktor for det fortsatta arbetet med omstéllningen — och det pagar redan
en stor mangd initiativ pa kommunal niva for att bidra till regionala och nationella klimatmal.
Organisationen Klimatkommunerna?® samlar goda exempel och utgér en plattform fér samverkan och
erfarenhetsutbyte for ett 50-tal kommuner i hela landet. Aven Sveriges kommuner och regioner (SKR)
samordnar och mojliggor erfarenhetsutbyte mellan kommuner och sprider goda exempel fran
kommuner fran olika delar av landet och med olika férutsittningar?®.

3.1. Delregional samverkan — forutsattning for klimat- och energiomstallning

| Vastra Gotaland finns fyra kommunalférbund som arbetar delregionalt: Fyrbodals-,
Goteborgsregionens-, Borasregionen Sjuharads- och Skaraborgs kommunalférbund.
Kommunalférbunden ar politiskt styrda samverkansorganisationer med uppgift att ta till vara
medlemskommunernas intressen. Kommunalférbunden i Vastra Gotaland har lange varit aktiva inom
Klimat 2030 och stottar sina medlemskommuner i arbetet med att uppfylla klimatléften och
genomfora atgarder.

Kommunalférbunden och Vastra Gotalandsregionen ingick i januari 2024 en regional
energioverenskommelse. De ska var och en utifran sina olika roller bidra till en 6kad lokal
elforsérjning genom starkt kapacitet i elnat och 6kad lokal fossilfri elproduktion. Under perioden
2024-2026 samverkar de fyra kommunalforbunden med Vastra Gétalandsregionen, Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland och Energikontor Vast/Innovatum Science Park till exempel, i projektet EISa> som ska
bidra till en accelererad elektrifiering, med fokus pa samordnad energiplanering som i 6kad
utstrackning integreras i den kommunala samhallsplaneringen.

Lansstyrelsens roll i omstallningen

Lansstyrelsen ar en samlande kraft i arbetet for ett hallbart Vastra Gotaland och vi arbetar for en
utveckling dar miljo, tillvaxt och goda levnadsvillkor forenas. Sakfragor spanner over samhallsfragor
av olika slag, fran landsbygdsutveckling och biologisk mangfald till integrationsfragor och skydd av
kulturmiljoer. Tre omraden ar prioriterade i verksamheten: demokrati, regional utveckling och gron
omstallning samt civilt forsvar.

Lansstyrelsen ska leda och samordna det regionala genomférandet av energi- och klimatpolitiken,
genom att bland annat utveckla den regionala energiplaneringen och framja klimatatgarder. Syftet ar
att bidra till starkt naringslivsutveckling, minskad klimatpaverkan, férbattrad energiberedskap samt
trygg energiforsorjning. Den har klimat- och energistrategin formulerar en strategisk riktning och ett
ramverk for det fortsatta arbetet i [anet.

Lansstyrelsen erbjuder stod till och framjar samverkan mellan kommuner och andra lokala och
regionala aktorer i arbetet med omstallningen. Det gor vi bland annat genom olika samverkansformer
och projekt. Aktuella exempel dr Radet for industrins omstallning, samverkansarenan Accelererad
elnatsutveckling i Vastra Gotaland (ACCEL).

Lansstyrelsen samordnar ocksa det regionala arbetet for att vi ska uppna de svenska miljomalen. Vi
arbetar tillsammans med kommuner, andra myndigheter, naringsliv och organisationer for att miljon

2 Klimatkommunerna
24 Klimat - SKR
25 Krafttag i Vast - ElSa - Energikontor Vist
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ska bli battre. Lansstyrelsen 6vervakar utvecklingen i miljon och féljer upp de nationella miljomalen
genom olika indikatorer.

Vastra Gétalandsregionens roll i omstallningen

Vastra Gotalandsregionen (VGR) ansvarar for halso- och sjukvard, kultur, kollektivtrafik och regional
utveckling i Vastra Gotaland. De ska utveckla omradet Vastra Gotaland genom att bidra till att det
finns utbildning, jobb och en bra fritid. Regionen styrs av politiska beslut som fattas av folkvalda
politiker i styrelser och namnder. Det ingar ocksa i regionens uppdrag att driva pa och stimulera
utvecklingen mot ett fossiloberoende Vastra Gotaland.

Vastra Gotalands regionala utvecklingsstrategi (RUS) och regionens arbete med den har sin grund i
det uppdrag som alla regioner har fran regeringen att utarbeta en regional utvecklingsstrategi och
samordna genomforandet. RUS:en utgar fran "Vision Vastra Gotaland" och anger en riktning for hur
regionen ska utvecklas till 2030, med utblick mot 2045. Den beskriver mal och prioriteringar dar
takten i omstallningen behover 6ka, och vagleder lanets aktorer i det gemensamma arbetet med
regional utveckling. Arbetet med elektrifieringen ar en av fyra tvarsektoriella vastsvenska
kraftsamlingar i Vastra Gotalands regionala utvecklingsstrategi 2021—-2030.

4. Fyra strategiska omraden for att na malen

For att konkretisera klimat- och energiomstallningen och vad som behoéver ske for att vi ska nd malen
presenteras i detta avsnitt fyra strategiska omraden; Industrins omstallning, Transportsektorns
omstéllning, Markanvandning samt Resurshushallning och energieffektivisering. For varje omrade
beskrivs relevanta mal, nulagesbild for Vastra Gotaland, hur kommunens roll ser ut samt langsiktiga
visioner for omradet.

4.1. Industrins omstallning ar avgorande for att na klimatmalen

Industrisektorn i Vastra Gotaland star for 46% av lanets totala vaxthusgasutslapp?®. Sektorn och
utslappen domineras av nagra fa men stora anlaggningar inom raffinaderi, kemiindustri,
cementproduktion och kraftvarmeverk. Om Vastra Gotalands regionala klimatmal om fossiloberoende
till 2030 ska nas behdver utsldppen fran dessa verksamheter minska drastiskt pa kort sikt 7.
Industrins omstéllning ar ocksa en avgérande faktor for att bibehalla och starka konkurrenskraften i
vart lan. Vastra Gotalands ekonomi ar beroende av en framgangsrik exportindustri, och omstéliningen
av industrin dr avgérande fér att behalla konkurrenskraft samt attrahera nya etableringar %.

Den vastsvenska industrins energianvandning bestar idag av saval olja och gas som el, dar gas utgor
en betydande del av energimixen®. Vistra Gotalands industri &r mer utsldppsintensiv dn Sveriges som
helhet, da den star for cirka en femtedel av den svenska industrins ekonomiska viarde men en
tredjedel av vaxthusgasutslappen. Att stalla om industrin i Vastra Gotaland ar darfor av stor vikt for att
minska vara klimatutslapp. Omstallningen kan uppnas genom att erséatta fossil energi och fossila
ravaror med fossilfria och férnybara alternativ.

4.1.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstaliningen
Industrins omstallning kraver tillgang till fossilfri el, tillganglig biomassa, vatgas och biogas, cirkulara
system som tar vara pa reststrommar, med mera. For att tillgodose industrins behov av fossilfri el i

26 SIMIHI (2024), Nationella emissionsdatabasen

27 Forskarrad for Vastra Gotalands klimatomstéllning (2023), Véstra Gotalands klimatomstéllning: Industrin i
fokus: VGR Analys 2023:65

28 ACCEL (2024), Framtidens elférsérjning i Vistra Gétaland En rapport frdn samverkansplattformen ACCEL
2% Lansstyrelsen Vastra Gotaland (2023), Sankey-2020-Vistra-Gotalands-Ldn-230130.png (1108x818)
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Vastra Gotaland kommer det att krdvas 6kad lokal och regional elproduktion, kraftigt 6kad
elnatsutbyggnad samt ett mer effektivt anvidndande av elnatet. Likasa behovs 6kad produktion av
fossilfri vatgas och biogas samt infrastruktur fér dessa energislag, liksom en omstallning till cirkulara
system.

For att mota industrins behov av energi och 6ka férsorjningsberedskapen kravs en kraftig utbyggnad
av gasproduktion och gasnat. Gasbranschens malbild i den senaste fardplanen for fossilfrihet ar en
femdubbling av biogasproduktionen i Sverige samt en produktion av fossilfri vatgas motsvarande 33
TWh redan till 2030 . De senaste aren har en stérre utbyggnad av biogasproduktion pagatt i Vistra
Gotaland, med stod fran Klimatklivet. Med pagdende beviljade projekt vantas produktionen i lanet
dubbleras de ndrmaste aren och, om samtliga projekt blir genomférda vantas produktionen ndrma sig
1 TWh i Vastra Gotaland ar 2030. Ar 2023 var biogasproduktionen i Vastra Goétaland 345 GWh 3.

Nér vi genomfor omstéliningen och 6kar energiproduktionen behover vi samtidigt se till att hushalla
med den energi och de resurser vi har. Det ar ett viktigt perspektiv for att lyckas med helheten, och
nagot som vi utvecklar vidare under fokusomradet "Resurshushallning och energieffektivisering”.

For att na EU:s klimatmal behover industrins utslapp minska och utslappshandelssystemet EU ETS &r
ett centralt verktyg for att lyckas med detta och gora det I6nsamt med fossilfria ravaror. For att na
EU:s 55-procenstmal ska utsldppen i EU ETS minska med 62 procent till 2030 jamfort med 2005 ars
nivaer (Tidigare var malet for EU ETS en minskning med 43 procent fér samma period 32).
Utslappshandeln kommer ocksa att utokas till bland annat transportsektorn i det sa kallade "ETS2”
(beskrivs mer under transportsektorns omstallning). Ytterligare ett viktigt initiativ fran EU som ror
industrins omstallning ar "paketet om marknaderna for vatgas och koldioxidfri gas”. Det syftar till att
fa till ett skifte fran fossil till férnyelsebar gas inom EU till 2030 .

Nationellt stottar staten industrins omstéllning pa ett konkret satt genom investeringsstod. Framfor
allt handlar det om stéden “Industriklivet” och “Klimatklivet”. Industriklivet ger stdd till ny teknik som
kravs for att méjliggéra industrins omstallning 3*. Klimatklivet ger stéd till utsldppsminskningar inom
flertalet sektorer, dar industrin ar en sektor. Stodet fran Klimatklivet gar i storre utstrackning till mer
etablerad teknik jamfort med Industriklivet (se mer om Klimatklivet under "Transportsektorns
omstallning”).

| Lansstyrelsens nyligen framtagna “Regional handlingsplan for elektrifiering” (se Bilaga 3) foreslas ett
antal atgarder for att mojliggora elektrifieringen i Vastra Gotaland. Dessa riktar sig dels till den
regionala nivan, dels till den nationella. Alla atgarder syftar till att mojliggora industrins- (och
transportsektorns) omstallning. De atgarder som tydligast kopplar till kommuners arbete med
energiomstallning och energiplanering ar "Ta fram regionala planeringsunderlag” samt ”“Utred
férutsattningar for att forbattra tillganglighet till energistatistik”3°.

For att uppna bade nationella och regionala klimatmal kravs inte bara minskade utslapp utan dven
negativa utslapp, dar mer koldioxid (CO,) tas bort fran atmosfaren dn vad som sldpps ut. Har spelar
CCS, sarskilt bio-CCS (dar CO, fran biomassa fangas in), en avgorande roll. Koldioxidavskiljning och
lagring (CCS) samt koldioxidavskiljning och anvandning (CCU) ar tekniker som syftar till att minska

30 Fossilfritt Sverige (2024), Gasbranschens-uppgraderade-fardplan-Fossilfritt-Sverige.pdf

31 Energimyndigheten (2024), Ndgot minskad biogasproduktion i Sverige under 2023

32 Naturvardsverket (2024), Sveriges del av EU:s klimatmal

33 Europeiska radet (2025), 55 %-paketet: fran fossil gas till mer miljévénlig gas - Consilium

34 Energimyndigheten (2025), Industriklivet

35 Lansstyrelsen Vistra Gotaland (2024), Regional handlingsplan fér elektrifiering, Linsstyrelsen Vistra
Gotaland, s. 5
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maéangden CO; i atmosfaren. CCS innebér att CO, fangas in fran industriella processer eller
energiproduktion och lagras permanent under jord, och CCU handlar om att anvanda den infangade
koldioxiden som ravara i olika industriella processer, sdsom tillverkning av syntetiska branslen eller
material. CCS ar ocksa nodvandigt for processer dar koldioxidutslapp inte gar att undvika, till exempel
vid produktion av cement. Regeringen har avsatt betydande medel for att stodja utvecklingen av CCS-
teknik i Sverige. Vastkusten i Sverige, med sin koncentration av raffinaderier och petrokemisk industri,
ar en central plats for implementeringen av koldioxidinfangning. Flera féretag har planer pa att under
kommande ar inféra CCS och CCU i sina processer for att minska utslappen.

4.1.2. Kommunens roll i industriomstallningen

Kommunen har en viktig roll i att bidra till industrins omstallning. Den kommunala energiplaneringen
ar ett av kommunens viktigaste verktyg for att géra det. Aven om den kommunala energiplaneringen
berdr mer an bara industrins omstéllning, ar den avgérande for att mojliggora de stora forflyttningar
som kravs for att fa till stdnd en omstallning av industrin. Det ar formodligen ocksa dar en kommun
har storst mojlighet att vara med och bidra till industrins omstallning. Genom kommunal
energiplanering kan kommunen ta vara pa sina mojligheter och sin radighet, och pa sa vis strategiskt
paverka och vara med och leda utvecklingen inom klimat- och energiomstallningen i stort. En
kommuns lokala arbete &r betydelsefullt och kan gora stor skillnad dven for utvecklingen pa regional
och nationell niva.

Overgripande har en kommun radighet éver energiomstillningen pa olika satt; som fastighetségare,
markagare, genom kommunala bolag och genom upphandling. Men ocksa genom att stotta och leda
utvecklingen lokalt och vara ett féredéme som visar pa mojligheter och visioner for framtiden.

Mer specifikt finns det ett antal omraden dar kommunens roll i energiplaneringen ar extra viktig
(punkterna nedan utifrdn Energimyndighetens vagledning fér kommunal energiplanering?®);

o Formulera berattelsen om framtiden
Ta fram en malbild och ett dnskvart tillstand for framtiden. Detta kan vara ett satt for en
kommun att fungera som samlande kraft, genom att visa pa visioner och mal. Det kan
ocksa fungera som ett verktyg for att forankra arbetet med medborgarna.

e Anvand befintliga verktyg inom samhallsplanering
Kommunens roll och verktyg inom samhallsplanering kan anvandas for att maojliggéra ny
elproduktion, eldistribution samt I6sningar for energilagring. Den fysiska planeringen,
med oversiktsplan och detaljplan ar sarskilt viktig, eftersom ett kraftigt utbyggt elsystem
innebar forandrad mark- och vattenanvandning. Samhallsplaneringen kan ocksa anvandas
for att skapa ett mer resurseffektivt samhalle (se mer under fokusomradet
"Resurshushallning och energieffektivisering”).

e Var en samlande och aktiv part i samverkan med andra
Klimat- och energiomstaliningen kommer att paverka manga olika verksamheter och
delar av samhallet. Kommunen kan fungera som en samlande part, som bidrar till att 6ka
medvetenheten for omstallningen. Det handlar ocksa om att anvdnda kommunens
radighet for att stotta olika aktorers behov i omstéllningen.

e Bidra till att sdkerstalla trygg energiférsérining
Kommunen har ett geografiskt samordningsansvar nar det galler att trygga
energiforsorjningen. Det 4r manga aktorer som behdver samverka for att sakerstalla
detta, vilket krdver samordning. En betydande del av energiférsorjningen dgs av privata

36 Energimyndigheten (2024), Vigledning fér kommunal energiplanering
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aktorer, vilket gor att kommunen behover samverka med dessa i arbetet med att trygga
energiforsorjningen.

Kommunen har ytterligare mojligheter att bidra till industrins omstallning, i och med sitt ansvar for
tillsyn och kontroll inom miljobalken®’, specifikt inom omradet energihushallning. Det gar att |4sa mer
om det under fokusomradet “Resurshushallning och energieffektivisering”.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Vi har en fossilfri, effektiv och konkurrenskraftig industrisektor som hanterar resurser
cirkulart och giftfritt.
e Industrisektorn har cirkuldra och hallbara virdekedjor.
e Den lokala energiproduktionen har 6kat och maojliggor god tillgang till energi och effekt.
e Energilagring och flexibel elanvandning bidrar till ett vdalfungerande energisystem.

4.2. Transportsektorn —samhallsplanering, drivmedel, energieffektivitet
Transportsektorn star for cirka en tredjedel av Sveriges totala utsldapp av vaxthusgaser. Av dessa
orsakar vagtrafiken mer dn 90 procent av utsldppen®. | Vistra Gotaland ar transportsektorns utslapp
cirka en fjardedel av ldnets totala utslapp*°. Transportsektorns andel av utsldppen &r alltsa mindre i
Vastra Gotaland jamfort med Sverige som helhet, vilket delvis kan sagas bero pa att industrin i lanet
ar mer omfattande med hogre utslapp, jamfort med resten av Sverige.

For att minska transportsektorns utslapp kravs flera saker. Man brukar prata om “de tre benen for
transportsektorns omstallning”. Det handlar om;

e ett transporteffektivt samhaille,
e hallbara fornybara drivmedel inklusive elektrifiering samt
e energieffektiva fordon och fartyg*.

4.2.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstallningen

Riksdagen har slagit fast att transportpolitikens évergripande mal ar att ”sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsoérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Det finns dven ett funktionsmal om tillgdnglighet och ett hansynsmal om
sakerhet, miljé och hélsa. Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljokvalitetsmalen nas. Dessutom finns under Sveriges klimatmal
ett etappmal for transportsektorn. Det innebar att utslappen fran inrikes transporter ska minska med
70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010. Inrikes luftfart ingar inte i malet, utan ingar i EU:s
utsldppshandelssystem?!. Detta etappmal &r nu del av en stdrre éversyn hos Miljdmalsberedningen .

P& EU niva finns en rad initiativ for att minska utsldppen fran transportsektorn #3;

37 SKR (2022), Tillsyn och kontroll | SKR

38 Naturvardsverket (2024), Sveriges utsldpp av vixthusgaser

39 Sveriges miljdmal, Vistra Gotalands 13n - Sveriges miljomal

0 R4tt for klimatet SOU s.379, Rétt for klimatet, SOU 2022:21

41 Lansstyrelserna (2024), Hur kan vi gora lanstransportplanerna mer klimatsmarta?

42 Regeringen (2025), tillaggsdirektiv-till-miljomalsberedningen-m-201004-om-utformningen-av-svenska-
etappmal-till-2030-dir.-20253.pdf

4 Europaparlamentet, Den gemensamma transportpolitiken: éversikt | Faktablad om Europeiska unionen |
Europaparlamentet
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e  Ett viktigt initiativ ar "férordningen om infrastruktur for alternativa branslen” (engelsk
forkortning AFIR) som beslutades under 2023. Den innehadller ett atgardspaket for utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa branslen i EU:s medlemsstater. Férordningen innebar
bindande krav, bland annat kring omfattning, kapacitet och geografisk lokalisering, fér
laddinfrastruktur for tunga och latta fordon samt tankinfrastruktur for vatgas. Det finns ocksa
mal for flytande metan for tunga vagfordon och i hamn. Dessutom finns mal for
landstromsforsdrjning av fartyg 4.

e Enforordning som beslutades 2023 (férordning 2023/851) dar det bland annat utvecklas
strangare utslappsgranser och man fasar ut produktion av bilar med férbranningsmotor
senast 2035 for att mojliggora for batteridrivna fordon. Enligt forordningen ska bilar med
forbranningsmotor som drivs med e-brédnslen fortsatt vara tillatet efter 2035.

e 2023 beslutades ocksa att EU:s utslappshandel ska utokas i vad som benamns “ETS2”, dar
forbranning av fossila brénslen fran vagtransporter, byggnader och ytterligare sektorer ska
ingd %. Det &r ett separat system med egna utsldppsritter. Systemet riktar sig inte till de
enskilda utslapparna utan till de féretag som tillhandahaller fossila branslen, till exempel
drivmedelsdistributérer och gasleverantorer “°.

e En forordning om hallbara flygbranslen (REFuelEU Aviation). Beslutades 2023 och innehaller
regler for flygplansoperatoérers anvandning av hallbara flygbranslen

e En férordning om hallbara branslen for sjotransport (FuelEU Maritime). Beslutades 2023 och
innehaller regler som begransar vaxthusgasintensiteten i den energi som anvands pa fartyg
som ankommer till eller avgar fran EU-hamnar. Fartyg alaggs ocksa att anvinda
landstromsanslutning eller utslappsfri teknik i EU-hamnar.

Pa regional och nationell niva har planeringen av transportinfrastrukturen stor betydelse. Planeringen
ska utga fran det 6vergripande transportpolitiska malet (se ovan). Satsningarna pa
transportinfrastruktur &r en av statens storsta investeringar, och har stor paverkan pa hela
samhallsplaneringen samt flertalet miljomal #’. Véastra Gotalandsregionen, de fyra
kommunalférbunden samt lanets kommuner ar involverade i processerna kring den regionala
infrastrukturplanen och kan genom detta paverka transportinfrastrukturens utveckling i 1anet®,

Pa regional och nationell finns ocksa ett antal olika investeringsstdd som bidrar till omstallningen av
transportsektorn;

e Klimatklivet ar ett brett investeringsstod till atgarder som minskar utslapp av vaxthusgaser.
Inom Klimatklivet ges stod till olika atgarder inom transportsektorn, till exempel stod for
etablering av laddinfrastruktur, produktion av biogas, biogas- och vatgastankstationer,
klimatinvesteringar inom sjo6farten, cykelgarage med mera.

e Regionala elektrifieringspiloter ar ett stdd till laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas for tunga transporter, som Energimyndigheten ansvarar for. Syftet ar att paskynda
elektrifieringen av godstransporter i Sverige.

e ”Ladda bilen” ar ett stod till laddinfrastruktur vid bostdader och arbetsplatser, som
Naturvardsverket ansvarar for.

4 Energimyndigheten, 7Om AFIR”; Handlingsprogram och |igesrapporter enligt krav i AFIR

4> Naturvardsverket, ETS 2, ETS 2 — Utsldppshandelssystem for vigtransporter, byggnader och ytterligare
sektorer

46 Naturvardsverket, Fragor och svar om ETS 2

47 Lansstyrelserna (2024), Hur kan vi gora lanstransportplanerna mer klimatsmarta?

48 Vistra Gotalandsregionen, Regional infrastrukturplan 2022 - 2033
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| Lansstyrelsen Vastra Gotalands regionala handlingsplan for elektrifiering lyfts en atgard pa regional
och lokal niva som handlar om att kartlagga det framtida effektbehovet for elektrifiering av tunga
transporter. Tanken ar att ta fram ett regionalt underlag som visar framtida godsfloden samt elnatets
utveckling. Det ska ge forstaelse kring hur de tva systemen kan fungera tillsammans, och
féorhoppningsvis bidra till en dkad elektrifiering av den tunga trafiken®.

4.2.2. Kommunens roll i transportsektorns omstallning

Ett satt for kommunen att systematisera arbetet med transporter ar att ta fram en trafikstrategi. Den
visar den overgripande inriktningen fér kommunens arbete med transporter, och kan med foérdel tas
fram i samband med kommunens 6versiktsplan®. Vidare kan kommunen arbeta i den fysiska
planeringen med att framja kollektivtrafik samt gang- och cykelmojligheter, for att planera for ett mer
transporteffektivt samhille. Det kan ske genom att arbeta for att anpassa bebyggelsen och
transportinfrastrukturen for att skapa narhet och tillganglighet till olika malpunkter i kommunen. Det
ar ett langsiktigt arbete, som hanterar stora strukturer och troga processer. Arbetet kan bidra till att
utslappen fran transporter minskar samtidigt som invanare och naringsliv fortsatt har goda
moijligheter att transportera sig. Har dr ocksa samverkan med Vastra Gotalandsregionen och
kommunalférbunden viktig, da de har en stor roll i planeringen av transportinfrastruktur.

Kollektivtrafiken ar central for att bidra till transportsektorns omstallning. For att
kollektivtrafikplanering och bebyggelseutveckling i kommunen ska ga hand i hand behéver
kollektivtrafiken ingd i ett tidigt skede i planeringen, garna redan i 6versiktsplanen. Det &r viktigt att
kollektivtrafiken och det hallbara resandet far ta plats i stodjande dokument. Genom att ha en tidig
dialog med Vasttrafik mojliggérs gemensamt arbete med utvecklingen av kollektivtrafiken i
kommunen. Enligt Vastra Gotalandsregionens aktualiserade milj6- och klimatstrategi for
kollektivtrafiken fr&n 2022°* prioriteras i forsta hand el som drivmedel, sedan biogas och sist flytande
biodrivmedel, for att bidra till att minska koldioxidutslappen fran kollektivtrafiken.

For att framja elektrifieringen av transportsektorn bér kommunen ta hansyn till den i arbetet med
fysisk planering, till exempel genom att planera for vilka markomraden som ar lampliga for
laddinfrastruktur och hur el- och effektforsorjningen ser ut for dessa platser. Elektrifieringen av
fordonsflottan innebér framfér allt en effektutmaning®?. Olika typer av férnybara drivmedel &r en
annan viktig del av transportsektorns omstallning, som komplement till elektrifieringen av
fordonsflottan. Vissa transporter kan lampa sig battre for olika typer av fornybart drivmedel i stallet
for el, och da ar det viktigt att planera for dessa. Biogas har lange varit ett energislag som anvants for
transporter, och dar finns det fortsatt stora mojligheter, sarskilt for den tunga trafiken. Vatgas och
HVO ar andra fornybara drivmedel som kan vara aktuella.

En metod for att fa en battre forstaelse for hur trafiksituationen i kommunen ser ut ar att géra
analyser kring trafikfloden och eventuellt en resvaneundersdkning. Det kan sedan ligga till grund for
kommunens fortsatta arbete med att framja hallbara transporter pa olika satt.

Kommunen kan ocksa arbeta med en omstéllning av den egna fordonsflottan. EU direktivet “Clean
Vehicles Directive reglerar upphandling av fordon i offentliga verksamheter, och anger att en viss
andel av fordonen ska vara “rena fordon” >3, Kommunen behéver ha en strategi fér hantering av den

4 Lansstyrelsen Vistra Gotaland, Regional handlingsplan fér elektrifiering, Ldnsstyrelsen Vistra Gotaland s.84—
86.

50 Boverket (2024), Trafikstrategi - PBL kunskapsbanken - Boverket

51 vistra Gétalandsregionen, Kollektivtrafikens miljé- och klimatstrategi - Vastra Gétalandsregionen

52 Energimyndigheten ”Vigledning fér kommunal energiplanering”, Elektrifiering i transportsektorn

53 Biodriv Ost (2024), Faktablad Clean Vehicles Directive (CVD) - BioDriv Ost
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egna fordonsflottan i sin helhet, sett till byggnation av laddinfrastruktur och val av drivmedel fér de
fordon som ej elektrifieras. Har kan kommunen ocksa fortsatt spela en viktig roll for mojligheten till
infrastruktur for andra hallbara drivmedel, sdsom biogas, i Vastra Gotaland. | arbetet med
omstallningen av den egna fordonsflottan ar det dven viktigt att ta med beredskapsperspektivet i
arbetet. IVL Svenska Miljoinstitutet har under varen 2025 arbetat fram ett faktablad for hur
kommuner kan arbeta med fordonsflottans omstallning och krisberedskap, som kan fungera som
vagledning >*.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Transportsektorn ar helt fossilfri.
e Samhaillet ar planerat och byggt sa att manniskors transportbehov minimeras.
e | stdder och tatorter dr gang-, cykel- och kollektivtrafik det sjdlvklara valet for att
transportera sig.
e P3landsbygden ér tillgangen till service god, dven utan tillgang till bil.
e Det finns enkla och kostnadseffektiva I6sningar for att dela pa transportmedel.

4.3. Markanvandningens betydelse for klimatomstallningen okar

EU:s forordning om skog och mark (LULUCF, Land Use, Land Use Change and Forestry) syftar till att
oka kolinlagringen i och minska utslappen fran brukade marktyper som skog, aker-, och betesmark. Pa
nationell nivd minskar nettoupptaget i skog®, men pa lansniva saknas tillférlitliga data. For jordbruket
finns data for utsldppen och ar 2023 var dess andel av utsldppen i Vistra Gotaland 12%°°. Inom
jordbruket bestar utslappen framst av metan- och lustgas fran vaxtodling och djurhallning, fossil
energianviandning samt markanvandning®’.

Kolinlagring sker via fotosyntesen da luftens koldioxid lagras som biomassa i form av trdd och andra
vaxter, och i marken i form av rétter eller markkol. Koldioxiden frigors nar traden avverkas, eller dor
av andra anledningar, och biomassan bryts ned eller branns upp.

Vastra Gotaland ar ett av landets viktigaste lan for jordbruk och livsmedelsproduktion med stora
arealer av hogproduktiv akermark. Jordbruket bidrar ocksa till att ersatta fossila ravaror och pa sa vis
minska utslappen inom andra sektorer, exempelvis genom att producera biogas fran jordbrukets
reststrommar. Rotresten fran biogasproduktionen bidrar samtidigt till att minska beroendet av
importerad mineralgddsel, vilket starker lanets forsérjningsberedskap och minskar sektorns utslapp.

Vastra Gotaland har ett stort och aktivt skogsbruk med stora arealer av skog. Av alla lan i landet ar
Vastra Gotaland det 1an som har flest enskilda skogsédgare. Det ar inte ovanligt att dessa dger bade
skog- och jordbruksmark. Skogsbruket ar delvis praglat av forhallandevis sma arealer med aktivt
skogsbruk, jamfort med hur skogsbruket bedrivs i andra I[an med mycket skogsbruk.

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar andelen (%) av olika slags mark i Viéistra G6taland: skogsmark,
jordbruksmark med mera

54 VL Svenska Miljdinstitutet (2025), Faktablad: Krisberedskap och fordonsflottans omstéllning
55 Nettoutsldpp och nettoupptag av vixthusgaser frdn markanviandning (LULUCF)

56 Nationella emissionsdatabasen

57 Klimatpolitiska radets rapport 2025
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| lanet finns stora arealer vatmark. Utdikade vatmarker orsakar stora utslapp av vaxthusgaser, pa
nationell niva jamforbara med vagtrafikens. Atgarder for att minska dessa ar darfor viktiga att
genomfora. Under manga ar dikades stora arealer 6ver hela landet ut for att 6ka produktiviteten i
bade skogs- och jordbruk, men trenden har vant. | stéllet finns det nu mal och finansiering for att
aterstalla utdikade vatmarker vilket har flera positiva effekter. Vatmarker gor att mer vatten kan hallas
i landskapet, de kan minska utslappen av vaxthusgaser och gynnar biologisk mangfald>®. Att 6ka
landskapets naturliga vattenhallande formaga ar ocksa en viktig klimatanpassningsatgard.

Aven inom jordbruket finns potential att 6ka kolinlagringen i den mark som brukas genom att anpassa
och forandra brukningsmetoderna. Genom att till exempel anvanda mer varierade vaxtfoljder, odla
flerariga grédor och integrera baljvaxter kan kolhalten i marken 6ka, vilket bade férbattrar jordhéalsan
och bidrar till klimatnyttan®.

4.3.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstélliningen

Pa nationell niva ar kolinbindningen kopplad till markanvandning avgorande for att Sverige ska kunna
na uppsatta klimatmal. Nastan tva tredjedelar av Sveriges landyta bestar av skog och ytterligare en
stor andel ar jordbruksmark eller nagot slags vatmark. Genom att bruka jord och skog pa ett mer
hallbart satt kan Sverige bade minska utslappen av vaxthusgaser och 6ka upptaget av koldioxid mer
an idag, aven om inbindningen av kol i mark redan ar betydligt stérre an vad som avges. 2023 var till
exempel nettoinlagringen av koldioxid i skogsmark cirka 31 miljoner ton®.

Malet med férordningen om skog och mark ar att hela EU ska uppna ett arligt nettoupptag av
vaxthusgaser pa minst 310 miljoner ton koldioxidekvivalenter till 2030. For Sveriges del innebar detta
att nettokolupptaget jamfért med nu till dess ska 6ka med 3,9 miljoner ton per ar jamfort med
genomsnittet for perioden 2016—-2018.

Under det senaste seklet har Sveriges skogar fungerat som en betydande kolsanka. Under perioden
1990 till 2023 varierade det arliga nettoupptaget mellan 32 och 61 miljoner ton koldioxidekvivalenter,
med ett genomsnitt pa 55 miljoner ton per ar. Nettoupptaget har dock minskat de senaste aren,
framst pa grund av 6kad avverkning och minskad tillvaxt till foljd av torka och insektsangrepp®:. Fér
att vanda denna trend och uppfylla bade nationella klimatmal och EU-ataganden har olika atgarder
utretts. Miljomalsberedningen presenterade i februari 2025 ett antal forslag som bland annat
inkluderar atgarder som skogsgddsling, forlangda omloppstider, atervatning av torvmarker och odling
av mellangrodor. Dessa atgarder syftar till att 6ka nettoupptaget med upp till 7 miljoner ton
koldioxidekvivalenter per ar till 2030°2.

Enligt Naturvardsverkets underlagsrapport till regeringen i april 2025 ser Sverige med hittills
beslutade styrmedel inte ut att na nagot av klimatmalen fér 2030, 2040 och 2045. Sarskilt utmanande
ar det enligt Naturvardsverket fér malet kopplat till skog och mark i LULUCF-sektorn. For att uppfylla
EU:s krav kravs darfor fler dtgarder som 6kar kolinlagringen i jord- och skogsbruk®.

Pa lokal och regional niva saknas det tillforlitliga och aktuella data eller metodik foér att berdkna till
exempel kolinlagring i skogsmark, avgang av vaxthusgaser fran jordbruksmark eller utdikade

8 Naturvardsverket (2024), Vatmarker och klimat

9 Formas (2021), Vaxtféliders paverkan pé inlagring av organiskt kol i jordbruksmark

60 Skog - Utsldpp och upptag av vixthusgaser, Naturvardsverket

61 Naturvardsverket (2025), NettoutslZpp och nettoupptag av vixthusgaser fran markanviandning (LULUCF)
62 Regeringen (2025), Miljdmaélsberedningens férslag om en strategi for hur Sverige ska leva upp till EU:s
ataganden inom biologisk mangfald respektive nettoupptag av vixthusgaser fran markanvandningssektorn

(LULUCEF)

63 Naturvardsverket (2025), Naturvérdsverkets underlag till regeringens klimatredovisning 2025
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torvmarker. Detta innebér att det inte gar att gora nagra sikra bedomningar av hur stora dessa ar i
lanet. Data Over kolinlagring eller utslapp fran skog och mark saknas i SMHI:s emissionsdatabas.
Utifran nationella data som Riksskogstaxeringen och erfarenheter fran andra delar av landet kan dnda
en del generella slutsatser dras om tillstandet i Ianet och atgarder och prioriterade omraden foreslas
for att markanvandningens roll som kolsdnka i lanet ska forstarkas.

Inom markanvandningssektorn finns en rad malkonflikter. En tydlig sadan &r en 6kad efterfragan pa
biomassa som skogsravara och andra sa kallade grona kolatomer fran flera sektorer. Energibranschen
ser biobaserade bréanslen som en viktig del av omstéliningen fran fossila branslen, och plastindustrin
samt andra delar av industrin vill ersatta fossila insatsravaror med fornybara alternativ. | samtliga
langtidsscenarier fran Energimyndigheten over det svenska energisystemet minskar biobaserad kraft-
och fjarrvarme till ar 2050 kraftigt, till foljd av stigande priser pa biomassa som i sin tur beror pa 6kad
konkurrens®. Sammantaget riskerar ett héjt uttag av biomassa som en féljd av 6kad efterfraga pa
skogsravara paverka skogens formaga att lagra koldioxid negativt.

En annan malkonflikt handlar om balansen mellan uttaget av skogsbiomassa och biologisk mangfald.
Sverige har atagit sig att bevara natur och biologisk mangfald genom internationella avtal som
Konventionen om biologisk mangfald via det s& kallade Kunming-Montreal-ramverket®>. Aven EU
stéller krav pa okat skydd av naturskogar och urskogar genom naturrestaureringsférordningen som
antogs 2024,

Vidare finns en spanning mellan kortsiktiga och langsiktiga klimatatgarder beroende pa vad det
avverkade tradet anvands till. Virke som anvands till hus eller mébler r exempel pa nér traprodukter
blir en slags kolsdnka, medan kortlivade produkter som papper eller kartong fran skogen ofta innebar
att kolet dtergar till atmosfaren i form av koldioxid efter i genomsnitt bara nagra ar. Att anvanda mer
biomassa for energi och virke kan alltsa ge utslappsminskningar inom andra sektorer, men pa sikt
minska mangden koldioxid som binds i skogen om avverkningen éverstiger tillvaxten. Det gor att
politiken maste balansera mellan att nyttja skogen for utslappsminskningar idag och att bevara den
som kolsdnka pa lang sikt. Samtidigt behdver den ekonomiska nyttan av skogsbruket och dess
produktion och export av virke och pappersmassa for ett antal bade stora och sma aktorer langs
vardekedjan sdkras. Skogsstyrelsens senaste skogliga konsekvensanalys (SKA 22) visar i alla scenarier
ett framtida 6kat kolférrad men en avtagande kolsdnka och att valet av skogsbruksmetoder ar
avgorande for sdval kolférradets tillvaxt som utvecklingen fér naturvarden®,

Sammanfattningsvis ar LULUCF-sektorn avgorande for Sveriges klimatpolitik, men samtidigt
forknippad med svara malkonflikter. Det kravs noggranna avvagningar mellan olika intressen for att
kunna na bade klimatmal och bevarandemal.

4.3.3. Kommunens roll i markanvandningen
Tillsammans med Vastra Gotalandsregionen ager lanets kommuner och deras kommunala
bostadsbolag drygt 126 000 ha mark (2020)% och &r darmed en viktig aktdr fér markanvandningen.

Anvandning av kommunal mark kan pa olika satt bidra till att antingen minska utslappen av
vaxthusgaser eller 6ka inbindningen av koldioxid via sa kallade negativa utslapp. For att framja

% Energimyndigheten (2025), Scenarier dver Sveriges energisystem

65 Naturvardsverket (2025), Konventionen om biologisk mangfald (CBD)
66 Naturvardsverket (2025), EU-férordning fér att restaurera natur

67 Skogsstyrelsen 2022, Skogliga konsekvensanalyser

68 SCB, Markidgande efter region och dgarkategori
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kolinlagring kan kommuner vidta olika atgarder beroende pa vilken slags kommunal mark det ror sig
om.

Genom att till exempel 6ka mangden gronytor i stadsmiljo, samt dka tillvaxten i den som redan finns,
kan mer koldioxid bindas i vegetation och mark. Att plantera fler trad ar ett satt att relativt snabbt 6ka
kolinbindningen. Mer grénytor och fler trad har generellt sett positiva effekter for en rad andra
svenska miljomal och ar dven ett satt att klimatanpassa tatorter mot bade éversvamningar och hoga
temperaturer.

Kommuner dger ocksa ofta annan mark dn den i stadsmiljo och tatorter. Nar det galler skogbevuxen
mark, kan atgarder vidtas for att 6ka kolinlagringen i skogen genom att sakerstélla att tréden i
genomsnitt tillats vaxa langre tid 4n om skogsbruk bedrivs utifran traditionella skogsbruksmetoder.
Manga kommuner i ldnet har under de senaste aren antagit skogspolicys som ofta innebér att den
kommunala skogen ska skotas med hyggesfria eller liknande metoder. Om kommunen har
jordbruksmark som arrenderas ut till lantbrukare kan man stélla krav pa att jordbruket pa dessa
marker ska bedrivas pa ett satt som gynnar kolinlagring — till exempel genom att ha fanggrodor,
varierad vaxtfoljd med mera. Om en kommun har utdikade vatmarker sa kan dessa aterstallas genom
atervatning. Om det ror sig om torvmarker sa kan utsldppen av vaxthusgaser minska kraftigt och
klimatnyttan ddrmed vara stor. Detta ar en atgard som bor prioriteras om kommunen har den typen
av omraden pa sin mark. Vagledning om lampliga omraden for atervatning finns framtaget av
Naturvardsverket®.

Vid exploatering av mark, exempelvis for nya verksamhetslokaler eller bostadsomraden, har
kommunen via sitt planmonopol en viktig roll. Vid exploatering av all ny mark behéver vanligen en rad
avvagningar mellan olika intressen och mal goras, en sadan sak kan vara vilket slags mark som tas i
ansprak utifran vilka vaxthusgasutslapp det kan ge upphov till. Detta bérjar allt oftare
uppmarksammas och ett generellt rad &r att torvmark om mojligt bér undvikas med hansyn till de
vaxthusgaser som exploatering i sdadana omraden innebar. Omraden bestaende av torvmark bor
darfér markeras i kommunens oéversiktsplan sa att det finns med i planeringsunderlaget.

Ett antal kommuner ldngs kusten har en del mark vid eller i grunda havsomraden. For att bade oka
kolinlagring och pa en rad andra satt gynna det marina livet, inte minst som uppvaxtmiljoer for
fiskyngel av olika arter, kan kommunen dar sa ar lampligt ocksa arbeta med att ateretablera algras pa
omraden dar det har forsvunnit. Algrasangar har stor potential att lagra kol i bottensedimentet och
fungerar alltsa som kolsanka i havet.

Vidare kan en kommun ocksa bidra till negativa utslapp genom att anvanda biokol i parker och
planteringar samt framja trakonstruktioner vid byggnation av nya verksamhetslokaler eller bostader.
Detta rdknas inom LULUCF som negativa utslapp och bidrar pa sa satt ocksa till att na de nationella
atagandena gentemot EU.

Kommuner med egna energibolag for fjarrvarme fran biomassa kan pa sikt dven bli aktuella for
koldioxidinfangning (bio-CCS). Detta kommer inom en 6verskadlig framtid dock troligen endast berdra
stora aktorer. Framtida prisutveckling pa biomassa kan ocksa komma att paverka dessa verksamheter.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Jordbruksmark och skog brukas pa satt som bade binder mer kol och bevarar och gynnar
biologisk mangfald.

%9 Naturvardsverket, Potentiellt tervitningsbara objekt pd kommunens mark
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e Vara stader och tatorter har en stor andel gronytor och trad.
e En betydande andel av ldnets utdikade vatmarker och torvmark har aterstallts.

4.4, Resurshushallning och energieffektivisering — cirkular omstallining

Anvandningen av naturresurser i varlden har under de senaste 50 dren 6kat nara fyra ganger, och
fortsatter 6ka. Utvinning av ravaror och branslen samt produktion och transport av till exempel
livsmedel och olika konsumtionsvaror star for stora utslapp av véxthusgaser och &r ocksa en starkt
bidragande orsak till forlust av ekosystem och biologisk mangfald. For att minska resursanvdandningen
och begransa klimat- och miljopaverkan behover den globala ekonomin darfor bli betydligt mer
cirkuldr 7°. Idag ar Sverige enbart 3,4 % cirkulart, vilket innebéar att majoriteten av de resurser som
anvands i Sverige kommer fran jungfruliga kallor 7.

For att kunna na bade mal for energi och klimat samt 6vriga miljomal ar det nodvandigt att stélla om
de idag huvudsakligen linjara system for produktion och konsumtion som dominerar i samhallet.
Resurshushallning ar centralt och ekonomin som helhet behover bli mer cirkular. Att pa olika satt
minimera uppkomst av avfall och 6ka nyttjandegraden av bade material och resurser genom
ateranvandning, atervinning och forlangd livslangd pa konsumtionsvaror kan bidra. Inom omradet
finns det bade positiva och negativa rapporterade trender’?’3,

| en cirkuldr ekonomi designas produkter for att ha lang livslangd, vara latta att reparera och
uppgradera samt for att underlatta materialatervinning. Darmed minskar behovet av uttag av nya
jungfruliga material fran naturen. En viktig del av cirkular ekonomi ar att hitta nya affarsmodeller och
utmana radande normer kring beteenden och konsumtion.

En annan viktig aspekt av resurshushallning ar effektivisering av energianvandningen.
Energimyndigheten bedémde 2024 att det finns en s.k. “teknoekonomisk potential” pa kort sikt (fram
till ar 2030) for att minska elanvandningen genom energieffektivisering med mellan 20-25 TWh el
(teknoekonomisk potential ar teknisk potential kombinerat med bedémning av I6nsamhet). Den
storsta potentialen finns i sektorn bostdder och service”. Energieffektivisering fyller en viktig funktion
i energiomstallningen och elektrifieringen av samhallet. Det handlar om att utnyttja resursen energi
sa effektivt som maijligt i alla sektorer for att bidra till ett hallbart energisystem. Avgérande ar att
minska energiintensiteten i industrin, transportsektorn och i hushallen. Férbattrad teknik och
digitalisering kan bidra till optimerad energianvandning och flexibilitet i elanvdndningen, vilket ocksa
gor att effektuttaget kan spridas ut 6ver tid och minska belastningen pa elsystemet. Att effektivisera
energianvandningen, till exempel genom lagre el- och effektbehov, innebar ocksa lagre driftkostnader
for hushall, foretag och andra.

4.4.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstallningen

Sedan lange ar en forbattrad resurshushallning och -effektivitet genom en 6vergang till en mer
cirkular ekonomi av EU utpekat som avgérande for att na uppsatta mal inom miljo, klimat och
energi’. Aven Sverige har antagit en strategi for cirkuldr ekonomi som pekar ut en riktning for det

70 Naturvardsverket (2025), FN:s internationella resurspanel slipper flaggskeppsrapport

71 circularity-gap-report-sweden.pdf

72 Sida 9. Vistra Gotalands klimatomstéllning: Invanares acceptans, engagemang och delaktighet i
klimatomstallningen

73 Vistra Gétalands ldn | Konsumtionskompassen

74 Energimyndigheten (2024), Effektiv anvdndning av energi, effekt och resurser

75> EU-kommissionen (2020), En ny handlingsplan fér den cirkuldra ekonomin
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nationella arbetet’®. Strategin beskriver en vision dar resurser anvands effektivt i giftfria cirkulira

floden och ersatter jungfruliga material. Malet ar att omstéllningen ska bidra till att bade nationella
och internationella miljé- och klimatmal liksom malen i Agenda 2030 kan nas. Vastra Gotaland gar
steget langre dn de nationellt beslutade klimatmalen genom att ocksa ha ett konsumtionsbaserat
utslappsmal. Vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i varlden de sker, ska minska
med 30 procent jamfért med 201077,

Pa EU-niva finns ocksa flera aktuella initiativ som syftar till att forbattra energieffektiviteten, till
exempel Energieffektiviseringsdirektivet (EED), som innehaller bindande mal for energieffektivitet och
krav pa medlemsstaterna att minska sin energiférbrukning i olika samhallssektorer, bland annat
genom krav pa energikartldggning hos foretag som har hég energianvandning samt information om
nyttan med energieffektivisering till sma och medelstora féretag.” Ett annat ar direktivet om
byggnaders energiprestanda (EPBD), vilket syftar till att forbattra energieffektiviteten i byggnader
genom krav pé energiprestanda och renovering av befintliga byggnader?.

4.4.2. Kommunens roll mot ett mer cirkulart och resurseffektivt samhalle

Kommunerna har en central roll i att pa lokal niva driva pa omstallningen till en mer resurseffektiv och
cirkular ekonomi samt att forbattra energieffektiviteten. Genom till exempel samhallsplanering,
upphandling, energiradgivning och kommunala klimat- och energimal kan kommuner bidra. Ett viktigt
verktyg ar kommunala energiplaner, dar strategier kan utvecklas for att till exempel effektivisera
energianvandningen i kommunens och de kommunala bolagens verksamhet.

Kommuner som har ett kommunalt energibolag har méjlighet att paverka energianvandningen lokalt.
Det kan finnas majligheter att jobba med minskad energi- eller effektférbrukning pa olika satt. Om
man har ett bolag med ansvar for elnatet lokalt kan detta genom att infora effekttariffer styra mot
lagre effektuttag vid hoglasttimmar, vilket avlastar elndtet och minskar behovet av nybyggnation av
elnat. Via kommunala energibolag kan man dven lyfta fordelarna med fjarrvarme, vilket ofta ar
resurseffektivt och ett bra alternativ for uppvarmning fér bade hushall och féretag.

Kommuner kan ocksa stalla krav pa cirkuldr ekonomi i sin offentliga upphandling, genom att prioritera
atervunnet, aterbrukat och pa andra satt resurseffektivt material vid nybyggnation, renovering av
bostadder eller lokaler, eller vid andra infrastrukturprojekt. Det ar ocksa viktigt att nybyggnation sker
med hog kvalitet och med bra material sa att byggnaderna kan halla éver tid, med lagt behov av
renovering och byte av till exempel fasader eller tak. Kommuner som har kommunala bostads- eller
fastighetsbolag kan genom agardirektiv fa dessa att bygga lokaler och bostader som ar resurs- och
energieffektiva. Vid nybyggnation av bostdder eller lokaler kan kommunen uppmuntra till att bygga
mer energieffektivt 4n vad som anges i BBR (Boverkets Byggregler) och uppmuntra till aterbruk av
byggmaterial for att minska behovet av nya ravaror och produkter. En annan atgard kommunen kan
gora ar att genom sin energi- och klimatradgivning erbjuda information om energieffektivisering i
bostdder och verksamhetslokaler. Kommunen kan ocksa bidra genom att arbeta for I6sningar som
stottar sina invanare till hallbara konsumtionsmdnster genom att exempelvis hyra, dela och lana i
stallet for att kopa nytt. Detta gynnar ocksa invanare med lagre inkomster.

Genom den l6pande tillsyn och kontroll som genomférs inom ramen for miljobalken har kommuner
méjlighet att bidra till ndringslivets omstillning och energieffektivisering®. | den nationella

76 Regeringen (2020), Cirkuldr ekonomi - strategi fér omstéllningen i Sverige
77 Klimat 2030, Vara regionala klimatmal - Klimat 2030

78 Energimyndigheten (2024), Direktivet om energieffektivitet, EED

79 Boverket (2025), Direktiv fér byggnaders energiprestanda, EPBD

80 SKR (2022), Tillsyn och kontroll | SKR
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tillsynsstrategin finns energihushallning utpekat som ett sarskilt fokusomrade inom miljoskyddstillsyn.
| tillsynsvagledningen till strategin anges klimatfragan och vikten av omstallning som en drivkraft for
att arbeta med energihushallning inom tillsynen®. Kommunen kan arbeta i sin tillsyn med att stirka
tillampningen utifran miljébalken dar syftet ar hushallning med ravaror och energi.
Energimyndigheten har samlat vagledning for tillsyn av energihushallning pa sin hemsida®.
Lansstyrelsens regionala handlingsplan for elektrifiering lyfter energieffektivisering i miljotillsynen
som en atgard, och det foreslas att regeringen ska ge riktade uppdrag och medel till
tillsynsmyndigheter for att bedriva energitillsyn®.

Kommuner kan ocksa initiera och tillsammans med det lokala naringslivet erbjuda plattformar for
dialog och erfarenhetsutbyte mellan olika féretag i kommunen for att stimulera nya samarbeten och
driva projekt inom cirkular ekonomi. Tva exempel i lanet pa sadan redan existerande samverkan
mellan kommun och néringsliv finns i Sotends kommun®* och Bengtsfors kommun®.

Kommunen har ocksa via sina kommunala avfalls- och atervinningssystem en direkt paverkan pa hur
resurser hanteras och atervinns lokalt, vilket kan bidra till en mer cirkular materialanvandning.
Genom att infora interna system for att i foérsta hand renovera och aterbruka befintliga mobler och
andra inventarier i stéllet for att kdpa nya sa kan kommuner bade bli mer cirkulara och férbattra sin
ekonomi genom mindre behov av nyinkop.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Det vi konsumerar och ager har en lang livslangd.
e Det vi dger delas mer och nyttjas tills livslangden ar slut.
e Livsmedel konsumeras och produceras mer resurseffektivt.
e Vi ater mer vaxtbaserad mat som bade ar i sdsong och ar lokalproducerad.
e Bostadder, lokaler och verksamheter ar energieffektiva.

5. Slutord

Vi hoppas att den har strategin bidrar till en 6kad forstaelse for att den pagaende klimatférandringen
kraver att vi kommer samman och agerar i storre utstrackning an tidigare. Strategin pekar ut fyra
strategiska omraden med stor potential fér omstallningen, men dar mycket arbete kravs. Detta i
kombination med fokuset pa kommunens roll ramar in den nédvandiga omstallning som behdver ske
pa regional niva.

Lansstyrelsen kommer att fortsatta sitt arbete med att leda och samordna det regionala
genomfdrandet av Sveriges klimat- och energipolitik. Vi kommer att géra det bland annat genom att
framja klimatatgarder och utveckla energiplanering. Men pa egen hand kan vi inte dstadkomma
sarskilt mycket. Det ar forst i samverkan med andra; kommuner, kommunalférbund, region, naringsliv,
civilsamhalle och akademi som vi blir starka. Vi kommer ocksa verka for att en strategi som stracker
sig bortom 2030 tas fram.

81 Naturvardsverket (2025), Fokusomraden Miljéfarlig verksamhet

82Energimyndigheten (2020), Vigledning fér tillsynsmyndigheter

8 Lansstyrelsen Vistra Gotaland (2024), Regional handlingsplan for elektrifiering, Lansstyrelsen Vistra Gétaland
5.97-98

84 Sotends Symbioscentrum

85 RiK Symbios Bengtsfors
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Den har klimat- och energistrategin skapar ett ssmmanhang och en riktning for vart gemensamma
arbete. Aven om det &r ont om tid vill vi ingjuta hopp och handlingskraft. Tillsammans stéller vi om
Vastra Gotaland!

Bilaga 1- Visioner och mal inom klimat och energi

Den regionala och lokala klimat- och energiomstallningen har en paverkan pa och behoéver forhalla sig
till globala, nationella och regionala malsattningar inom miljo, klimat och energi. Denna bilaga ger en
overblick av dessa malbilder, genom att forst kort beskriva relevanta 6verstatliga och nationella mal
for att sedan landa i mal specifika for Vastra Gotaland.

Globala och 6verstatliga mal

Agenda 2030 &r globala mal som togs fram gemensamt av FN:s medlemslander 2015. Malen ska
hjalpa oss till en social, ekonomisk och ekologisk hallbar utveckling. Det betyder att vi maste leva pa
ett satt idag som gor att framtida generationer har samma mojligheter som vi. Agenda 2030 ar ingen
lag, utan ett dokument som landerna frivilligt har skrivit under. Ansvaret for att nd malen ligger pa
regeringar i alla FN-lander. Agenda 2030 innehaller 17 mal och 169 delmal och flera av dem kopplar
direkt till arbetet med klimat- och energiomstallning; mal 7 om hallbar energi fér alla, mal 9 om
hallbar industri, innovationer och infrastruktur, mal 11 om hallbara stader och samhallen och mal 13
om att bekdmpa klimatférandringar.®

Klimatkonventionen och Parisavtalet

Det globala arbetet for att uppna mal 13 i Agenda 2030 och bekampa klimatforandringarna
konkretiseras ytterligare i Klimatkonventionen fran FN:s konferens om miljo och utveckling i Rio 1992.
Till Klimatkonventionen hor Parisavtalet, ett globalt klimatavtal som tradde i kraft 2016. Avtalet syftar
till att begrénsa den globala temperaturdkningen, 6ka formagan att anpassa sig till
klimatférandringarnas effekter samt hantera skador och forluster som uppstar till foljd av dessa. Det
Overgripande malet i Parisavtalet ar att halla den globala uppvarmningen langt under 2 grader och
strava mot att begransa den till 1,5 grader, for att undvika de mest drastiska negativa konsekvenserna
av ett forandrat klimat. De lander som undertecknat Parisavtalet ska vart femte ar skicka in en
nationellt beslutad klimatplan (NDC) till FN. Sverige representeras i denna process av EU.®’

EU:s arbete med klimat och energi

EU beslutade 2021 om en klimatlag som ska sdkerstélla att unionen uppfyller sina ataganden inom
Parisavtalet. Lagen innehaller bindande mal om att unionen ska uppna klimatneutralitet till 2050 och
darefter negativa utslapp. EU:s medlemsldander ska ocksa minska sina vaxthusgasutslapp med minst
55 procent senast 2030 (jamfort med 1990 ars nivaer). Enligt klimatlagen ska dven ett klimatmal for
2040 tas fram®. Arbetet pagar med 2040-malet som en del av EU:s NDC, ett arbete som ska vara klart
under 2025%,

Den europeiska gréna given

Den europeiska grona given lanserades 2019 och ar EU:s nya tillvaxtstrategi som syftar till gron
omstallning genom forandringar av vart satt att producera och konsumera, med klimatneutralitet
senast 2050 som slutmal. Eftersom det kravs en stor omvandling for att stélla om till en klimatneutral
ekonomi omfattar klimatpolitiken alla ekonomiska sektorer, vilket medfor betydande mojligheter for

86 https://globalamalen.se/

87 https://globalamalen.se/; Klimatpolitiska rddets rapport 2025
88 Fgrordning (EU) 2021/1119)

83 Klimatpolitiska radets rapport 2025
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ekonomisk tillvaxt, marknader och arbetstillfallen och teknisk utveckling. Inom ramen fér den gréna
given har EU antagit lagstiftning som har omvandlat strategins vision till lagar och regler som
tillampas i alla EU-lander.

55 %-paketet

Figur som beskriver EU:s klimatlag; EU ETS, ESR, LULUCF.

En viktig del av klimatlagstiftningen ar 55 %-paketet (Fit for 55) som ar en uppséattning lagar och regler
som syftar till att uppnad malet att minska utsldppen med minst 55 % fram till 2030. Paketet ska leda
till en rattvis och socialt jamlik omstéllning, samtidigt som det uppratthaller och starker EU:s
konkurrenskraft. EU:s mal ar uppdelade i tre delar: utslappshandeln (EU ETS),
ansvarsfordelningsforordningen (ESR) och utsldpp och upptag fran skog och mark (LULUCF). EU ETS
omfattas av industrin, kraft- och varmeproduktion, flyg och sjofart. Svenska féretag som omfattas av
EU ETS ar skyldiga att arligen rapportera utslappsratter som motsvarar antalet ton vaxthusgasutslapp
till EU. Inom ESR-sektorn ingar framst jordbruk och transporter. LULUCF-férordningen innebar att
nettoupptaget i skog och mark skall &ka till 2030, i EU och Sverige. Overprestation av
utslappsminskningar kan flyttas fran ESR till LULUCF och vice versa. Ett 6verskott i nettoupptaget i
skog och mark kan flyttas till ESR men det finns en maxgrans, ESR-enheter kan a andra sidan anvandas
obegrinsat for att nd dtagandet inom LULUCF. %°

Fig. X. En bild som férenklat symboliserar en del av svensk klimatpolitisk balansgdng utifrdn krav fran
EU.

Energi

Produktionen och forbrukningen av energi ar en viktig orsak till klimatforandringar. Att minska
vaxthusgasutslapp ar en nddvandig atgard for att bekdmpa klimatférandringarna och uppna EU:s mal
om klimatneutralitet till 2050. Investeringar i fornybara energikéllor och renare energiformer ar ocksa
avgoérande for att 6ka energioberoendet. Den grona given och dess 55 %-paket innehaller en
uppsattning lagar som syftar till att minska EU:s vaxthusgasutslapp, dven inom energisektorn.
REPowerEU-planen innehaller atgarder for att paskynda omstallningen till ren energi, diversifiera
férsoérjningen och spara energi®®.

EU:s viktigaste mal for energiomstallningen ar att

e bli mer oberoende av energiimport, sarskilt fran Ryssland
e minska anvandningen av fossila branslen och stédja utbyggnaden av fornybara energikallor
e 0Oka energieffektiviteten
e forbéttra energiinfrastrukturen och integreringen av den i EU-landerna.
Sveriges miljo-, klimat- och energimal
Sveriges miljo-, klimat, och energimal ar det nationella genomférandet av den miljomassiga
dimensionen av de globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030).

90 Sveriges del av EU:s klimatmal

Klimatpolitiska radets rapport 2025

Analys av hur EU:s reviderade ansvarsfordelnings-férordning och LULUCF-forordning ska tillampas i Sverige
91 REPowerEU: energipolitik i EU-ldndernas terhdmtnings- och resiliensplaner - Consilium
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Sveriges miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappma
Vastra Gotaland arbetar med alla mal férutom malet fér Storslagen fjallmiljo. Miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan innebaér att klimatforandringarna ”...stabiliseras pd en nivé som innebdr att
mdnniskans pdverkan pd klimatsystemet inte blir farlig.” >> Detta ska uppnas i synergi med andra
hallbarhetsmal som biologisk mangfald och livsmedelsproduktion.

|92

Det klimatpolitiska ramverket

Riksdagen antog 2017 ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige, som innehaller klimatmal, en klimatlag
och ett klimatpolitiskt rad. Syftet med ramverket ar att ge forutsattningar for samhalle och naringsliv
att genomfora den omstéllning som kravs for att nd uppsatta klimatmal. Klimatlagen faststaller att
regeringens klimatpolitiska arbete ska utga fran det langsiktiga, tidsatta utslappsmal som riksdagen
har beslutat om. Klimatpolitiska radets uppgift ar att bista regeringen med en oberoende utvardering
av den samlade politiken.**

Klimatmal

Sveriges klimatmal bestar av ett langsiktigt mal till 2045 och tva etappmal till 2030 och 2040. Det
langsiktiga malet &r att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. De utslapp i Sverige som omfattas av ESR bor
senast 2030 vara minst 63 procent lagre an utslappen 1990. Senast 2040 bor utsldppen i Sverige i
ESR-sektorn vara minst 75 procent lagre an utsldppen 1990. Ut6ver det ska vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter, exklusive inrikes luftfart, minska med minst 70 procent senast 2030, jamfort med
2010%.

Energimal

De 6vergripande malen for energipolitiken syftar till att forena forsorjningstrygghet, konkurrenskraft
och ekologisk hallbarhet. Sverige ska ar 2030 ha 50 procent effektivare energianviandning jamfort
med 2005. Malet uttrycks i termer av tillford energi i relation till bruttonationalprodukten (BNP).
Malet fér elproduktionens sammanséttning ar 2040 &r 100 procent fossilfri elproduktion®.

I maj 2024 antogs den energipolitiska inriktningspropositionen av riksdagen. Genom propositionen
fastslogs tva nya energipolitiska mal, ett planeringsmal och ett leveranssakerhetsmal, samt en oversyn
av energieffektiviseringsméalet®.

e Planeringsmalet innebar att planeringen av det svenska elsystemet ska ge forutsattningar for
att leverera den el som behovs for en 6kad elektrifiering och mojliggdra den gréna
omstallningen. Regeringen beddmer att Sverige bor planera for att kunna mota ett elbehov
om minst 300 TWh ar 2045.

e [everanssikerhetsmdlet betyder att det svenska elsystemet ska ha formagan att leverera el
dar efterfragan finns, i ratt tid och i tillracklig mangd, i den utstrackning det ar
samhallsekonomiskt effektivt. Omotiverade hinder i elsystemet ska undanrojas for att skapa
forutsattningar for en effektiv marknad som framjar konkurrenskraftiga priser.

92 Sveriges miljomal

93 Begransad klimatpaverkan - Sveriges miljémal

%4 Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige, 2016/17: MJU24
95 Ett klimatpolitiskt ramverk fér Sverige, 2016/17: MJU24
% M3l fér energipolitiken - Regeringen.se

97 Energipolitikens langsiktiga inriktning, Prop. 2023/24:105
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Vastra Gotalands miljo-, klimat- och energimal

Regionala miljomal

Det nationella generationsmalet, miljomalen och etappmalen ar tillsammans med de regionala
tilliggsmalen vigledande for miljoarbetet i Vastra Gotaland®. De nationella miljomélen med
preciseringar och etappmal antogs som regionala 2013 och de regionala tilldggsmalen beslutades
2015. Hosten 2020 gjordes en revidering av de regionala tilldaggsmalen. Det nationella
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan har tva regionala tillaggsmal; En ekonomi oberoende
av fossila brinslen (preciserat under nasta rubrik Klimatmal) och Okad andel férnybar
energianvandning; Ar 2030 ska andelen fornybar energi 6ka till minst 80 procent®. Regionala
tillaggsmalet for God bebyggd miljo specificerar bland annat att resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska 6ka i lanet, och att bostdder och lokaler ska minska sin energianvandning'®,

Klimatmal
Lansstyrelsen beslutade 2015 om regionala tillaggsmal som togs fram i samarbete med Vastra
Gotalandsregionen. Bland annat specificerades malet om en fossiloberoende region 2030:

e Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med 80 procent till ar 2030 fran 1990
ars niva.

e Utslappen av vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i varlden de sker, ska
minska med 30 procent jamfort med 2010.

Lansstyrelsen och Vastra Gotalandsregionen ledde i ndra samarbete ett omfattande forankrings- och
analysarbete for att identifiera utmaningarna och ta fram en plan for hur klimatmalen ska nas.
Kraftsamlingen ”Klimat 2030 — Vastra Goétaland stéller om”, lanserades 2017 och blev startskottet for
att omsitta planen i verklighet!?. Kommuner engageras i Klimat 2030 bland annat genom
kommunernas klimatldften!??, Klimatldftena bestar av 30 konkreta &tgarder som ar méjliga att anta.
Nuvarande period for klimatloften stracker sig fran 2024 till 2026 och 48 av 49 kommuner i Vastra
Gotaland har tillsammans antagit 812 léften'®,

Malbild energi

Lansstyrelsen ar tillsammans med lanets fyra kommunalférbund, Vastra Gotalandsregionen och ett
antal vastsvenska industrier eniga om att elproduktionen inom lanets granser bér 6ka med minst 15
TWh till 2030. Det &r dven viktigt att sikerstilla elproduktion pa lang sikt fram till 2045%4,

Klimat- och energiomstallningen och beredskap

En stabil energiforsorjning ar avgérande for totalférsvaret. For att kunna uppratthalla samhiéllets
funktionalitet behéver framst el och drivmedel finnas 6ver tid. Omstéliningen fran fossil
energiproduktion och -distribution maste dven ta hojd for att 6ka totalforsvarets férmaga. Kommande
Okande efterfragan pa el fran bade verksamheter och transporter innebér att forsorjning av energi
maste férandras och utvecklas. Elektrifieringen av fordonsflottan kommer att innebéra att

%8 Regionala miljomal frdn Vistra Gétaland

99 Sida 10 Regionala miljomal fran Vistra Gétaland

100 Sjda 39 Regionala miljomal fran Vistra Gotaland

101 Klimat 2030 — Vistra Gotaland stéller om: Strategiska vigval

102 30-klimatloften-for-2024-2026-1.pdf

103 Kommunernas klimatléften - Klimat 2030

104 Framtidens elforsorining i Vastra Gotaland En rapport fran samverkansplattformen ACCEL
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forsorjningen av drivmedel fordandras. Ett intakt elnat 6kar mojligheten att uppratthalla transporter
med elfordon om tillgangen till fossila drivmedel forsvaras eller begransas.

Reservkraft dr idag i stort sett uteslutande beroende av fossila drivmedel. Tillgangen till reservkraft &r
dock avgorande for att uppratthalla samhallets funktionalitet (infrastruktur, livsmedelsberedning,
dricksvatten) och bor daven utvecklas till att omfatta batterier och solel. Méjligheterna till 6drift av mer
an enstaka byggnader 6kar beredskapen avsevart men kraver insatser pa elnatsniva samt tillgang till
lokal elproduktion.

Bilaga 2- Social hallbarhet for klimat-och energiomstallningen

For en hallbar klimatomstallning kravs integrering av sociala perspektiv. Klimatférandringar ar ett stort
hot mot ett flertal méanskliga rattigheter, sdsom ratten till liv, hdlsa och saker milj6!%. Dimensionerna
hanger ihop, och socioekonomiska aspekter behéver tas i beaktning i utformningen av klimat-och
energipolitiken!®. Det innebér att vi behéver ta hansyn till och skapa kompensatoriska atgirder for de
som drabbas hardare an andra av klimat- och energipolitiken. Sedan energikrisen 2021 finns det
forskning som belyser gruppen energifattiga i Sverige, dar den gruppen forvantas fa vaxande problem
i och med det nuvarande osikra geopolitiska ldget och den 6kande energiomstéliningen'®”. Begreppet
klimatrattvisa belyser vikten av att grupper drabbas olika av klimatkrisen och klimatpolitiska atgarder.
De som orsakat minst utslapp ar ofta de som drabbas hardast och vice versa. Om klimat- och
energipolitiken inte tar hansyn till dessa maktrelationer finns risken att ojamlikheter reproduceras,
vilket i Iangden riskerar att underminera omstéliningen?®,

Klimatforskningen ar entydig i att vi behdver géra mer snabbare for att uppna de regionala och
nationella klimat- och energimalen. Detta utmanar och belyser vikten av invanares forstaelse for
klimatpolitiken och dess konsekvenser. Nar behovet for drastiska forandringar okar, tilltar ocksa risken
for motstand och polarisering. Ett brett stod for klimatomstéllningen fran invanare ar nédvandigt i en
demokrati. For att skapa stod for klimatomstallningen belyser Forskarraddet for Vastra Gotalands
klimatomstallning?® att olika aktérer i ldnet till exempel behéver ha ett invanarfokus och verksamt
ledarskap.

Forskarradet understryker att det finns ett outnyttjat stod for mer ambitids klimatpolitik i Vastra
Gotalands ldn. Okat tempo i klimatpolitiken, opinionsbildning samt ledarskap &r viktiga faktorer for att
uppratthalla den acceptans som redan finns. Politikens uppdrag ar bade att skapa opinion for
forandring samtidigt som man tar hansyn till invanares férutsattningar och perspektiv.

Forskarradet rekommenderar ett sarskilt fokus pa inkluderande samradsprocesser med narboende
och andra aktoérer vid forstarkning av elnatskapacitet och etablering av ny elproduktion. Detta for att
sprida information och skapa en 6ppen diskussion for att mojliggora lokala nyttor.
Samradsprocesserna kan vara en plats for att lyfta syftet med olika etableringar, dess for- och
nackdelar, lokala perspektiv pa etableringarna samt narboendes perspektiv. For att lyckas med
inkluderande samradsprocesser ar fragor som hur och vilka som bjuds in till samtal viktiga att
reflektera dver'™C. | arbetet med samradsprocesser ar det dven viktigt att ta hansyn till barns

105 Klimat, miljé och manskliga rattigheter — Institutet for manskliga rattigheter

108 Sida 11. Forskarrad fér Vistra Gotalands klimatomstélining: Rapport 4 - 2024

197 yon Platten, Jenny (2022). Energifattigdom i Sverige. I Ulrika Andersson, Henrik Oscarsson, Bjérn
Rénnerstrand & Nora Theorin (red) Du skéra nya varld. Géteborg: SOM-institutet, Géteborgs universitet.
108 Klimatpolitiska rddet (2025) Social acceptans fér klimatpolitik - vad siger forskningen?

109 Forskarrad fér Vistra Gétalands klimatomstillning: Rapport 4 - 2024

110 st5d och mer lasning finns att tillgd: Dialogguiden; Inkludering och medborgardeltagande
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rattigheter. Barnkonventionen ar tydlig med att alla atgarder som ror barn ska beakta barnets

bistal'l. Det kan goras till exempel genom en s& kallad barnkonsekvensanalys!!2,

Bilaga 3- Regional handlingsplan for elektrifiering

Regeringen gav ar 2023 Lansstyrelsen Vastra Gotaland i uppdrag att ta fram en handlingsplan med
syftet att mojliggora en storskalig elektrifiering i Vastra Gotaland. | handlingsplanen beskriver vi att en
storskalig energiomstallning, framfor allt inom industri- och transportsektorn, ar avgorande for att
klimatmalen i Vastra Gotaland och i Sverige ska nas. En stor del av ldnets industrier och
hamnverksamhet har planer pa att stalla om till elektrifierade processer vilket kommer bidra till
kraftigt 6kade elbehov i lanet. Tillsammans med en elektrifiering av fordonsflottan innebar 6kningen
nastan en fordubbling av elbehovet till 2030 och en tredubbling fram till 2045. For att mdta behoven
behover elnat och elproduktion skyndsamt byggas ut. Elen behéver ocksa anvandas mer effektivt.
Den regionala handlingsplanen for elektrifiering syftar till att mojliggora en storskalig elektrifiering i
Vastra Gotaland samt hoja kunskapsnivan om behov, mojligheter och utmaningar kopplade ftill
elektrifieringen. | handlingsplanen presenteras en nuldgesbild, behovs- och potentialanalys, samt
atgarder som kommer behovas for att mota de framtida 6kade elbehoven.

Handlingsplanen beskriver ett antal utmaningar for att tillgodose lanets framtida elbehov.
Utmaningarna handlar bland annat om langa tillstandsprocesser, brist pa proaktiv natutbyggnad samt
malkonflikter. Det finns ocksa behov av 6kad kunskap och forstaelse for elsystemets utbyggnad, en
kontinuitet i energipolitiken med langsiktiga spelregler samt 6kade incitament for
energieffektivisering och flexibilitetsatgarder. For att forbattra forutsattningarna for elektrifieringen
behovs ocksa ett tydligare regionalt och nationellt planeringsansvar med ett helhetsperspektiv pa
energiomstallningen. De atgardsforslag som finns i handlingsplanen ska bidra till att 16sa dessa
utmaningar.

Atgarderna pa lokal och regional niva ar sddant som Lénsstyrelsen atar sig att arbeta med, till stor del
tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och kommunalférbunden. Atgarderna ska stotta
kommunerna i deras energiarbete men det finns inga atgarder som riktas direkt till kommunerna.
Atgarderna pa nationell niva ar sddant som vi i Vastra Gotaland identifierat som viktiga for att oka
forutsattningarna for omstallningen men dar regionala och lokala aktorer saknar radighet.

Las handlingsplanen har: Regional handlingsplan for elektrifiering | Lansstyrelsen Vastra Goétaland

111 Konventionstexten - Barnombudsmannen
112 Gor en provning av barnets bésta - Barnombudsmannen
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Remiss; Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037
med tillhérande hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning -
yttrande

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Bollebygds kommun antar forslag till yttrande, skapat 2025-09-01, och skickar det

till Vastra Gotalandsregionen som sitt svar pa remissen.

Arbetsutskottets beslut

Tillagg/ny punkt i yttrandet: Taget mellan Goteborg och Boras ar ett bra exempel
pa hur man kan underlatta for invanare att pendla men det skulle behdvas fler
tagstationer langs med strackan, inte minst i Bollebygd, och/eller att andra
allmanna kommunikationsmedels tathet och strackningar utokas betydligt for att
invanare ska valja att aka med t ex buss i stéllet for att ta bilen. Nartrafik dver
kommungranser ar ett annat exempel pa en atgard som skulle kunna innebéra att

fler valjer att aka kommunalt.

Arendet

Vastra Gotalandsregionen har 6versant Regional infrastrukturplan 2022-2033 for
synpunkter. Planen &r en del av den nationella infrastrukturplanen och anger hur
statliga medel ska anvandas for utveckling av transportinfrastrukturen i Véastra
Gotaland under planperioden.

Bollebygds kommun staller sig i huvudsak positiv till planens inriktning, sarskilt

att klimat, social hallbarhet och trafiksékerhet lyfts fram som prioriterade
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omraden. Samtidigt framhaller kommunen behovet av tydligare prioriteringar av
jarnvagens kapacitet, cykelinfrastruktur samt tillganglighet for
landsbygdsomraden.

Planen innehaller flera viktiga satsningar som starker regionens tillganglighet och

hallbarhet. Kommunen beddmer att foljande aspekter ar sarskilt viktiga:

e Jarnvagskapacitet: For att uppna klimatmal och Malbild Tag 2035 krévs
Okad satsning pa kapacitetshdjande atgarder i jarnvagssystemet.

e Cykelinfrastruktur: Utbyggnaden bér i hogre grad knyta samman regionala
strdk med lokala cykelnat for att framja vardagscykling och barns
sjalvstandiga resande.

e Landsbygdens tillganglighet: Forbattrad kollektivtrafik, fungerande
bytespunkter, nya rutter och kompletterande mobilitetslésningar ar
avgorande for att hela regionen ska utvecklas.

e Kommunalt vagnat: Statlig medfinansiering ar nédvandig, men bor
utformas sa att dven mindre kommuner har likvardiga méjligheter att soka
stod.

e Industri- och bostadsutbyggnad: Planen behdver i hogre grad beakta

kommande etableringar for att sakerstalla kapacitet i transportsystemet.

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut
Bollebygds kommun antar forslag till yttrande, skapat 2025-09-01, och skickar det
till Vastra Gotalandsregionen som sitt svar pa remissen.

Ledamoternas forslag till beslut
Ulf Rapp (S) foreslar foljande som tilldgg/ny punkt i yttrandet: Taget mellan
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Goteborg och Boras ar ett bra exempel pa hur man kan underlatta for invanare att
pendla men det skulle behovas fler tagstationer langs med strackan, inte minst i
Bollebygd, och/eller att andra allmdnna kommunikationsmedels tathet och
strackningar utdkas betydligt for att invanare ska vélja att aka med t ex buss i
stallet for att ta bilen. Nartrafik over kommungranser ar ett annat exempel pa en

atgard som skulle kunna innebara att fler valjer att dka kommunalt.

Beslutsgang

Ordféranden konstaterar att det finns tva forslag, varav ett tillaggsforslag.
Ordféranden fragar forst om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.
Dérefter fragar ordféranden om arbetsutskottet bifaller eller avslar UIf Rapps (S)

tillaggsforslag och finner att det bifalls.

Beslutsunderlag

— Regional Infrastruktur - yttrande till Vastra Goétalandsregionen

— E-post remiss regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026—-2037

— Remissvar pa Regional infrastrukturplan 2022-2033 for Vastra Gotaland

— Missiv och sandlista remiss regional infrastrukturplan 2026-2037

— Remiss - Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037

— Remiss - Héallbarhets- och miljokosekvensbeskrivning for regional
infrastrukturplan for Vastra Gtaland 2026-2037

— Rattelser kap 4 sid 18 i remissversion av regional infrastrukturplan for
Vastra Gotaland 2026-2037

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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BOLLEBYGDS YTTRANDE 1(3)
KOMMUN Skapad 2025-09-01

Antaget 2025-10-09

Kommunstyrelsen

Dnr : 185086

Peter Biichel | Projektledare plan och exploatering
0734647117 | peter.buchel@bollebygd.se

Vastra Gotalandsregionen

Remissvar pa Regional infrastrukturplan 2022-2033 for Vastra
Gotaland

Sammanfattning av arendet
Bollebygds kommun tackar for mojligheten att [amna synpunkter pa den

regionala infrastrukturplanen 2022-2033. Planen ar ett viktigt verktyg for att
skapa forutsattningar for hallbar tillvaxt, social sammanhallning och
klimatomstallning i hela Vastra Gotaland. Kommunen vill sarskilt understryka
vikten av att transportsystemet utvecklas pa ett satt som starker bade stad
och landsbygd, samt framjar naringslivets konkurrenskraft, medborgarnas

tillganglighet och en hallbar samhallsutveckling.

Yttrande
Kommunen ser positivt pa att planen:

e Utgar fran Agenda 2030, Klimat 2030 och
Trafikforsorjningsprogrammet, vilket tydliggor kopplingen mellan
infrastruktur, klimatmal och regional utveckling.

e Lyfter fram klimat, social hallbarhet och trafiksdkerhet som tre
prioriterade fokusomraden.

e Ger utrymme for bade storre investeringar och mindre
trimningsatgarder, vilket mojliggdr en jdmnare geografisk fordelning.

e Sarskilt betonar gang-, cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur, vilket ar
avgorande for ett transporteffektivt samhalle.

Samtidigt ser kommunen behov av att ytterligare forstarka vissa delar:

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommun boJl d.s
vo 9 Yo A6 Fo4
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Jarnvagens kapacitet behover prioriteras tydligare, sarskilt i syfte att
mojliggora overflyttning av bade gods- och persontrafik fran vag till
jarnvag.

Cykelinfrastrukturen bor knytas annu starkare till bade regionala strak
och lokala nat for att framja vardagscykling.

Tillgangligheten i landsbygdsomraden behover lyftas ytterligare,
exempelvis genom fler satsningar pa kollektivtrafikens bytespunkter,
rutter och kompletterande mobilitetsldsningar.

Planen bor i hogre grad beakta de stora industrietableringar och
bostadsutbyggnader som vantas i regionen, for att sakerstalla att

infrastrukturen moter framtida kapacitetsbehov.

Specifika synpunkter:

Cykelinfrastrukturen i Bollebygds kommun ar det sarskilt angelaget att
starka cykelforbindelser langs skolvagar mellan centralorten Bollebygd
och kommunens Ovriga tatorter for att mojliggdra barns sjalvstandiga
och trygga resande.

For Bollebygd ar det avgdrande att kollektivtrafikens bytespunkt i
kommunen utvecklas for att underlatta smidiga byten mellan tdg och
buss. Detta starker bade invanarnas tillganglighet och mojligheterna till
ett hallbart resande i vardagen.

Kommunen stodjer satsningar pa trimning och effektivisering i strak
och till strak, men framhaller vikten av att atgarder fordelas rattvist
over hela regionen.

Statlig medfinansiering till kommunalt vagnat ér en nédvandig atgard.
Kommunen vill betona vikten av att denna process ar enkel och
forutsagbar s att mindre kommuner inte missgynnas.

Det ar positivt att planen mojliggdr samfinansiering med nationella
jarnvagsinvesteringar. Kommunen anser dock att ambitionsnivan bor
hojas for att mota Malbild Tag 2035. Bollebygds kommun forvantar sig
att fortsatt planering sker i néara dialog med kommunerna och att
straket Goteborg—Boras—Landvetter ges hdgsta prioritet. Pa sa vis kan
regionens infrastrukturutveckling bidra till att hela Vastra Gotaland
utvecklas pa ett langsiktigt hallbart och konkurrenskraftigt satt.
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e Kommunen ser positivt pa att planen 6ppnar for att anvanda fria medel
for strategiskt viktiga industrietableringar, men betonar vikten av
transparens i urvalsprocessen.

e Taget mellan Goteborg och Boras ar ett bra exempel pa hur man kan
underlatta for invanare att pendla men det skulle behovas fler
tagstationer langs med strackan, inte minst i Bollebygd, och/eller att
andra allmadnna kommunikationsmedels tathet och strackningar utokas
betydligt for att invanare ska valja att aka med t ex buss i stallet for att
ta bilen. Nartrafik 6ver kommungranser ar ett annat exempel pa en

atgard som skulle kunna innebéra att fler valjer att aka kommunalt.

Avslutning:

Sammanfattningsvis staller sig Bollebygds kommun i huvudsak positiv till
planens inriktning och prioriteringar, men vill betona behovet av en dnnu
tydligare prioritering av jarnvagskapacitet, cykelinfrastruktur och atgarder for
landsbygdens tillgdnglighet. Kommunen ser fram emot fortsatt dialog och
samverkan med Vastra Gotalandsregionen och Trafikverket for att sakerstélla
att infrastrukturplaneringen bidrar till att hela Vastra Gotaland utvecklas pa
ett hallbart och konkurrenskraftigt satt.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelsen

Ulf Rapp (S) Monica Holmgren

Ordférande Forvaltningschef
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Fran: Funktionsadress Kommunen

Till: Funktionsadress Kommunstyrelsen

Arende: VB: Hantering av Remiss Regional infrastrukturplan fér Vastra Gotaland 2026—2037 med tillhérande
héllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning for kdnnedom

Datum: den 10 juni 2025 13:35:18

Bilagor: Missiv och séndlista remiss regional infrastrukturplan 2026-2037.pdf

Remiss - Regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026-2037.pdf
Remiss - Hallbarhets- och milikosekvensbeskrivning fér regional infrastrukturplan for Vastra Gtaland 2026-
2037.pdf

Fran: Info Borasregionen <info@borasregionen.se>

Skickat: den 10 juni 2025 13:15

Till: 'boras.stad@boras.se'; herrljunga.kommun@herrljunga.se; 'kansliet@svenljunga.se';
'kommun@tranemo.se'; 'kommun@ulricehamn.se'; 'kommunen@bollebygd.se';
'kommunen@vargarda.se'; ks@mark.se

Kopia: Johanna Dalqgvist <johanna.dalqvist@borasregionen.se>; Karin Bjorklind
<karin.bjorklind@borasregionen.se>

Amne: Hantering av Remiss Regional infrastrukturplan fér Vastra Goétaland 2026—-2037 med
tillhérande hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning for kinnedom

Hej,

Igar fick ni denna remiss gallande Regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026-
2037. Remissen kommer att hanteras av en arbetsgrupp bestdende av respektive
kommuns ansvariga tjansteperson for infrastruktur. Det gemensamma remissvar som tas
fram av arbetsgruppen beslutas av kommunalférbundets Direktion 2025-09-12.

Maijlighet finns for respektive kommun att skicka in ett eget remissvar, enligt informationen
i mailet nedan.

Vid fragor kopplat till remissen, vand er i forsta hand till ansvarig tjansteperson for
infrastruktur i din kommun.

Det gar ocksa bra att stalla fragor till kommunalférbundets medarbetare Johanna Dalqyvist,

johanna.dalgvist@borasregionen.se eller Karin Bjorklind,

karin.bjorklind@borasregionen.se

Halsningar

Linda Bergholtz

Administrativ chef Borasregionen
Regionutvecklare Business Region Boras
Tel: 0729-649697

Skaraborgsvagen 1A, 506 30 Boras

% . BUSINESS

$juhlrads kemmunatfbrbund REGION BORAS
www.borasregionen.se www.businessregionboras.se
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Missiv

Remiss Regional infrastrukturplan for
Vastra Gotaland 2026-2037 med
tillhérande hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning

Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional
infrastrukturplan som en del av den nationella infrastrukturplanen. Rollen som
lansplaneupprattare ingar i det regionala utvecklingsuppdraget och planen
ska, med hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas. Regeringen faststéller de ekonomiska
ramarna. Hur medlen ska férdelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullmaktige.

Den regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nara dialog med de fyra
kommunalférbunden. Vésttrafik och Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog
med kommunerna har férts via kommunalférbunden och politisk férankring
har skett I6pande i beredningen fér hallbar utveckling. Arbetet har skett
integrerat med hallbarhetsbedémning. Trafikverket ansvarar fér planens
genomfdrande.

Innehall

Langsiktigt syftar planfoérslaget till att férbattra tillgdngligheten i hela regionen
med fokus p& olika funktioner i transportsystemet samt pa ett hela-resan
perspektiv bdde for person- och godstransporter. Den regionala
infrastrukturplanen innehaller sex atgdrdsomraden baserade pa funktion.

En utdékad miljdbedémning i form av en hallbarhetsbedémning, har skett
integrerat med de olika stegen i planens framtagningsprocess. Resultatet har
dokumenterats i hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning.
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Remiss

Vastra Gotalandsregionen remitterar harmed forslag till regional
infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026-2037 med tillhérande hallbarhets-
och miljékonsekvensbeskrivning.

Fram till den 30 september 2025 finns mdjlighet att Iamna synpunkter pa
forslaget via e-post eller brev till:

e Regionstyrelsen, regionstyrelsen@vgregion.se

e Vastra Goétalandsregionen
Koncernkontoret,
Regional samhallsplanering, att: Anna Kronvall
Regionens hus,
405 44 Goteborg

Mark remissvaret med:
"Er organisation — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2023-04619".

Remissversionen med tillhérande hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning
finns tillgadnglig p@: https://www.vgregion.se/regionalplan

Fredag 29 augusti 2025 klockan 10:00-11:30 kommer en digital
remisskonferens att hdllas dér det dven finns majlighet att stélla fragor.
Anmalan sker via lank Remisskonferens regional infrastrukturplan 2026-2033

Frdgor angdende remissen besvaras av Anna Kronvall,
anna.kronvall@vgregion.se eller Anna Mdéller, anna.k.moller@vgregion.se och
angaende hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen av Aako Raoofi,
aako.raoofi@vgregion.se.

Med vanlig halsning

Helena Lundberg Nilsson Sofia Hellberg

Regionutvecklingsdirektér Infrastruktur- och kollektivtrafikchef
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I Inledning

astra Gotaland ska utvecklas till

en robust och val sammanhallen

region. Det forutsatter att delarna

samspelar och forstarker varandra
samt att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvaxt, valfard och god milj6. En
sammanhallen region ger mojlighet till arbete,
utbildning, vard och omsorg, kultur och fritid.
Vastra Gotaland ar Sveriges transport- och
logistikcentrum med flera geografiskt utspridda
noder dar flera transportslag mots.

Transportinfrastruktur ar inget &ndamal i sig,
utan en pusselbit i omstéllningen till ett héllbart
och konkurrenskraftigt samhille. Den regionala
transportinfrastrukturen ska stodja utvecklingen
av ett transporteffektivt samhalle for person- och
godstransporter i Vastra Gotaland.

Flera storre omstillningar i samhallet pagar som
kommer att paverka bade anviandandet av och
kraven pa transportsystemet. Elektrifiering

av fordon och vigar, digitalisering och
automatisering ar exempel pa storre trender.
Det forandrade sakerhetspolitiska laget och
Sveriges medlemskap i Nato stéller nya krav

pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn
behover utveckla och stirka sin formaga att
kunna uppratthalla samhillsviktiga funktioner,
béde vid kriser och vid h6jd beredskap. Klimat-
utmaningen medfor att transportsektorns
klimatpaverkan behover minska och att infra-
strukturen behéver anpassas for att klara storre
pafrestningar till foljd av klimatforandringar.
Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota de
forandrade forutsattningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som lansplane-
uppréttare ansvar for att ta fram en regional
transportinfrastrukturplan, hidanefter benamnd
regional infrastrukturplan. Den regionala infra-
strukturplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststiller

de ekonomiska ramarna. Rollen som lansplane-
uppréttare ingar i det regionala utvecklings-
uppdraget och planen ska, med hansyn till de
regionala forutsiattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas.

Hur medlen ska férdelas inom den regionala
infrastrukturplanen beslutas av regionfullméaktige.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infra-
strukturplanen och leder genomférandet med
Trafikverket som samverkanspart och utforare.

Den regionala infrastrukturplanen &ar framarbetad
indra dialog med de fyra kommunalférbunden.
Trafikverket har bistétt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstalla kollektiv-
trafikens infrastrukturbehov. Dialog med
kommunerna har forts via kommunalférbunden
och politisk forankring har skett lopande i
beredningen for hallbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen arbetar vid framtagande
av den regionala infrastrukturplanen med
integrerad héllbarhetsbedomning. Den breddade
bedomningen innefattar den lagstadgade miljo-
bedomningen och har utékats med sociala och
ekonomiska héllbarhetsaspekter utifrin Agenda
2030. En hallbarhetsbedomning och konsekvens-
beskrivning gors vid varje steg och infor varje
politiskt stéllningstagande i processen.





Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
omfattar ett flertal steg och ar en process for vilken riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen foregis av inrikt-
ningsplanering som utgor det forsta steget mot en ny nationell
plan samt lansplaner och syftar till att ge ett underlag till reger-
ingens infrastrukturproposition for den kommande planperioden.
Trafikverket tar fram ett inriktningsunderlag pa nationell niva
och overlamnar till regeringen som skriver fram en infrastruktur-
proposition. Vastra Gotalandsregionen har dven aktualiserat det
regionala inriktningsunderlaget, se avsnitt Strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland.

Regeringen ger genom ett direktiv till Trafikverket och
regionerna uppdraget att ta fram forslag till nationell respektive
regionala infrastrukturplaner. Direktivet pekar ut vad regeringen
vill den kommande planperioden. Regeringen vill forma ett
robust och effektivt transportinfrastruktursystem dar varje
trafikslags fordelar kan utnyttjas pa basta sitt och komplettera
varandra. Det dr viktigt att bade underlatta f6r manniskors vardag
med resor till jobb och utbildning och att starka forutsattningarna
for effektiva godstransporter som framjar jobb och tillviaxt i hela
landet. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att
starka niringslivets forutsiattningar och till regional utveckling,
landsbygdsutveckling och bostadsforsorjning.

Infrastrukturproposition och

USRI B g direktiv fér dtgardsplanering

Overgripande innehall
nationell infrastrukturplan

e Investeringsatgérder pa
jarnvagar, nationella
stamvagar samt sjofart

e Drift och underhall av
hela det statliga vag- och
jarnvagsnatet

Overgripande innehall
regional infrastrukturplan

« Atgarder pa statliga regionala vagar,
inklusive atgarder for kollektivtrafik
och cykel (inkluderar &ven gdng och
moped)

e Statlig medfinans till kollektivtrafik-
dtgérder, cykeldtgarder samt
trafiksdkerhets- och miljéatgarder
pd kommunalt végnét

- . . . . o .
e Samfinansiering av jarnvagsatgarder
i nationell plan

De transportpolitiska mélen med tillhérande funktionsmél och hinsynsmal
inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn ska
ligga till grund for planeringen. Samhéllsekonomisk lonsamhet ska vara
vagledande vid prioritering av atgéarder i transportinfrastrukturen och

fyrstegsprincipen ska tillampas.

Regionala infrastrukturplaner beslutas av regionfullméktige och regeringen
faststéller savil den nationella som de regionala infrastrukturplanerna innan

genomforandet tar vid.

Foérslag till nationell och
regionala infrastrukturplaner

Faststallelse

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.

Regional infrastrukturplan 2026-2037





Figur 2. Statlig nationell infrastruktur samt hamnar
och flygplatser som knyter samman Vastra Gétaland

och férbinder regionen med omlandet.

Statlig infrastruktur i Vastra Gétaland

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande transportnit av regional,
nationell och internationell betydelse. Jarnvagsstraken samt flera
storre vagar knyter ssmman Véastra Gotaland och forbinder regionen
med omlandet. P4 samma sitt som Vistra Gotalands interna floden
ar centrala ar relationen till omkringliggande regioner viktig bade
for arbetspendling och godstransporter. Hamnar, flygplatser och
kombiterminaler dr betydelsefulla knutpunkter for person- och
godstransporter. Goteborgs hamn och Landvetter flygplats har
storst betydelse ur ett internationellt perspektiv.

Grianstrafiken mellan Sverige och Norge domineras idag av trafiken
pa E6 6ver Svinesund. Ett mindre utbyte mellan landerna gar via
Norge/Vinerbanan. Trafiken till/fran Varmland utgors, forutom
av sjotrafiken via Gota élv, till storsta delen av E45 och Vanerbanan

i viaster men dven vag 26 Oster om Vanern har stor betydelse.

Vistra Stambanan, Kinnekullebanan, E20 och vig 49 utgor viktiga
kopplingar mot Orebro lin och Stockholm. Mot Jénkdpings lin
utgor Kust till kustbanan, Jonkopingsbanan, vig 40, viag 47/26 och
vag 27 de mest betydelsefulla kopplingarna. I séder kopplas Vistra
Gotaland samman via Halland mot Skane och resten av kontinenten.
Viastkustbanan, E6/E20, vig 158, viag 41 och Viskadalsbanan utgor
de viktigaste kopplingarna mellan Vastra Gotaland och Hallands lan.

Atgirder pa jirnvigarna och det nationella stamvignitet hanteras
inom ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella
stamvéigarna i Vistra Gotaland ar E6, E20, E45 samt viag 26 och vag 40.
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Statligt regionalt vagnit

Totalt finns cirka 1000 mil statliga regionala vagar i Vistra Gotaland
varav de flesta dr av mindre karaktir. De storsta trafikflodena finns

i de regionala straken som knyter samman Viastra Gotalands kom-
muner, arbetsmarknader och godsnoder. Stréken av sarskild vikt

for kollektivtrafiken finns utpekade som regionalt kollektivtrafiknat
i trafikforsorjningsprogrammet, Vastra Gotalands kollektivtrafik-
strategi. Den viktigaste transportinfrastrukturen fér godstransporter
beskrivs i Strategisk plan for godstransporter i Vistra Gotaland.
Dessutom finns ett av Trafikverket utpekat funktionellt prioriterat
vagnit som anger vilka viagar som ar viktigast for tillgdnglighet ur ett
nationellt och regionalt perspektiv.

Utifran den trafiksdkerhetsanalys som genomfordes 2020
konstaterades att ungefar hilften av alla trafikolyckor med dodlig
utgang sker pa det mindre vignitet. Darfor har vagar med vignummer
500 och hogre tilldelats dedikerade medel da de till f6ljd av sina
vanligtvis laga trafikméngder annars séllan prioriteras for atgarder.

o Prioriterat regionalt transportnit
for personer med funktionsnedséattning
& Den regionala infrastrukturplanen ska, enligt
forordningen om lansplaner, innefatta en beskrivning
av ett prioriterat regionalt transportnit inom vilket
infrastrukturen, stationer och fordon ska kunna anvindas av
personer med funktionsnedséttning. Ett systematiskt arbete med
att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar.
I trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda mal for bade
fordon och héllplatser. Listan 6ver prioriterade héllplatser och knut-
punkter for tillginglighetsanpassning samt status for genomforandet
finns pa Vistra Gotalandsregionens hemsida under Kollektivtrafik
for att kunna uppdateras 16pande.

g XTI
’.“’-'—" """ == Nationella stamvé&gar

’ﬂ,“vs‘/“‘ === Statliga vdgar som

ing8r i straken

" —— Ovriga statliga vagar

Figur 3. Statligt vagnat i Vastra Goétaland. Kalla: NVDB.
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] Forutsittningar

° [<]
Nationella mal
Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att sékerstilla Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning,
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
medborgarna och for naringslivet i hela landet. Detta mal samt regeringens grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet
direktiv satter ramarna for infrastrukturplaneringen pa statlig och regional niva. samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
For att det 6vergripande transportpolitiska malet samt klimatmalet ska kunna ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. respektive méns transportbehov.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ar andra nationella utgangspunkter, Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
liksom barnkonventionen. funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.
Hansynsmal
Sakerhet, milj6 Ett etappmal under hansynsmalet ar att vixthusgasutslappen
och halsa o e . . . .
” . fran inrikes transporter exklusive flyg ska minska med minst
Overgripande po g
transportpolitiskt 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
mal

Enligt Sveriges etappmal for trafiksdkerhet sa ska antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken halveras
till ar 2030 jamfort med dren 2017-2019. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst

25 procent till ar 2030 enligt regeringens etappmal.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Figur 4. De transportpolitiska malen.
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Regionala mal och strategier

De globala mélen for hallbar utveckling och Vision
Vistra Gotaland utgor grunden for arbetet med regional
utveckling. Utvecklingen i hela Vistra Gotaland ska ske
med samtliga hallbarhetsperspektiv i fokus — socialt,
miljomassigt och ekonomiskt.

Den regionala infrastrukturplanen ar en pusselbit av flera
som bidrar till att né visionen om det goda livet. Vid sidan

av visionen finns det ett flertal maldokument och strategier
som ligger till grund for utformningen av planen. Regional
utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland ar utgangspunkt for
det regionala utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att mojliggora omstéllningen till ett mer héallbart och

konkurrenskraftigt samhaélle. Att verka for hallbara transport-
I6sningar dr en forutsattning for att uppna de politiska méalsatt-
ningarna om en héllbar regional utveckling. Trafikforsorjnings-
programmet dr det andra regionovergripande maldokumentet
som den regionala infrastrukturplanen ska stodja. Andra
strategier som paverkar planens inriktning ar Strategisk plan
for godstransporter, Strategisk plan for 6kad cykling,
Kollektivtrafikplaner for stadstrafiken och Malbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportinfrastrukturen redovisas i inriktnings-
underlaget, se avsnitt Strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionens och de
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det
onskade framtida tillstdndet - Det goda livet.

Regional Trafikforsérjnings-
utvecklings- program M3Ibild
strategi T&g 2035

Kollektivtrafik-
planer foér
stadstrafiken

Strategisk

Strategisk plan Strategisk plan for inriktning for Regional

for okad cykling godstransporter transport- infrastrukturplan
infrastrukturen

Figur 5. Illustration av hur regional infrastrukturplan ar en av flera pusselbitar i det regionala utvecklingsarbetet.
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Milj6- och
hallbarhetsbeddmning

En miljobedomning ska genomforas som en del av den
regionala infrastrukturplanen enligt 6 kapitlet i miljobalken.
Det Oovergripande syftet dr att integrera miljoaspekterna i
framtagandet for att frimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att genomféra en bredare
héllbarhetsbed6mning som, vid sidan av den miljomassiga
hallbarheten, dven beaktar sociala och ekonomiska
héllbarhetsaspekter utifran Agenda 2030. Arbetet sker
integrerat med framtagandet av infrastrukturplanen.
Strategiska vigval och atgiarder beskrivs i Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning som ir en del av den regionala
infrastrukturplanen. Slutsatser sammanfattas i kapitlet
Bedomning av effekter.

\\|5
N
L ]

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17 globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och delaktighet och engagemang
pa regional niva &r centralt.
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Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor tillsam-
mans med den nationella infrastrukturplanen en
del i planeringen av den statliga transportinfra-
strukturen. De grundlidggande malsattningarna
och utgangspunkterna dr gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen genom-
fors savil storre om- eller nybyggnationer som
mindre trimningsatgirder pa de statliga vagar
som inte ingar i stamvagnatet. Trimningsatgar-
derna bestar av forbattringar av kollektivtrafi-
kens infrastruktur, investeringar i cykelvagar
samt mindre vagatgarder. Kollektivtrafik-,
cykel- samt trafiksdkerhets- och miljoatgarder
pa kommunalt viagnit kan medfinansieras av
planen. Vistra Gotalandsregionen har dven
valt att avsitta medel till att samfinansiera
jarnvagsatgarder i nationell infrastrukturplan.
Drift och underhéll av hela det statliga vagnatet
finansieras via nationell infrastrukturplan.

Atgirder med en kostnad pa minst 75 miljoner
kronor ska namnges och en samlad effektbe-
domning (SEB) for objektet ska vara genomford.
Fortsittningsvis benimns dessa som namngivna
atgarder.

De flesta atgirder finansieras till 100 procent
fran den regionala infrastrukturplanen, med
nagra undantag.

Investeringar i statliga regionala cykelvagar
medfinansieras av kommunerna med

50 procent av kostnaden for projektering och
byggande. Atgirder pa kommunalt vignit kan
fa statlig medfinansiering fran planen med

50 procent.

Utover planens ekonomiska ram férekommer
alternativ finansiering for vissa atgirder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgarder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan.

Vistra Gotalandsregionen har genom regeringens
direktiv tilldelats en ekonomisk ram pa 10 266
miljoner kronor. Trafikverket har rdknat upp den
preliminédra ramen till 10 453 miljoner kronor,
efter justering utifran underforbrukning under
aren 2022—2025.

Prisnivan for planen ar 2025-02. Forst nar
regeringen faststiller den nya nationella infra-
strukturplanen beslutas den slutliga ekonomiska
ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade atgirds-
omréadena under en tolvarsperiod. Genomforandet
delas upp i fyraarsperioder och Trafikverket
arbetar for att forbrukningen inom aktuell
fyraarsperiod ska 6verensstimma med planens
ram och férdelning.

Férordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur
(1997:263) och férordningen om
statlig medfinans (2009:237)
styr vilka 3tgarder som far ingd
i den regionala infrastruktur-
planen.
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] Inriktning Sy

i Vastra Gotaland med
tillhérande analyser och
underlag finns pa

vgregion.se/regionalplan

Strategiskinriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland

Den regionala infrastrukturplanen utgéar ifrdn mél och fokusomraden
som identifierats i det regionala inriktningsunderlaget: Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I inriktnings-
underlaget redovisas Véstra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen. Mal och

principer (se figur 6) fokuserar pa den regionala infrastrukturplanen,

men viljeinriktningen giller &ven som utgangspunkt for Vastra Gota- Godstransporter

lands ambitioner for den nationella transportinfrastrukturen. Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en

Det 6vergripande malet for infrastrukturplaneringen ar att plane- transportinfrastruktur som stéder

ringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for okad naringslivets behov och framjar en

konkurrenskraft och med majlighet till goda livsmiljéer i stad och pa hallbar utveckling

landsbygd — hallbar och forbéttrad tillganglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata malsattningar utifran trafikforsorj-

ningsprogrammet och den strategiska planen for godstransporter. Q/O _ _ _ _ ) _
@@ Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella

Dartill ska transportinfrastrukturen, baserat pa regionala malsatt- Klimatm3len

ningar och framtagna kunskapsunderlag, utvecklas utifran principerna

om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att stotta [‘%iﬁ\ _ _ i _ _
utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till B e Regional mfrastruk:curp.lan stottar utvecklingen ziv ett"mk!uderande
.. . .. *'i(, transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar
nollvisionen for trafiksékerhet. beaktas och varderas i planeringen
Vistra Gotalands varierade geografiska och demografiska forutsatt- .) |'
y; Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

ningar innebar att behovet av atgarder skiljer sig at inom regionen.
For att nd en hog maluppfyllelse utifran mal och principer i inrikt-
ningsunderlaget behover atgarder i infrastrukturen prioriteras med Figur 6. Mal fér infrastrukturplaneringen i Véstra Gétaland.
hénsyn till de skilda forutsattningarna och potentialerna.
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B Fordelning av medel 2026-2037

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa en struktur med
sex atgardsomraden som innehéller atgarder och inriktningar
for att stiarka olika funktioner i transportsystemet. Strukturen
ska bidra till en regional infrastrukturplanering med héansyn
till savil geografi som demografi. For att hela transport- och
reskedjan ska fungera behover atgarder prioriteras 6ver

hela regionen och i olika delar av transportsystemet. De

olika transportslagen ska komplettera varandra for att skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt samhélle, stiarka
naringslivets konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska
malen. I genomforandet behover Trafikverket arbeta for att
kombinera fysiska atgiarder med steg 1- och 2-atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Sammantaget ska atgirderna leda till en hallbar och forbattrad
tillganglighet i Vastra Gotaland och genomf6ras i linje med den
beslutade strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland.

Storre investeringsatgirder pa statligt regionalt vagnit och i
kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns inom atgardsomradet
Namngivna atgarder. De tva dtgirdsomradena Trimning och
effektivisering, statligt regionalt vagnit och Statlig medfinans
till kommunalt vagnét innehéaller mindre atgarder for kollektiv-
trafik, cykel och vig. Inom atgdrdsomradet Samfinansiering
nationell plan, jairnvag avsatts medel for standardhGjande
atgarder for den regionala tagtrafiken. Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen innehaller ett antal atgarder inom
Goteborgsomradet, som ar framférhandlade och avtalade

inom Sverigeférhandlingen. Atgirdsomradet Ovrigt innehaller
medel till oférutsedda mindre &tgérder.

Fordelningen av medel mellan olika atgdrdsomraden grundar sig

i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.

Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland har varit utgangspunkt for infrastrukturplanens konkreta
innehall och prioriteringar.

Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen Ovrigt

4% 0,5%

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11%

Namngivna
3tgarder

4390

Statlig medfinans till
kommunalt véagnat

15%

Trimning och effektivisering
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7. Férdelning av medel till 8tgédrdsomraden
i infrastrukturplanen, totalt 10 453 miljoner kronor.
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En stor del av infrastrukturplanens atgiarder beslutas I6pande under I den politiska prioriteringen av atgiarder och fordelning av medel

planperioden. Genomforandet ska beakta de skilda geografiska har de skilda férutsattningarna och behoven inom Vistra Gétaland
forutsattningarna och sikerstélla att den strategiska inriktningen for lyfts fram.

transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland genomsyrar bade valen

av atgirder och deras utformning. Synergieffekter ska efterstravas For att framdriften av atgarderna ska vara god behover genomférandet
for battre maluppfyllelse. For ett effektivt genomférande kan medel kontinuerligt f6ljas upp och anpassas. Pa kort sikt kan underférbruk-
fran olika potter och dtgardsomraden kombineras dar det finns ning i en del av planen behova kompenseras genom en snabbare
forutsittningar. Atgirderna ska ha en geografisk spridning Gver genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1 finns en detaljerad
regionen och anpassas utifran konkreta behov och bedémt bidrag beskrivning av hur medel fordelas till olika atgardsomraden.

till méluppfyllelse.

Tabell 1. Férdelning av medel till dtgardsomrdden, totalt 10 453 miljoner kronor.

Fordelning av medel till 3tgardsomraden m 2027 mmm 2034-2037 | Medel i plan, mnkr

Namngivna atgarder 1776 1263 4524
I{g{:g??e‘;fgn‘;ﬁie\'f;g’;‘i””g 350 365 374 247 536 921 2793
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 155 126 126 127 506 507 1547
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 89 274 121 108 162 375 1129
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 31 17 44 54 88 186 420
Ovrigt 3 3 4 3 13 14 40
Summa 1 346 1247 839 674 3 081 3 266 10 453
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Namngivna atgarder
Atgirdsomradet innehéller dtgirder av storre karaktir med
forhallandevis hog investeringskostnad, minst 75 miljoner kronor

men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Fréan en prioriterad brist utreds atgardsforslag som vid nastkom-

mande planrevidering kan utgora kandidat till ny namngiven atgard.

Storre atgarder kraver en 1ang planeringshorisont och omfattande
forarbeten innan byggnation kan inledas. De flesta atgarder i infra-
strukturplanen har beslutats i tidigare planomgangar men har dnnu
inte fardigstallts. Tidplaner och kostnadsbild har féréandrats over tid
och kan behdva justeras dven framover.

Tabell 2. Férdelning av medel fér namngivna atgérder.

Namngivna atgarder Medel i plan, mnkr
Namngivna vagatgarder 3 957
Namngivna kollektivtrafikatgarder 567
Summa 4 524
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Namng ivha végétgé rder haller ofta en kombination av tgirder. Atgir- Kostnadsforandringar under planperioden som

De namngivna vagatgarderna stiarker de derna har prioriterats utifrdin bedomda nyttor, kan hanteras inom atgardsomradet beslutas av

befintliga regionala straken genom att forbattra kostnad och ekonomiskt utrymme i planen. infrastruktur- och kollektivirafiknamnden.

trafiksdkerheten och standarden péa de storre

regionala vagarna. Atgirder som &r planerade for genomforande i En fordjupad beskrivning av de namngivna
den tidigare delen av planperioden ska vara val vagatgiarderna finns i bilaga 2 och de beslutade

Atgirderna utgér ifrin utpekade brister och har utredda avseende strickning och utformning. hogst prioriterade bristerna i bilaga 3.

tagits fram inom genomférda atgardsvalsstudier.  Det dr en forutsittning for att trygga ett effektivt

Studierna utgar fran fyrstegsprincipen och inne- genomforande av planen.

Tabell 3. Férdelning av medel fér namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Namngivna vigatgirder 2026-2029 2030-2033  2034-2037 ;"gglizg;a; I
Vag 168 Ekelov-Kareby X X X 532 908
Vdg 161 Rotvik-Backen X X X 339 386
Vag 535 genom Partille X 100

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp X 189 400
Vag 49 Axvall-Varnhem X 374 563
Vag 49 Skdvde-Igelstorp X 216 301
Vag 168 Tjuvkil X 28 175
Vag 678 Grohed-Bratterdd X 114 162
Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering 0

Vag 49 Varnhem-Storekullen X X 370 371
Vag 156 Backadal-Bonared X X 369 374
Vag 156 Sandvad-Harsjon X 236 236
Vag 44 Forbifart Lidkdping X 290 801
Vag 158 Askims stationsvag X 290 290
Vag 162 Vannkrysset X 77 138
E/Ifagnll?ozmillzlitoerlgas iUntssté planrevidering) X 333 333
Tjérnbron, suicidskydd X 100 100
Summa 3 957
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Namngivna kollektivtrafikatgarder
De namngivna kollektivtrafikdtgarderna skapar
forutsattningar for ett okat kollektivtrafik-
resande genom atgirder som ger 6kad kapacitet
och framkomlighet for kollektivirafiken samt
forbattrad tillganglighet och attraktivitet. Inves-
teringar prioriteras i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och tillhorande
malbilder och strategier.

Merparten av de namngivna kollektivtrafik-
atgarderna ligger pa det kommunala vagnatet
och far statlig medfinans frén infrastrukturpla-
nen. Atgirderna behdver vara vil utredda och
ekonomiskt prioriterade hos sokande part, vilka
star for minst 50 procent av finansieringen.

I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har en sarskild satsning pa forlangning
av sparvagnshallplatser som bestar av flera

Tabell 4. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafik&tgarder.

Namngivna kollektivtrafikatgarder
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035
Resecentrum Korsvagen, Malbild Koll2035
Citybusstrak Toltorp, MdIndal, Malbild Koll2035

Resecentrum Lerum

2026-2029 2030-2033 2034-2037 2026-2037, mnkr

X X
X X
X
X

V&g 535 genom Partille, samfinansiering till vagatgard X

Bytespunkt Mdlndals resecentrum
(kan kompletteras i ndsta planrevidering)

Sarskild satsning

Férlangning av sparvagnshallplatser

X

Kvarstdende kollektivtrafikadtgarder fran tidigare plan, under 75 mnkr

Elfarja, hyra, Ockerd X X X
Elfarja, Marstrand X

Elfarja, Tjorn X X

Resecentrum Saltholmen, etapp 1 (kan tidigareldggas) (X)

Summa

mindre atgirder prioriterats. De flesta kollek-
tivtrafikatgidrderna ar nira knutna till andra
investeringar, sdsom stadsutvecklingsprojekt,
jarnvagsatgirder och andra infrastrukturatgar-
der. Tidplanerna for genomférandet behover
darfor anpassas utifran dessa forutséattningar.

En fordjupad beskrivning av storre kollek-
tivtrafikatgirder finns i bilaga 2 och de hogst
prioriterade bristerna i bilaga 3.

Medel i plan Bidragsberattigad

total kostnad, mnkr

37 74
42 85
82 200
63 125
60
130 400
58 116
24 60
13 50
28 71
30 60
567
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Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

De statligt regionala vigarna har en stor betydelse for Vistra
Gotalands utveckling. De storre straken kopplar samman regionen
och trimning och effektivisering av de regionala straken forbattrar
forutsiattningarna for séaval person- som godstransporter. Manga
resor startar eller slutar utanfor de regionala strdken och en stor del
av de allvarliga olyckorna pa det statliga viagnatet sker pa mindre
vigar. Atgirder i det mindre vignitet med vignummer 500 och
hogre ar darfor av stor betydelse, framfor allt for att forbattra
trafiksakerheten.

Inom dtgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykelatgiarder
samt for mindre vigatgirder. Atgirderna dr av mindre karaktir med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Medel har sarskilt
avsatts till vigar med vignummer 6ver 500 vilka till foljd av sina
vanligtvis laga trafikméangder annars sillan prioriteras for atgarder.

Val av atgiarder ska utgd fran den strategiska inriktningen for transpor-
tinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna for
atgardsomradet. Vilka atgiarder som genomfors i de olika delarna av
Vistra Gotaland behover anpassas utifran lokala forutsattningar och
med hiansyn till olika gruppers behov.

Figur 8. Karta dver statliga vagar i Vastra Gotaland.

Nationella stamvéagar

Statliga vagar som
ingdr i stréken

—— Ovriga statliga vagar

Tabell 5. Férdelning av medel for trimning och effektivisering, statlig

regionalt vagnat.

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre végatgarder
cirka hélften allokeras till atgarder pa vagar
med vagnummer hoégre an 500

Forstarkt satsning,
se kommande tabell

Summa

Medel i plan, mnkr

314
535

1480

464

2793
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera atgirder inom
hela Vistra Gotaland. Generellt sett dr atgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att férdela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar i héllplatser och
atgiarder som framjar kombinationsresor.
Visttrafik sammanstiller behov och atgardsfor-

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vag 161, Cykeldtgérder
Fyrbodal, Vag 161, Trafiksdkerhetsdtgérder
Fyrbodal, Vag 171, Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vigatgarder

Summa

slag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgirder prioriteras av Visttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vistra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling dar tatortsnara cykel-
infrastruktur och integrering av cykel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att oka
trafiksdakerheten och cykelbarheten behover
cykelvigar och bygdevégar anldggas langs
det statligt regionala vignatet.

Medel i plan, mnkr

65
33
130
52
52
52
26
54

464

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksdakerheten och tillganglig-
heten samt att minska barriareffekter behover
mindre dtgirder genomforas pa det statliga
vagnatet. Standardhdjning, korsningsatgarder,
passager for gdende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, gdende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Viastra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berérda kommuner.
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Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

Vdgledande principer - Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat

For hela atgardsomradet

Kollektivtrafikdtgarder

Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder

o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
e Medel kan kombineras fran flera potter for en battre helhet

o Atgarder kan med fordel genomforas i samband med att

Trafikverket utfér planerade underhdllsatgérder
Rtgarder som anlaggs i huvudsak p8 befintlig infrastruktur

Den biologiska mangfalden behdver sarskilt beaktas

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

Okad framkomlighet fér kollektivtrafik fér battre restidskvot

Atgarder for okad tillganglighet och trafiksakerhet p& och vid
befintliga och nya hallplatser

Pendelparkering for bil och cykel

Atgarder i linje med strategisk plan for okad cykling

Okad cykelvanlighet, cykelbarhet och trafiksdkerhet pa platser
med stor cykelpotential utifran lokala forutsattningar

,&tgérder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgarder som ger en 6kad trafiksékerhet, trygghet och minskade
barriareffekter, sarskilt for gdende och cyklister

Kortare anslutande gang- och cykelvagar for ékad trafiksdkerhet
vid hallplatser

Atgarder som tillgodoser naringslivets transportbehov och
intermodala lésningar

Cirka hélften av medlen ska allokeras till atgarder pa vdagar med
vagnummer hégre an 500
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat

P& det kommunala vignitet finns det goda forutsiattningar for

ett okat hallbart resande. Befolkning, arbetsplatser och service ar
koncentrerat till titorterna och resorna ar ofta korta. Det ar ocksa
pa det kommunala viagnatet som flest trafikolyckor med gédende och
cyklister intraffar. Genom att medfinansiera kommunala infrastruk-
turatgirder som ger en forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet
for gang, cykel och kollektivtrafik skapas forutsiattningar for stads-
utveckling och ett transporteffektivt samhalle.

Inom atgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykel-

atgirder samt trafiksidkerhets- och miljoatgirder. Atgirderna 4r av
mindre karaktir med en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner
kronor, ofta betydligt mindre. Prioritering av atgiarder utgar fran Statlig medfinans till kommunalt vagnat mnkr

Tabell 8. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland Kollektivtrafik§tgarder 649
samt de vigledande principerna for atgirdsomradet. .
Cykelatgarder 580

Kommunerna ansoker arligen om statlig medfinans till atgarder som Trafiksdkerhets- och miljéatgérder 289
de avser genomfora pad kommunalt vagnat. Vistra Gotalandsregionen/ Férstarkt satsning kommunalt vagnit, -
Visttrafik ansoker om medel till regionala kollektivirafikanlaggningar. Goteborgsregionen
Medfi ieri fran pl ar till 50 t av den total

edfinansieringen fran planen uppgar till 50 procent av den totala S 1 5
kostnaden.
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De tre potterna for kollektivirafik-, cykel- samt
trafiksdkerhets- och miljoatgarder ska prioritera
itgirder inom hela Vistra Gotaland. Atgirder
beslutas arligen.

Atgirdspaket och helhetslosningar for hallbar
tillganglighet uppmuntras, vilket forutom
atgirden i sig exempelvis kan innefatta om-
disponering av gaturum, hastighetssiankning,
parkeringsutbud och parkeringsprissattning.

Utover de tre potterna finns en forstarkt satsning
kopplat till den politiska prioriteringen vid fram-
tagandet av planen 2022-2033. Forstarkningen
innehéller statlig medfinans till kollektivtrafik
och cykel i G6teborgsregionen.

Kollektivtrafikatgarder

For att 0ka kollektivtrafikens tillganglighet,
trafiksdkerhet och attraktivitet kravs invester-
ingar i hallplatser och framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafiken, sdsom busskorfalt eller
signalprioritering. For hallplatser och bytes-
punkter prioriteras tillganglighetsanpassning
och annan standardhgjning samt i vissa fall
nybyggnation.

Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikatgirder fran regional

infrastrukturplan via Vasttrafik. Vistra Gota-
landsregionen/Vasttrafik kan, som regional
kollektivtrafikmyndighet, ansoka om medel
till regionala kollektivtrafikanlaggningar och
hallplatsutrustning. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Potentialen for 6kad cykling ar generellt sett stor
langs det kommunala viagnitet, dir det finns

en koncentration av befolkning, arbetsplatser,
fritidsanlaggningar och service. Forutsattningar
for cykel ska utvecklas i linje med Vastra Gota-
landsregionens strategiska plan for 6kad cykling
dir tatortsnara cykelinfrastruktur och integre-
ring av cykel och kollektivtrafik ligger i fokus.
For att oka trafiksdakerheten och cykelbarheten
behover cykelviagar och bygdevigar anlidggas

for att koppla ihop lokala mélpunkter. Kortviga
cykelresor i tatorter ar av stor betydelse for att
fraimja barnens sjilvstandighet i trafiken.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for cykelatgarder fran regional infrastrukturplan
via Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med Strategisk plan for
okad cykling.

Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
Det ar i tatorterna pa det kommunala vagnatet
som de flesta gdende och cyklister ror sig.
Atgirder som ger en forbittrad trafiksikerhet
for gaende och cyklister och en forbattrad miljo
inom tatorterna prioriteras. Barn och ungas
behov ar sirskilt viktiga att beakta vid val av
atgarder.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for trafiksdkerhets- och miljoatgarder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

—)
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Tabell 9. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vdgnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt vagnat

For hela atgardsomraddet o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
¢ Planen finansierar 50 procent av kostnaden
o Atgarden ska vara planeringsmogen

. /&tgérdspaket och helhetslésningar fér hallbar tillgadnglighet uppmuntras

Kollektivtrafikdtgarder . ):\tgérder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

e Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken for forbattrad restidskvot

e Tillgdnglighetsanpassning, standardhdjande dtgérder och nybyggnation
av héllplatser och bytespunkter

e Pendelparkering fér bil och cykel

Cykeldtgarder o Atgarder i linje med utvecklingsomraden i Strategisk plan for 6kad
cykling

o Okad cykelvéanlighet och cykelbarhet pa platser med relativ stor
cykelpotential utifran lokala férutsattningar

o Atgarder som forbéattrar tillgangligheten for barn och unga

Trafiksakerhets- och o Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet och trygghet, sarskilt for
miljodtgarder gaende och cyklister

 Kortare anslutande gang- och cykelvagar for 6kad trafiksdkerhet
vid hallplatser

o Atgarder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till exempel
minskat buller
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av atgarder for att aterstilla och hoja
standarden pa de jarnvagar som ar sarskilt betydelsefulla for
regiontrafiken. Ett valfungerande jarnvagssystem &r viktigt for
omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle.

Vistra Gotalandsregionen har hogt uppsatta mal for utvecklad
persontagstrafik och har darfor i de senaste planomgéngarna ansla-
git medel fréan den regionala infrastrukturplanen for samfinansiering
av jarnvagsatgéarder i den nationella infrastrukturplanen.

Inom &dtgdardsomradet fordelas medel i férsta hand till de olika
regionala jarnvagsstraken. Inriktning for atgarder pa varje bana
beskrivs i bilaga 4. De vigledande principerna, inklusive
Malbild Tég 2035, ska ligga till grund for valet av atgarder.

T o o'l
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\ S % Figur 9. Karta over jarnvagsstrak
¢ - _ i Vastra Gotaland.
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Tabell 10. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan 94
Norra Bohusbanan 91
Sddra Bohusbanan 256
Viskadalsbanan 114
Alvsborgsbanan 274
Goteborg-Boras, ny jarnvag 250
Obundna medel 50
Summa 1129
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Ambitionen ar att medel fran atgardsomradet i sa stor utstrackning
som mojligt ska forstarka planerade investeringar av Trafikverket
for att na uppsatta resandemal. Exempel pa viktiga atgiarder for
regionaltrafiken &ar hastighets- och kapacitetshdjande atgarder samt
atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Nivan pa anslagna medel per jarnvag kan komma att justeras och
omfordelas om atgirder prioriteras for genomférande inom ramen
for nationell infrastrukturplan.

Omfordelning av medel inom atgardsomradet beslutas i
regionstyrelsen via beredningen for héllbar utveckling, BHU.
Kostnadsforandringar under planperioden som kan hanteras inom
atgirdsomradets obundna medel beslutas av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden.

Tabell 11. Vagledande principer fér samfinansiering nationell plan, jarnvag

Vdagledande principer - Samfinansiering nationell plan, jarnvag

o Atgarder ska ligga i linje med M&lbild Tdg 2035

e Fokus pd systempdverkande tgarder

e Prioritera atgarder som héjer och ateruppréattar standarden pad de

jarnvagar som ar viktiga for regiontrafiken

o Atgarder kan med foérdel genomforas i samband med att Trafikverket

utfér planerade underhallsdtgérder pa banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor
mellan Sveriges storstider kombinerat med en satsning pa fler
bostdder och kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som
traffats mellan staten, Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad
ingar kollektivirafikatgarder i Goteborg som medfinansieras av den
regionala infrastrukturplanen. Overenskommelsen innehiller iven
ett flertal andra dtaganden, som inte beror den regionala infra-
strukturplanen. G6éteborgs Stad atar sig exempelvis att bygga cirka
45 000 bostader.

Kollektivirafikatgardernas syfte ar att dstadkomma forbattringar

av tillgdnglighet och kapacitet i transportsystemet for att skapa
forutsattningar for ett o0kat bostadsbyggande. Den totala kostnaden
for atgarderna uppgar till omkring 7 miljarder kronor (prisniva
2016), varav 420 miljoner kronor avsatts i regional infrastrukturplan
2026-2037.

Investeringarna ligger i linje med regionalt trafikforsorjnings-
program for Vistra Gotaland och Mélbild Koll2035.

Tabell 12. Lista 6ver storstadsdtgérder inom Sverigeférhandlingen.
Storstadsdtgarder inom Sverigeforhandlingen
Sparvag Brunnsbo-Linné
Citybuss Backastraket
Citybuss Norra Alvstranden

Summa 420
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Ovrigt
Medlen avsatta inom 6vrigt syftar till att kunna hantera oférutsedda

mindre utgifter. Det kan exempelvis vara atgarder av betydelse
for naringslivet sdsom akuta punktinsatser pa lagtrafikerade vigar

eller statlig medfinans till atgarder som inte faller inom ramen
for atgardsomrade Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden beslutar om anvindning

av medel inom atgardsomradet.

Tabell 13. Férdelning av medel for dvrigt.

P Medel

ein s i plan, mnkr
Ofdrutsedda mindre utgifter 40
Summa 40
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Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens strategiska inriktning for transportin-
frastrukturen i Vastra Gotaland som i sin tur tar
avstamp i regionala mél och nationella utgangs-
punkter sdsom de transportpolitiska malen och
Agenda 2030.

Langsiktigt syftar den regionala infrastruktur-
planen till att forbattra tillgangligheten i hela
regionen med fokus pé olika funktioner i trans-
portsystemet samt pa ett hela resan-perspektiv
béde for person- och godstransporter.

Vistra Gotalandsregionen har valt att
komplettera miljobedomningen med en
bredare héllbarhetsbedomning. Den regionala
infrastrukturplanens effekter beskrivs utifran
de transportpolitiska malen, nationella och
regionala mal, strategisk inriktning for trans-
portinfrastrukturen i Véstra Gotaland samt den
genomforda hallbarhetsbedémningen.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbar-
het handlar inte bara om den direkta paverkan
fran varje enskild atgird eller atgardsomrade,
utan ocksa om atgirdernas riktning och hur
atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa

B Bedémning av effekter

ett hallbart och inkluderande transportsystem.
Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt
pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat
viktigt perspektiv i analysen ar alternativanvand-
ningen av medel.

I den samlade bedomningen av planens paver-
kan har utgadngspunkten varit pa att planeringen
behover fokusera pa att tillfredsstilla alla
manniskors grundldggande behov utan att de
planetira granserna overskrids. Det innebar

att positiva effekter inom ett omrade inte kan
kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Det ar tydligt att det finns starka synergier
mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ
av atgirder kan bidra mot flera mél och alltsa
bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem
med grundliaggande tillginglighet for alla.

Det finns ocksd omraden dar det uppstar
malkonflikter mellan olika héallbarhetsmal, dar
atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillgang-
lighet, men samtidigt har en negativ paverkan pa
bade klimat och biologisk méngfald.

Sammantaget har planen en negativ paverkan pa
de hallbarhetsaspekter som ingar i miljobalken
och som beror naturmiljon: Klimat, Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo samt
Resurser tillgdngliga for manniskan. Paverkan
pa de hallbarhetsaspekter i miljobalken som
handlar om méanniskors hilsa; Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande samt paverkan
pa ovriga hallbarhetsaspekter 4r sammantaget
positiv.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedoéms bidra
till att andelen héillbara resor 6kar, framst
genom satsningar pa cykelinfrastruktur och
kollektivirafik. Gillande gods- och niringslivets
transporter bedéms planen sammantaget ha en
positiv paverkan pa naringslivets tillganglighet
och konkurrenskraft.

Hallbarhets- och miljokonsekvens-
beskrivningen innehdller en
fordjupad bedémning av den
regionala infrastrukturens effekter
och finns publicerad pa
www.vgregion.se/regionalplan

Regional infrastrukturplan 2026-2037



http://www.vgregion.se/regionalplan



Infrastrukturplanen bedoms ha sammantaget
negativ paverkan avseende klimat. Storre
vagatgarder leder generellt sett till att biltrafiken
okar genom inducerad trafik, vilket innebar

att de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri
motverkar mélet om minskad klimatpéverkan.
Béade beslutet att inte omprova redan beslutade
namngivna vagatgirder och beslutet att
prioritera ytterligare satsningar pad namngivna
vagatgarder innebdr att drygt en tredjedel av
planramen binds upp i atgiarder med negativ
péaverkan pa klimat och miljo.

Aven om satsningarna p4 infrastruktur for
cykel och kollektivtrafik har potential att
bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for
att kunna kompensera for utslappen som
genereras fran byggskedet och fran den 6kade
biltrafik som satsningarna pa namngivna
vagatgarder ger upphov till. Saledes uppfyller
inte infrastrukturplanen ambitionen i inrikt-
ningsunderlaget gillande klimatmalet.

Infrastrukturplanen innehéller en mangd trafik-
siakerhetsh6jande atgarder for samtliga trafikant-
grupper. Utover de namngivna atgarderna

finns medel for mindre trafiksikerhetsatgiarder
pé det statliga vagnétet samt till atgéarder med
fokus pa gaende och cyklister. Séledes bidrar
infrastrukturplanen till hallbarhetsaspekten
trafiksdkerhet samt strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Statlig medfinans till dtgidrder i kommunalt
vagnat for cykel- och kollektivtrafikatgarder
bedoms stodja flera grupper i samhillet. Atgir-
derna bidrar till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga samt for andra grupper som framst reser pa
lokal niva och/eller som inte har tillgang till egen
bil. Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms
vara ett steg i ritt riktning for ett inkluderande
transportsystem.

Aven om forslaget till regional infrastrukturplan
innehéller stora satsningar pa héllbar tillgang-
lighet och 6kad konkurrenskraft innebar planens
satsningar pa vagtrafiken en forlorad moéjlighet
att bidra till att skapa ett fossiloberoende
transportsystem med héllbar och forbattrad
tillganglighet.

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en

hallbar utveckling

1 iy
Gt

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella
klimatma&len

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar

beaktas och vérderas i planeringen

1 @

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 10. Bedémning av infrastrukturplanen utifr@n malen i Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland. Uppatgdende pil innebér positivt bidrag till m&l, nedatgdende pil inneb&r negativt bidrag,
horisontell pil innebar att infrastrukturplanen bidrar bade positivt och negativt till malomradet.
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Den regionala infrastrukturplanen bestar av sex
atgdrdsomraden med olika atgarder, vigledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel ar
avsatta saval till namngivna atgarder som till
olika atgardsinriktningar. Inom tva atgards-
omraden behovs en aktiv planering under
genomforandet: Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vignat samt Statlig medfinans
till kommunalt vagnit. Inom dessa omréaden ar
det sarskilt viktigt att folja upp genomforandet
utifran strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland, hallbarhetsbedom-
ningens medskick samt geografisk fordelning och
anpassning.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom sa kallade at-
girdsvalsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie gors
tidigt i planeringen for att parterna tillsammans
ska fa en helhetsbild och hitta héllbara forslag pa
atgarder for att 16sa bristen. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en kombi-
nation av atgirder. Atgirdsvalsstudier genomfors
bade for de politiskt prioriterade bristerna for att
ta fram kandidater till nya namngivna atgarder
och for andra brister i den statliga infrastrukturen
dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trim-
ning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

B Genomférande och uppféljning

Prioritering av atgarder

Prioriteringen av atgiarder hanteras olika
beroende av dtgardsomrade och hur stor kostnad
som belastar infrastrukturplanen. Atgirder med
en kostnad pé 6ver 75 miljoner kronor ska vara
namngivna i regional infrastrukturplan och
prioriteras politiskt vid framtagandet av planen.

Inom atgardsomréade Trimning och effektivi-
sering, statligt regionalt vagnit finns olika
processer for prioritering av atgarder, se figur 11.

Kollektivtrafikatgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirdsforslag baseras
pa inspel fran kommuner och kommunalf6r-
bund, identifierade behov for kollektivtrafiken
samt inspel fran kunder och bussbolag som utfor
trafiken. Kommunerna har mojlighet att lyfta
forslag pa atgarder till Vasttrafik i befintliga
dialogforum.

For regionala cykelvigar ombeds kommunerna
aterkommande att 1amna in forslag via kommu-
nalférbunden pa regionala cykeldtgarder som de
avser att medfinansiera med halva kostnaden for
projektering och byggande. Mindre cykelatgar-
der kan ocksé prioriteras av Trafikverket utifran
identifierade behov.

Mindre vagatgirder prioriteras av Trafikverket.
Atgirdsforslag baseras pé inspel frin kommuner
och kommunalférbund, olyckor och identifierade
behov i vignatet samt inspel fran naringsliv och
kundsynpunkter.

Inom &tgardsomrade Statlig medfinans till
kommunalt vignit kan kommunerna arligen
ansoka om medel fran regional infrastrukturplan
for atgarder pa kommunalt vignat. Prioritering
sker av Trafikverket och Vasttrafik i samrad med
Vistra Gotalandsregionen. Forenklad process-
beskrivning se figur 12.

Atgirder inom Samfinansiering nationell plan,
jarnvag prioriteras i samrad mellan Trafikverket,
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik utifran
den politiska fordelningen av medel och inrikt-
ningen per bana, se bilaga 4.

I den regionala infrastrukturplanen finns for-
stirkta satsningar. Atgirder inom de forstirkta
satsningarna med en kostnad upp till 75 miljoner
kronor beslutas av respektive kommunalférbund
inom ramen for dtgardsomradets vigledande
principer. Innan beslut ska atgardsforlagen

vara avstimda och godkidnda av Trafikverket
respektive Vasttrafik.





Trimning och
I figurerna har bredvid visas forenklade processer effektivisering, ) 1. Samordnar 2. Prioriterar

for dtgarder som belastar planen med upp till statligt regio- behov och forslag
75 miljoner kronor inom atgadrdsomrade Trimning nalt vagnat
och effektivisering, statligt regionalt vagnat och ‘
inom Statlig medfinans till kommunalt vignat. , )
Kollektivtrafik Vasttrafik Vasi':traﬁk och Trafikverket
Trafikverket
VGR via kommunal- VGR och '
Cykel férbunden och Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Mindre ) . )
" " Trafikverket Trafikverket Trafikverket
vagatgirder

Figur 11. Férenklade beslutsprocesser for 8tgérder inom Trimning och effektivisering, stat-
ligt regionalt vagnat.

Statlig
medfinans till
kommunalt
vagnat

1. Arlig ansokan till 2. Prioriterar

Kollektivtrafik Vasttrafik Vasttrafik Kommun
Cykel Trafikverket Trafikverket Kommun
Trafiksakerhets-

och Trafikverket Trafikverket Kommun
miljoatgarder

Figur 12. Férenklade beslutsprocesser for atgarder inom Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
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Férankring under genomférandet
Trafikverket ansvarar for den regionala
infrastrukturplanens genomférande. Lopande
avstamning sker mellan Trafikverket och
tjanstepersoner pa Vistra Gotalandsregionen.
Vid dessa méten rapporteras hur genomforandet
av infrastrukturplanen gar och om det uppstatt
négra avvikelser eller fragor som behdver poli-
tisk avstimning och beslut om hantering.

Det finns dven en bredare tjanstepersonsgrupp
som hanterar fragor kopplat till genomférandet
av planen och bestar av representanter fran
Vistra Gotalandsregionen, kommunalférbunden,
Trafikverket och Visttrafik. Genomforande-
gruppen har regelbundna traffar. Trafikverket
redovisar dar arligen vilka trimningsatgarder

som har prioriterats och genomforts. Mot-
svarande information ges dven till respektive
delregion pa kommunalférbundens infra-
strukturnétverk pé tjainstepersonsniva.

Om det uppstar behov av politiska avvdgningar
och beslut, som kan hanteras inom ramen for
den av regionfullmiktige antagna regionala
infrastrukturplanen, lyfts drendet for beslut i
infrastruktur- och kollektivirafiknamnden som

ansvarig for infrastrukturplanens genomforande.

Det kan till exempel handla om kostnadsok-
ningar i pagdende atgirder eller beslut om
planens oférdelade medel. Beredningen for
hallbar utveckling, BHU, informeras efter
namndens beslut.

Uppfdljning

For att sdkerstilla att atgdrderna som genomfors
ar i linje med infrastrukturplanens avsikter

och strategisk inriktning for transportsystemet

i Vistra Gotaland f6ljs genomforandet upp
arligen. Infrastruktur- och kollektivtra-
fiknamnden far i sin roll som ansvarig for
infrastrukturplanens genomforande arligen en
redovisning gillande utfallet och avvikelser i den
regionala infrastrukturplanen. Uppfoljningen
kartlagger pa en 6vergripande niva hur planens
medel anviands och framdriften i genomforandet.
Uppfoljningen skickas dven till beredningen

for héllbar utveckling, BHU for kdnnedom.
Slutsatser fran uppfoljningen tas med in i den
kommande planeringen.
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Bilaga1-Planram i detalj, prisniva 2025-02

Tabell 14. Férdelning av medel fér namngivna végatgéarder.

Namngivna vagatgarder

Vag 168 Ekelév-Kareby

Vag 161 Rotvik-Backen

Vag 535 genom Partille

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp
Vag 49 Axvall-Varnhem

Vag 49 Skovde-Igelstorp

Vag 168 Tjuvkil

Vag 678 Grohed-Bratterdd

Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering
Vag 49 Varnhem-Storekullen
Vag 156 Backadal-Bonared
Vag 156 Sandvad - Harsjon
Vag 44 Forbifart Lidkdping

Vag 158 Askims stationsvag
Vag 162 Vannkrysset

Vag 162 Glaborg - Uteby
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Tjornbron, suicidskydd

Summa

2026

4

10

147

271

116

74

14

648

2027
13
11

42

103

100
11
39

11

15

50
401

2028
10

15

20

50
113

2029

9
14

30

63

Medel i

2030-2033 2034-2037 plan, mnkr

495 1 532
300 1 339
100 100
189
374
216
28
114

345 370
334 369
236 236
290 290
290 290

333 333
100

1581 1151 3 957
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Tabell 15. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikatgarder.

Medel i

Namngivna kollektivtrafikatgarder 2026 2027 2028 2029 2030-2033 2034-2037 plan, mnkr
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035 7 30 37
Resecentrum Korsvéagen, Malbild Koll2035 12 30 42
Citybusstrak Toltorp, MéIndal,
M&lbild Koll2035 33 41 8 82
Resecentrum Lerum 20 20 23 63
V_ag 53;5 genom Partille, samfinansiering 10 20 30 60
till vagatgard
Bytespunkt Molnda_ls |_'_esecentrum. _ 35 95 130
(kan kompletteras i nasta planrevidering)
Sarskild satsning
Férlangning av sparvagnshaliplatser 20 15 15 8 58
Kvarstdende kollektivtrafikdtgarder
fran tidigare plan, under 75 mnkr
Elférja, hyra, Ockerd 2 2 2 2 8 8 24
Elfarja, Marstrand 13 13
Elfarja. Tjorn 2 3 2 3 9 9 28
Resecentrum Saltholmen, etapp 1

o - 30 30
(kan tidigarelaggas)
Summa 70 61 57 72 195 112 567
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Tabell 16. Férdelning av medel for trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder
Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vg 161 Cykeldtgarder
Fyrbodal, V&g 161 Trafiksdkerhetsatgarder
Fyrbodal, Vag 171 Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vagatgarder

Summa

52

220

14

350

48

215

12

365

88

243

374

51

110

10

10

13

13

247

157

171

40

23

40

29

31

29

536

139 535
521 1 480
65
33
77 130
52
52
52
26
54 54
921 2793
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Tabell 17. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder 48 48 48 48 193 194 580
Trafiksakerhets- och miljéatgarder 24 24 24 24 96 97 289

Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikdtgarder 17 17
Goteborgsregionen, Cykeldtgérder 12 12
Summa 155 126 126 127 506 507 1 547

Tabell 18. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Summa 1129

Tabell 19. Férdelning av medel fér storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen.

Summa

Tabell 20. Férdelning av medel fér 6vrigt.

Summa

Regional infrastrukturplan 2026-2037





HELEPA Beskrivning av namngivna atgarder

| tabellerna nedan finns férdjupade beskrivningar av namngivna atgéarder, vilket ar atgarder med en totalkostnad

pa 75 miljoner kronor eller mer. Trafikverket tar fram samlade effektbedémningar (SEB) fér namngivna
vagatgarder. For namngivna kollektivtrafikatgarder som byggstartar under infrastrukturplanens fyra forsta ar
tar sokande part tar fram SEB. De samlade effektbedomningar finns tillgédngliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 21. Namngivna vagatgarder.

Atgird

Vag 168
Ekeldv-Kareby

Vag 161
Rotvik-Backen

Funktion

Vag 168 forbinder Marstrand med
Kungalv/E6 via Ytterby. Vagen har
begransad framkomlighet, framfor
allt under semesterperioden. Vagen
saknar en separerad géng- och
cykelvag och dessutom orsakar
trafiken bullerstérningar, framst i
Ytterby. Atgarden mojliggor framtida
kommunal exploatering.

V&g 161 ingar i ett for transporter

och pendling viktigt regionalt strak
mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkdping, Skévde och Karlsborg. Pa
aktuell stracka i Uddevalla kommun
saknas en separat gédng- och cykelvag
och oskyddade trafikanter ar hanvisade
till kérbanan.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och trafik-
sakerhet. Avlastning av
genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska stérningarna
genom Ytterby.

Befintlig vég har 1&g standard
och ett stort antal bostader
ligger ndra vagen. Vagen

ar mycket smal och
vagstandarden har stora
brister i férhallande till trafik-
belastning, vilken ar sarskilt
hég under sommartid. Det
finns inte tillrackligt med
utrymme for oskyddade
trafikanter.

Forslag till atgard

Ny vagfoérbindelse.

Motesfri vag och
GC-bana.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

532 mnkr

339 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

908 mnkr

386 mnkr
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Atgird

Vag 535
genom Partille

Véag 41
Sundholmen-
Bjorketorp

Vag 49
Axvall-Varnhem

Vag 49
Skovde-Igelstorp

Vag 168
Tjuvkil

Funktion

Busskorfalt Furulund - Partille i norra
delen av stréket. Atgarden mojliggor
utbyggnad av 3 000 bostader i Partille
kommun.

Ingdr i den s kallade "inre halvcirkeln”
som foérbinder E6 med inre delar i
regionen, mellan Varberg och Boras.

Vé&gen ligger i ett skredriskomrade som
innebar stor risk for stabilitetsproblem.

Vagen anvands fér regionala gods-
transporter samt for lokal och regional
arbetspendling. Strackan ar utpekad

i FPV for godstransporter, dagliga
personresor och kollektivtrafik.

Vag 168 kopplar samman E6 med
Marstrand i Kungalvs kommun och ar
hart belastad under sommaren. Det
finns bland annat ett stort behov av
trafiksékerhetshéjande atgarder.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektivtrafiken.

Utveckling av kollektivtrafik-
strak enligt Malbild Koll2035
genom breddning av befintlig
vag med bland annat bus-
skorfalt.

Behov av att fa bort
stabilitetsproblem, 6ka
framkomligheten, férbattra
trafiksakerheten och
minska miljébelastningen
genom Sundholmen.

Bristfallighet i trafiksakerhet
och tillganglighet.

De huvudsakliga bristerna
ar att vagen saknar vagren,
avskild vag for gdende och
cyklister, trygga och till-
ganglighetsanpassade
busshallplatser samt sakra
mojligheter fér gdende och
cyklister att korsa vagen.

Forslag till dtgard

Trafiksdkerhet-,
kollektivtrafik- och
GC-atgarder.

Moétesfri vag och
GC-vag.

Métesfri vag och
GC-vaqg.

Métesfri vag och
GC-vag.

GC-vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

100 mnkr

189 mnkr

374 mnkr

216 mnkr

28 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

400 mnkr

563 mnkr

301 mnkr

175 mnkr
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Atgird

Vag 678
Grohed-Bratterdd

Vag 156
Forbifart Skene,
Extern
finansiering

Vag 49
Varnhem-
Storekullen

Funktion

Vag 678, som ar ett alternativ till

vag 44, kopplar samman E6 med
Vanersborg, Trollhattan och Uddevalla.
Strackan mellan Lerbomotet och
Bratterddsmotet saknar mittseparering
och ar den sista icke trafiksakra
strackan mellan Trestadsomradet

och Goéteborg. Trafikverket prioriterar
strackan som omledningsvag for E6.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Genomfartstrafiken pa vég
156 behover idag ta sig genom centrala
Skene fér att ansluta till védg 41. De
kommande &ren planerar Marks
kommun for cirka 740 nya bostader.
For att kunna utveckla centrala

Skene med bostader och verksamheter
behdéver forbifarten fardigstallas.

Vag 49 utgor en del av kopplingen
Lidképing - Skara - Skdvde vilket
forbinder Skaraborgs tva storsta lokala
arbetsomraden. Strackan &r viktig for
godstransporter, d& den &r en koppling
mellan E20 vid Skara och Skévde.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

En ombyggnation av vag 678
mellan Grohed och Bratterdd
till 2+1 med mittseparering,
med syfte att reducera
olycksrisken.

Genomfartstrafiken i Skene
skapar bristande trafik-
sdkerhet och trygghet,

inte minst for oskyddade
trafikanter i Skene. Det
relativt hoga trafikflodet
skapar aven en milj6é utsatt
for buller och en féorsamrad
luftkvalitet. Det finns aven
en risk for kdbildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.

Strackan har brister
gallande trafiksakerhet

da det bland annat finns
méanga anslutningar.
Tillgéngligheten till busshall-
platser och standarden pa
gang- och cykelvég langs
strackan &r ocksd bristfallig.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Standardhdjning
av befintlig vag,
ny strackning med
hastighet 80 km/h.

Moétesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder samt
GC-vag.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

114 mnkr

0 mnkr

370 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

162 mnkr

371 mnkr

Ovrig
finansiering

Marks kommun

Regional infrastrukturplan 2026-2037





Atgird

Vag 156
Backadal-
Bonared

Vag 156,
Sandvad-Harsjon

Vag 44, forbifart
Lidk6ping

Vag 158, Askims
stationsvag

Funktion

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

De kommande aren planerar Marks
kommun fér cirka 740 nya bostader.
For att kunna realisera detta och fram-
tida bostadsprojekt behdver vag 156
byggas ut pa strackan mot riksvag 40.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

Vag 44 forbinder E20 i 6ster med E6

i vaster, och &r en viktig vag for saval
godstransporter som persontransporter.
Den aktuella strackan &r periodvis hart
belastad da genomfartstrafik blandas
med lokal trafik. Vag 44 ar en viktig
transportled for att nd Lidképings hamn
som ar utpekad som riksintresse.

Vag 158 utgoér ett regional viktigt
strakfor resor och transporter mellan
orterna Goteborg och Kungsbacka
samt mellanliggande orter. Vag 158 &r
dven ett viktigt kollektivtrafikstrakfor
regionen. Askims Stationsvag kopplar
ihop vdg 158 med bostadsomradet
Askim och Sisjéns industriomrade bade
for bil-, gdng-, och cykeltrafik.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Strackan har brister i
tillganglighet samt i trafik-
sakerhet for personbilstrafik,
kollektivtrafik och gods-
transporter samt for
oskyddade trafikanter.

Norr om Hjorttorp saknas
viltstangsel.

Strackan har brister i trafik-
sakerhet och tillganglighet
for motorfordon.

Strackan har brister i fram-
komlighet och trafiksakerhet
och utgor en barriar for
passage fran centrala
Lidkdping till omraden véster
om vagen. Vagen begransar
ocksd énskad kommunal
stadsutveckling. Nuvarande
bro dver Lidan har inte
godkants for tyngre
transporter (BK4).

Vag 158 har mycket hdga
fléoden och korsningen med
Askims Stationsvag ar
signalreglerad vilket
medfdr att genomgaende
trafik stoppas upp av
svangande trafik. Det med-
for brister avseende fram-
komlighet och trafiksdkerhet
for bade motorfordon och
gdende och cyklister.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Métesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Motesfri vag.

Planskild trafik-
plats.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

369 mnkr

236 mnkr

290 mnkr

290 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

374 mnkr

236 mnkr

801 mnkr

290 mnkr
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Atgird

Vag 162,
Vannkrysset

Vag 162,
Glaborg-Uteby

Funktion

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

Vagen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak fér kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsdrjningsprogram.

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

V&gen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak for kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsérjningsprogram.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Ersattning av den uttjanta
bron 6ver Lysekilsbanan med
en ny bro samt ombyggnation
av Vannkrysset inklusive
anslutande stréckor sa att

en mer trafiksaker |6sning
skapas.

Den aktuella strackan har
I&g vagstandard och tillhér
funktionell vagklass 3. Vagen
ar smal och det saknas
vagren vilket medfor att
cyklister och fotgangare
behdver nyttja kdrbanan
for att kunna réra sig langs
strackan. Atgarden kan
kompletteras i nasta plan-
revidering.

Forslag till dtgard

Brobyte, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder

Trafiksakerhets-
héjande atgarder

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

77 mnkr

333 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

138 mnkr

333 mnkr
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finansiering

Nationell
infrastruktur-
plan

120 mnkr har
omférdelats
frén tidigare
forstarkt
satsning
Fyrbodal,
mindre vag-
dtgarder





Tabell 22. Namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Atgird

Bytespunkt Haga,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Korsvagen,
Malbild Koll2035

Citybusstrak
Toltorp, MélIndal,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Lerum

Vag 535

genom Partille,
samfinansiering
till vagatgéard

Bytespunkt
Mdlndals
resecentrum

Funktion

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Pendlingsstrak
Moélndal-Goteborg

Bytespunkt buss och tag

Busskaorfalt Furulund-Partille
i norra delen av straket.
Atgarden moijliggér ut-
byggnad av 3 000 bostader
i Partille kommun.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Namngivna kollektivtrafikatgarder

Brist/behov

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
lankens station Haga.

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
ldnkens station Korsvagen.

Bristande framkomlighet
och kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytespunkten
vid Lerums station for att
nd mal om hallbart resande
i takt med Okad kapacitet
pa Vastra stambanan.

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytes-
punkten med 6kad
sakerhet, kapacitet och
forbattrade fléden

Forslag till tgard

Nytt resecentrum och tillhérande
vaginfrastruktur i anslutning till
huvuduppgdngen vid Vastléanken
station Haga.

Nytt resecentrum i anslutning
till huvuduppgdngen vid
Vastlankens station Korsvagen.

Ett nytt citybusstrak i enlighet
med Malbild Koll2035.

Nytt resecentrum med vantsal.

Utvecklat kollektivtrafikstrak
enligt M3lbild Koll2035 genom
breddning av befintlig vag med
bland annat busskoérfalt. Se
aven tidigare tabell dver stérre
vagatgarder.

Forsta delen av ett stérre
arbete med att anpassa bytes-
punkten till 6kade resenars-
fldden och utvecklad kollektiv-
trafik med buss, sparvég och
tdg. Kan kompletteras med
ytterligare delar i kommande
planrevideringar.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

37 mnkr

42 mnkr

67 mnkr

63 mnkr

60 mnkr

130 mnkr

Bidrags-
beradttigad
kostnad

74 mnkr

85 mnkr

200 mnkr

125 mnkr

400 mnkr

Ovrig
finansiering

Vastfastigheter,
Goteborgs Stad

Vastfastigheter,
Nationell
infrastrukturplan
Vastsvenska
paketet

Mo6lndals Stad

Vastfastigheter,
Lerums kommun

Regional
infrastrukturplan
vagatgard,
Partille kommun

Vastfastigheter,
MélIndals stad
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Vid sidan av de namngivna atgarder som &ar
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2026—2037 finns prioriterade brister som kan
resultera i namngivna atgarder i kommande
planrevideringar. I regional infrastrukturplan
ar avsikten att ha en bred politisk forankring av
prioriterade brister. Brister i vigsystemet prio-
riteras politiskt i respektive kommunalférbund
och sedan i beredningen for héllbar utveckling,
BHU, i samband med planens framtagande.
Brister for kollektivtrafiken prioriteras av
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden och
sedan i BHU efter beredning av Vasttrafik via
bland annat dialog med kommuner.

For brister i statligt vignat behover det genom-
foras atgiardsvalsstudier eller motsvarande
utredningar, vilka genomfors av Trafikverket

i ndra samverkan med berérda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan

bli aktuella for statlig medfinans i kommande
planrevideringar kraver inte atgiardsvalsstudie,
men behover 4ndé utredas pa motsvarande

satt for att bli en planeringsmogen kandidat till
nytt namngivet kollektivtrafikobjekt. Eftersom
atgarden behover minst 50 procent finansiering
fran s6kande part genomfors utredningen

av aktuell kommun i ndra samverkan med
Visttrafik.

Flera av de prioriterade bristerna pekades ut

i samband med framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen 2018—2029, och har sedan
dess utretts och atgirdsforslag finns framtagna.
En prioriterad brist kvarstar till dess att den
har finansiering genom att bli en namngiven
atgird i infrastrukturplanen eller genom att den
utredda bristen kan dtgardas med trimnings-
atgirder och inte lingre ar aktuell som kandidat
for att bli en namngiven atgiard. Nar en brist

HIELERM HoOgst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder

utgar kan aktuellt kommunalforbund vilja att
prioritera en ny brist for utredning. Endast
atgardsforslag fran en prioriterad brist kan
kandidera till ny namngiven atgird vid nast-
kommande planrevidering. Vid framtagandet
av regional infrastrukturplan 2026—2037 har
fem prioriterade vagbrister utgatt och ersatts
med nya brister for atgiardsvalsstudier.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden och Trafikverket dven
foreslagit att tematiska atgardsvalsstudier
ska genomforas. Syftet ar att tgérda brister
som spanner Over en storre geografi och som
kan 16sas med medel ur flera av den regionala
infrastrukturplanens atgardsomraden.
Trafikverket ser ett behov av att utreda ater-
stdende del av vig 678, Lerbo—Grohed.
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Hogst prioriterade brister och kandidater, vdag

Brister och kandidater fran tidigare plan, dar dtgardsvalsstudier har genomférts
Vag 158, till Hallands lansgrans

Vag 41, till Hallands lansgrans

Vag 49, Varnhem - Skévde

V&g 160, E6 - Skapesund

Vag 155, Torslanda - Ockerd

Vag 27, delen Kila-korset séderut till lansgrans

Vag 49, mellan Lidkdping och Skara inklusive vag 2616

Vag 162/171 Glaborg — Kungshamn

V&g 180, Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stricka Hallered-Alingsds
Vag 44, Lidkoéping — Grastorp

Vag 173, Fargelanda - Frandefors

Brister dar dtgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 49, Igelstorp - Karlsborg

Broforbindelse dver Géta alv som ersatter Jordfallsbron
Vag 181

Vag 44 Uddevalla - Grastorp

Vag 164 Amal - Stromstad
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Hogst prioriterade brister och kandidater, kollektivtrafik

Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan
Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

Bytespunkt Linnéplatsen

Utpekade bytespunkter, utéver ovanstaende tva
Utpekade strak fér Citybuss

Farjehallplatser, Alvutredningen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035
Stationer fér Metrobuss

Vastra straket (busstrak), Biskopsgarden

Ovriga brister, fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, gang- och cykelbro
Resecentrum Saltholmen, etapp 2

Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Tillkommande ovriga brister

Resecentrum Mariestad

Bytespunkter ldngs ny jarnvag Goteborg - Borads
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| den regionala infrastrukturplanen har
medel avsatts for att i férsta hand genom-
fora atgarder pa fem av de jarnvagar som
ar av stor betydelse for det regionala
resandet, avsatt till samfinansiering av
jarnvagsatgarder samt till den avtalade
samfinansieringen till den nya jarnvagen
mellan G6teborg och Boras.

| Malbild Tag 2035 beskrivs malsattningen
for utvecklingen av persontagstrafike-
ringen i Vastra Gotaland. Utifran detta
beskrivs nedan en inriktning for atgarder
pa de fem jarnvagarna. Malbilden kommer
att genomga en revidering under bérjan
av planperioden, vilket kan komma att
paverka inriktningarna i kommande plan-
revideringar.

Kinnekullebanan

Avsatta medel for Kinnekullebanan
inriktas till att forstiarka positiva effekter
vid kommande spéararbeten i huvudsak i
form av hastighets- och kapacitetshjande
atgirder. Trafikverket har dven utrett
stationsmiljoerna langs Kinnekullebanan
och arbete med att dtgiarda de manga
plankorsningarna som begréansar hastig-
heten pd banan pagar.

HIELEY® Inriktning jarnvagsatgarder per bana

Norra Bohusbanan

Avsatta medel for norra Bohusbanan har fokus
pa hastighetshojande dtgarder for att kunna
utoka trafiken samt pa robusthetsatgirder,

dar jarnvagen till exempel ar i stort behov av
tradsakring langs hela strackan Uddevalla -
Stromstad. Tradsikring innebar att omradet
narmast jarnvigen rojs fran trad sa att tagtrafi-
ken inte tvingas stillas in vid harda vindar.

S6dra Bohusbanan

Fokus for de avsatta medlen ar framfor allt
plattformsforlangningar som majliggor att
nyttja Visttrafiks nya tag vilka férdubblar
sittplatskapaciteten. Medel har ocksa avsatts
for ny station vid Brunnsbo.

Viskadalsbanan

Fokus for de avsatta medlen ligger pa stations-
miljoerna. Plattformarna behover bli langre
for att kunna hantera framtida fordon samt
rustas upp for att bli attraktiva och sikra for
resenarerna.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehaller tidigare beslutade
atgarder om att utoka kapaciteten pa Viners-
borg C for att kunna inrymma tre tag samtidigt
pa stationsomradet. For att forbattra trafiken
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prioriteras att hoja hastigheten mellan Vanersborg
och Herrljunga sé att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjarr- och regiontdg i
Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand verka
for denna hastighetsho6jning.

Goteborg-Boras, ny jarnvag

Ett avtal har traffats mellan Trafikverket, Vastra
Gotalandsregionen och kommunerna i straket om
en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras. Avtalet
innefattar 4ven en samfinansiering fran den regio-
nala infrastrukturplanen med 200 miljoner kronor
i prisniva 2021-02, vilket omréknat till planens
prisniva (2025-02) motsvarar 250 miljoner kronor.
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HIELEL® Summerad redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behover den regionala infrastrukturplanen, Hur mycket medel som gar till dtgarder i infrastrukturen som
férutom vad som anges i férordningen om lansplaner, enligt regeringens forbattrar trafiksdakerheten.
direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa nedanstaende: Trafiksdkerhetshojande atgarder finns inom alla infrastrukturplanens &t-
giardsomraden. De atgiarder som framfor allt har inriktning trafiksikerhet
Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa ar Namngivna vagatgirder, 3 957 miljoner kronor, mindre vagatgirder
olika atgarder och typer av atgarder. inom Trimning och effektivisering statligt vignét, 1 664 miljoner kronor,
Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgdrdsomraden samt trafiksdkerhetsatgiarder inom Statlig medfinans till kommunalt
redovisas i kapitel 4 Fordelning av medel 2026-2037. vagnat, 289 miljoner kronor. Satsningar pa regionala och kommunala
cykelvagar ger okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, totalt avsitts
Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa. 1 212 miljoner kronor till cykeldtgarder. Sammantaget avsitts cirka hélften
Nationella och regionala mal och strategier ligger till grund for av infrastrukturplanens medel till direkt trafiksikerhetshéjande atgarder.

planforslaget. De transportpolitiska malen med tillh6rande funktionsmal

och hansynsmal inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom o . _
Storstadsatgarder inom

transportsektorn utgor grundforutsiattningar. Nationella och regionala Sverigeférhandlingen Ovrigt
mal och strategier beskrivs i kapitel 2 Forutsiattningar. Vastra Gotalands-

. C e . .. . U Samfinansiering nationell
regionen har en strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Véstra plan, jarnvag
Gotaland beslutad av regionstyrelsen som beskrivs i kapitel 3 Inriktning.

Namngivna
.. . " . vagatgarder

Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande Statlig medfinans till
perspektiv har tillampats i planforslagen. kommunalt vagnat @
Brister i den statliga transportinfrastrukturen identifieras och analyseras
inom atgirdsvalsstudier (AVS). En dtgirdsvalsstudie gors tidigt i plane-
ringen for att parterna tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara
forslag pa atgarder for att 10sa bristen. Studierna utgar fran fyrstegsprin-
cipen och innehaller ofta en kombination av &tgirder. Atgirdsvalsstudier
genomfors bade for de politiskt prioriterade bristerna for att ta fram
kandidater till nya namngivna atgiarder och for andra brister i den statliga _— L
. o L Trimning och effektivisering, )
infrastrukturen dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trimning och statligt regionalt vagnat Namngivna

e . ] ) e kollektivtrafikdtgarder
effektivisering, statligt regionalt vignit.
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Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder
i nationell plan samt hur mycket medel som avsatts till
statlig medfinansiering.

Samfinansiering till nationell plan finns inom atgdrdsomrade Samfinans-
iering nationell plan jirnvag, 1 129 miljoner kronor. Statlig medfinans
finns inom Namngivna kollektivtrafikatgirder, Statlig medfinans till
kommunalt vignét samt Storstadsatgiarder inom Sverigeforhandlingen,
sammanlagt 2 534 miljoner kronor.

Miljobedomning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas

i ett separat dokument tillsammans med den utokade hallbarhets-
bedomningen. Dokumentet dr en del av den regionala infrastruktur-
planen och finns publicerat pa Vistra Gotalandsregionens hemsida.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Samfinansiering nationell
plan, jarnvag

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Ovrigt

Namngivna
e o e
vagatgarder

Namngivna
kollektivtrafikatgarder
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Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet
eller kommun som upprittar eller dndrar en plan som kan antas medféra
betydande miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Genom hela
processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen har en
integrerad héllbarhetsbedomning gjorts, dar strategisk miljobedomning
enligt miljobalkens krav ingar.

Med utgéngspunkt fran avgransningssamrad och avgransning i sak gors i
rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende miljoaspekterna
klimat, biologisk méangfald, landskap och kulturmiljo, resurser, frisk luft,
buller, trafiksikerhet och aktivt resande.

Vistra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning avseende aspekterna Tillganglighet
naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet
for alla samt Trygghet.

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022-2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa stérre namngivna
vagatgarder, vilket gor att 38 procent av planramen avsétts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For ovriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De vagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
atgardsomradenas bidrag till hallbarhet.

Figur 1 ger en 6vergripande bild av de olika atgardsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt i relation till satsade medel i
infrastrukturplanen. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk méngfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgdngliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa héllbarhetsaspekterna
Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader;
Tillganglighet for alla samt Trygghet 6verlag ar positiv.
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Klimat

Biologisk mangfald

Landskap och kulturmiljé

Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksakerhet

Aktivt resande

Tillganglighet - naringsliv

Tillgénglighet - landsbygd

Tillgénglighet - stader

Tillganglighet for alla
Trygshet

Figur 1 De olika atgardsomradenas paverkan pa respektive hallbarhetsaspekt i
relation till satsade medel i infrastrukturplanen. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgard eller atgardsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett hallbart och
inkluderande transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ir alternativanviandningen av medel.

Medan investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad biltrafik,
bidrar satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte ar fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutsldapp, men dven i ett 1angre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Vad géller paverkan pa den biologiska mangfalden begriansas den inte till
infrastrukturens yta. Bedomningen av varje enskild atgirds specifika
paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild av
péaverkan pa helheten. Den biologiska mangfalden ar satt under press fran
manga olika aktiviteter och &ven om ingen aktivitet enskilt kan anses vara
avgorande har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar. Dartill kommer
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klimatforandringarna, som ocksa sitter de naturliga ekosystemen under
stor press.

Utifran héllbarhetsbedomningen gors foljande medskick till genomforandet
av infrastrukturplanen:

Med utgidngspunkt i "Munkmodellen” bor planeringen efterstrava att
uppna en grundlaggande niva av tillganglighet och hilsa for alla
maéanniskor, samtidigt som de negativa effekterna pa ekologisk
héllbarhet hélls inom de planetéra granserna. Det innebar att nyttor och
onyttor inom olika omraden inte kan kvittas mot varandra, utan att det
galler att hitta atgarder som kan bidra till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet utan att riskera den ekologiska héllbarheten.

Det ar tydligt att det finns starka synergier mellan vissa
héllbarhetsaspekter, dar samma typ av atgarder kan bidra mot flera mal
och alltsa bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem med
grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till exempel en mycket
stark synergi mellan klimat, hilsa och grundlaggande tillganglighet.
Framjande av gang och cykel generellt och i strak med stor potential
kan bidra bade till aktivt resande och minskad klimatpéverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgdngligheten for manniskor som inte
har tillgang till bil, exempelvis barn och unga.

Det finns ocksa omraden dar det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet,
men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och biologisk
maéngfald. Breddning och nyanliaggning av viagar diar ny mark tas i
ansprak ar ett sdidant exempel dar méalkonflikter inte gar att undvika,
och denna typ av atgarder bor darfor i magjligaste mén undvikas. Andra
typer av atgiarder bor utformas pa ett sitt sa att potentiella
malkonflikter begransas. Utbyggnad av cykelvigar eller
kollektivtrafikanlaggningar samt ombyggnad av befintlig vag for 6kad
trafiksdakerhet och kortare restider bidrar ocksa till 6kad tillganglighet,
men har finns mojligheter att minska méalkonflikterna genom att yta i
forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det ar viktigt inte bara ur ett
ekologiskt utan ocksé ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv eftersom
det innebar lagre kostnader. Det hér ar relevant inte minst vid
beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den

stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den

forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av

de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.
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Inledning

Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Infrastrukturplanen innehaller bade atgarder pa
statliga vagar som inte ingar i stamvagnaitet och statlig medfinansiering till
atgarder pa kommunalt vagnit. Rollen som lansplaneupprattare ingar i det
regionala utvecklingsuppdraget och infrastrukturplanen ska, med hansyn
till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas. Hur medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullmaktige. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infrastrukturplanen och leder
genomforandet med Trafikverket som samverkanspart och utférare. Den
regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nidra dialog med de fyra
kommunalférbunden. Trafikverket har bistatt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstilla kollektivtrafikens infrastrukturbehov.
Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden och politisk
forankring har skett 16pande i beredningen for héllbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen har beslutat om en strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland. Malen for
infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland som de uttrycks i dokumentet
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland ar att
planeringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for 6kad
konkurrenskraft och med mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd — hallbar och forbattrad tillginglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata mal. Samtliga dessa mal ska nas utifran
principerna om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att
stotta utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till
nollvisionen for trafiksakerhet.

Strategisk miljobedomning, MKB och
hallbarhetsbedomning

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller kommun som
upprattar eller Andrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopéaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors. Detta ska
redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Regionala
infrastrukturplaner medfor enligt Miljobedomningsforordningen





Sida 7

(2017:966) alltid betydande miljopaverkan och Vastra Gotalandsregionen
ska darfor gora en strategisk miljobedomning av infrastrukturplanen.

Genom hela processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen
har en integrerad héllbarhetsbedémning gjorts, dir strategisk
miljobedomning enligt miljobalkens krav ingar. Bedomningen har gjorts
utifrdn den regionala infrastrukturplaneringens roll och de mgjligheter den
ger. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande s& att en hallbar utveckling fraimjas (SFS
1998:808).

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgird eller atgdrdsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transporteffektivt samhélle och ett fossiloberoende och inkluderande
transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt pa
transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i analysen ar
alternativanvindningen av medel.

Enligt miljébalken 6 kap. 11 § ska den strategiska miljobedomningen
identifiera, beskriva och bedoma effekterna av den betydande
miljopaverkan som genomfoérandet av infrastrukturplanen kan antas
medfora pa de olika aspekter som listas i 6 kap. 2 §, med en rimlig
omfattning och detaljeringsgrad. Med utgangspunkt fran
avgransningssamrad och avgransning i sak (se vidare i kapitlet Samrad och
avgransningar) gors i rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende
miljoaspekterna klimat, biologisk méangtfald, landskap och kulturmiljo,
resurser, frisk luft, buller, trafiksdkerhet och aktivt resande.

Vastra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning av planens paverkan dven pa andra
héllbarhetsaspekter. Denna rapport bendmns darfor Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning.

Genomforande av hdllbarhetsbedomning

Den pagaende revideringsomgéngen har styrts av infrastrukturproposition
och regeringens direktiv fran 2025-03-20. Samtliga regioner ska redovisa
sina regionala infrastrukturplaner (i direktivet benamnt lansplaner) for
regeringen senast 20 januari 2026. Dessforinnan ska planerna ha
remitterats och reviderats utifran inkomna remissvar. I samband med att
den regionala infrastrukturplanen skickas pa remiss kommer héallbarhets-
och miljokonsekvensbeskrivningen av planen att vara ute pa





samrad. Héllbarhetsbedomningen loper parallellt och integrerat med

framtagandet av en ny plan.

En hallbarhetsbedomning gors vid varje steg och infor varje politiskt

stillningstagande i processen, se Figur 2.

Framtagande av
Regional infrastrukturplan

Framtagande av strategisk inriktning (jan 2024)
Beslut om Strategisk inriktning fér

transportinfrastrukturen samt beslut om att inte
ompréva tidigare beslutade atgarder (juni 2024)

Framtagande av planalternativ (dec 2024)

Formulering om vagledande principer (april 2025)
Beslut i kommunalférbunden (maj 2025)

Formulering av planférslag (maj 2025)

Remittering av planférslaget (jun-sept 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)
Antagande av planen (nov 2025)

Faststallande av planen (v8r 2026)

Genomforande av planen (2026-2037)

Framtagande av
Héallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivhing

Hallbarhetsbedémning av forslag till Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen (feb 2024)

Hallbarhetsbedémning infér beslut om eventuell
omprévning (maj 2024)

Avgransningssamrad och faststallande av
betydande miljoaspekter (nov 2024)

Héllbarhetsbedémning av planalternativ
(dec 2024)

Hé&llbarhetshedémning av vagledande principer
(apr 2025)

Hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning
av planférslaget (maj 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)

Lépande uppfélining av hdllbarhetsaspekter i
genomfdrande av planen (2026-2037)

Figur 2 Illustration av de olika stegen i framtagandet av Regional infrastruktur och

hallbarhetsbedémningen av planen

Det forsta steget i framtagandet av Regional infrastrukturplan for 2026—
2037 var att ta fram en uppdaterad version av Strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I samband med detta gjordes
en forsta hallbarhetsbedomning av detta underlag i februari 2024 utifran de
héllbarhetsaspekter som definierades i hallbarhetsbedémningen av den
forra regionala infrastrukturplanen. Fokus for bedomningen var pa
huruvida dessa héllbarhetsaspekter var beaktade i forslaget. Resultatet av
granskningen visade att alla hallbarhetsaspekter var beaktade i den
strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland,
men att mojligheterna att bidra positivt till hallbarhetsaspekterna styrs av
vagvalen under processen att ta fram det slutliga planforslaget. Viktiga
medskick fran bedomningen var f6ljande:
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o ett Okat fokus pa att skapa ett transporteffektivt samhille kan bidra
positivt till ménga av hallbarhetsaspekterna

o oOkad kunskap behovs kring hur planen kan bidra till biologisk
mangfald, trygghet samt hur olika gruppers forutsittningar kan beaktas
i planen

e det behovs satsningar pa mindre trafiksiakerhetsatgarder for att oka
trafiksakerheten pa kort sikt, inte minst for gaende och cyklister

o forutsiattningarna for tillgangligheten pa landsbygder behover bevakas
under framtagandet av planen

» utifran den sociala dimensionen ir satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel i det lokala samhallet viktiga

Infor beslut om Strategisk inriktning gjordes ocksa en
héllbarhetsbedomning infor beslut om eventuell omprévning av tidigare
beslutade dtgarder, som en del av tjansteutlatandet.

Fran hosten 2024 medverkade Trivector Traffic som upphandlad konsult i
den strategiska hallbarhetsbedomningen och har ocksa ansvarat for
framtagande av hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen.

I november 2024 genomfordes ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen,
dar de hallbarhetsaspekter som ligger till grund for héllbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen definierades.

Nista steg i framtagandet av planen var att ta fram olika planalternativ och
gora en hallbarhetsbedomning av dem for diskussion vid motet i
Beredningen for héllbar utveckling i december 2024. I detta skede hade
direktivet att ta fram regionala infrastrukturplaner inte kommit 4nnu, och
planramen var darfor osidker. For att hantera osidkerheten definierades
alternativa inriktningar utifrén tre olika hypotetiska planramar

("small”, "medium” och "large”). Har rorde sig diskussionen framforallt
kring hur planramen skulle fordelas mellan olika dtgardsomraden, och
héllbarhetsbedomningen fokuserade darfor pa de potentiella
konsekvenserna av att fordela medlen pa olika sitt. De faktiska effekterna
av satsningar inom respektive dtgardsomréade beror av vilka atgiarder som
genomfors och hur de genomfors. Forst gjordes en generell bedomning av
hur de olika dtgardstyperna och atgardsomradena kan antas paverka de
olika héllbarhetsaspekterna, och darefter jamfordes de olika alternativen
inom respektive budgetram med varandra utifran hur medlen férdelas
mellan de olika atgiardstyperna och atgardsomradena i respektive alternativ
och vad det innebér for potential for positiv paverkan och risk for negativ
paverkan. Alternativen och héallbarhetsbedomningen av dem presenteras i
kapitlet Bedomning av rimliga alternativ.
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Under varen 2025 gjordes en 6versyn av de viagledande principerna for
atgardsomradena Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till
kommunalt vagnat. Som underlag for denna 6versyn gjordes en
héllbarhetssikring av inriktningen for atgairdsomradena.
Haéllbarhetssakringen fokuserade pd hur héllbarhetsnyttan kan maximeras
genom prioritering och utformning av olika atgarder och atgardskategorier
i planen. Hallbarhetssakringen fungerade sedan ocksd som underlag till
bedomningen av dtgardsomréadena i hallbarhetsbedomningen av
planforslaget.

Under varen 2025 togs ocksa en remissversion av planforslaget fram, efter
beslut i kommunalforbunden och i BHU om prioriteringar av hur medel ska
fordelas. En hallbarhetsbedomning gjordes ocksa av planforslaget, vilken
presenteras i denna rapport.

Munkmodellen som illustration av en
hallbar utveckling

En utgdngspunkt for resonemangen i héllbarhetskonsekvensbeskrivningen
ar "Doughnut-modellen” eller "Munkmodellen”, som Kate Raworth
lanserade 2017 i sin bok Doughnut Economics.* Modellen bestér av tva
koncentriska ringar. Den inre ringen anger en grundldggande niva for social
héllbarhet dar alla manniskor far sina grundlaggande behov tillgodosedda,
och far darfor inte underskridas. Den yttre ringen sitter en bortre grans for
vad jorden langsiktigt tal for att inte riskera den ekologiska héllbarheten,
och far darfor inte 6verskridas. Mellan dessa tva granser ligger ett
munkformat utrymme som ar bade ekologiskt och socialt hallbart: ett
utrymme dar manskligheten kan frodas.

Tillaimpat pa planeringen av transportinfrastruktur i Vastra Gotaland kan
modellen anviandas for att illustrera hur investeringar i
transportinfrastruktur for att bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem behover fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors
behov av grundliaggande tillganglighet och god hilsa (den inre ringen),
samtidigt som den negativa paverkan pa den ekologiska hallbarheten fran
transportsystemet minimeras (den yttre ringen), se Figur 3.

1 Se Doughnut | Kate Raworth
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Figur 3 Munkmodellen tillampad pa transportplaneringen i Vastra

Gotalandsregionen. Illustration: Trivector Traffic

Nulage och trender

En mer utforlig beskrivning av nuldge och trender finns i Bilaga 1 Nulédge
och trender

Demografisk utveckling och befolkning

Vistra Gotaland ar Sveriges nast folkrikaste region med 1,77 miljoner
invanare fordelade pa 49 kommuner. Regionen priglas av stark urban
koncentration, dar Goteborgsregionen dominerar befolkningsutvecklingen.
Samtidigt finns 13 kommuner i Vastra Gétaland med farre dn 10 oo
invanare. Efter tva decennier av stark tillvixt har befolkningstillvixten
avmattats kraftigt under 2024. Prognoser fran SCB, som hittills indikerat
fortsatt tillvaxt, framstar nu som overskattade. Orsakerna ar bade minskad
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invandring och ett minskat fodelsedverskott. For Sverige som helhet har
fodslar per kvinna minskat kraftigt under 2024 och ligger idag pa 1,43,
vilket ar den lagsta siffran som nagonsin uppmatts i Sverige. Skillnaderna
mellan kommunerna i Vastra Gotaland ar dock stora: Géteborg vixer
fortsatt, medan manga mindre och medelstora kommuner minskar i
befolkning. .23 En ldgre befolkningstillvixt innebar bland annat att det

drojer langre innan det uppstar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen.

Med tanke pé att Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran
befolkningsprognosen fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa
atgarder ar overskattade om befolkningstillvaxten blir lagre.

Resvanor och tillganglighet

Kollektivtrafiken star for 26 procent av alla resor i regionen, vilket ar klart
hogre dn riksgenomsnittet.4, 5 Bilresor utgor 58 procent och ar sarskilt
dominerande pa landsbygd och under helger. Gang och cykel star for totalt
14 procent av resorna. Man tenderar att resa langre strackor med bil,
medan kvinnor anvéander kollektivtrafik i hogre utstrackning. Cyklandet ar
jamnt fordelat mellan konen. Variationen i firdmedelsfordelning ar stor
mellan kommungrupper beroende pa befolkningstiathet och nérhet till
storre orter.

Tillgangen till kollektivtrafik ar generellt god, sarskilt i storre tatorter och
langs pendlingsstrak. Resandet ar storst i och omkring Géteborg och langs
de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvands i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.6

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg.” Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvéant — sarskilt fran Molndal, Partille, Kungsbacka och Kungélv. Viss

2 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&an och kommuner

3 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
ménad

4 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

> Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023

6 Vasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rakenskapsaret 2024

7 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
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inpendling sker fran andra regioner till Vastra Gétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg).

Miljoforhallanden

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.8 Vagtrafiken star for 94 procent av transportsektorns utslapp i
regionen.? Sedan 1990 har utsldppen minskat med 28 procent, fraimst via
effektivare fordon och 6kad anvindning av biobrinslen. Ar 2024 6kade
dock utslappen kraftigt till foljd av sankt reduktionsplikt.io Allt fler forskare
drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska kunna nas pa ett
héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering och
biodrivmedel utan samhillet behover ocksa bli mer transporteffektivt med
mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande. Klimatpolitiska radet har
konstaterat detta i sina arliga rapporter och aven IPCC2 och OECD3
drar samma slutsats.

Statusen for biologisk mangfald i Sverige ar délig och utvecklas i negativ
riktning. Vagar och jarnvagar utgar cirka 2 procent av Sveriges yta, men
infrastrukturens paverkan pa biologisk mangfald sker inte bara genom
markansprak utan dven genom barriareffekter, storningar, trafikdodlighet
och spridning av invasiva arter. Vagar fragmenterar livsmiljoer och
paverkar vaxter, djur och vattenkvalitet negativt. Skyddsviarda omraden
sdsom Natura 2000 och riksintressen finns i hela regionen men dven ovrig
natur paverkas.” Aven om den negativa paverkan fran varje enskild atgird
ar begransad har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar.

Infrastruktur paverkar ocksa det visuella landskapet och kulturmiljovarden,
exempelvis dldre vagstrackningar, broar och jairnvagsanlaggningar.
Nybyggnation kan innebéra oaterkalleliga forandringar.'s

Vattentikter kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening
av vattentiikter. Aven vigsalt och kemikalier kan paverka grundvattnets
kvalitet. Infrastrukturanlaggningar inkraktar ocksa pa jordbruksmark. I

8 IPCC, 2023

9 SMHI, Nationella emissionsdatabasen
10 yvagtrafikens utslapp 2024

11 Klimatpolitiska radet, 2024

12 IPCC, 2022

13 OECD, 2021

14 Naturvardsverket, 2025

15 Trafikverket, 2025
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Vistra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar nastan
en femtedel av hela rikets jordbruksmark. Att gora om jordbruksmark till
bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel process, vilket
innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruksmark.
Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark fragmenteras sa att
brukningen forsvaras.

Vagtrafiken ar en dominerande kalla till luftfororeningar. Utslappen av
kvaveoxider fran viagtrafiken har minskat med 74 procent sedan 1990
genom renare branslen och motorer med effektivare reningsutrustning.
Partiklar fran vagslitage har dock okat.1® Lokala luftproblem forekommer i
tatorter med hoga trafikfloden och déligt ventilerade gaturum.

Vigtrafik ar ocksd den storsta bullerkillan. Néstan 2 miljoner svenskar
exponeras for trafikbuller 6ver riktviardet. Effekterna omfattar bland annat
forsdmrad inldrning, somnstorningar och 6kad risk for hjart-
karlsjukdomar?7.

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Viastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland. I regionen finns dven en trend for minskat antal gdende som
omkommer. For ovriga transportslag syns inga tydliga trender 6ver tid. De
allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, och motorfordon ar involverade i de flesta olyckorna. Omkomna
pé det kommunala vagnatet utgors primart av fotgangare och cyklister.'s
Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade adr en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sddana olyckor intraffar
primairt pa det kommunala vagnatet. Det ar darfor viktigt att genomfora
atgarder for okad trafiksdkerhet dven i det kommunala vignatet.

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pA méanga satt och minskar
risken for manga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet dr ocksa
bra for manniskors generella valmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa an vad en bilresa gor.

16 SMHI, Nationella emissionsdatabasen

17 Folkhalsomyndigheten (u.8.) Vagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

8 Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024
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Ovriga hdllbarhetsaspekter

Vistra Gotaland har 6verlag goda socioekonomiska villkor, men med
tydliga skillnader mellan stad och land.*® God tillgang till kollektivtrafik ar
avgorande for att motverka exkludering, sarskilt for grupper med lag
inkomst, utbildning eller sprakkunskaper. 20

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra satt an
vuxna. Fa unga uppnar aktivitetsrekommendationer for aktiv transport
idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och satsningar pa
cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att 6ka barns tillganglighet
eftersom det oftast ar dessa firdmedel barn reser med pa egen hand.

For dldre okar behovet av gdng- och kollektivtrafik i takt med minskad
korformaga. Fysisk tillgdnglighet i narmiljon ar avgorande for trygg och
sjalvstandig mobilitet for bade barn och aldre.2* Personer med
funktionsnedsittning reser generellt mindre och dr mer beroende av
hinderfri tillgang till kollektivtrafik och offentliga miljoer.
Tillganglighetsriktlinjer ar centrala.22

Resvanor ar olika mellan stad och landsbygd, men ofta mindre &n forvéantat.

Resorna ar langre pa landsbygd och bilberoendet ar hogre.
Utbudsskillnader i infrastruktur ar avgorande.23

Hallbarhetsmal och inriktning

Mal for transportplaneringen

Globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030)

Agenda 2030 ar antagen av FN:s medlemslander och innefattar 17 globala
mal for en héllbar utveckling (se Figur 4). Mélen syftar till att avskaffa

19 Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

20 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

21 Folkhslsomyndigheten, u.&.

22 Boverket, 2025

23 Vastra Gotalandsregionen, 2023
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extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orattvisor i varlden, framja fred
och rattvisa samt losa klimatkrisen.

1 INGEN INGEN GODHALSA OCH 4 GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OCH
FATTIGDOM 4 VALBEFINNANDE FORALLA SANITETFOR ALLA

ANSTANDIGA 1 0 MINSKAD
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET

OCH EKONOMISK A

TILLVAXT il
4=)
i

1 BEKAMPA KLIMAT- 1 FREDLIGA OCH 17 GENOMFORANDE
FORANDRINGARNA INKLUDERANDE OCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP = =

¥ KT
B GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

Figur 4 Agenda 2030 med de 17 globala malen for hallbar utveckling

Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Till det
overgripande maélet hor ett funktionsmal och ett hansynmal som ska ses
som jambordiga, men for det 6vergripande transportpolitiska malet ska
kunna nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Hansynsmalet
innehéller ocksa tva etappmal:

e Vixthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
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» Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.24

Trafikverkets malbild 2030

Trafikverkets rapport Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle beskriver en
malbild for transportsystemet till &r 2030 som ar en konkretisering av
relevanta mal i Agenda 2030 samt de nationella transportpolitiska mélen.

I formuleringen av héllbarhetsaspekter och bedomningskriterier tar denna
Haéllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning sin utgdngspunkt i
Trafikverkets rapport, men med viss anpassning till forutsiattningarna i
Vistra Gotaland. Klimatlagen och Nollvisionen ar andra utgangspunkter,
likasa FN:s konvention om barnets rattigheter (Barnkonventionen), som
blev svensk lag i januari 2020.

Strategisk inriktning for transport-
infrastrukturen i Vastra Gotaland

Att verka for hallbara transportlosningar ar en forutsattning for att uppna
de politiska méalsattningarna om en héllbar regional utveckling i Vastra
Gotaland. Vistra Gotalandsregionen har tagit fram en strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen,
2024) som har legat till grund for infrastrukturplanen. Den regionala
inriktningen for transportinfrastrukturen tar avstamp i de nationella
transportpolitiska malen. I inriktningsunderlaget redovisas regionens
langsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Inriktningen beskrivs i Figur 5.

24 Utgdngsvardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgérs av ett medelvarde av
utfallet aren 2017, 2018 och 2019.
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GODSTRANSPORTER

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder
naringslivets behov och framjar en
hallbar utveckling

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar beaktas
och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

8E&

Figur 5 Mal fér den regionala infrastrukturplaneringen.

Samrad och avgransningar

Avgransningssamrad

Inom ramen for en strategisk miljobedémning ska, enligt 6 kap 10§
miljobalken, ett avgransningssamrad genomforas med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda
miljoansvar kan antas bli berorda av infrastrukturplanen.
Avgriansningssamrad har genomforts med Lansstyrelsen i Véstra Gétaland
vid tva tillfallen, maj 2024 och november 2024.

Pa samréadet i november lyfte Lansstyrelsen sarskilt nedanstaende punkter:

Det ar viktigt att tydliggora i miljokonsekvensbeskrivningen hur man
jobbat med planalternativ och oversiktligt beskriver vad de olika
planalternativen skulle fa for konsekvenser

Lansstyrelsen tycker att det ar bra att ha med klimatpaverkan fran
anlaggningsskedet i bedomningen. Det kan dock behdvas en skala med
fler steg for att visa att det kan vara mer eller mindre stor negativ
paverkan fran infrastrukturen for olika dtgardsomréden.
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e Det ar viktigt att miljobedomningen hanterar fragan om paverkan pa
jordbruksmark, vilket lagts till som en del av aspekten Resurser
tillgdngliga for manniskan.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som ar foremal for analys omfattar atgarder for 2026—
2037. Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljopéverkan
som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar “effekter pa kort,
medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sittas for olika
effektbedomningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Eftersom
miljoeffekter av investeringar och atgarder kan striacka sig langre an till ar
2037, ska miljobedomningen behandla effekter sd langt det ar relevant och
rimligt aven efter ar 2037.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela
Vistra Gotaland. Paverkan fran internationella transporter bor om det
bedoms relevant inga i bedomningen. Syftet ar att tydliggora vilken del av
problemen som svenska atgirder rader 6ver.

Antagande om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen (och den sociala konsekvensbedomningen)
ska redovisa de betydande effekter som genomférandet av planen eller
programmet kan antas medfora. Det betyder att bedomningen avser
skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen
genomfors och de effekter som kan forviantas uppsta i en situation utan
nagon plan. Bedomningarna forutsatter darfor ett sa kallat nollalternativ,
en rimligt siker uppfattning om hur samhallet och transportsystemet
kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgar
fran nu gillande plan och dagens politik och kianda beslut. Eftersom
planerna har en genomforandetid pa 12 &r men uppdateras vart fjarde ar
aterstar tva tredjedelar av planen for 2022—2033 att genomfora, och de
delar som aterstar av planen for 2022-2033 anviands darfor som
nollalternativ.

Avgransning av miljoaspekter

De hallbarhetsaspekter som ingatt i den strategiska miljobedomningen
finns sammanfattade i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1 Hallbarhetsaspekter som ingdtt i den strategiska miljobedémningen

Hallbarhetsaspekt

Malformulering

Sida 20

Klimat

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara minst 70 procent lagre 2030
jamfort med 2010 och senast 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp.

Biologisk mangfald

Den biologiska méngfalden och grona infrastrukturen
har stéarkts sa att ekosystemtjanster kan fortsitta att
levereras.

Landskap och
kulturmiljo

All infrastruktur ska vara landskapsanpassad.
Kulturmiljons viarden bevaras, anvidnds och utvecklas.

Resurser tillgangliga
for manniskan

Vid alla konfliktstrackor mellan vag- och
jarnvagsanlaggningar och vattenforekomster av
betydelse for dricksvattenforsorjningen ar
fororeningsrisken acceptabel.

Forutsattningar for jordbruk forsdmras inte genom
paverkan pa produktionsformaga.

Frisk luft

Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att
miljokvalitetsmélet Frisk luft for NO2 i urban
bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Buller

Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska
minska med 50 procent jamfort med 2015 och ingen
ska utsattas for buller pa mer 4n 10 dB 6ver riktviarden.

Trafiksakerhet

Minst 50 procent fiarre dodas och minst 25 procent
farre skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfort
med ett medelvirde av utfallet aren 2017, 2018 och
2019.

Aktivt resande

Transportsystemet planeras och utformas for en 6kad
andel hallbart resande.






Avgransning av ovriga
hadllbarhetsaspekter

Utover den lagstadgade miljobedomningen har en bedomning ocksa gjorts
av hur de olika planalternativen bidrar till hallbarhet i bredare bemarkelse.

De hallbarhetsaspekter som bedomts i den vidare héllbarhetsbedomningen
finns sammanfattade i Tabell 2.

Tabell 2 Hallbarhetsaspekter som bedémts utdver de aspekter som ingar i den

strategiska miljébeddémningen
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Hallbarhetsaspekt | Malformulering
Tillganglighet i hela | Stiarka naringslivets konkurrenskraft genom
regionen kapacitetsstarka och tillforlitliga transportlosningar.
Néringsliv Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.

7o 1 . I landsbygderna har medborgarna tillgdnglighet till
Till lighet i hel

' g anglighet 1 hela arbete/skola, offentlig och kommersiell service samt
regionen oo 18 L
Landshved kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till

ve utbildad arbetskraft och marknader.

Y e . Tillgangligheten i stader tillgodoses i férsta hand
Till lighet i hel
relz i anrzgnlg etihela genom héllbara, samordnade och delade

% transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa
Stader vere . . .

mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.
Tillgdnglighet for alla | Alla invanare, oavsett dlder, kon, bakgrund eller
- jamlikhet och ekonomi kan anvianda transportsystemet for sin
delaktighet grundlaggande tillganglighet.
Trygghet T'ransl')ortsystemet upplevs tryggt att anvianda och
vistas 1.
Analysmetoder
Underlag

Vid hallbarhetsbedémningen har huvudsakligen Trafikverkets Samlade
effektbedomningar (SEB:ar) anviants som underlag for bedomning av

namngivna vag- och kollektivtrafikatgarder. Bedomningsgrunderna for de
olika héllbarhetsaspekterna sa som de definierats vid samradet skiljer sig i
vissa fall fran utgdngspunkterna foér bedomningen av motsvarande aspekter





i SEB:arna, vilket gor att bedomningen kan vara delvis olika. Det ar inte
heller alla aspekter som bedémts i SEB:arna och d& har Trivector Traffics
konsulter gjort en expertbedomning utifran beskrivningen av atgiarden i
SEB:en och kinda effektsamband. For namngivna kollektivitrafikatgarder
finns enbart SEB:ar framtagna for de atgiarder som ar planerade att
byggstartas under planens forsta fyra ar. For atgiarder dar aktuell SEB
saknas har bedomningen gjorts utifrdn beskrivningar av dtgarderna i
kombination med bedémningar av liknande atgirder. Atgirdsomradena
Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat
har bedomts utifrdn de vigledande principerna som ska styra inriktningen
for dessa omréaden.

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Bedomningen av planforslagets betydande paverkan pa miljo och social
héllbarhet ska ses synonymt med riktningsforandringar. Betydande positiv
paverkan innebar att en atgard leder i riktning mot styrande mal och i
positiv riktning i jamforelse med nollalternativet. Betydande negativ
péaverkan innebar att en atgard leder i riktning bort fran uppsatta mal och i
negativ riktning gentemot nollalternativet.

Beddmningsmatris

I hallbarhetsbedomningen av planen har namngivna atgiarder och potter
bedomts utifran en femgradig skala, se Tabell 3.

Tabell 3 Bedémningsskala fér hallbarhetsbedémningen
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Bedomningsskala Med detta avses

En utveckling eller ett bidrag som gar i motsatt riktning &n mot
méluppfyllelse och darmed motverkar maluppfyllelse.

Osakerhet innebar risk | risk for en utveckling i en riktning som motverkar maluppfyllelse.
for att maluppfyllelsen | Exempel pd osdkerheter &r: osdkerheter kring genomférande av

Osékerheter om forvantad utveckling eller bidrag ar sadan att det finns

motverkas (2) atgarder, osdkerheter om &tgarders effekter eller osékerheter om
annan samhallsutveckling.

Varken bidrar eller Ett genomférande av dtgarden medfor et forsumbart bidrat till

motverkar (3) méluppfyllelsen.

Majlighet/potential att | Men det r&der osdkerhet om bidraget kommer att realiseras. Det kan

bidra till vara osakerheter i samhallsutveckling, osékerheter var och hur
maluppfyllelse (4) atgarder kommer att genomféras eller osékerheter om atgarders
effekt.

En utveckling eller ett bidrag med ett méjligt bidrag till maluppfyllelse.

innebdr inte att mal uppfylls, utan just ett bidrag i malets riktning.

En utveckling eller bidrag i riktning med maluppfyllelse. Bedémningen

Ej bedémningsbar (X) | Garinte att beddma just nu






Forst gjordes en bedomning av alla namngivna atgarder och av respektive
atgardsomrade vilket lades in i en matris, och dérefter gjordes en
sammanvagd bedomning av varje dtgardsomrades samlade paverkan. For
att ge en 6verblick 6ver hur planens medel fordelas mellan atgarder med
olika paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna skapades en matris dar
paverkan pa de olika héllbarhetsaspekterna relaterades till kostnaden for
respektive atgirdsomrade.

Bedomning av rimliga alternativ

Som en del av den strategiska miljobedomningen av den regionala
infrastrukturplanen ska en identifiering, beskrivning och bedomning av
rimliga alternativ goras med héansyn till planens eller programmets syfte
och geografiska rackvidd. For att uppfylla syftet med den strategiska
miljobedomningen behover formuleringen och bedomningen av alternativ
goras i ett skede av planeringen dar planens innehall fortfarande ar 6ppet
for diskussion. Det innebar att formuleringen och bedémningen av
alternativ har skedde i ett skede av planeringsprocessen da det fortfarande
fanns stora osidkerheter bade kring planramen och kring kostnader for olika
atgarder. For att hantera osidkerheten i budgetramen anvéndes tre olika
hypotetiska budgetramar, dar budgeten 6kar med 10, 20 respektive 30
procent jamfort med gillande plan.

Redan dé alternativgenereringen gjordes hade ett politiskt beslut fattats om
att de namngivna atgirder som fanns i planen sedan tidigare skulle ligga
kvar och inte omprovas, vilket innebar att dessa dtgarder ingar i samtliga
alternativ oavsett budgetram. I framtagandet av alternativ gjordes ocksa en
upprakning av kostnaderna for bade namngivna atgiarder och
atgardsomraden utifrdn antaganden om att kostnadsnivan okat med 30%
for viag och 25% for jarnvag. Tillsammans innebar detta att en stor andel av
planramen redan var intecknad, och att skillnaderna mellan de olika
studerade alternativen darfor blev begransad.

Den generella kostnadsnivan for infrastrukturatgarder har okat kraftigt de
senaste aren. I det scenario dar budgeten enbart 6kar med 10 procent
(”Small”) fanns darfor valdigt lite flexibilitet i hur tillkommande medel
kunde fordelas mellan olika dtgardsomraden om inte kraftiga forandringar
skulle goras jamfort med tidigare inriktning, och for denna budgetram
formulerades darfor bara ett alternativ. For scenario Medium (+20%)
formulerades tre alternativ, och for scenario Large (+30%) tva alternativ, se
Figur 6 nedan.
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Small 10%

Inaet att Medium 20% Large 30%
9 750 mnkr att fordela 1500 mnkr att fordela
fordela
Anpassad for Cykel och Fokus Delregional Fokus Delregional
index och trafik- trimning prioritering trimning prioritering
framdrift sdkerhet
200 mnkr 190 mnkr 375 mnkr 375 mnkr
375 mnkr cykel per delregion cykel per delregion
cykel
150 mnkr 375 mnkr
375 mnkr mindre vag mindre vag
mindre vag
100 mnkr 190 mnkr
per delregion per delregion

Figur 6 Overblick éver budgetramar och alternativ vid tidpunkten fér
hallbarhetsbedémning av alternativen i december 2024. I detta skede av
planeringsprocessen fanns stora osikerheter bade kring planramen och kring
kostnader for olika dtgarder.

Beskrivning av bedomda alternativ

Small

I budgetram Small finns i praktiken inga nya medel att fordela, och i det
forslag som formulerats inom denna budgetram ar fokus att kunna fortsatta
utfora dtgarder i trimningsatgarder i samma takt som nuvarande plan.
Jamfort med géllande plan innebir det pa totalen en omférdelning av
medel fran namngivna atgarder till trimningsatgirder.

Medium

I budgetram Medium finns 750 miljoner i obundna medel att fordela. Tre
olika sitt att fordela medlen studerades:

o T alternativet Cykel och trafiksdkerhet fordelas dessa medel lika mellan
cykelatgiarder och mindre vagatgarder, 375 miljoner kronor vardera.

o T alternativet Fokus trimning avsitts 200 miljoner till cykelatgirder,
150 miljoner till mindre vagatgarder och darutover far varje
kommunalférbund 100 miljoner vardera att fordela utifran delregionala
prioriteringar.

o I alternativet Delregional prioritering far kommunalférbunden
prioritera alla tillkommande medel, vilket innebar cirka 190 miljoner
for varje kommunalforbund att fordela.
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Large
I budgetram Large finns 1 500 miljoner kronor i obundna medel att fordela.
Tva olika sitt att fordela medlen studerades:

e T alternativet Fokus trimning fordelas halften av dessa medel till
cykelatgiarder och mindre vagatgarder vilket innebar 375 miljoner till
respektive atgairdsomrade, medan aterstaende halft fordelas for
kommunalférbunden att prioritera, cirka 190 miljoner per
kommunalférbund.

o T alternativet Delregional prioritering fordelas alla tillkommande medel
for kommunalférbunden att prioritera, cirka 375 miljoner per
kommunalférbund.

Hallbarhetsbedomning av alternativen

De bedomda alternativen har i olika grad potential att bidra till ett fossilfritt
transportsystem och hallbar och forbattrad tillganglighet, vilket 4r den
overgripande riktning for infrastrukturplaneringen i Vistra
Gotalandsregionen som pekas ut i Strategisk inriktning for utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Sarskilt viktiga satsningar ar fortsatt trafiksiakerhetsarbete i statligt
regionalt vignat. For det lokala resandet och for 6kad andel hallbart
resande och okad trafiksidkerhet for fotgangare och cyklister har statlig
medfinansiering i kommunalt vignit stor betydelse. Namngivna
kollektivtrafikatgarder spelar ocksa en viktig roll for att bygga ett robust och
héllbart transportsystem med 6kad andel hallbara resor, medan storre
vagatgarder visserligen har potential att bidra till 6kad trafiksakerhet och
till naringslivets konkurrenskraft, men till priset av negativ paverkan pa
klimat och biologisk méngfald. En viktig aspekt att ta hansyn till r ocksa
alternativanvindningen av de medel som binds upp i namngivna
vagatgarder.

Det ar tydligt att budgetramen paverkar forutsiattningarna for
sammansittningen av planen och darmed ocksa planens mojliga
héllbarhetspaverkan. Vid en begriansad planram enligt scenario Small finns
inga medel att gora satsningar pa nya namngivna atgirder, vilket minskar
risken for negativ paverkan pa klimat och biologisk mangfald som generellt
ar storst fran storre atgiarder. Vid en storre planram i scenario Medium eller
Large finns storre mojligheter att prioritera atgirdsomraden med stor
potential att bidra till 6kad hallbarhet, men 4 andra sidan ocksa mgjlighet
att finansiera namngivna vagatgarder som riskerar att paverka klimat och
biologisk mangfald negativt. Inom bada dessa budgetramar finns
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planalternativ formulerade som tydliggor valet mellan att & ena sidan
prioritera trimningsatgarder for cykel och trafiksikerhet, och & andra sidan
avsitta medel for kommunalforbunden att sjilva prioritera.

De planalternativ som innebir en starkare styrning av hur medlen fordelas
mellan atgardsomradena (framforallt alternativet Cykel och trafiksiakerhet
for Medium men aven Fokus trimning for bdde Medium och Large) har en
mer saker hallbarhetsnytta eftersom det ar tydligare styrt vilka
atgardsomraden som prioriteras. Det finns stora mgjligheter for
kommunalférbunden att prioritera dtgarder som stottar ett
transporteffektivt samhélle, s& i princip har dessa alternativ en lika stor
potential att bidra till hallbarhetsmélen som de hérdare styrda alternativen,
men samtidigt finns ocksa mojligheten for kommunalforbunden att
prioritera namngivna vagatgarder vilket innebar att det finns en betydande
risk for mer negativ paverkan pa héllbarhet.

Slutsatser fran bedomningen av
alternativ

Potentialen for de olika atgardsomradena att bidra till 6kad hallbarhet
handlar inte bara om den direkta paverkan fran varje enskild atgird, utan
ocksad om hur atgirderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transportsystem med formaga att uppfylla milen. Aven om namngivna
vagatgarder kan skapa stora nyttor for till exempel trafiksdkerhet och
naringslivets tillgdnglighet innebar de ocksa generellt en stor negativ
paverkan pa klimat och biologisk mangfald, och potentiellt ocksa pa
resurser och landskap. Satsningar pa namngivna vagatgirder innebar ocksa
att mycket medel binds upp i ndgra fi men kostsamma atgirder, medel som
annars hade kunnat laggas pa andra satsningar med andra nyttor. Mindre
atgarder pa befintlig infrastruktur har generellt mindre negativ
héllbarhetspaverkan, och nyttorna fordelar sig pa fler grupper och kan
tacka en storre geografi. De potentiella nyttorna av att satsa pa storre eller
mindre atgarder behover darfor vagas mot varandra.

Fran bedomningen av alternativ gjordes foljande medskick for utformningen
av vagledande principer for atgardsomradena:

» Anpassa atgirdsplaneringen utifran de olika geografiska
forutsattningarna men alltid utifrdn ambitionen om att skapa ett
transporteffektivt samhille.

e Stréava efter att hitta atgardspaket dar olika dtgarder kompletterar
varandra, till exempel utifran hur olika firdmedel kan komplettera
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varandra eller hur dtgarder som okar trafiksakerheten ocksa kan bidra
till attraktiva samhaéllen. Ett sidant exempel ar ratt hastighet.

e Det lokala resandet ar betydelsefullt for manga resenarsgrupper,
sarskilt for barn och unga. Darfor ar det viktigt att framja hallbart
resande i tatorter och att planera for siker och trygg tillgdnglighet till
funktioner med sarskild betydelse for barn och unga.

e Prioritera trafiksiakerhetshojande atgiarder for gaende och cyklister samt
for det lagtrafikerade viagnitet.

Hallbarhetskonsekvens-
beskrivning av foreslagen plan

Forslag till Regional infrastrukturplan
for Vastra Gotaland 2026-2037

Fordelningen av medel mellan olika atgardsomraden i infrastrukturplanen
grundar sig i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.
Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
har varit utgdngspunkt for infrastrukturplanens konkreta innehall och
prioriteringar. Utifran de olika regionala forutsattningar valdes ett
alternativ dir utrymmet for cykel och mindre trafiksakerhetsatgiarder pa
statliga vagar forstiarkts samt att kommunalférbunden far en storre
utrymme for delregionala prioriteringar utifran delregionala
forutsattningar med 290 miljoner kronor avsatta for respektive
kommunalférbund. Alla fyra kommunalférbunden har valt att prioritera
storre namngivna vagatgarder vilket gor att 38 procent av planramen
avsatts for namngivna vagatgarder, jamfort med 31 procent i foregdende
plan. For 6vriga adtgardsomraden har endast mindre justeringar gjorts.

Figur 7 visar hur medlen fordelas mellan de olika atgdrdsomradena i
planforslaget och Tabell 4 visar mer i detalj hur medel férdelas ocksa inom
respektive atgardsomrade.

Innehallet i de olika atgdrdsomradena beskrivs i kommande avsnitt och en
mer utforlig beskrivning av infrastrukturplanens innehéll finns i
plandokumentet.
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Storstadsatgarder inom Hvrigt
Sverigeférhandlingen

0,5%

Samfinansiering nationell 4%
plan, jérnvag

Namngivna dtgarder

Statlig medfinans till 43%

kommunalt vagnat

15%

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7 Férdelning av medel mellan infrastrukturplanens atgardsomraden

Tabell 4 Férdelning av medel mellan och inom infrastrukturplanens

dtgardsomraden

Storre namngivna vagatgarder 38%
Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder 5%
Kollektivtrafikdtgarder 4%
Cykeldtgarder 6%
Mindre vagatgarder 17%
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 15%
Kollektivtrafikatgarder 6%
Cykeldtgarder 6%

Trafiksakerhets- och milidatgarder 3%
Storstadsatgirder ( Sverigeforhandlingen 4%





Samlad bedomning av planens paverkan

I den samlade bedomningen av planens paverkan ar en central
utgangspunkt Munkmodellens betoning pa att planeringen behover
fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors grundldggande behov utan att
de planetira granserna overskrids. Det innebar att positiva effekter inom
ett omrade inte kan kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Infrastrukturplanens paverkan handlar inte heller bara om den direkta
paverkan fran varje enskild atgird eller atgardsomrade, utan ocksa om hur
atgarderna tillsammans bidrar till den 1angsiktiga utvecklingen av
transportsystemet, som kan bli mer eller mindre hallbart beroende pa vilka
atgarder som genomfors. Darfor ar det viktigt att ocksa beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Aven om den stora delen av
transportsystemet redan ar byggt och de forandringar som planen kan bidra
till sker pa marginalen sker en utveckling av transportsystemet over tid och
riktningen for den utvecklingen avgors av de atgirder som genomfors. Aven
om stora satsningar gors pa hallbart resande kommer inriktningen for
transportsystemet som helhet inte att forandras om det samtidigt gors dannu
storre satsningar som gynnar biltrafiken. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ar darfor alternativanviandningen av medel i infrastrukturplanen.

Figur 8 ger en 6vergripande bild av de olika dtgdrdsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgangliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa 6vriga héllbarhetsaspekter
overlag ar positiv.
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Klimat

Biologisk mangfald

Landskap och kulturmiljé

Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksakerhet

Aktivt resande

Tillganglighet - naringsliv

Tillgénglighet - landsbygd

Tillgénglighet - stader

Tillganglighet for alla
Trygshet

Figur 8 Samlad bedémning av planens paverkan pa de olika
hallbarhetsaspekterna.

I kommande avsnitt gors en mer fordjupad beskrivning av planens
paverkan pa respektive héllbarhetsaspekt, och direfter gors en mer
detaljerad bedomning per atgardsomrade. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljobalken.

Klimat

Sammantaget bedoms planen ha en negativ paverkan pa klimatet, bade som
helhet och i jamforelse med nollalternativet.

For att planen ska ha potential att bidra till minskad klimatpaverkan i
enlighet med det nationella malet har valet av atgirder stor betydelse. Som
framgar av bedomningsmatrisen har storre vagatgarder generellt mest
negativ paverkan pa klimatet. Storre atgarder (bade vagatgiarder och
kollektivtrafikatgarder) har storre klimatpaverkan fran byggskedet an
mindre ombyggnationer och cykelvagar. Storre vagatgarder leder generellt
ocksa sett till att biltrafiken 6kar genom inducerad trafik, vilket innebar att
de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri motverkar malet om minskad
klimatp4verkan. Aven om bilflottan elektrifieras pa lingre sikt kommer det
att droja innan de fossila drivmedlen fasats ut. Trafikverkets kalkyler av
klimatpéverkan i SEB:arna baseras pa en basprognos dar klimatmalet till
2045 uppnas genom att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram
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till 2045 samtidigt som elektrifieringstakten okar.2s Detta antagande bygger
dock pa att reduktionsplikten successivt hojs och att andelen elfordon
successivt 0kar. Som konstaterades i nuldagesbeskrivningen visar
preliminira data att koldioxidutsldppen fran transportsektorn 6kade under
2024 da reduktionsplikten pausades.

Storre kollektivtrafikatgarder har potential att flytta 6ver resor fran bil till
héllbara fardmedel och darmed minska klimatutslappen, likasa satsningar
pa cykelinfrastruktur i omraden med stora resandestrommar. Mindre
trimningsatgarder har generellt en mindre paverkan fran byggskedet och i
den mén satsningarna gors pa cykel och kollektivtrafik kan de bidra till att
skapa ett mer transporteffektivt samhalle for persontransporter, vilket kan
ha stor betydelse for transportsystemets klimatomstéllning. Den storsta
delen av satsningarna pa Trimning och effektivisering pa statligt regionalt
vagnét gors dock pa mindre vagatgirder, och dessa dtgarder har mer
varierande paverkan pa transportsektorns klimatmal. Atgirder som
mojliggor langre och tyngre lastbilar samt intermodala 16sningar kan bidra
till ett transporteffektivt godstransportsystem med potential att minska
klimatpaverkan. Trafiksikerhetsatgarder kan visserligen passa in i ett
transporteffektivt samhélle, men bidrar inte till omstéllningen av
transportsystemet pa lingre sikt. Atgirder som mojliggor 6kade hastigheter
kan daremot Oka vagtrafikens attraktivitet och dirmed motverka
transportsektorns klimatomstallning.

Jamfort med nollalternativet innebar planen att ytterligare sex namngivna
vigatgirder finansieras. Atgirden Suicidskydd pa Tjérnbron har dock en
obetydlig klimatpaverkan eftersom det enbart ar en trafiksikerhetsatgard
som inte paverkar trafiken. Tva nya namngivna kollektivtrafikatgiarder och
fortsatta satsningar pa kollektivtrafik och cykel i form av mindre atgiarder
starker forutsattningarna for hallbart resande och ett transporteffektivt
samhaille, men satsningarna &r inte tillrackliga for att forandra inriktningen
for transportsystemet ens p& marginalen. Aven om satsningarna pa hallbart
resande i sig har potential att bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for att kunna kompensera for
utsldppen som genereras fran byggskedet och fran den 6kade vagtrafik som
satsningarna pa viagatgarder ger upphov till.

25https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f85
5/2024/prognos-for-persontrafiken-2045--trafikverkets-basprognoser-2024.pdf
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Biologisk mangfald
Sammantaget bedoms planen paverka den biologiska mangfalden negativt,
béde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Den biologiska méngfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna
att paverkas negativt av flera av de storre namngivna vagatgarderna.
Jamfort med nollalternativet tillkommer fyra namngivna vagatgirder som
leder till negativ eller mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald. Aven
om atgirder i form av viltstangsel och faunapassager ingar i vissa av
atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den negativa paverkan av
att livsmiljoer stors eller forstors. Storre namngivna kollektivtrafikatgiarder
genomfors till 6vervigande del i urbana miljoer varfor de inte paverkar den
biologiska mangfalden i ndgon storre utstrackning. For de mindre
atgarderna gar det inte att fullt ut bedoma péverkan i detta skede eftersom
det inte dr klart vilka atgdrder som kommer att genomforas, men under
forutsattning att de vagledande principer som satts upp for fordelningen av
medel till atgirder i statligt regionalt vignat och for statlig medfinansiering
till kommunalt vagnat f6ljs bor paverkan pa biologisk méngfald fran de
mindre atgarderna bli begransad.

Genom dren har en kutym utvecklats som innebar att ansvaret for att
hantera brister i miljoanpassning i befintligt vagnit helt kommit att ligga pa
Trafikverket och nationell plan. Men enligt aktuella forordningar finns inte
nagon sadan bindning. Inte heller gérs ndgon sadan lasning i Trafikverkets
regleringsbrev dar Regeringen ger instruktioner om hur medel i
transportplanerna far anviandas. Tvartom, de regionala
infrastrukturplanerna forutsatts hantera samma ansvar som omfattar
Trafikverket, det vill sdga de Transportpolitiska malen inklusive
Hansynsmalen. I regleringarna 6ppnas ocksa for medfinansiering till
miljoatgarder pa bAde kommunala vagar och enskilda vagar.2¢ Det hade
alltsa varit majligt for den regionala infrastrukturplanen att bidra positivt
till biologisk méngfald genom att avsatta medel for miljéanpassnings-
atgarder i befintligt vagnat, men négra sddana atgirder ingér inte i
planforslaget.

Landskap och kulturmiljo

Landskap och kulturmilj6 kan framforallt paverkas av storre dtgarder, men
paverkan beror pa var atgarderna genomfors. Generellt har vagatgarder
oftare en negativ paverkan pa landskap och fornlamningar, medan

26 Anders Sjolund (2024) Biologisk mangfald och regional infrastrukturplan,
dokumentation frdn workshop. Trivector rapport 2024:62





kollektivtrafikatgarder i form av bytespunkter och stationer oftare har en
negativ paverkan pa kulturmiljon i staden. Flera av de tidigare beslutade
storre atgarderna har en negativ paverkan pa landskap och/eller
kulturmiljo. Av de nya atgiarderna har flera viss negativ paverkan pa
landskap och/eller kulturmiljo, &ven om paverkan fran de atgarder som
tillkommer ar mindre omfattande an fran de atgarder som tidigare
beslutats. Paverkan frdn mindre atgarder kan antas bli mer begransad, men
de viagledande principerna lyfter inte fram landskap och kulturmiljo som
prioriteringsgrunder for fordelning av medel.

Sammantaget bedoms planen paverka landskap och kulturmiljo negativt,
béade som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Sammantaget bedoms planen som helhet ha en negativ paverkan pa
resurser tillgangliga for manniskan, men i jaimforelse med nollalternativet
sker ingen negativ paverkan.

Risken for paverkan pa resurser tillgangliga for manniskan, i avgransningen
formulerat som péaverkan pa dricksvatten och areella naringar, ar generellt
storst for storre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men péverkan beror
pa var atgarderna genomfors. Flera av de tidigare beslutade vagatgiarderna
bedoms ta jordbruksmark i ansprak. Inga av de tillkommande storre
atgarderna bedoms dock paverka varken dricksvatten eller jordbruksmark.
De mindre dtgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer
jordbruksmark i ansprak, men jamfort med nollalternativet blir det ingen
skillnad.

Frisk luft

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka luftkvaliteten
positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Miljoaspekten Frisk luft bedoms utifran hur atgarderna paverkar
luftkvaliteten i urbana miljoer. Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder
med potential att bidra till 6verflyttning fran bil till héllbara firdmedel i
stider har dirfor potential att bidra till bittre luftkvalitet. Aven atgirderna
som innebdr satsningar pa elfarjor har en tydligt positiv paverkan pa
luftkvaliteten, men eftersom utslappsminskningen enbart i mindre
utstrackning paverkar urbana miljoer ar effekten begransad pa
miljoaspekten. En av de nya storre namngivna viagatgiarderna kan medfora
forsumbara okningar av utslappen till luft enligt Trafikverkets samlade
effektbedomning.
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Buller
Planen har potential att bidra till att minska bullret, bdde som helhet och i
jamforelse med nollalternativet.

De flesta storre vagatgiarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att
antalet personer som utsatts for bullernivaer hogre an 55 dB(A) minskar,
genom att befintliga vigar avlastas eller att det genomfors
bullerskyddsatgirder, och detta géller aven for de tillkommande
atgarderna. Kollektivirafik- och cykelatgarder kan ocksa bidra till en
minskning av biltrafiken och darmed liagre bullernivaer.

Trafiksakerhet

Den sammantagna bedomningen ar att planen bade som helhet och i
jamforelse med nollalternativet har potential att bidra till 6kad
trafiksdkerhet.

De flesta atgardstyperna i planen har potential att bidra till 6kad
trafiksdakerhet och i princip inga dtgarder i planen forsamrar
trafiksakerheten. Storre vagatgarder utformas idag for att bidra till okad
trafiksdkerhet for motortrafikfordon, och alla storre vagéatgarder i planen
bidrar till 6kad trafiksakerhet. Antalet omkomna och skadade bilister och
motorcyklister har minskat tydligt under senare ar, medan motsvarande
minskning inte skett for gdende och cyklister. Den storsta andelen allvarligt
skadade i trafikolyckor ar gdende och cyklister pa det kommunala vagnitet,
och satsningar pa okad trafiksdkerhet for dessa grupper kan ocksa bidra till
okat hallbart resande. Planens satsningar pa medfinansiering till
cykelatgarder och trafiksiakerhetsatgarder pA kommunalt vagnit har
potential att bidra till okad trafiksakerhet for gdende och cyklister.

Aktivt resande

Sammantaget bedoms planen som helhet bidra till ett 6kat aktivt resande,
och i ndgon mén aven i jamforelse med nollalternativet.

Byggnation av nya cykelvigar, gang- och cykelpassager samt
trafiksakerhetshjande atgarder pa det mindre viagnitet kan bidra till att
fler viljer aktiva transportmedel. Aven satsningar pa kollektivtrafiken leder

till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang och cykel.

Satsningarna pa gang, cykel och kollektivtrafik i planen har darfor potential
att bidra till ett 6kat aktivt resande. Manga av de namngivna storre
vagatgarderna innehéller ocksa satsningar pa utbyggnad av cykelviagar och
gang- och cykelpassager, men i relation till hur mycket medel som satsas pa
att forbattra forutsattningarna for att kora bil okar inte den relativa
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attraktiviteten for héllbara resor och vagatgarderna kan darfor inte antas
leda till ett okat aktivt resande.

Tillganglighet i hela regionen Naringsliv
Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka naringslivets
tillgdnglighet positivt, bAde som helhet och i jamforelse med
nollalternativet.

Atgiirder som innebir en standardhéjning av vigar kan bidra till 6kad
kapacitet for godstransporter, sarskilt sidana atgarder som innebar okad
framkomlighet for lingre transporter. Aven standardhdjning av jarnvigen
kan bidra till ndringslivets konkurrenskraft. Satsningar pa kollektivtrafiken
kan ocksa oka naringslivets tillgang till arbetskraft.

Tillganglighet i hela regionen Landsbygd

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
landsbygder positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Tillgdngligheten pa landsbygden kan framjas genom standardhgjning och
trafiksdkerhetshojande atgiarder pa vagar. Satsningar pa
kollektivtrafikknutpunkter, resecentrum och pendelparkeringar har ocksa
potential att bidra till forbattrade pendlingsmojligheter. Cykelvagar kan ge
okad tillganglighet nar de forbinds med viktiga malpunkter. Satsningarna
pé samfinansiering av jarnvagsatgarder i nationell plan bidrar ocksa till
okad tillganglighet i landsbygder genom forbattrad trafikering med tag.

Tillganglighet i hela regionen Stader

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
stader positivt, bade som helhet och i jimforelse med nollalternativet.

Satsningar pa kollektivtrafik och cykel i stider har goda mojligheter att
bidra till 6kad tillgdnglighet i stader. Flertalet storre kollektivtrafikatgarder
i planen bidrar till forbattrad tillganglighet i stider. Dock minskar den
andel av planramen som avsitts till namngivna kollektivtrafikatgarder och
till storstadsatgiarder jamfort med tidigare plan.

Tillganglighet for alla - jamlikhet och delaktighet
Sammantaget bedoms planen ha potential att starka jamlikheten och
delaktigheten i samhallet genom satsningar pa okad tillganglighet for alla,
bade som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.
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Genom satsningar pa kollektivtrafik och cykeldtgarder har
infrastrukturplanen potential att bidra till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga och andra grupper som inte har tillgang till egen bil. Satsningar pa
kollektivtrafik och tillgdnglighetsanpassning av héllplatser och stationer har
ocksa potential att forbattra anvandbarheten for personer med
funktionsnedsittning. Aven &tgirder som bidrar till trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter har potential att bidra positivt till den grundliggande
tillgdngligheten. Hur vil transportsystemet fungerar for personer med
funktionsnedsattning och barns mojlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet paverkas i stor utstrackning av utformningen och
genomforandet av atgarder i senare skeden av planeringen, och det ar
darfor viktigt att detta perspektiv foljer med hela viagen fram till
detaljutformningen av atgirderna.

Trygghet

Infrastrukturplanen bedoms ha potential att bidra till 6kad trygghet bade
som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.

Kénslan av trygghet i transportsystemet paverkas i stor utstrackning av
detaljer i utformningen av infrastrukturen, och dtgardernas paverkan pa
tryggheten ar darfor svar att bedoma i det tidiga planeringsskedet. Flera av
de namngivna kollektivtrafikatgirderna i infrastrukturplanen har dock
tydlig potential att bidra till 6kad trygghet genom satsningar pa nya
resecentra. Aven satsningar pa okad trafiksikerhet for gdende och cyklister
bidrar till 6kad trygghet.

Bedomning per atgardsomrade

Stérre namngivna vagatgarder

Atgirdsomradet Storre namngivna vigatgirder innehaller vigatgirder med
en investeringskostnad pa minst 75 miljoner kronor. Ménga av de
namngivna vagatgiarderna ar beslutade i tidigare planomgangar men har
annu inte fardigstallts.

De namngivna vagéatgarderna samlar olika typer av atgiarder, med fokus
framst pa atgirder for motesseparering. Aven om de flesta dtgirderna
genomfors pa befintlig vag ingar i planforslaget ocksa flera nya
vagstrackningar: Vag 168 Ekelof-Karaby; Vag 161 Rotvik-Backen; Vag 41
Sundholmen-Bjorketorp samt Vag 44 forbifart Lidkoping. De allra flesta
atgarderna innehéller ocksa atgarder som ska forbattra framkomligheten
for gang och cykel eller atminstone kompensera for forsimrad





framkomlighet di atgarderna medfor att befintliga kopplingar bryts, men
huvudsyftet ar forbattrad framkomlighet for vagtrafiken. Undantag ar Vag
535 genom Partille som ocksa syftar till att skapa battre forutsattningar for
kollektiva resor samt skapa ett mer sammanhéngande gang- och cykelnit;
Viag 168 Tjuvkil som syftar till att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafik samt Suicidskydd
Tjornbron som syftar till minskad suicidrisk.

Storre namngivna vagatgarder,

Storre namngivna vagatgarder, redan beslutade
€ gatg nya kandidater

3¢ 41 Sundholmen-Bjorketorp

dg 168 Ekeldf-Kareby

dg 161 Rotvik-Backen

ag 535 genom Partille

g 49 Axvall-Varnhem

g 49 Skovde-lgelstorp

dg 678 Bratterod-Grohed

ag 49 Varnhem- Storekullen

3¢ 156 Backadal-Bonared

uicidskydd Tjgrnbron

ag 156, Sandvad - Harsjon

Ag 44 forbifart Lidkdping

g 162 Glaborg - Uteby, god
B80-standard
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Figur 9 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna végatgarder. Bredden pa
kolumnen &r proportionell till 8tgardens budget. Den blda rutan innehller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Figur g visar de namngivna viagatgiardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna i forhéllande till varje atgiards andel av planramen.
De allra flesta storre namngivna vigatgarderna innebar en negativ
klimatpéaverkan, dels genom utslidpp i samband med anlaggning och drift
och underlag, dels genom att de 6kar vagtrafikens relativa attraktivitet
genom att skapa forbattrad framkomlighet. Flera av atgarderna innebar
ocksa negativ paverkan pa biologisk mangfald, det giller framf6rallt de
atgarder som innebar anldaggning av vagar i ny strackning dar atgarderna
tar mark i ansprék och skapar barridireffekter. Aven om planerade atgirder i
form av faunapassager, ekodukter och viltstangsel kan minska den negativa
péaverkan innebar atgiarderna dnda att de langsiktiga férutsattningarna for
biologisk mangfald forsamras. I vigplaneskedet genomfors en bedomning
av lokal miljopaverkan och da finns moéjligheter att anpassa atgiarderna for
att minska den negativa paverkan. Flera av atgirderna innebéar ocksa att
jordbruksmark tas i ansprak.

Bedomningen av hallbarhetsaspekten Frisk luft har huvudfokus pa
luftkvaliteten i stdder. Vagatgiarderna bidrar visserligen generellt till 6kade
luftfororeningar genom att de leder till 6kad trafik, men eftersom de flesta
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vagatgiarder genomfors utanfor stiderna har de begransad negativ paverkan
pa luftkvaliteten i stiderna. De namngivna viagatgarderna har ocksa
generellt neutral eller positiv paverkan pa bullernivéerna, eftersom
eventuellt 6kat buller kompenseras med bullerreducerande atgarder.
Samtliga vagatgarder bidrar positivt till trafiksakerhet, fraimst genom okad
motesseparering. Paverkan pa forutsattningarna for aktivt resande ar
generellt neutral eller svagt positiv eftersom manga atgarder ocksa
innehaller satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel. Ett undantag ar Vag
168 Ekelof-Kareby, dar forutsattningarna att ga och cykla bedoms
forsamras nagot genom att befintliga gang- och cykelstrak i blandtrafik
langs vig 613 och enskilda viagnatet bryts.

Merparten av de namngivna vigatgiarderna bedoms ha en positiv paverkan
pa naringslivets tillganglighet genom standardhojning av vagnatet och
forbattrad framkomlighet. Flertalet namngivna vigatgiarder genomfors
utanfor staderna och péaverkar darigenom tillgangligheten for boende i
landsbygder genom forbéttrade resmgjligheter med bil, och for vissa
atgarder aven genom forbattrade majligheter att ga och cykla. Daremot har
atgarden Vag 49 Skovde-Igelstorp en negativ paverkan pa tillgangligheten
lokalt genom att atgiarden skapar lokala barridrer och omvéagar nar utfarter
mot vigen stings. Den enda namngivna vigatgarden som genomfors helt i
urban milj6 ar Askims Stationsvig dar en ny trafikplats anlaggs som okar
tillgdngligheten for alla fardmedel.

De namngivna vagéatgarderna har av naturliga skil mest positiv paverkan
pa tillgdngligheten for bilburna resenérer, men eftersom flera atgirder
ocksé innehaller satsningar pa gang- och cykelvagar bidrar flera av dem
ocksa till att forbattra den grundlaggande tillgangligheten. Genom att
vagatgiarderna bidrar till 6kad trafiksiakerhet medfor de ocksé ett visst
positivt bidrag till 6kad trygghet, sarskilt de dtgarder som ocksa okar
trafiksikerheten for gdende och cyklister.

Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder

Storre namngivna kollektivtrafikatgarder innebar atgarder med en
totalkostnad 6ver 75 miljoner kronor, men eftersom manga av dtgarderna
har beslutats i tidigare planomgangar och dnnu inte fardigstallts avsatts
mindre 4n 75 miljoner for flera av dem i planforslaget. De namngivna
kollektivtrafikatgarderna har lite olika karaktar men syftar till att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet. Figur 10 visar de namngivna
kollektivtrafikatgardernas paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna.
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Figur 10 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna kollektivtrafikdtgarder.
Bredden p3 kolumnen &r i ndgon man proportionell till atgardens budget, men de
flesta dtgarderna &r relativc sma8 med en budget klart under 75 miljoner och
skillnaden i budget mellan dessa atgarder har inte visualiserats. Den enda stdrre
atgarden ar Méindals resecentrum med en budget pa 130 miljoner. Den bl3a rutan
inneh3ller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Alla storre namngivna kollektivirafikatgarder bedoms bidra till minskad
klimatpaverkan genom att stirka kollektivtrafikens relativa attraktivitet.
Atgirdernas paverkan pa biologisk méangfald och resurser tillgingliga for
manniskan ar begriansad eftersom de i huvudsak genomfors i urbana
miljéer. Daremot kan en del av dtgarderna innebira en negativ paverkan pa
kulturmiljon i stiderna. De atgarder som bedoms stirka kollektivtrafikens
attraktivitet i staderna bidrar till frisk luft, men de atgarder som har storst
positiv paverkan pa frisk luft ar satsningarna pa elfarjor. Flera av
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atgarderna bidrar till 6kad trafiksdkerhet, det galler sarskilt satsningarna pa
bytespunkter och resecentra. Med undantag for satsningarna pa elfarjor
bedoms samtliga atgarder bidra till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
och darmed till att 6ka det aktiva resandet. Forbattrad kollektivtrafik
innebar ocksa att naringslivets tillgdng till personal starks. De flesta
namngivna kollektivtrafikatgarderna genomfors i urbana miljoer och
starker framforallt tillgangligheten i stader, men satsningar pa
bytespunkter kan i viss man ocksa forbattra tillgangligheten for
anslutningsresor fran landsbygder.

Satsningar pa namngivna kollektivtrafikatgiarder bidrar till att starka
tillgdngligheten for alla, bade genom att stiarka resmojligheterna for
grupper utan tillgang till bil och genom att manga atgiarder innehaller
satsningar pa tillginglighetsanpassning for funktionshindrade. Atgiirderna
bidrar ocksa till 6kad trygghet, siarskilt de atgarder som innebar forbattrade
bytespunkter och resecentra.

Trimning och effektivisering i statligt regionalt
vagnat

Atgirdsomradet innehéller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykeldtgarder samt mindre
vagatgirder. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgirdsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgangspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregaende plan, med
potentiellt positiva effekter pa adtgardsomréadets bidrag till héllbarhet. Figur
11 ger en Overblick 6ver hur de olika delarna inom atgardsomradet bidrar
till de olika hallbarhetsaspekterna.
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Trimning och effektivisering, statligt regionalt viagnat
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Figur 11 Hallbarhetsbedémning av de olika delomradena inom atgdrdsomradet
Trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat. Bredden pa kolumnen &r
proportionell till delomrddets budget. Den blda rutan innehdller miljdaspekterna
enligt miljobalken.

Atgirdsomradet har bide positiv och negativ paverkan pa klimatet. Alla
investeringsatgirder innebir en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men for satsningar pa kollektivtrafik och cykel kan de forbattrade
forutsattningarna for hallbart resande pa sikt kompensera for den negativa
paverkan fran byggskedet. Mindre viagatgarder bidrar 6verlag inte till 6kad
trafik och atgarder for till exempel forbattrad trafiksiakerhet som inte
innebar 6kad hastighet passar vil in i ett transporteffektivt samhille.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgangliga for manniskan kan
ocksa antas bli begrinsade eftersom atgiarderna ar mindre omfattande till
sin karaktir, men det finns dnda en risk for en viss negativ paverkan vid
breddning av védgar, nyanlaggning av cykelvagar och liknande atgarder.
Kollektivtrafikatgirder kan antas ge visst bidrag till frisk luft genom
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, medan atgardsomradet inte
bedoms paverka buller i ndgon storre omfattning eftersom det kravs stora
forandringar i trafikméngder for att paverka bullernivan. Daremot bedoms
alla tre delarna inom atgardsomradet bidra till forbattrad trafiksakerhet.
Satsningar pa kollektivirafik och cykel bidrar ocksa till 6kat aktivt resande.

Satsningar pa kollektivtrafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbattrade pendlingsmdjligheter, medan mindre vagatgarder
genom standardhojningar kan forbattra forutsattningarna for
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godstransporter. Atgirdsomradet innehaller ocksa satsningar pa
tillgangligheten i landsbygder, bade med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga malpunkter, som arbetsplatser, skolor och
offentlig och kommersiell service. Satsningar pa statligt regionalt vagnat
genomfors till storsta del utanfor stdderna (eftersom vignatet i stiderna i
huvudsak ar kommunalt), men satsningar som forbattrar forutsattningarna
for regional kollektivtrafik kan ocksa indirekt leda till minskad biltrafik och
battre tillganglighet inne i stader. Framforallt satsningar pa cykel och
kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillgdnglighet for alla,
genom att forbattra tillgangligheten for personer utan bil. Satsningar pa
cykelatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Atgirdsomradet innehaller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor, dar medfinansieringen
fran planen uppgar till 50% av den totala kostnaden. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykelatgarder samt Trafiksdkerhet
och miljo. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgardsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgdngspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregdende plan, med
potentiellt positiva effekter pa atgardsomradets bidrag till héllbarhet. Inte
minst tilligget som uppmuntrar till atgardspaket och helhetslosningar for
héllbar tillganglighet har en stor potential. Figur 12 ger en 6verblick over
hur de olika delarna inom atgardsomréadet bidrar till de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat
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Figur 12 Hallbarhetsbedémning av de olika delomrddena inom atgadrdsomradet
Statlig medfinans till kommunalt végnét. Bredden pd kolumnen &r proportionell
till respektive delomrddes budget. Den blda rutan innehdller miljpaspekterna
enligt miljébalken.

Atgirdsomradet har 6vervigande positiv pdverkan pé klimatet. Alla
investeringsatgirder innebar en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men genom att atgarder utifran de vigledande principerna ska viljas for att
forbattra forutsiattningarna for héllbart resande kan det minskade
bilresandet pa sikt kompensera for den negativa paverkan fran byggskedet.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgédngliga for manniskan kan
antas bli mycket begriansade eftersom atgiarderna genomfors inne i tatorter.
Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder inne i tatorter kan antas ge visst
bidrag till frisk luft och minskat buller genom 6verflyttning fran biltrafik i
omraden dir manga manniskor bor. Alla tre delarna inom atgardsomradet
bidrar till forbattrad trafiksdkerhet. Satsningar pa kollektivtrafik och cykel
bidrar ocksé till 6kat aktivt resande, men dven inom delomréadet
Trafiksdkerhet och miljo prioriteras atgarder som okar trafiksikerheten for
gdende och cyklister, vilket ocksa har en positiv paverkan.

Satsningar pa kollektivirafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbittrade pendlingsméjligheter. Atgardsomradet kan ocksa
innehélla satsningar pa tillgangligheten i mindre orter som paverkar
tillgangligheten i landsbygder, bdde med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga méalpunkter, som arbetsplatser, skolor och
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offentlig och kommersiell service. Atgirdsomradet bidrar i stor
utstrackning till forbattrad tillganglighet i stider. Framforallt satsningar pa
cykel och kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillganglighet for
alla, genom att forbéttra tillgingligheten for personer utan bil. Utformning
av hallplatser for okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
kan ocksa bidra till 6kad tillgdnglighet for alla. Satsningar pa cykelatgiarder
och trafiksdkerhetsatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Inom atgiardsomradet fordelas medel i forsta hand till de olika regionala
jarnvagsstraken, med utgangspunkt i Méalbild Tag 2035. Exempel pa
atgarder som prioriteras ar hastighets- och kapacitetshéjande atgarder
samt atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan
Norra Bohushanan
Sodra Bohusbanan
Viskadalsbanan
Alvsborgsbanan
Goteborg Bords

Hallbarhetsaspekt
Klimat

Biologisk méangfald
Landskap och kulturmiljd
Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksdkerhet

Aktivt resande
Tillganglighet - naringsliv
Tillganglighet - landsbygd
Tillganglighet - stader
Tillganglighet for alla
Trygghet

Figur 13 Hgllbarhetsbedbmning av samfinansiering till nationell plan. Bredden p%
kolumnen &r proportionell till dtgdrdens budget. Den blda rutan inneh3ller
miljdaspekterna enligt miljobalken.

Figur 13 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna. Overlag bedéms atgirderna bidra till minskad
klimatpéaverkan genom att de okar tagtrafikens attraktivitet. Det saknas
samlade effektbedomningar for de flesta atgarder vilket gor att paverkan pa
lokala forhallanden ar svar att bedoma, men utifrdn beskrivning av
atgarderna verkar de flesta atgiarderna avse mindre satsningar med fokus
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pé hojda hastigheter och forbattrade stationsmiljoer, vilket innebar att
dessa dtgarder bedoms ha begransad paverkan pa aspekterna Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo och Resurser tillgangliga for
manniskan. Undantag dr Norra Bohusbanan dar tradsdkring kommer att
paverka forutsattningarna for Biologisk mangfald samt Landskap och
kulturmiljo negativt, samt G6teborg-Boras som innebar nyanldggning av en
helt ny jarnvag vilket innebar stora intréng i landskapet med negativ
paverkan pa Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljo samt Resurser
tillgdngliga for manniskan. Samtidigt kan den nya jairnvagen Goteborg-
Boras antas fa positiv paverkan pa Frisk luft och Buller genom att atgidrden
kan leda till en 6verflyttning av biltrafiken i stiderna langs strackan. Flera
av jarnvagsatgirderna bidrar positivt till trafiksidkerhet och samtliga till
aktivt resande.

Samtliga atgdrder bedoms bidra positivt till tillgdngligheten bade for
naringslivet, landsbygder och stider, och dven aspekten Tillganglighet for
alla genom forbattrade forutsattningar att resa med kollektivtrafik och flera
atgarder ocksa genom tillganglighetsanpassningar for funktionshindrade i
samband med satsningar pa nya stationer. De flesta atgarder innehaller
satsningar pa stationsmilj6er och/eller forbattrad trafiksdkerhet och
bedoms darfor ocksa bidra till 6kad trygghet.

Storstadsatgarder (Sverigeférhandlingen)

Sverigeforhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor mellan
Sveriges storstader kombinerat med en satsning pa fler bostdder och
kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som triffats mellan
staten, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ingéar
kollektivtrafikatgiarder i Goteborg som medfinansieras av den regionala
infrastrukturplanen. Kollektivtrafikatgardernas syfte ar att astadkomma
forbattringar av tillgédnglighet och kapacitet i transportsystemet for att
skapa forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Investeringarna ligger i
linje med regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland och
Malbild Koll2035.

Figur 14 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Figur 14 Hallbarhetsbedémning av Storstadsadtgérder (Sverigeférhandlingen).
Bredden pa kolumnen &r proportionell till 3tgardens budget. Den blda rutan
innehaller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Atgirderna som forhandlats fram inom Sverigeforhandlingen syftar till att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft, och genom att bidra till
overflyttning fran bil till kollektivtrafik bidrar de till minskad
klimatpaverkan. Paverkan pa Biologisk méngfald, Landskap och
kulturmiljo samt Resurser tillgangliga for manniskan bedoms bli
begrinsade eftersom atgarderna genomfors i huvudsak i urbana miljGer.
Genom overflyttning fran bil till kollektivtrafik i stader bidrar dtgarderna
positivt till hillbarhetsaspekterna Frisk luft och Buller. Atgirderna har en
begrinsad paverkan pa trafiksikerheten men bidrar till 6kat aktivt resande.
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Tillgangligheten for naringslivet forbattras genom att atgarderna ger
forbattrade pendlingsmojligheter. Tillgdngligheten pa landsbygder bedoms
inte paverkas eftersom atgarderna genomfors i staden, men forbattringar i
kollektivtrafiken bidrar tydligt positivt till hallbarhetsaspekterna
Tillganglighet i staden och Tillganglighet for alla. Paverkan pa trygghet har
inte varit mojligt att bedoma utifran tillgangligt underlag.

Bedomning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget gar i varierande riktning avseende de nationella
miljokvalitetsmal som &ar relevanta for miljobedomningen. For malet
Begriansad klimatpaverkan gir planen i 6vervigande negativ riktning da
klimatpéverkan fran anlaggningsskedet riknas in. For God bebyggd miljo gar
planen bade i positiv och negativ riktning, och en sammanvigd bedomning
ar svar att astadkomma. For Frisk luft och bara naturlig forsurning bidrar
planen i positiv riktning. Planen har évervigande negativ inverkan pa malen
Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt Rikt vaxt- och djurliv, se
Tabell 5.

Tabell 5 Bedémning av planférslagets bidrag mot de nationella miljékvalitetsmal
som ar relevanta for miljobedémningen.

Mal Bedomning Kommentar

Begransad I princip samtliga dtgarder har ndgon negativ
klimat- inverkan pa klimat under byggande, drift och
paverkan underhdll. Storst negativ inverkan pa malet om

begrénsad klimatpaverkan har de stérre
végatgarderna som ocksa bidrar till att starka
végtrafikens attraktivitet, medan atgarder for
kollektivtrafik och cykel har en negativ pdverkan i
anlaggningsskedet men pa sikt en positiv paverkan

genom minskad biltrafik.

God bebyggd Positiv paverkan vad géller halsa kopplat till
miljo bullerniv@er, luft, fysisk aktivitet och tillgénglighet.

Vad géller pdverkan pa landskap och naturresurser,

som ocks3 har betydelse for bedémning av

maluppfyllelse, bedéms pdverkan av vissa storre

vagatgarder bli negativ, och &ven for vissa

kollektivtrafikdtgarder om &n i mindre utstréckning.
Frisk luft Planen bedéms sammantaget bidra i svagt positiv
riktning med hansyn till miljémalet Frisk luft.
Kollektivtrafikdtgarder som har potential att minska
biltrafiken i tatorter bidrar i positiv riktning, och
aven elektrifieringen av farjetrafiken bidrar positivt
mot malet.

\
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Huruvida planen bidrar till bara naturlig férsurning
ar svarbedomt da nya vagar bidrar till 6kad trafik
men andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar
bidrar till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms
planen ge relativt neutral p§verkan.

Huruvida planen bidrar till minskad 6évergddning ar
svarbeddmt da nya véagar bidrar till 6kad trafik men
andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar bidrar
till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms planen
ge relativt neutral paverkan.

De flesta dtgarder har en neutral pdverkan men
V&g 41, Sundholmen - Bjdrketorp paverkar
narliggande vattendrag negativt.

Flera av de stérre vagatgarderna ger vid utbyggnad
negativ effekt for landskap och naturresurser och
planen bedéms sammantaget ha en negativ
paverkan.

Sammanvégd negativ pdverkan pa grund av 6kade
intr&ng, stérning och barridrer fran storre
vagatgarder.

Etappmal trafiksdkerhet

Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksdkerhet
avseende antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 6.

Tabell 6.Bedémning av planférslagets bidrag mot etappmalet inom

trafiksakerhet.

Mal

Bedomning  Kommentar

Antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken,
sjofarten respektive
luftfarten ska halveras
till &r 2030. Antalet
omkomna inom
bantrafiken ska
halveras till r 2030.
Antalet allvarligt
skadade inom
respektive trafikslag
ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Planforslaget bedéms bidra i en positiv
riktning vad galler dédade och allvarligt
skadade. Trafiksakerhet ar idag en
integrerad del av infrastrukturplaneringen
och ménga atgérder i planen bidrar till
trafiksdkerhet antingen for skyddade eller
oskyddade trafikanter. De stérre
vagatgarderna har en positiv paverkan pa
trafiksakerheten pa vdgarna. Gang och
cykeldtgarder bidrar sarskilt till att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
Dartill bidrar atgarder inom Trimning och
effektivisering i och till strdk samt Statlig
medfinans till kommunalt vagnat till
trafiksakerhetsvinster, bade for skyddade
och oskyddade trafikanter.
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Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar.
Kumulativa effekter bedoms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk méangtald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bide direkt under
byggskedet, och indirekt genom hur de paverkar trafiken. Varje investering
i infrastrukturen ar en del av en storre helhet, och det gar darfor inte att
enbart titta pa hur trafiken paverkas av en enskild atgard, utan hur
atgarderna tillsammans paverkar forutsiattningarna for trafiken. Medan
investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad vagtrafik, bidrar
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte &r fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslapp, men dven i ett langre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald 4r mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden
och en god biologisk mangfald ar resultatet av en funktionalitet dar manga
olika delar bidrar till helheten. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begransas inte till infrastrukturens yta, utan den sker langt utanfor den
egentliga vigen eller jarnvigen. Bedomningen av varje enskild atgéards
specifika paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild
av paverkan pa helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk
mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Det ar ju inte heller bara
infrastrukturatgirder som paverkar den biologiska méngfalden, utan
manga olika aktiviteter i samhaillet paverkar forutsattningarna negativt,
samtidigt som otillrackliga anstrangningar gors for att starka
forutsattningarna for den biologiska méngfalden och kompensera for den
negativa paverkan. Ingen aktivitet kan enskilt anses vara avgorande men
sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig utarmning av
biologisk mangfald, som fortgér. Dartill kommer klimatférandringarna,
som ocksé satter de naturliga ekosystemen under stor press.
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Provning av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
I alla fragor, drenden och beslut som beror barn direkt eller indirekt, ska
Vistra Gotalandsregionen ha barnets basta som riktlinje. Det innebar att
aktivt och systematisk vaga in barnets basta i mal, prioriteringar, atgarder
och uppfoljning och sdkerstilla att barns ritt till hilsa, trygghet,
rorelsefrihet, liv och utveckling samt ar i enlighet med barnkonventionen.
En prévning av Barnets basta har gjort enligt Vistra Gotalandsregionens
riktlinjer och en sammanstéllning av underlaget finns i Bilaga 2 Formular
for provning och analys av barnets basta. Har gors en kortare
sammanfattning av de viktigaste medskicken fran analysen.

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i
Viastra Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad av
planens atgarder till f6ljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och
fysiska forutsattningar.

Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra sitt dn
vuxna. Eftersom barns kognitiva och fysiska forutsattningarna ar
annorlunda kan de inte bedoma avstind eller andras beteende i samma
utstrackning som vuxna, och pa grund av sin langd kan de ha begriansad
sikt. Barns skolvéagar upplevs mindre trygga idag, &ven om den faktiska
sdakerheten blivit hogre, med farre allvarligt skadade och déda. Upplevd
trygghet ar viktigt for att 6ka barns majlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet. F4 unga uppnér aktivitetsrekommendationer for aktiv
transport idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och
satsningar pa cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att oka barns
tillgdnglighet eftersom det oftast dr dessa fardmedel barn reser med pa egen
hand.

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa tidigare
studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar som
bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett tidigt skede.
Barnets bista har i stéllet analyserats utifran en kvalitativ bedomning av
hur respektive dtgard samt prioriteringarna i planen som helhet gynnar
barns vardagsresor och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta
arbetet med att genomfora atgiarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjalva far komma till
tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med skolbarn eller
enkitundersokningar.





Overlag har satsningar p4 kollektivtrafik, ging och cykel bedomts ha en
positiv pdverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet. Aven forbittrade
bytespunkter som okar tryggheten bidrar till barnens basta. Manga av de
storre vagatgiarder som ingar i planen innehaller ocksa satsningar pa nya
gang- och cykelvégar, ibland som kompensatoriska atgarder da utbyggda
vagar gor att tidigare forbindelser skirs av, men ofta ocksa sa att
tillgingligheten med ging och cykel forbéttras jimfort med tidigare. Aven
om satsningarna pa gang- och cykelvigar bidrar positivt till barnens bésta
kan dock inte atgarderna som helhet sdgas gora det och prioriteringen i
planen att avsitta en stor andel av medlen till namngivna viagatgarder kan
inte anses bidra till barnens bésta.

Slutsatser och medskick

Slutsatser

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022—2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa storre namngivna
vagatgirder, vilket gor att 38 procent av planramen avsitts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For 6vriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De viagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
dessa atgiardsomradens bidrag till hallbarhet.

Overlag har planen en negativ paverkan pa de héllbarhetsaspekter som
ingdr i miljobalken och som beror naturmiljon (Klimat, Biologisk méngfald,
Landskap och kulturmilj6é samt Resurser tillgdngliga for manniskan),
medan paverkan de hallbarhetsaspekter i miljobalken som handlar om
manniskors halsa (Frisk luft, Buller, Trafiksdkerhet och Aktivt resande)
samt pa hallbarhetsaspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillgdnglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt Trygghet
overlag ar positiv.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den
stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den
forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av
de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.

Uppfoljning av hdllbarhetsaspekter

Alla planer som miljobedoms ska foljas upp med avseende pé de betydande
miljoeffekter som planen kan antas medfora for att forebygga, hindra eller
motverka betydande negativ miljopaverkan I manga fall ingar
kompensatoriska atgiarder redan i de stérre namngivna atgarderna, som
bullerskydd, viltpassager och liknande. I bedomningarna av atgarderna ar
sadana planerade kompensationsatgarder medtagna och det ar viktigt att
dessa kompensatoriska atgarder genomfors i tillracklig omfattning. Vad
giller paverkan fran atgardsomradena Trimning och effektivisering i
statligt regionalt vagnat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat ar
denna beroende av vilka atgiarder som genomfors, och har ar det viktigt att
valet av dtgarder gors med utgangspunkt i de vigledande principerna for
respektive atgidrdsomrade. Det dr ocksa viktigt att hansyn tas till lokala
miljoforhéllanden i detaljutformningen dven av de mindre atgiarderna.

Medskick till genomforandet

Utifran "munkmodellen” bor planeringen efterstrava att uppna en
grundlaggande niva av tillginglighet och hilsa for alla manniskor, samtidigt
som de negativa effekterna pa ekologisk héllbarhet halls inom de planetara
granserna. Det innebar att nyttor och onyttor inom olika omraden inte kan
kvittas mot varandra, utan att det giller att hitta dtgarder som kan bidra till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet utan att riskera den ekologiska
héllbarheten. Men det innebar ocksa ett 6kat fokus pa att jamna ut
skillnader i tillganglighet, dar det har hogre prioritet att de som idag har
samst tillgdnglighet kommer upp pa en grundliggande niva snarare an att
tillgdngligheten okar till &nnu hogre nivaer for de som redan har en relativt
god tillganglighet. Det kan innebaira till exempel att tillgdngligheten for de
som inte har tillgang till bil far 6kad prioritet, och likasa tillgdngligheten for
manniskor i landsbygder dar tillgangligheten idag ar 1ag. Det ar dock viktigt
att ha med sig att tillgdnglighet kan uppnas pé olika sitt, och det ar inte
sjalvklart att det mest effektiva sattet att skapa okad tillganglighet inom de
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planetira granserna ar att forbattra mojligheterna att resa, utan det kan
ocksa handla om att skapa okad tillgianglighet genom att forbattra utbudet
av service dar det ar bristande idag. Darfor behover planeringen av
transportinfrastruktur ske i samklang med annan samhallsplanering.

Leta synergier for att skapa ett hallbart
transportsystem

Utifran en genomgang av de olika hallbarhetsaspekterna och vilka atgiarder
som bidrar positivt och negativt till de olika aspekterna ar det tydligt att det
finns starka synergier mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ av
atgarder kan bidra mot flera mél och alltsé bidrar till att skapa ett héllbart
transportsystem med grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till
exempel en mycket stark synergi mellan klimat, halsa och grundlaggande
tillgdnglighet. Framjande av gdng och cykel generellt och i strak med stor
potential kan bidra béde till aktivt resande och minskad klimatpaverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgangligheten for manniskor som inte har
tillgang till bil, till exempel barn och unga.

Atgirder som ger tydliga synergier mellan hilsa och okad tillginglighet for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer dr exempelvis atgarder som
bidrar till minskade barridreffekter for gdende och cyklister, sdkra
skolviagar, tillgdngliga och trygga hallplatser och bytespunkter samt
tillgdnglighet med gang och cykel till malpunkter i tatort och pa landsbygd.

Ytterligare ett sitt att maximera synergieffekterna mellan klimat, hélsa och
tillganglighet ar att sdkerstilla att statlig medfinans till kommunalt vagnat
bidrar till att starka det hallbara resandet.

Minimera malkonflikterna

Det finns ocksa tydliga omraden dir det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet i
regional skala, men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och
biologisk mangfald och dirigenom inte ligger inom den

efterstravansvarda "munken”. Breddning och nyanliaggning av vagar dar ny
mark tas i ansprak ar ett sidant exempel dar mélkonflikter inte gar att
undvika, och denna typ av atgarder bor darfor i mgjligaste man undvikas.

I andra fall kan atgiarder utformas pa ett sitt s att potentiella malkonflikter
begransas. Utbyggnad av cykelvagar eller kollektivtrafikanlaggningar samt
ombyggnad av befintlig viag for 6kad trafiksikerhet och kortare restider
bidrar ocksa till 6kad tillgdnglighet, men har finns mojligheter att minska
malkonflikterna genom att yta i forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det
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ar viktigt inte bara ur ett ekologiskt utan ocksa ett ekonomiskt
héllbarhetsperspektiv eftersom det innebar lagre kostnader. Det hér ar
relevant inte minst vid beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

En annan viktig méalkonflikt att hantera ar rattviseperspektivet pa
utbyggnad av cykelvagar och infrastruktur for regional kollektivtrafik. Den
storsta klimatnyttan nas om satsningar gors dir potential till 6verflyttning
ar som storst. Prioritering av satsningar pa infrastruktur for kollektivtrafik
och cykel till omraden med ett stort resandeunderlag kan dock innebira en
nedprioritering av satsningar pa tillganglighet for boende pa landsbygder
som inte har tillgang till bil, bland aldre, funktionshindrade och barn och
ungdomar. Har behover en avvagning goras for att sikerstalla en
grundlaggande tillginglighet for alla samtidigt som transportsystemets
klimatpaverkan minimeras.
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Bilaga 1 Nulage och trender

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en miljokonsekvensbeskrivning, i detta
fall en héllbarhetskonsekvensbeskrivning, innehélla en beskrivning av
miljoforhéllandena i de omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt samt beskrivning av befintliga miljoproblem som é&r relevanta for
planen, sirskilt miljoproblem som ror ett sidant omrade som avses i 7 kap.
eller ett annat omrade av sarskild betydelse for miljon. Beskrivningen av
nulédge och trender har utokats till att omfatta d&ven 6vriga aspekter som
ingar i hallbarhetsbedomningen.

Nedan beskrivs forst nulédget i regionen vad giller demografi, tillganglighet
och resande. Direfter ges en nuligesbild utifran relevanta miljoaspekter
och sociala aspekter.

Befolkning och demografi

Vistra Gotaland har 49 kommuner och en sammanlagd befolkning pé 1,77
miljoner invénare. Sett till antalet kommuner ar det rikets storsta region
och nist storsta sett till invanarantalet. Vastra Gotalands demografiska
fordelning praglas av Goteborgsregionen som ar Sveriges nast storsta
storstadsomrade. Utéver kommunerna i Goteborgsregionen finns dven flera
storre stader, Boras, Trollhattan, Skovde och Uddevalla som har mellan

57 000 och 115 000 invanare. Regionen har 10 medelstora kommuner med
mellan 40 000 och 25 000 invénare. Samtidigt finns det 13 kommuner i
regionen som har farre dn 10 000 invanare. Figur 15 ger en 6verblick 6ver
de stora skillnaderna i storlek mellan kommunerna i Vastra Gotaland.
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Figur 15 Visualisering av Vastra Goétalands kommuner och deras
befolkningsstorlek, data avser december 2024. Kélla SCB

Vistra Gotaland ar en av de regioner som haft starkast befolkningsokning i
Sverige under de senaste 20 aren. Befolkningen har 6kat med i snitt drygt
11 000 invanare per ar sedan ar 2000. Tidigare forviantades en fortsatt hog
befolkningsokning, men denna trend kan nu konstateras ha mattats av och
under 2024 6kade befolkningen i Vastra Gotaland med endast omkring

5 800 personer, vilket dr den lagsta arliga befolkningsékningen sedan slutet
av 1990-talet.27 28 BAde en minskad invandring till regionen och ett lagre
fodelseoverskott ligger bakom den tydliga avmattningen i
befolkningstillvaxten. Fodslar per kvinna i riket har minskat kraftigt under
2024 och ligger idag pa 1,43, vilket ar den lagsta siffran som nagonsin
uppmatts i Sverige. Detta resulterar i ett fodelseunderskott i riket. Vistra
Gotaland har idag ett mycket litet fodelseoverskott sett till sin storlek, men
stora skillnader finns inom regionen och medan Goteborg med
kranskommuner har ett fodelsedverskott har manga mindre kommuner i
regionen ett vixande fodelseunderskott.

Den geografiska fordelningen av befolkningstillvaxten i Vistra Gotaland har
varit ojaimn under de senaste 20 aren. De storsta befolkningsokningarna
har skett i Goteborgs och Bords kommuner, som tillsammans stétt for en
betydande del av regionens tillvixt. Generellt har befolkningen pa
landsbygden framst 6kat i omraden som ligger néra en storre tatort (till
exempel pendlingskommuner kring Goteborg) och minskat i
landsbygdsomradena, dir mindre kommuner har haft ihallande
befolkningsminskning. I regionen ar nu den tidigare breda geografiska

27 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&n och kommuner
28 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
manad

Sida 57





Sida 58

befolkningstillvaxten bruten och enbart Goteborg och ett fatal andra
kommuner uppvisade en befolkningstillviixt under 2024. Ovriga kommuner
i Vastra Gotaland har sett en befolkningsminskning under 2024, aven
medelstora stider som Trollhdttan och Uddevalla. De flesta kommuner med
ett positivt flyttnetto far de flesta nya invanarna fran andra kommuner
inom regionen, undantaget idr Goteborg diar en majoritet av inflyttningen
sker fran ovriga Sverige eller utlandet.

SCB:s tidigare befolkningsprognoser for regionen har prognostiserat
fortsatt kraftiga 6kningar. Den senaste prognosen som genomfordes 2023
baserat pa data fran 2022 forutsag en fortsatt befolkningsokning for Vastra
Gotaland, men beaktat det kraftiga minskandet av inflyttningar (netto) och
det nu markbart lagre fodelseoverskottet tycks regionens befolkningsokning
framover bli lagre dn vad som antagits i SCB:s prognoser. En lagre
befolkningstillvaxt innebar bland annat att det drgjer langre innan det
uppstéar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen. Med tanke pé att
Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran befolkningsprognosen
fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa atgiarder ar 6verskattade om
befolkningstillvaxten blir lagre.

Resande i Vastra Gotaland

Nedan presenteras hur tillgdnglighet, resande och mobilitetsférutsattningar
ser ut i regionen generellt och for olika grupper och geografier.

Fardmedelsandelar

Den senaste regionala resvaneundersokningen visar att det sammanlagda
resandet med kollektivtrafik utgor omkring 26 procent av alla resor i
regionen, dir buss (tillsammans med sparvagn) star for merparten av
kollektivtrafikresorna.2 Bilen utgor det huvudsakliga firdmedlet i regionen
och anvands vid cirka 58 procent av resorna. Resandet med bil tenderar att
Oka under helger, pa bekostnad av andra firdmedel, vilket kan forklaras av
att fritidsresor till stor del genomf6rs med bil och manga fritidsaktiviteter
ar idag beroende av bil for att kunna genomforas.

Gang- och cykelresor star for runt 14 procent av resorna, med ungefar 7
procent vardera.4 Figur 16 ger en 6verblick 6ver firdmedelsfordelningen i
Vistra Gotaland.

2% VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gétaland 2022-2023
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Figur 16 Huvudsakligt fardmedel samt alla fardmedel per resa i Vastra Gotaland.
Kalla: Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

Vid jamforelser av Vastra Gotalands resvaneundersokning fran 2023 med
resultat for riket fran Trafikanalys senaste nationella
resvaneundersokning3© framkommer flera skillnader. Dels ar bilresandet
nagot hogre i Vastra Gotaland (cirka 58 procent av resorna mot strax over
halften nationellt). Vidare ar resor med kollektivtrafik betydligt vanligare i
Vistra Gotaland (cirka 26 procent av resorna) an i riket som helhet (under
20 procent) medan resor med cykel och till fots star for en mindre andel
resor i regionen an i landet som helhet.

Kvinnor och man

Manga studier har visat att kvinnor och méan har olika resvanor. Kvinnor
och mén gor ungefar lika ménga resor per dag, men man reser langre,
framfor allt med bil, for alla typer av arenden. Kvinnor vistas i betydligt
storre utstrackning i trafiken som gdende, medan man cyklar ndgot mer och
da dven langre strackor. Pa nationell niva ar ungefar sex av tio av
kollektivtrafikresendrer kvinnor, men den totala genomsnittliga reslingden
med kollektivtrafik 4r densamma for man och kvinnor eftersom méan reser
langre strackor. Dessa monster aterfinns ockséa i Vastra Gotaland. Den
senaste resvaneundersokningen visar att kvinnor reser med bil i lagre
utstrackning 4n man, men reser kollektivt i hogre utstrackning 4n méan.

30 Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023
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Resor med cykel ar forhallandevis jamnt fordelade mellan konen, se Figur
17.
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Figur 17 Fardmedelsférdelning i procent fordelat pa kon. Kalla:
Resvaneunderstkning i Vastra Goétaland 2022-2023

Stad och landsbygd

Resandet och mobilitetsforutsattningarna skiljer sig ocksd at mellan
manniskor som bor i stider och som bor pa landsbygder. Studier visar att
befolkningen i Sveriges landsbygdsomréaden har hogre biltransportarbete
per person, dven om resandet i stads- och landsbygdskommuner kanske
skiljer sig mindre dn vad man skulle kunna tro. Befolkningarna reser lika
ofta och gor ungefar lika manga resor per dag. Daremot ar resor i
genomsnitt langre och tar langre tid att genomf6ra pa landsbygd. Bil ar det
vanligaste fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner
som studeras, men anvinds av invinarna i landsbygdskommunerna i
betydligt storre utstriackning dn av invanarna i stadskommunerna.
Skillnaden mellan mén och kvinnor dr mindre péa landsbygd an i stader.
Bilresorna gors i ungefar samma syfte i landsbygderna som i stiderna. Det
ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de skillnader i
resvanor som syns mellan stad och landsbygd.

Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafiknit ar ett av Sveriges storsta.
Nitet tacker hela regionen och inkluderar bade regionala och lokala
busslinjer, pendel- och regiontag, Géteborgs sparviagsnit samt battrafik i
kust- och skargardsomraden. Resandet &r storst i och omkring Goteborg
och lings de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
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stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvinds i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.3!

I Vastra Gotaland finns aven en omfattande cykelinfrastruktur, om an med
stora variationer mellan kommunerna. Storre titorter och mer befolkade
kommuner har generellt ett mer utbyggt cykelvagnit inom huvudorterna
och ibland mellan orter, medan glesare befolkade kommuner har betydligt
farre cykelbanor utanfor tatorterna.

Ligpendlingskommun nira storre stad
Pendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun nira mindre titort
Landsbygdskommun
Landsbygdskommun med besoksniring
Mindre stad/tatort
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Figur 18 Huvudsakligt fardmedel i procent fordelat p& kommungrupper i Véstra
Gotaland. Kaélla: Resvaneunderstkning i Vastra Gétaland 2022-2023

Det framkommer samtidigt stora variationer i fairdmedelsfordelningen sett
till regionens olika kommungrupper beroende pa hur stor andel av
befolkningen i kommunen som bor i kommunhuvudorten eller andra
tatorter dar forutsattningarna for att ga, cykla och aka kollektivtrafik ar
béttre jamfort med kommuner dar befolkningen &r mer utspridd, se Figur
18. Detta innebar att andelen bilresande ar lagre i stider och
pendlingskommuner till storstader. Bade cykling och kollektivtrafik ar
vanligare firdmedel for resor i regionens stader.

31 yasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rékenskapsaret 2024
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Pendling i Vastra Goétaland

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg. Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvant — sarskilt fran Mélndal, Partille, Kungsbacka och Kungilv. Till
exempel pendlar 6ver 16 000 personer fran Molndal till Goteborg, medan
cirka 5 000 personer pendlar i motsatt riktning. Molndal och Partille
fungerar tydligt som utpriaglade pendlingskommuner, dar en majoritet av
den forvarvsarbetande befolkningen har sin arbetsplats i Goteborg.32

Utover pendlingen inom Goteborgsomradet forekommer dven stora
pendlingsfloden mellan andra storre orter i regionen. Exempelvis pendlar
manga frin Boras, Alingsis och Lerum till Géteborg. Aven Trollhittan och
Vianersborg uppvisar ett tydligt 6msesidigt pendlingsutbyte, medan Borés
har betydande inpendling frain kommuner som Mark, Ulricechamn och
Bollebygd. Skovde har liknande funktion i Skaraborg, med inpendling fran
bland annat Tibro och Falkoping.

Viss inpendling sker fran andra regioner till Vastra Goétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg) och i mindre grad fran
Varmland och Jonk6pings lan. Daremot sker ingen omfattande
arbetspendling mellan Viastra Gotaland och storre arbetsmarknader som
Orebro, Karlstad eller Jonkoping, bortsett fran vissa grainskommuner dér
funktionella samband finns.

Tillganglighet

I regionens trafikforsorjningsprogram finns en méalsattning om god
geografisk tillgdnglighet med kollektivtrafik for regionen. Idag finns
kollektivtrafik utbyggd i hela Vastra Gotaland och invanare har i tillgéng till
minst en tur- och returresa per vardag. I de prioriterade straken uppgar
utbudet till minst 10 resmajligheter per riktning i de flesta relationer. I
omraden med stadstrafik ar det ofta mojligt att anvianda kollektivtrafiken
under storre delen av dagen.33 Tillgangligheten med bil till centrala
maélpunkter ar generellt sett god i stora delar av regionen. Daremot ar
tillgdngligheten med kollektivtrafik mer varierad, sarskilt i mindre
kommuner och landsbygder. Overlag har boende i och kring de storre
orterna god tillgang till viktiga malpunkter, men det finns betydande

32 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
33 VGR (2021) Trafikforsériningsprogram 2021 — 2025 - Hallbara resor i Vastra
Gotaland



https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf

https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/SOFIA/KTN6620-2120840548-20/SURROGATE/H%c3%a5llbara%20resor%20i%20V%c3%a4stra%20G%c3%b6taland%20beslutad%2018%20maj.pdf



Sida 63

skillnader i jamforelse mellan fardsitt, och mellan olika geografier inom
regionen.

Nulage miljoaspekter

Klimat

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.34 Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser. Om aven sjofart och flyg raknas med ar andelen
cirka 40 procent. Transportsektorns andel av de totala klimatutslappen har
okat under de senaste decennierna dd manga andra sektorer har gjort en
snabbare omstéllning. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 9o
procent av utslappen, dar utslapp fran personbilar dominerar. Sedan 1990
har utsldppen fran transporter minskat med 28 procent. Minskningarna
kommer fran 6kad andel biobrinslen och mer effektiva fordon. Aven i
Vistra Gotaland har utslappen minskat under de senaste aren, se Tabell 7.
Preliminara siffror visar dock att utslappen av viaxthusgaser fran
vagtrafiken i Sverige 6kade med 18 procent 2024 jamfort med 2023.
Bakgrunden till de 6kade utslappen ar framst att reduktionsplikten sanktes
under 2024.35

Tabell 7 CO2-utslapp frén inrikes transporter i Vastra Gotaland 1990-2023, matt
i 1000-tal ton CO2. Kalla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag | 1990 | 2000 2010 | 2020 | 2023 | Audelaviol

utslapp fran inrikes
transporter i
regionen, ar 2023

Vagtrafik 2725 2875 3142 | 2518 2205 94,4%
Personbilar | 2004 2014 2038 | 1686 1460 62,5%
Tunga | 514 635 774 481 432 18,5%

lastbilar
Léfta | 163 177 280 273 245 10,5%
lastbilar
Bussar | 38 37 34 62 54 2,3%
Mopeder och | 7 12 16 16 14 0,6%
Moftorcyklar
Inrikes civil 57 66 82 91 99 4,2%
sjofart (inkl.
privata
fritidsbatar)

34 IPCC, 2023: Summary for Policymakers.
35 Vagtrafikens utslapp 2024



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2024.pdf



Inrikes 50 48 32 15 24 1,0%
flygtrafik

Jamvag 21 15 12 9 8 0,3%
Totalt (Inrikes 2853 | 3005 | 3269 | 2633 | 2335
transporter)

Allt fler forskare drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska
kunna nés pa ett héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering
och biodrivmedel utan samhaillet behover ocksa bli mer transporteffektivt
med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.3¢ Klimatpolitiska radet
har konstaterat detta i sina arliga rapporters” och dven IPCC38 och OECD39
drar samma slutsats.

Luft

I transportsektorn ar det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av
halso- och miljofarliga &mnen. Nivaerna av utslapp som genereras fran
avgasroren har dock minskat kraftigt under de senaste decennierna genom
renare brianslen och motorer med effektivare reningsutrustning. Utslappen
av NOx fran transportsektorn ar 74 procent lagre 2023 jamfort med 1990 i
Vastra Gotaland, se Tabell 8.

Tabell 8 Utslapp (ton) av NOx fran transportsektorn 1990-2022. Kélla: SMHI,
Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag 1990 2000 2010 2020 2023
Vagtrafik 22 030 | 16908 | 11568 | 7421 5774
Véagtrafikens andel av totala | 23% 23% 21% 18% 15%
utslapp NOx i regionen

Civil sjofart 670 705 779 885 819
Inrikes flygtrafik 201 196 101 56 89
Jarnvag 381 275 212 111 105
Totalt transporter 23284 | 18116 | 12 660 | 8475 6788

Partiklar ar den typ av luftfororening som bedoms medfora storst
hélsoproblem bland méanniskor i svenska tatorter. De allra minsta
partiklarna, sa kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid férbranning av
flytande eller fasta brianslen. Mekaniska processer sisom viagslitage bildar

36 Se t.ex. Berg Martensson, H., Hojer, M. Rkerman, J. 2023.
37 Klimatpolitiska r8det, 2024

38 [PCC, 2022

39 OECD, 2021
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grovre partiklar, PM10.4° I tatbebyggda omraden ar vagtrafiken vanligen
den dominerande lokala killan och pa starkt trafikerade gator kan halterna
vara flera ganger hogre an genomsnittet for tatorten. Utslappen av de
mindre partiklarna minskar medan partiklarna fran vagslitage okar.

Hoga halter av luftfororeningar forekommer framst i tatorter med mycket
trafik och daligt ventilerade gaturum. Sjéfartens stora utslapp kan stélla till
lokala luftkvalitetsproblem i hamnstader. Kvaveoxid har annars i regionen
framst ett lokalt ursprung och kommer till stor del fran trafiken. I regionens
storre stader och tatorter i starkt trafikerade gaturum ar halterna av
kvavedioxid hoga.

Buller

Enligt Folkhidlsomyndigheten visar uppskattningar att niastan 2 miljoner
manniskor i Sverige ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta
ljudnivan utomhus vid fasad overstiger 55 dBA. Vagtrafik ar den klart
dominerande killan foljt av spartrafik och flygtrafik. Buller kan ge negativ
inverkan pa inlarning och somn och vid langvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan risken for hjart- och karlsjukdomar oka.4

Aven nir bullernivan héller sig under riktvirdet 55 dBA ekvivalentnivé
anser sig omkring 10 procent som mycket storda av vagtrafikbuller i sin
boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid hogre nivaer. Buller paverkas bland
annat av trafikmangd, hastighet, andel tunga fordon samt av
vagbeldggning.

Enskilda kommuner i regionen genomfor bullerkartlaggningar och
Goteborgs stad har en dtgardsplan for buller for perioden 2025-2029.42
Programmet syftar till att minska invinarnas exponering for buller fran
vagar, spar, flyg och viss industriell verksamhet.

Trafiksakerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Vastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland, se Figur 19. I regionen finns aven en trend for minskat antal

40 PM10 mats som vikten av alla partiklar som &r mindre an 10 mikrometer som finns
i en kubikmeter luft. PM2,5 mats som vikten av alla partiklar som d@r mindre én 2,5
mikrometer. PM2,5 ingdr darfér dven i PM10.

41 Folkh&lsomyndigheten (u.8.) Véagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

42 Goteborgs Stad (2025) Goteborgs Stad atgardsplan mot buller 2025-2029
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gidende som omkommer. FoOr ovriga transportslag syns inga tydliga trender
over tid.

50
45
40
35 M Cykel
3 30
2 H Gaende
Z 25
[ MC
c 20
< H Personbil
15 -
W Ovrigt
10 I &
: I ] I | il ol
, . i alih. allshn

2004 2009 2014 2019 2024

Figur 19 Polisrapporterade dodade personer i vagtrafikolyckor efter fardsatt i
Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional
statistik.

Antalet mattligt och allvarligt skadade med personbil har ocksa minskat
over tid medan de allvarligare skadorna for de som cyklar och gar har 6kat i
antal sedan 2007 men sedan hallit sig pa ungefar samma niva mellan 2011
och 2023, se Figur 20.
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Figur 20: Allvarligt och mattligt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata
i Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kédlla: Transportstyrelsen, regional
statistik.

Sida 66





Sida 67

De allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, vilket framkommer i Figur 21, men det statliga vignitet dr ocksa
det mest trafikerade.
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Figur 21: Omkomna per véghé’llare. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetsutvecklingen 2024.

I Figur 22 visas omkomna i olika trafikantkategorier uppdelat pa viaghallare
for Vastra Gotalands lan. Till allra storsta grad ar det motortrafikanter som
omkommit pé det statliga viagnitet.43 Omkomna pa det kommunala
vagnatet utgors primart av fotgdngare och cyklister. Av alla omkomna
under den senaste tredrsperioden i linet omkom 41 procent i
personbilsolyckor pa det statliga vignatet. Ytterligare 21 procent av de
omkomna dog i motorcykel- eller lastbilsolyckor pa det statliga vignatet.

43 Trafikverket (2025) Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverket Véstra
regionen 2023.
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Figur 22: Andel omkomna per trafikantkategori i Vastra Goétalands lan, per
véghéllare, genomsnitt 2021-2023. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetutvecklingen i Trafikverket Vastra regionen 2023.

Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade ar en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sadana olyckor intraffar
primért pa det kommunala vignitet, se Figur 23. Andelen allvarligt
skadade pa kommunala vagar och gator har 6kat 6ver tid. Det ar darfor
viktigt att genomfora atgarder for 6kad trafiksdkerhet dven i det
kommunala viagnatet.
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Figur 23 Antal allvarligt skadade uppdelat pd trafikantkategori och véghallare
2024. Kalla: Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024.

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pd ménga sitt och minskar
risken for ménga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet ir ocksa

Sida 68





Sida 69

bra for ménniskors generella vilmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa dn vad en bilresa gor.

Andelen cykelresor av det totala resandet var 7 procent under 2023, men
det skiljer sig dock at mellan de olika kommunerna. I exempelvis Skovde,
Ockerd, Lidkoping och Alingsés var andelen cykelresor 6ver 13 procent,
vilket drar upp genomsnittet for hela regionen.44

Landskap och kulturmilj6

Aspekten Kulturmiljo definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som
kulturvirden i infrastrukturen, sdsom alléer, solitdra trad, kulturvégar,
kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag- och jairnvagsanknutna kulturminnen,
stenmurar, bevarandevirda broar och trummor, landskapets

kulturvarden.

Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de forandringar som
infrastrukturarbetet medfor i landskapet och i tatorter. Samtidigt ar
transportsystemet en del av kulturmiljon genom att vigar och jairnvagar
utgor spar av manskligt skapande och anvandning. Vag- och
jarnvagsmiljoer som sarskilt tydligt visar infrastrukturens utveckling och
betydelse genom tiderna utgor infrastrukturens egna kulturarv.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Vatten

Vad géller transporternas paverkan pa vatten finns det tva 6vergripande
perspektiv; dels paverkan pa dricksvattenforsorjningen genom risk for
paverkan fran vattentékt, dels paverkan pa vattenférhéllanden ur ekologisk
synpunkt. Ekologiska perspektiv pa vatten beskrivs under avsnittet
Biologisk mangfald nedan. Den potentiella negativa paverkan orsakas dels
av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anldggningar. Vattentakter
kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening av
vattentakter. Transporter av farliga amnen (olja, kemikalier, tungmetaller)
kan vid olyckor lacka ut och fororena yt- och grundvatten och vagar och
jarnvagar nira sjoar, vattendrag eller grundvattentakter okar darfor risken
for spridning av fororeningar vid olyckor. Vagsalt och kemikalier kan ocksa
paverka grundvattnets kvalitet. Asfalterade ytor minskar markens naturliga

44 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023





formaga att infiltrera vatten, vilket leder till snabbare avrinning av
regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och 6versvimningar som
skadar vattenmiljoer och bebyggelse.

Jordbruksmark

Infrastrukturanldggningar ar ytkravande i sig men bidrar ocksa till en
utbredning av bebyggelsen som tar mark i ansprak. Att gora om
jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel
process, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv
jordbruksmark. Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark
fragmenteras sa att brukningen forsvaras.

I Vastra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar
nistan en femtedel av hela rikets jordbruksmark.45 I regionen utmairker sig
flera kommuner, fraimst Lidkoping, Vara, Falkoping, Gotene, Skara,
Gristorp och Essunga som har mellan 40—59 procent jordbruksmark, se
Figur 24.

Andel jordbruksmark
av landareal:
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B 20-39%
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Figur 24 Andel jordbruksmark av landarealen per kommun, 2024. Kalla:
Jordbruksverket

Biologisk mangfald

For att beskriva och hantera biologisk mangfald i samhéllet anvands oftast
hotade arter och skyddade omraden som matt och beskrivning, men
biologisk mangfald 4r mer 4dn sa. Fokus pa hotade arter och skyddade

45 Jordbruksverket (2024) Jordbruksmarkens anvéandning 2024
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omraden har lett till konflikter mellan brukande och naturvard samtidigt
som utarmning av biologisk méngfald fortsatt. Biologisk mangfald ar
resultat av funktionalitet dar alla delars varde ar oavhangigt antal eller
storlek. Tillampning av gillande lagstiftning ar i grunden baserad pa
ekonomisk vardering, vilket i praktiken innebar att skada pa biologisk
mangfald aldrig helt beh6ver motverkas eftersom det inte kan anses
motiverat utifran lonsamhetskraven i varje enskilt fall. Resultatet ar att
biologisk mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Ingen aktivitet kan
enskilt anses vara avgorande men sammantaget har resultatet blivit
massutrotning och kraftig utarmning av biologisk mangfald, som fortgar.

Viagar och jarnvagar tar sammantaget inte mycket mark i ansprak, de utgor
till exempel bara cirka 2 procent av Sveriges yta. Men de fragmenterar i
stort sett hela landet i sma bitar. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begrinsas inte till infrastrukturens yta, den sker langt utanfor den egentliga
vagen eller jairnvagen.

Den allvarligaste paverkan ar genom mortalitet (djur dodade i trafik),
barridrverkan (hindrar djurs mojligheter att rora sig i naturen), stérning
(buller, ljus, fororeningar mm) och invasiva arter som sprids via
infrastrukturnitverket. Till det kommer att livsmiljer forstors nar vagar
och jarnvagar med tillhorande anlaggningar byggs.

Biologisk mangfald kommer undantagslost att paverkas av resultatet fran
all fysisk planering som genomfors. Darfor behover biologisk mangfald
finnas med redan fran de allra férsta planeringsinitiativen, och sedan
hanteras genom alla steg i planeringen och fortsitta vid genomférandet av
planer och projekt. Det behdver dven finnas med i uppféljningar. Det ar
enbart genom att hantera biologisk mangfald redan fran strategisk
planering som mojligheterna skapas till att starka biologisk méngfald.

Avseende vixtliv bestar infrastrukturens paverkan av habitatforlust och
fragmentering. Vaxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade
luftféroreningar sdsom kvaveoxider och ozon. Kviaveoxider och ozon kan
paverka kinsliga vaxter sa att bladen skadas och produktionsférméagan
minskar. Vidare paverkas marktillstdndet av kviaveoxidernas forsurande
effekt. Samtidigt som traden forses med extra kvivetillskott urlakas vissa
metaller, sd kallad markforsurning, vilket anses kunna paverka triadens
rotsystem negativt. Halkbekdmpning genom saltning har negativa effekter
pa vegetation langs viagnatet vilket kan leda till missfargning i vagens
narhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som foljd.

Skyddsviarda omraden som kan paverkas av infrastrukturen och dess
transporter ar bland annat prioriterad och utpekad gronstruktur, Natura

Sida 71





Sida 72

2000-omraden, speciellt skyddsvarda omraden for biologisk mangfald,
samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kustzonen.

Infrastruktur och trafik kan ocksa paverka vattenforhallanden ur ekologisk
synpunkt och dirigenom livsmilj6er for vattenlevande djur och vaxter.
Vattenkvalitet kan paverkas negativt nar partiklar fran dack,
viagmarkeringar och asfalt slits ned och skoljs bort med regnvatten. Dessa
kan transporteras till vattendrag och hav, diar de paverkar vattenlevande
organismer. Vigdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller,
naringsamnen (fran godning och avgaser) samt mikroplaster till sjoar och
hav, som kan leda till bade 6vergddning och syrebrist. Byggande av vagar,
broar och jarnvagar kan leda till forandrade vattenfloden, habitatforlust och
fragmentering av ekosystem, genom anlaggning av kanaler, muddring och
utfyllnader.

I Figur 25 nedan visas en karta 6ver Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastrukturen samt utpekade omraden for skydd av natur, flora
och fauna. Det bor ndmnas att djur, vaxter och vardefull natur dven finns
utanfor de utpekade omradena.





N

o N ariskoga ¥

o,

Nationalpark
Naturreservat
Djur- och véxtskyddsomrade
Fageldirektivet (SPA)
Art- och habitatdirektivet (SCI)

Figur 25. En dversikt av Vastra Gétalands naturomraden och utpekade omraden
for skydd av flora och fauna. Skyddad natur, Naturvrdsverket.

I Figur 26 nedan visas en karta over Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastruktur samt utpekade omraden for vattenskydd,
kulturreservat och landsbildsskyddsomrade. Landarealerna upplétna at
kulturreservat och landskapsbildsskyddsomraden ar mycket sma i Vastra
Gotaland. Hela Vattern ar dock vattenskyddsomrade.
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Figur 26 En dversikt av Vastra Goétalands utpekade omrdden for skydd av kultur,
vatten och landskapsbild. Skyddad natur, Naturvardsverket.

Nulage ovriga hadllbarhetsaspekter

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsattningar.
Studier visar att forutsattningar som lag inkomst, 1ag utbildning och
bristande kunskaper i det svenska spraket dr socioekonomiska faktorer som
gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta narmare arbete och skola.
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Darfor ar en val fungerade kollektivtrafik centralt for delaktighet och
integrering i samhallet.4¢

Generellt ar de socioekonomiska forutsattningarna goda i Vastra Gotaland,
medianinkomsterna for kvinnor och mén ligger strax under rikssnittet och
andelen hogutbildade (minst tre ar eftergymnasial utbildning) uppgar till
cirka 34 procent, vilket dr bland de hogsta nivaerna i landet.47

Arbetslosheten i regionen lag i borjan av 2025 runt 6—7 procent av
arbetskraften, vilket ar i linje med eller ndgot under rikssnittet, men med
stora variationer inom regionen. Exempelvis har mindre kommuner med
svagare arbetsmarknad betydligt hogre arbetsloshet an vilmaende
kranskommuner runt Goteborg.48

Enligt Segregationsbarometern4 bor majoriteten av invanarna i Vastra
Gotaland i omraden med goda socioekonomiska forhallanden; cirka 13
procent lever i omraden med uttalade socioekonomiska utmaningar, medan
nara 70 procent bor i omraden med goda eller mycket goda
socioekonomiska forutsiattningar. Sammantaget kinnetecknas Vastra
Gotaland av en hog utbildningsniva och relativt god ekonomisk standard,
men ocksa av tydliga skillnader mellan kommuner och omradestyper vad
galler inkomster, utbildningsgrad och sysselsittning.

Alder

Genom livet forandras méanniskors forutsattningar avseende mobilitet med
aldern. For barns och ungas sjalvstandiga mobilitet ar forutsattningarna att
pa ett tryggt och sdkert sitt ga, cykla och aka kollektivtrafik avgorande. Den
okande bilismen har begransat barns rorelsefrihet och minskat de
tillgdngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och fran
skolan innebar dartill att barn och unga gar miste om mgjligheter till fysisk
aktivitet som vardagsresandet kan innebira.s°

46 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

47 SCB (2023) Jamstélldhetsstatistik

48 SCB (2025) Arbetskraftsundersdkning

4% Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

50 Se t.ex. Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en
kunskapssammanstéllining. VTI Rapport: 958
Lindqgvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvdg till skolan kan vara végen till
framg8ng. Skolledaren, 2019, no 3.
https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-
vara-vagen-till-framgang/ samt
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Aven om bilen generellt sett dr det dominerande firdsittet hos dldre, blir
gang och kollektivtrafik allt viktigare transportsitt med stigande alder,
sarskilt nar bilkorandet inte langre ar en mojlighet. Att skapa goda
forutsattningar for gaende, kollektivtrafik och andra alternativ till bilen ar
en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet for ménga dldre. God
fysisk tillganglighet i nirmiljon samt drift och underhall som forebygger
fallolyckor ar centrala fragor for daldres mobilitet. Cykling kan ocksé vara en
del av dldres mobilitet, sarskilt for yngre aldre.5

Kon

Som beskrevs under avsnittet om resvanor har man och kvinnor olika
resmonster, dar kvinnor och méan gor ungefar lika manga resor men man
reser langre och framfor allt 1angre i bil. Kvinnor som grupp har ett uttalat
mer hallbart firdmedelsval jamfort med man. Men tidigare studier visar att
kvinnor och mén inte bara reser olika utan ocksa har olika varderingar
kopplat till transporter. 52 En av de mest genomgaende skillnaderna i
attityder och virderingar kopplade till resandet handlar om hallbarhet.
Kvinnor tror i storre utstrackning 4n man att klimatférandringarna
kommer att paverka oss i Sverige och ar mer positivt instédllda till insatser
for att bromsa klimatforandringarna och dndra sitt eget beteende. Kvinnor
ar generellt ocksa mer positiva till trafiksdkerhetsatgiarder och atgarder som
gor det battre for gdende och cyklister jamfort med mén.

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedsattning utgor inte en enhetlig grupp, utan ar en
grupp med stor variation av behov och forutsiattningar. Behoven skiljer sig
at exempelvis om det handlar om rorlighet, syn, horsel eller kognitiva
funktionsnedsittningar. Pa ett generellt plan reser personer med
funktionsnedsattning mindre dn personer utan funktionsnedsittningar,
béde pa totalen och med kollektivtrafik. For personer med
funktionsnedsittning ar den fysiska tillgangligheten i kollektivtrafiken och

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024)
Promoting Children s Active School Transportation - An international scoping
review of psychosocial factors. Syst Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-
023-02414-y

51 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active
aging? Relationships between aging, car use, and time spent on activities that
sustain health and well-being, Department of Economy and Society, University of
Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S., 2013. Travel behaviors,
sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of
older adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11.
https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo.2013.09.001

52 Smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jdmstélldhet och transportsystemet. Vinnova -
Sveriges innovationsmyndighet
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utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska miljoer ska
utformas hinderfria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som finns.53

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot
hogre biltransportarbete per person dn i stadskommuner. Befolkningarna
reser lika ofta, gor ungefar lika manga resor per dag och bilresorna har ofta
samma syften. Daremot ar resor i genomsnitt langre och tar langre tid att
genomfora pa landsbygden jamfort med staden. Bil ar det vanligaste
fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner som
studeras, men anvinds i betydligt hogre utstrackning av invanarna i
landsbygdskommunerna dn av invinarna i stadskommunerna. Skillnaden
mellan mén och kvinnor dr mindre pa landsbygd &n i stader. Det ar till
synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader
som syns mellan stad och landsbygd.54

Halsa

Att planera for en fysisk miljo som underlittar for gang och cykel
underlattar for att invanarna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin
vardag och bryta monster av langvarigt stillasittande.
Folkhalsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med
bakgrund av att det kan ge en 6kad livskvalitet och battre forutsattningar
for att vara frisk och leva langre. Boverket framhaller att fysisk planering
som prioriterar gang och cykel i omraden med olika fysiska strukturer och
socioekonomiska forutsattningar framjar en god och jamlik halsa for hela
befolkningen. En planering som leder till 6kad andel gang och cykel har
potential att skapa mervirden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter
som minskat buller och minskade luftféroreningar.ss

53 Se t.ex. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela 8ret! - En uppféljning av
transportsystemets tillgénglighet fér personer med
funktionshinder. Sammanfattning av uppféljningsrapport 2013/14:RFR5

54 Se t.ex. Dymén et al., (2016). Tillgdnglighet och mobilitet fér en h3llbar
landsbygd, Smidfelt Rosqvist mfl. (2019) Mobilitet pa landsbygder - en
forskningsdversikt. Trivector rapport: 2019:57

55 Se t.ex. Karlstrém, S., & Jonason, D. (2019) Utmaningar fér omstallningen till
halsosam hallbar mobilitet — behovet av ett missionsorienterat
arbetssatt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-
2 https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/ut
maningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-
missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-
27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt
vardagsliv. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-
forst/aktiv-mobilitet/ Hamtad 2025-03-27
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Bilaga 2 Formular for provning
och analys av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1
januari 2020. | alla fragor, drenden och beslut som beroér barn
direkt eller indirekt, ska vi i Vastra Gotalandsregionen ha barnets
basta som riktlinje. Provning och analys av barnets basta ar ett
hjalpmedel for att vi ska bli battre pa att efterleva barnets
rattigheter.

Vilka barn Vilka laest Vad sager Vilka
berors av 8 barn- synpunkter har

i berors? : 5
arendet? konventionen? berorda barn?

Vilka for- och
nackdelar finns
det utifran
barnets
rattigheter?

Vad sager

praxis och

beprovad
erfarenhet?

Vad sager
forskning och
teori?

Vilka Vad ar barnets Utvardering av
konsekvenser basta enligt Behovs utfallet och
blir det utifran den kompensatori- aterkoppling

barnets sammanlagda ska atgarder? till samtliga
rattigheter? bedémningen? berorda!






Beskriv drendet/forslaget

Viastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprittare
ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del
av den statliga infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 §
miljobalken ska en myndighet eller kommun som upprattar
eller &ndrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Genom hela processen med att revidera den regionala
infrastrukturplanen har en integrerad héllbarhetsbedémning
gjorts, dir strategisk miljobedomning enligt miljébalkens krav
ingar.

Viastra Gotalandsregionen har valt att komplettera
miljobedomningen med en bredare hallbarhetsbedomning
avseende aspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt
Trygghet. Darutover har en provning av barnets basta gjorts.

Vilka ska vara med i processen att gora en provning av barnets
basta/barnkonsekvensanalys?

Delaktiga i provningen av barnets basta har konsulter fran
Trivector Traffic, med kompetens inom social héllbarhet,

deltagit. Fran VGR:s sida har Aako Raoofi granskat prévningen.

Provningen/analysen paborjad 2025-04-14
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Vilka barn berors av arendet?

Vilka barn
berors av

arendet?

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i Vastra
Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad (positivt eller negativt)
av planens atgarder till foljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och fysiska
forutsattningar.

Inom ramen for hallbarhetsbedomningen har alla dtgarder och atgardsomraden i
infrastrukturplanen bedomts var och for sig och som helhet utifrdn barnets bista.
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Vilka lagar berors?

Vi GRERE]L

berors av
arendet?

Barnkonventionen ar sedan 2020 svensk lag och beror dirmed provningen.

Stod gar dock att finna i plan- och bygglagen 2 kap. 3 § PBL anges att sarskilt
viktiga allmanna intressen ska beaktas, bland annat trygga och goda livsmiljoer for
barn. Det gar ocksa att finns i 1 kap. 2 § RF som beskriver att det allménna ska
framja barns ratt att vixa upp under goda forhallanden och utvecklas till
ansvarskidnnande ménniskor.

Vad sager
barnkon-

ventionen?

Vad séger barnkonventionen?

Barnets bista ar en av barnkonventionens grundprinciper som
ligger till grund for provningen av barnets basta. ”Vid alla
atgarder som ror barn varje sig de vidtas av offentliga eller sociala
valfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ, ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets basta.”

Artikel 2, 3, 6 och 12 ar de sa kallade fyra grundprincipernas® vilka
har baring pa denna prévning.

e Artikel 2: Om alla barns lika viarde och rattigheter. Ingen
far diskrimineras. Barnkonventionen giller for alla barn
som befinner sig i ett land som har ratificerat den.

56 https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/om-barnkonventionen/
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e Artikel 3: I alla tgarder som ror barn ska i forsta hand
det som bedoms vara barnets basta beaktas.

Begreppet "barnets basta” ar konventionens grundpelare.
Vad som ar barnets basta maste avgoras i varje enskilt fall
och hinsyn ska tas till barnets egen asikt och erfarenhet.

e Artikel 6: Varje barns ritt till liv, 6verlevnad och
utveckling. Det handlar inte bara om barnets fysiska hilsa
utan ocksd om den andliga, moraliska, psykiska och sociala
utvecklingen.

e Artikel 12: Barnets ratt att bilda och uttrycka sina asikter
och fa dem beaktade i alla fragor som beror hen. Nar
asikterna beaktas ska hénsyn tas till barnets alder och
mognad.

For denna prévning ar foljande artiklar ocksa centrala:

konventionen framhaver ocksé (kortversions?):

e Artikel 4. Konventionsstaterna ska till fullo utnyttja sina
tillgdngliga resurser for att forverkliga barnets
ekonomiska, sociala och kulturella rattigheter. Nar
resurserna inte racker till bor man soka 16sningar genom
internationellt samarbete.

e Artikel 23. Ett barn med fysisk eller psykisk
funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt och
anstandigt liv som gor det mojligt for dem att delta aktivt i
samhallet.

e Artikel 31. Barnet har ritt till lek, vila och fritid.

Vilka
synpunkter

har berorda
barn?

Vilka synpunkter har berérda barn?

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa
tidigare studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar
som bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett

57 https://www.raddabarnen.se/rad-och-
kunskap/skolmaterial/barnkonventionen/barnkonventionen-kort-version/
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tidigt skede. Barnets basta har i stéllet analyserats utifrdn en
kvalitativ bedomning av hur respektive atgard samt
prioriteringarna i planen som helhet gynnar barns vardagsresor
och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta arbetet
med att genomfora atgarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjilva far
komma till tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med
skolbarn eller enkatundersokningar. Dialog med barns
vardnadshavare, barnets natverk eller ideella organisationer kan
komplettera barnens synpunkter.

Vad sager
forskning och

teori?

Vad siger forskning och teori?

Denna del ar en sammanfattning som till stora delar bygger pa
den forskningssammanstillning som gjorts inom ramen for VI1:s
forskningsrapport med namnet Barn som vdgvisare
Mojligheter, hinder och metoder for att inkludera barns
perspektiv i kommunal trafik- och stadsplanering (2025).

e En barnvinlig miljo fraimjar aktivt resande med gang och
cykel, vilket kan forbattra barns och ungdomars hilsa pa
bade kort och lang sikt. Det ar ocksa viktigt att skapa en
miljo dar barn kénner sig trygga och sjalvstandiga for att
fraimja deras fysiska, sociala och kreativa utveckling.

¢ Omfattande svensk och internationell forskning visar pa
att en bra uppvaxtmiljo ar viktigt for barns hilsa och
valbefinnande (trafikmiljon ar ofta en del av barns fysiska
uppvaxtmiljo)

e For yngre barn ar den bostadsnara miljon sarskilt viktig,
likasa skol- och forskolegardar samt gronytor av olika slag
och hur barn kan ni dessa platser. Aven gator bor ses som
en del av en barnvanlig utemiljo med mojligheter till lek,
fritidsaktiviteter och méten. Det ar en sjalvklarhet for barn
att vilja utforska sin fysiska omgivning efter hand som de
vaxer. Det ar darfor viktigt att stédja och uppmuntra
barnens vilja att utforska genom en vil utformad och siker
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miljo. For att platser ska fa en sddan betydelse méste de
vara tillgangliga for barn.

Att ha tillgang till manga platser framjar barnens
rorelsefrihet. Uppgiften for vuxensamhallet ar att

skapa “forutsattningar for barns meningsfulla och
hélsosamma tillvaro och utveckling, att bevara och
utveckla strukturer och platser och att skapa inkludering”
(Jansson och Herbert, 2023:3).

Den fysiska och sociala miljons egenskaper ar helt
avgorande for att &stadkomma barnvanlighet, ndgonting
som dven bor omfattas till trafikmiljoer.

Relevanta mélpunkter for barn innefattar bland annat
skolor, fritidsaktiviteter, parker, lekplatser och
bostadsomraden dar vanner och familj bor.

Alla barn, oavsett individuella férutsattningar, ska
sjalvstandigt kunna rora sig till och inom viktiga platser
och malpunkter for barn. Universell design
rekommenderas for att underlétta detta (alltsa att platser
gar att anvinda oberoende av individuella forutsittningar,
annars kravs tillganglighetsanpassning).

For att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt behovs ett
sarskilt fokus pa tillganglighet med gang, cykel och
kollektivtrafik eftersom dessa fardmedel ofta kan anvandas
av barn sjalva.

Barn upplever trafikmiljon pa andra sétt dn vuxna och har
andra kognitiva och fysiska forutsattningar.

Upplevd "trafikosidkerhet” kan leda till att barns
rorelsefrihet minskar till foljd av orolig virdnadshavare.
Utformningar som bidrar till trafiksikerhet for barn och
unga ar exempelvis 1dga hastighetsgranser, god standard
pé gang- och cykelinfrastruktur, hastighetsdimpande
atgarder och sarskilt utnamnda gator for barn sdsom
lekgator och skolgator.

For barn med funktionsnedsattningar finns olika behov
kopplat till den fysiska miljon.

Barn mar bra av att leka. Det ar ocksa en viktig del i barns
utveckling avseende bland annat fysiska, sociala,
intellektuella, kreativa och emotionella faktorer.
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Vad sager
praxis och

beprévad
erfarenhet?

Vad séger praxis och beprovad erfarenhet?

Enligt VTI:s rapport ar barnkonventionen det fraimsta stodet for
kommuners och regioners arbete med trafik- och stadsplanering
som tar hiansyn till barnets bésta. Det finns inte nigra nationella
beslut kring hur planeringen ska ga till for att uppfylla
barnkonventionen. Varje kommun eller region har generellt sett
tagit fram egna strategier och metoder for att arbeta med
barnvanlig planering av stads- och trafikmiljoer.

Vilka foér- och
nackdelar
finns det

utifran
barnets
rattigheter?

Vilka for- och nackdelar finns det med arendet/forslaget utifran
barnets rittigheter, enligt det insamlade underlaget?

Bedomningen &r att planens satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel har en positiv paverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet.
Aven forbittrade bytespunkter som 6kar tryggheten bidrar till
barnens biasta och kan underlitta for kollektivtrafikresor.

Manga av de storre viagatgarder som ingar i planen innehéller
ocksa satsningar pa nya gang- och cykelvigar, ibland som
kompensatoriska atgiarder da utbyggda vagar gor att tidigare
forbindelser skirs av, men ofta ocksé si att tillgiangligheten med
gang och cykel forbittras jamfort med tidigare. Aven om
satsningarna pa gang- och cykelvagar bidrar positivt till barnens
basta kan dock inte dtgarderna som helhet sdgas gora det och
prioriteringen i planen att avsitta en stor andel av medlen till
namngivna vagatgarder kan inte anses bidra till barnens basta
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eftersom de skapar barridrer i den lokala tillgdngligheten och inte
bidrar till att forstarka barns sjalvstandiga mobilitet.

Vilka konsekvenser har drendet/forslaget utifran barnets
rattigheter?

Vilka
konsekvenser
blir det

utifran
barnets
rattigheter?

Positiva konsekvenser av infrastrukturplanen ar att utbyggnaden
av nya gang- och cykelbanor kan bidra till 6kad sjalvstindig
mobilitet och potential for aktiv mobilitet f6r barn och unga.
Ocksé satsningar pa okad trafiksikerhet pa det kommunala
vagnitet samt satsningar pa nya resecentra och bytespunkter med
okad tillganglighet far positiva konsekvenser for barns
sjalvstandiga mobilitet.

Aven om satsningarna p4 utbyggd viginfrastruktur har stort fokus
pa okad trafiksdkerhet pa de berérda strackorna genererar
utbyggda vagar okad trafik vilket kan ha negativa konsekvenser
for trafiksdkerheten i andra delar av trafiksystemet och darmed
forsamra forutsattningarna for barns sjalvstandiga mobilitet.
Utbyggda viagar kan ocksa skapa barriarer som forsamrar den
lokala tillgangligheten, vilket ar fallet med atgiarden Vag 168
Ekelov-Kareby.

Samtidigt innebar viagatgirdernas ocksa positiva bidrag till barns
tillgdnglighet nar de reser med kollektivtrafik eller blir skjutsade
med bil. P4 lang sikt kan dven de ta del av nyttan med utbyggd
vaginfrastruktur, varfor det inte gar att sdga att vagsatsningar
endast ger negativa konsekvenser utifran barnets basta.

Planens negativa paverkan pa hallbarhetsaspekterna klimat,
biologisk méngfald, landskap och resurser tillgingliga for
manniskan innebar dock negativa konsekvenser for barns
forutsattningar i framtiden.
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Vad ar
barnets basta
enligt den

sammanlagd
a
beddémningen

Utifrdn den sammanlagda bedomningen ar barnets basta att satsa
pa gang, cykel och kollektivtrafikatgirder eftersom det bidrar till
barns sjalvstindiga mobilitet. Satsningar pa okad trafiksakerhet,
sarskilt inne i samhallen och vid barns malpunkter, bidrar ocksa
till barnets basta.

Vilka kompensatoriska atgarder kan vi gora om
drendet/forslaget inte ar i linje med barnets bésta?

Behdvs
kompensatori

o -ska
atgarder?

Vid genomforandet av planen ar det viktigt att ta hansyn till barns
behov av att kunna rora sig sjalvstandigt till lokala mélpunkter,
och att sdkerstilla att nodviandiga atgarder vidtas for att
Overbrygga barridrer som skapas i den lokala geografin vid
vagutbyggnader. I fordelningen av medel till mindre atgarder i det
statliga regionala viagnitet och medfinans till kommunalt vagnat
bor tillgdngligheten till barns méalpunkter sarskilt vagas in.
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Kronvall, Regionens hus, 405 44 Goéteborg
Mark remissvaret med:
"Er organisation — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2023-04619”

Remissversionen med tillhérande hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning finns

dven tillgdnglig p&: https://www.varegion.se/regionalplan

Fredag 29 augusti 2025 klockan 10:00-11:30 kommer en digital remisskonferens att
hallas dar det dven finns mojlighet att stilla frAgor. Anmalan sker via lank

Remisskonferens regional infrastrukturplan 2026-2037

Fragor angdende remissen besvaras av Anna Kronvall, anna.kronvall@varegion.se eller
Anna Méller, anna.k.moller@varegion.se och angdende hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen av Aako Raoofi, aako.raocofi@vgregion.se.

Med vanlig hélsning

Vastra Goétalandsregionen
Koncernkontoret
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I Inledning

astra Gotaland ska utvecklas till

en robust och val sammanhallen

region. Det forutsatter att delarna

samspelar och forstarker varandra
samt att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvaxt, valfard och god milj6. En
sammanhallen region ger mojlighet till arbete,
utbildning, vard och omsorg, kultur och fritid.
Vastra Gotaland ar Sveriges transport- och
logistikcentrum med flera geografiskt utspridda
noder dar flera transportslag mots.

Transportinfrastruktur ar inget &ndamal i sig,
utan en pusselbit i omstéllningen till ett héllbart
och konkurrenskraftigt samhille. Den regionala
transportinfrastrukturen ska stodja utvecklingen
av ett transporteffektivt samhalle for person- och
godstransporter i Vastra Gotaland.

Flera storre omstillningar i samhallet pagar som
kommer att paverka bade anviandandet av och
kraven pa transportsystemet. Elektrifiering

av fordon och vigar, digitalisering och
automatisering ar exempel pa storre trender.
Det forandrade sakerhetspolitiska laget och
Sveriges medlemskap i Nato stéller nya krav

pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn
behover utveckla och stirka sin formaga att
kunna uppratthalla samhillsviktiga funktioner,
béde vid kriser och vid h6jd beredskap. Klimat-
utmaningen medfor att transportsektorns
klimatpaverkan behover minska och att infra-
strukturen behéver anpassas for att klara storre
pafrestningar till foljd av klimatforandringar.
Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota de
forandrade forutsattningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som lansplane-
uppréttare ansvar for att ta fram en regional
transportinfrastrukturplan, hidanefter benamnd
regional infrastrukturplan. Den regionala infra-
strukturplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststiller

de ekonomiska ramarna. Rollen som lansplane-
uppréttare ingar i det regionala utvecklings-
uppdraget och planen ska, med hansyn till de
regionala forutsiattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas.

Hur medlen ska férdelas inom den regionala
infrastrukturplanen beslutas av regionfullméaktige.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infra-
strukturplanen och leder genomférandet med
Trafikverket som samverkanspart och utforare.

Den regionala infrastrukturplanen &ar framarbetad
indra dialog med de fyra kommunalférbunden.
Trafikverket har bistétt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstalla kollektiv-
trafikens infrastrukturbehov. Dialog med
kommunerna har forts via kommunalférbunden
och politisk forankring har skett lopande i
beredningen for hallbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen arbetar vid framtagande
av den regionala infrastrukturplanen med
integrerad héllbarhetsbedomning. Den breddade
bedomningen innefattar den lagstadgade miljo-
bedomningen och har utékats med sociala och
ekonomiska héllbarhetsaspekter utifrin Agenda
2030. En hallbarhetsbedomning och konsekvens-
beskrivning gors vid varje steg och infor varje
politiskt stéllningstagande i processen.
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Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
omfattar ett flertal steg och ar en process for vilken riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen foregis av inrikt-
ningsplanering som utgor det forsta steget mot en ny nationell
plan samt lansplaner och syftar till att ge ett underlag till reger-
ingens infrastrukturproposition for den kommande planperioden.
Trafikverket tar fram ett inriktningsunderlag pa nationell niva
och overlamnar till regeringen som skriver fram en infrastruktur-
proposition. Vastra Gotalandsregionen har dven aktualiserat det
regionala inriktningsunderlaget, se avsnitt Strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland.

Regeringen ger genom ett direktiv till Trafikverket och
regionerna uppdraget att ta fram forslag till nationell respektive
regionala infrastrukturplaner. Direktivet pekar ut vad regeringen
vill den kommande planperioden. Regeringen vill forma ett
robust och effektivt transportinfrastruktursystem dar varje
trafikslags fordelar kan utnyttjas pa basta sitt och komplettera
varandra. Det dr viktigt att bade underlatta f6r manniskors vardag
med resor till jobb och utbildning och att starka forutsattningarna
for effektiva godstransporter som framjar jobb och tillviaxt i hela
landet. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att
starka niringslivets forutsiattningar och till regional utveckling,
landsbygdsutveckling och bostadsforsorjning.

Infrastrukturproposition och

USRI B g direktiv fér dtgardsplanering

Foérslag till nationell och
regionala infrastrukturplaner

Overgripande innehall Overgripande innehall

nationell infrastrukturplan regionalinfrastrukturplan

e Investeringsatgérder pa « Atgarder pa statliga regionala vagar,
jarnvagar, nationella inklusive atgarder for kollektivtrafik
stamvagar samt sjofart och cykel (inkluderar &ven gdng och

« Drift och underh3ll av moped)
hela det statliga vag- och » Statlig medfinans till kollektivtrafik-
jarnvagsnatet dtgarder, cykeldtgarder samt

trafiksakerhets- och miljoatgarder
pd kommunalt végnét

- . . . . o .
e Samfinansiering av jarnvagsatgarder
i nationell plan

De transportpolitiska mélen med tillhérande funktionsmél och hinsynsmal
inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn ska
ligga till grund for planeringen. Samhéllsekonomisk lonsamhet ska vara
vagledande vid prioritering av atgéarder i transportinfrastrukturen och
fyrstegsprincipen ska tillampas.

Regionala infrastrukturplaner beslutas av regionfullméktige och regeringen

faststéller savil den nationella som de regionala infrastrukturplanerna innan
genomforandet tar vid.

Faststallelse

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.
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Figur 2. Statlig nationell infrastruktur samt hamnar
och flygplatser som knyter samman Vastra Gétaland

och férbinder regionen med omlandet.

Statlig infrastruktur i Vastra Gétaland

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande transportnit av regional,
nationell och internationell betydelse. Jarnvagsstraken samt flera
storre vagar knyter ssmman Véastra Gotaland och forbinder regionen
med omlandet. P4 samma sitt som Vistra Gotalands interna floden
ar centrala ar relationen till omkringliggande regioner viktig bade
for arbetspendling och godstransporter. Hamnar, flygplatser och
kombiterminaler dr betydelsefulla knutpunkter for person- och
godstransporter. Goteborgs hamn och Landvetter flygplats har
storst betydelse ur ett internationellt perspektiv.

Grianstrafiken mellan Sverige och Norge domineras idag av trafiken
pa E6 6ver Svinesund. Ett mindre utbyte mellan landerna gar via
Norge/Vinerbanan. Trafiken till/fran Varmland utgors, forutom
av sjotrafiken via Gota élv, till storsta delen av E45 och Vanerbanan

i viaster men dven vag 26 Oster om Vanern har stor betydelse.

=== Nationella stamvagar

nnn Jarnvagsstrak

Hamn

Flygplats

Kombiterminal

Vistra Stambanan, Kinnekullebanan, E20 och vig 49 utgor viktiga
kopplingar mot Orebro lin och Stockholm. Mot Jénkdpings lin
utgor Kust till kustbanan, Jonkopingsbanan, vig 40, viag 47/26 och
vag 27 de mest betydelsefulla kopplingarna. I séder kopplas Vistra
Gotaland samman via Halland mot Skane och resten av kontinenten.
Viastkustbanan, E6/E20, vig 158, viag 41 och Viskadalsbanan utgor
de viktigaste kopplingarna mellan Vastra Gotaland och Hallands lan.

Atgirder pa jirnvigarna och det nationella stamvignitet hanteras

inom ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella
stamvéigarna i Vistra Gotaland ar E6, E20, E45 samt viag 26 och vag 40.
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Statligt regionalt vagnit

Totalt finns cirka 1000 mil statliga regionala vagar i Vistra Gotaland
varav de flesta dr av mindre karaktir. De storsta trafikflodena finns

i de regionala straken som knyter samman Viastra Gotalands kom-
muner, arbetsmarknader och godsnoder. Stréken av sarskild vikt

for kollektivtrafiken finns utpekade som regionalt kollektivtrafiknat
i trafikforsorjningsprogrammet, Vastra Gotalands kollektivtrafik-
strategi. Den viktigaste transportinfrastrukturen fér godstransporter
beskrivs i Strategisk plan for godstransporter i Vistra Gotaland.
Dessutom finns ett av Trafikverket utpekat funktionellt prioriterat
vagnit som anger vilka viagar som ar viktigast for tillgdnglighet ur ett
nationellt och regionalt perspektiv.

Utifran den trafiksdkerhetsanalys som genomfordes 2020
konstaterades att ungefar hilften av alla trafikolyckor med dodlig
utgang sker pa det mindre vignitet. Darfor har vagar med vignummer
500 och hogre tilldelats dedikerade medel da de till f6ljd av sina
vanligtvis laga trafikméngder annars séllan prioriteras for atgarder.

o Prioriterat regionalt transportnit
for personer med funktionsnedséattning
& Den regionala infrastrukturplanen ska, enligt
forordningen om lansplaner, innefatta en beskrivning
av ett prioriterat regionalt transportnit inom vilket
infrastrukturen, stationer och fordon ska kunna anvindas av
personer med funktionsnedséttning. Ett systematiskt arbete med
att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar.
I trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda mal for bade
fordon och héllplatser. Listan 6ver prioriterade héllplatser och knut-
punkter for tillginglighetsanpassning samt status for genomforandet
finns pa Vistra Gotalandsregionens hemsida under Kollektivtrafik
for att kunna uppdateras 16pande.

g XTI
’.“’-'—" """ == Nationella stamvé&gar

’ﬂ,“vs‘/“‘ === Statliga vdgar som

ing8r i straken

" —— Ovriga statliga vagar

Figur 3. Statligt vagnat i Vastra Goétaland. Kalla: NVDB.
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] Forutsittningar

Nationella mal

Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att sékerstilla

en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och for néringslivet i hela landet. Detta mal samt regeringens
direktiv satter ramarna for infrastrukturplaneringen pa statlig och regional niva.
For att det 6vergripande transportpolitiska malet samt klimatmalet ska kunna
nas behdver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen &ar andra nationella utgangspunkter,
liksom barnkonventionen.

Hansynsmal
Sakerhet, milj6
och halsa
Overgripande
transportopolitiskt
mal

Funktionsmal
Tillgénglighet

Figur 4. De transportpolitiska malen.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.

Ett etappmal under hansynsmalet ar att vixthusgasutslappen
fran inrikes transporter exklusive flyg ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

Enligt Sveriges etappmal for trafiksdkerhet sa ska antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vigtrafiken halveras
till ar 2030 jamfort med dren 2017-2019. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst

25 procent till ar 2030 enligt regeringens etappmal.
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Regionala mal och strategier

De globala mélen for hallbar utveckling och Vision
Vistra Gotaland utgor grunden for arbetet med regional
utveckling. Utvecklingen i hela Vistra Gotaland ska ske
med samtliga hallbarhetsperspektiv i fokus — socialt,
miljomassigt och ekonomiskt.

Den regionala infrastrukturplanen ar en pusselbit av flera
som bidrar till att né visionen om det goda livet. Vid sidan

av visionen finns det ett flertal maldokument och strategier
som ligger till grund for utformningen av planen. Regional
utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland ar utgangspunkt for
det regionala utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att mojliggora omstéllningen till ett mer héallbart och

konkurrenskraftigt samhaélle. Att verka for hallbara transport-
I6sningar dr en forutsattning for att uppna de politiska méalsatt-
ningarna om en héllbar regional utveckling. Trafikforsorjnings-
programmet dr det andra regionovergripande maldokumentet
som den regionala infrastrukturplanen ska stodja. Andra
strategier som paverkar planens inriktning ar Strategisk plan
for godstransporter, Strategisk plan for 6kad cykling,
Kollektivtrafikplaner for stadstrafiken och Malbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportinfrastrukturen redovisas i inriktnings-
underlaget, se avsnitt Strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionens och de
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det
onskade framtida tillstdndet - Det goda livet.

Regional Trafikforsérjnings-
utvecklings- program M3Ibild
strategi T&g 2035

Kollektivtrafik-
planer foér
stadstrafiken

Strategisk
Strategisk plan Strategisk plan for inriktning for Regional
for okad cykling godstransporter transport-

infrastrukturen

Figur 5. Illustration av hur regional infrastrukturplan ar en av flera pusselbitar i det regionala utvecklingsarbetet.
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Milj6- och
hallbarhetsbeddmning

En miljobedomning ska genomforas som en del av den
regionala infrastrukturplanen enligt 6 kapitlet i miljobalken.
Det Oovergripande syftet dr att integrera miljoaspekterna i
framtagandet for att frimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att genomféra en bredare
héllbarhetsbed6mning som, vid sidan av den miljomassiga
hallbarheten, dven beaktar sociala och ekonomiska
héllbarhetsaspekter utifran Agenda 2030. Arbetet sker
integrerat med framtagandet av infrastrukturplanen.
Strategiska vigval och atgiarder beskrivs i Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning som ir en del av den regionala
infrastrukturplanen. Slutsatser sammanfattas i kapitlet
Bedomning av effekter.

\\|5
N
L ]

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17 globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och delaktighet och engagemang
pa regional niva &r centralt.
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Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor tillsam-
mans med den nationella infrastrukturplanen en
del i planeringen av den statliga transportinfra-
strukturen. De grundlidggande malsattningarna
och utgangspunkterna dr gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen genom-
fors savil storre om- eller nybyggnationer som
mindre trimningsatgirder pa de statliga vagar
som inte ingar i stamvagnatet. Trimningsatgar-
derna bestar av forbattringar av kollektivtrafi-
kens infrastruktur, investeringar i cykelvagar
samt mindre vagatgarder. Kollektivtrafik-,
cykel- samt trafiksdkerhets- och miljoatgarder
pa kommunalt viagnit kan medfinansieras av
planen. Vistra Gotalandsregionen har dven
valt att avsitta medel till att samfinansiera
jarnvagsatgarder i nationell infrastrukturplan.
Drift och underhéll av hela det statliga vagnatet
finansieras via nationell infrastrukturplan.

Atgirder med en kostnad pa minst 75 miljoner
kronor ska namnges och en samlad effektbe-
domning (SEB) for objektet ska vara genomford.
Fortsittningsvis benimns dessa som namngivna
atgarder.

De flesta atgirder finansieras till 100 procent
fran den regionala infrastrukturplanen, med
nagra undantag.

Investeringar i statliga regionala cykelvagar
medfinansieras av kommunerna med

50 procent av kostnaden for projektering och
byggande. Atgirder pa kommunalt vignit kan
fa statlig medfinansiering fran planen med

50 procent.

Utover planens ekonomiska ram férekommer
alternativ finansiering for vissa atgirder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgarder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan.

Vistra Gotalandsregionen har genom regeringens
direktiv tilldelats en ekonomisk ram pa 10 266
miljoner kronor. Trafikverket har rdknat upp den
preliminédra ramen till 10 453 miljoner kronor,
efter justering utifran underforbrukning under
aren 2022—2025.

Prisnivan for planen ar 2025-02. Forst nar
regeringen faststiller den nya nationella infra-
strukturplanen beslutas den slutliga ekonomiska
ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade atgirds-
omréadena under en tolvarsperiod. Genomforandet
delas upp i fyraarsperioder och Trafikverket
arbetar for att forbrukningen inom aktuell
fyraarsperiod ska 6verensstimma med planens
ram och férdelning.

Férordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur
(1997:263) och férordningen om
statlig medfinans (2009:237)
styr vilka 3tgarder som far ingd
i den regionala infrastruktur-
planen.
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] Inriktning Sy

i Vastra Gotaland med
tillhérande analyser och
underlag finns pa

vgregion.se/regionalplan

Strategiskinriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland

Den regionala infrastrukturplanen utgéar ifrdn mél och fokusomraden
som identifierats i det regionala inriktningsunderlaget: Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I inriktnings-
underlaget redovisas Véstra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen. Mal och

principer (se figur 6) fokuserar pa den regionala infrastrukturplanen,

men viljeinriktningen giller &ven som utgangspunkt for Vastra Gota- Godstransporter

lands ambitioner for den nationella transportinfrastrukturen. Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en

Det 6vergripande malet for infrastrukturplaneringen ar att plane- transportinfrastruktur som stéder

ringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for okad naringslivets behov och framjar en

konkurrenskraft och med majlighet till goda livsmiljéer i stad och pa hallbar utveckling

landsbygd — hallbar och forbéttrad tillganglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata malsattningar utifran trafikforsorj-

ningsprogrammet och den strategiska planen for godstransporter. Q/O _ _ _ _ ) _
@@ Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella

Dartill ska transportinfrastrukturen, baserat pa regionala malsatt- Klimatm3len

ningar och framtagna kunskapsunderlag, utvecklas utifran principerna

om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att stotta [‘%iﬁ\ _ _ i _ _
utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till B e Regional mfrastruk:curp.lan stottar utvecklingen ziv ett"mk!uderande
.. . .. *'i(, transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar
nollvisionen for trafiksékerhet. beaktas och varderas i planeringen
Vistra Gotalands varierade geografiska och demografiska forutsatt- .) |'
y; Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

ningar innebar att behovet av atgarder skiljer sig at inom regionen.
For att nd en hog maluppfyllelse utifran mal och principer i inrikt-
ningsunderlaget behover atgarder i infrastrukturen prioriteras med Figur 6. Mal fér infrastrukturplaneringen i Véstra Gétaland.
hénsyn till de skilda forutsattningarna och potentialerna.
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B Fordelning av medel 2026-2037

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa en struktur med
sex atgardsomraden som innehéller atgarder och inriktningar
for att stiarka olika funktioner i transportsystemet. Strukturen
ska bidra till en regional infrastrukturplanering med héansyn
till savil geografi som demografi. For att hela transport- och
reskedjan ska fungera behover atgarder prioriteras 6ver

hela regionen och i olika delar av transportsystemet. De

olika transportslagen ska komplettera varandra for att skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt samhélle, stiarka
naringslivets konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska
malen. I genomforandet behover Trafikverket arbeta for att
kombinera fysiska atgiarder med steg 1- och 2-atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Sammantaget ska atgirderna leda till en hallbar och forbattrad
tillganglighet i Vastra Gotaland och genomf6ras i linje med den
beslutade strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland.

Storre investeringsatgirder pa statligt regionalt vagnit och i
kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns inom atgardsomradet
Namngivna atgarder. De tva dtgirdsomradena Trimning och
effektivisering, statligt regionalt vagnit och Statlig medfinans
till kommunalt vagnét innehéaller mindre atgarder for kollektiv-
trafik, cykel och vig. Inom atgdrdsomradet Samfinansiering
nationell plan, jairnvag avsatts medel for standardhGjande
atgarder for den regionala tagtrafiken. Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen innehaller ett antal atgarder inom
Goteborgsomradet, som ar framférhandlade och avtalade

inom Sverigeférhandlingen. Atgirdsomradet Ovrigt innehaller
medel till oférutsedda mindre &tgérder.

Fordelningen av medel mellan olika atgdrdsomraden grundar sig

i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.

Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland har varit utgangspunkt for infrastrukturplanens konkreta
innehall och prioriteringar.

Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen Ovrigt

4% 0,5%

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11%

Namngivna
3tgarder

4390

Statlig medfinans till
kommunalt véagnat

15%

Trimning och effektivisering
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7. Férdelning av medel till 8tgédrdsomraden
i infrastrukturplanen, totalt 10 453 miljoner kronor.

Regional infrastSidarfld 8 meal2437



En stor del av infrastrukturplanens atgiarder beslutas I6pande under I den politiska prioriteringen av atgiarder och fordelning av medel

planperioden. Genomforandet ska beakta de skilda geografiska har de skilda férutsattningarna och behoven inom Vistra Gétaland
forutsattningarna och sikerstélla att den strategiska inriktningen for lyfts fram.

transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland genomsyrar bade valen

av atgirder och deras utformning. Synergieffekter ska efterstravas For att framdriften av atgarderna ska vara god behover genomférandet
for battre maluppfyllelse. For ett effektivt genomférande kan medel kontinuerligt f6ljas upp och anpassas. Pa kort sikt kan underférbruk-
fran olika potter och dtgardsomraden kombineras dar det finns ning i en del av planen behova kompenseras genom en snabbare
forutsittningar. Atgirderna ska ha en geografisk spridning Gver genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1 finns en detaljerad
regionen och anpassas utifran konkreta behov och bedémt bidrag beskrivning av hur medel fordelas till olika atgardsomraden.

till méluppfyllelse.

Tabell 1. Férdelning av medel till dtgardsomrdden, totalt 10 453 miljoner kronor.

Fordelning av medel till 3tgardsomraden m 2027 mmm 2034-2037 | Medel i plan, mnkr

Namngivna atgarder 1776 1263 4524
I{g{:g??e‘;fgn‘;ﬁie\'f;g’;‘i””g 350 365 374 247 536 921 2793
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 155 126 126 127 506 507 1547
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 89 274 121 108 162 375 1129
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 31 17 44 54 88 186 420
Ovrigt 3 3 4 3 13 14 40
Summa 1 346 1247 839 674 3 081 3 266 10 453
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Namngivna atgarder
Atgirdsomradet innehéller dtgirder av storre karaktir med
forhallandevis hog investeringskostnad, minst 75 miljoner kronor

men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Fréan en prioriterad brist utreds atgardsforslag som vid nastkom-

mande planrevidering kan utgora kandidat till ny namngiven atgard.

Storre atgarder kraver en 1ang planeringshorisont och omfattande
forarbeten innan byggnation kan inledas. De flesta atgarder i infra-
strukturplanen har beslutats i tidigare planomgangar men har dnnu
inte fardigstallts. Tidplaner och kostnadsbild har féréandrats over tid
och kan behdva justeras dven framover.

Tabell 2. Férdelning av medel fér namngivna atgérder.

Namngivna atgarder Medel i plan, mnkr
Namngivna vagatgarder 3 957
Namngivna kollektivtrafikatgarder 567
Summa 4 524
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Namng ivha végétgé rder haller ofta en kombination av tgirder. Atgir- Kostnadsforandringar under planperioden som

De namngivna vagatgarderna stiarker de derna har prioriterats utifrdin bedomda nyttor, kan hanteras inom atgardsomradet beslutas av

befintliga regionala straken genom att forbattra kostnad och ekonomiskt utrymme i planen. infrastruktur- och kollektivirafiknamnden.

trafiksdkerheten och standarden péa de storre

regionala vagarna. Atgirder som &r planerade for genomforande i En fordjupad beskrivning av de namngivna
den tidigare delen av planperioden ska vara val vagatgiarderna finns i bilaga 2 och de beslutade

Atgirderna utgér ifrin utpekade brister och har utredda avseende strickning och utformning. hogst prioriterade bristerna i bilaga 3.

tagits fram inom genomférda atgardsvalsstudier.  Det dr en forutsittning for att trygga ett effektivt

Studierna utgar fran fyrstegsprincipen och inne- genomforande av planen.

Tabell 3. Férdelning av medel fér namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Namngivna vigatgirder 2026-2029 2030-2033  2034-2037 ;"gglizg;a; I
Vag 168 Ekelov-Kareby X X X 532 908
Vdg 161 Rotvik-Backen X X X 339 386
Vag 535 genom Partille X 100

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp X 189 400
Vag 49 Axvall-Varnhem X 374 563
Vag 49 Skdvde-Igelstorp X 216 301
Vag 168 Tjuvkil X 28 175
Vag 678 Grohed-Bratterdd X 114 162
Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering 0

Vag 49 Varnhem-Storekullen X X 370 371
Vag 156 Backadal-Bonared X X 369 374
Vag 156 Sandvad-Harsjon X 236 236
Vag 44 Forbifart Lidkdping X 290 801
Vag 158 Askims stationsvag X 290 290
Vag 162 Vannkrysset X 77 138
E/Ifagnll?ozmillzlitoerlgas iUntssté planrevidering) X 333 333
Tjérnbron, suicidskydd X 100 100
Summa 3 957
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Namngivna kollektivtrafikatgarder
De namngivna kollektivtrafikdtgarderna skapar
forutsattningar for ett okat kollektivtrafik-
resande genom atgirder som ger 6kad kapacitet
och framkomlighet for kollektivirafiken samt
forbattrad tillganglighet och attraktivitet. Inves-
teringar prioriteras i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och tillhorande
malbilder och strategier.

Merparten av de namngivna kollektivtrafik-
atgarderna ligger pa det kommunala vagnatet
och far statlig medfinans frén infrastrukturpla-
nen. Atgirderna behdver vara vil utredda och
ekonomiskt prioriterade hos sokande part, vilka
star for minst 50 procent av finansieringen.

I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har en sarskild satsning pa forlangning
av sparvagnshallplatser som bestar av flera

Tabell 4. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafik&tgarder.

Namngivna kollektivtrafikatgarder
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035
Resecentrum Korsvagen, Malbild Koll2035
Citybusstrak Toltorp, MdIndal, Malbild Koll2035

Resecentrum Lerum

2026-2029 2030-2033 2034-2037 2026-2037, mnkr

X X
X X
X
X

V&g 535 genom Partille, samfinansiering till vagatgard X

Bytespunkt Mdlndals resecentrum
(kan kompletteras i ndsta planrevidering)

Sarskild satsning

Férlangning av sparvagnshallplatser

X

Kvarstdende kollektivtrafikadtgarder fran tidigare plan, under 75 mnkr

Elfarja, hyra, Ockerd X X X
Elfarja, Marstrand X

Elfarja, Tjorn X X

Resecentrum Saltholmen, etapp 1 (kan tidigareldggas) (X)

Summa

mindre atgirder prioriterats. De flesta kollek-
tivtrafikatgidrderna ar nira knutna till andra
investeringar, sdsom stadsutvecklingsprojekt,
jarnvagsatgirder och andra infrastrukturatgar-
der. Tidplanerna for genomférandet behover
darfor anpassas utifran dessa forutséattningar.

En fordjupad beskrivning av storre kollek-
tivtrafikatgirder finns i bilaga 2 och de hogst
prioriterade bristerna i bilaga 3.

Medel i plan Bidragsberattigad

total kostnad, mnkr

37 74
42 85
82 200
63 125
60
130 400
58 116
24 60
13 50
28 71
30 60
567
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Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

De statligt regionala vigarna har en stor betydelse for Vistra
Gotalands utveckling. De storre straken kopplar samman regionen
och trimning och effektivisering av de regionala straken forbattrar
forutsiattningarna for séaval person- som godstransporter. Manga
resor startar eller slutar utanfor de regionala strdken och en stor del
av de allvarliga olyckorna pa det statliga viagnatet sker pa mindre
vigar. Atgirder i det mindre vignitet med vignummer 500 och
hogre ar darfor av stor betydelse, framfor allt for att forbattra
trafiksakerheten.

Inom dtgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykelatgiarder
samt for mindre vigatgirder. Atgirderna dr av mindre karaktir med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Medel har sarskilt
avsatts till vigar med vignummer 6ver 500 vilka till foljd av sina
vanligtvis laga trafikméangder annars sillan prioriteras for atgarder.

Val av atgiarder ska utgd fran den strategiska inriktningen for transpor-
tinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna for
atgardsomradet. Vilka atgiarder som genomfors i de olika delarna av
Vistra Gotaland behover anpassas utifran lokala forutsattningar och
med hiansyn till olika gruppers behov.

Figur 8. Karta dver statliga vagar i Vastra Gotaland.

Nationella stamvéagar

Statliga vagar som
ingdr i stréken

—— Ovriga statliga vagar

Tabell 5. Férdelning av medel for trimning och effektivisering, statlig

regionalt vagnat.

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre végatgarder
cirka hélften allokeras till atgarder pa vagar
med vagnummer hoégre an 500

Forstarkt satsning,
se kommande tabell

Summa

Medel i plan, mnkr

314
535

1480

464

2793
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera atgirder inom
hela Vistra Gotaland. Generellt sett dr atgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att férdela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar i héllplatser och
atgiarder som framjar kombinationsresor.
Visttrafik sammanstiller behov och atgardsfor-

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vag 161, Cykeldtgérder
Fyrbodal, Vag 161, Trafiksdkerhetsdtgérder
Fyrbodal, Vag 171, Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vigatgarder

Summa

slag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgirder prioriteras av Visttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vistra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling dar tatortsnara cykel-
infrastruktur och integrering av cykel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att oka
trafiksdakerheten och cykelbarheten behover
cykelvigar och bygdevégar anldggas langs
det statligt regionala vignatet.

Medel i plan, mnkr

65
33
130
52
52
52
26
54

464

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksdakerheten och tillganglig-
heten samt att minska barriareffekter behover
mindre dtgirder genomforas pa det statliga
vagnatet. Standardhdjning, korsningsatgarder,
passager for gdende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, gdende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Viastra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berérda kommuner.
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Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

Vdgledande principer - Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat

For hela atgardsomradet

Kollektivtrafikdtgarder

Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder

o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
e Medel kan kombineras fran flera potter for en battre helhet

o Atgarder kan med fordel genomforas i samband med att

Trafikverket utfér planerade underhdllsatgérder
Rtgarder som anlaggs i huvudsak p8 befintlig infrastruktur

Den biologiska mangfalden behdver sarskilt beaktas

Atgarder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

Okad framkomlighet fér kollektivtrafik fér battre restidskvot

Atgarder for okad tillganglighet och trafiksakerhet p& och vid
befintliga och nya hallplatser

Pendelparkering for bil och cykel

Atgarder i linje med strategisk plan for okad cykling

Okad cykelvanlighet, cykelbarhet och trafiksdkerhet pa platser
med stor cykelpotential utifran lokala forutsattningar

,&tgérder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgarder som ger en 6kad trafiksékerhet, trygghet och minskade
barriareffekter, sarskilt for gdende och cyklister

Kortare anslutande gang- och cykelvagar for ékad trafiksdkerhet
vid hallplatser

Atgarder som tillgodoser naringslivets transportbehov och
intermodala lésningar

Cirka hélften av medlen ska allokeras till atgarder pa vdagar med
vagnummer hégre an 500
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat

P& det kommunala vignitet finns det goda forutsiattningar for

ett okat hallbart resande. Befolkning, arbetsplatser och service ar
koncentrerat till titorterna och resorna ar ofta korta. Det ar ocksa
pa det kommunala viagnatet som flest trafikolyckor med gédende och
cyklister intraffar. Genom att medfinansiera kommunala infrastruk-
turatgirder som ger en forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet
for gang, cykel och kollektivtrafik skapas forutsiattningar for stads-
utveckling och ett transporteffektivt samhalle.

Inom atgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykel-

atgirder samt trafiksidkerhets- och miljoatgirder. Atgirderna 4r av
mindre karaktir med en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner
kronor, ofta betydligt mindre. Prioritering av atgiarder utgar fran Statlig medfinans till kommunalt vagnat mnkr

Tabell 8. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland Kollektivtrafik§tgarder 649
samt de vigledande principerna for atgirdsomradet. .
Cykelatgarder 580

Kommunerna ansoker arligen om statlig medfinans till atgarder som Trafiksdkerhets- och miljéatgérder 289
de avser genomfora pad kommunalt vagnat. Vistra Gotalandsregionen/ Férstarkt satsning kommunalt vagnit, -
Visttrafik ansoker om medel till regionala kollektivirafikanlaggningar. Goteborgsregionen
Medfi ieri fran pl ar till 50 t av den total

edfinansieringen fran planen uppgar till 50 procent av den totala S 1 5
kostnaden.
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De tre potterna for kollektivirafik-, cykel- samt
trafiksdkerhets- och miljoatgarder ska prioritera
itgirder inom hela Vistra Gotaland. Atgirder
beslutas arligen.

Atgirdspaket och helhetslosningar for hallbar
tillganglighet uppmuntras, vilket forutom
atgirden i sig exempelvis kan innefatta om-
disponering av gaturum, hastighetssiankning,
parkeringsutbud och parkeringsprissattning.

Utover de tre potterna finns en forstarkt satsning
kopplat till den politiska prioriteringen vid fram-
tagandet av planen 2022-2033. Forstarkningen
innehéller statlig medfinans till kollektivtrafik
och cykel i G6teborgsregionen.

Kollektivtrafikatgarder

For att 0ka kollektivtrafikens tillganglighet,
trafiksdkerhet och attraktivitet kravs invester-
ingar i hallplatser och framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafiken, sdsom busskorfalt eller
signalprioritering. For hallplatser och bytes-
punkter prioriteras tillganglighetsanpassning
och annan standardhgjning samt i vissa fall
nybyggnation.

Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikatgirder fran regional

infrastrukturplan via Vasttrafik. Vistra Gota-
landsregionen/Vasttrafik kan, som regional
kollektivtrafikmyndighet, ansoka om medel
till regionala kollektivtrafikanlaggningar och
hallplatsutrustning. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Potentialen for 6kad cykling ar generellt sett stor
langs det kommunala viagnitet, dir det finns

en koncentration av befolkning, arbetsplatser,
fritidsanlaggningar och service. Forutsattningar
for cykel ska utvecklas i linje med Vastra Gota-
landsregionens strategiska plan for 6kad cykling
dir tatortsnara cykelinfrastruktur och integre-
ring av cykel och kollektivtrafik ligger i fokus.
For att oka trafiksdakerheten och cykelbarheten
behover cykelviagar och bygdevigar anlidggas

for att koppla ihop lokala mélpunkter. Kortviga
cykelresor i tatorter ar av stor betydelse for att
fraimja barnens sjilvstandighet i trafiken.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for cykelatgarder fran regional infrastrukturplan
via Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med Strategisk plan for
okad cykling.

Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
Det ar i tatorterna pa det kommunala vagnatet
som de flesta gdende och cyklister ror sig.
Atgirder som ger en forbittrad trafiksikerhet
for gaende och cyklister och en forbattrad miljo
inom tatorterna prioriteras. Barn och ungas
behov ar sirskilt viktiga att beakta vid val av
atgarder.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for trafiksdkerhets- och miljoatgarder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

—)
o o
J U
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Tabell 9. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vdgnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt vagnat

For hela atgardsomraddet o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
e Planen finansierar 50 procent av kostnaden
o Atgarden ska vara planeringsmogen

. /&tgérdspaket och helhetslésningar fér hallbar tillgadnglighet uppmuntras

Kollektivtrafikdtgarder . ):\tgérder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

e Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken for forbattrad restidskvot

» Tillgdnglighetsanpassning, standardhéjande atgarder och nybyggnation
av héllplatser och bytespunkter

e Pendelparkering fér bil och cykel

Cykeldtgarder o Atgarder i linje med utvecklingsomraden i Strategisk plan for 6kad
cykling

o Okad cykelvanlighet och cykelbarhet pa platser med relativ stor
cykelpotential utifran lokala férutsattningar

o Atgarder som forbéattrar tillgangligheten for barn och unga

Trafiksakerhets- och o Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet och trygghet, sarskilt for
miljodtgarder gaende och cyklister

 Kortare anslutande gang- och cykelvégar for 6kad trafiksdkerhet
vid hallplatser

o Atgarder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till exempel
minskat buller
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av atgarder for att aterstilla och hoja
standarden pa de jarnvagar som ar sarskilt betydelsefulla for
regiontrafiken. Ett valfungerande jarnvagssystem &r viktigt for
omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle.

Vistra Gotalandsregionen har hogt uppsatta mal for utvecklad
persontagstrafik och har darfor i de senaste planomgéngarna ansla-
git medel fréan den regionala infrastrukturplanen for samfinansiering
av jarnvagsatgéarder i den nationella infrastrukturplanen.

Inom &dtgdardsomradet fordelas medel i férsta hand till de olika
regionala jarnvagsstraken. Inriktning for atgarder pa varje bana
beskrivs i bilaga 4. De vigledande principerna, inklusive
Malbild Tég 2035, ska ligga till grund for valet av atgarder.
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Tabell 10. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan 94
Norra Bohusbanan 91
Sddra Bohusbanan 256
Viskadalsbanan 114
Alvsborgsbanan 274
Goteborg-Boras, ny jarnvag 250
Obundna medel 50
Summa 1129
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Ambitionen ar att medel fran atgardsomradet i sa stor utstrackning
som mojligt ska forstarka planerade investeringar av Trafikverket
for att na uppsatta resandemal. Exempel pa viktiga atgiarder for
regionaltrafiken &ar hastighets- och kapacitetshdjande atgarder samt
atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Nivan pa anslagna medel per jarnvag kan komma att justeras och
omfordelas om atgirder prioriteras for genomférande inom ramen
for nationell infrastrukturplan.

Omfordelning av medel inom atgardsomradet beslutas i
regionstyrelsen via beredningen for héllbar utveckling, BHU.
Kostnadsforandringar under planperioden som kan hanteras inom
atgirdsomradets obundna medel beslutas av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden.

Tabell 11. Vagledande principer fér samfinansiering nationell plan, jarnvag

Vdagledande principer - Samfinansiering nationell plan, jarnvag

o Atgarder ska ligga i linje med M&lbild Tdg 2035

e Fokus pd systempdverkande tgarder

e Prioritera atgarder som héjer och ateruppréattar standarden pad de

jarnvagar som ar viktiga for regiontrafiken

o Atgarder kan med foérdel genomforas i samband med att Trafikverket

utfér planerade underhallsdtgérder pa banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor
mellan Sveriges storstider kombinerat med en satsning pa fler
bostdder och kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som
traffats mellan staten, Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad
ingar kollektivirafikatgarder i Goteborg som medfinansieras av den
regionala infrastrukturplanen. Overenskommelsen innehiller iven
ett flertal andra dtaganden, som inte beror den regionala infra-
strukturplanen. G6éteborgs Stad atar sig exempelvis att bygga cirka
45 000 bostader.

Kollektivirafikatgardernas syfte ar att dstadkomma forbattringar

av tillgdnglighet och kapacitet i transportsystemet for att skapa
forutsattningar for ett o0kat bostadsbyggande. Den totala kostnaden
for atgarderna uppgar till omkring 7 miljarder kronor (prisniva
2016), varav 420 miljoner kronor avsatts i regional infrastrukturplan
2026-2037.

Investeringarna ligger i linje med regionalt trafikforsorjnings-
program for Vistra Gotaland och Mélbild Koll2035.

Tabell 12. Lista 6ver storstadsdtgérder inom Sverigeférhandlingen.
Storstadsdtgarder inom Sverigeforhandlingen
Sparvag Brunnsbo-Linné
Citybuss Backastraket
Citybuss Norra Alvstranden

Summa 420
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Ovrigt
Medlen avsatta inom 6vrigt syftar till att kunna hantera oférutsedda

mindre utgifter. Det kan exempelvis vara atgarder av betydelse
for naringslivet sdsom akuta punktinsatser pa lagtrafikerade vigar

eller statlig medfinans till atgarder som inte faller inom ramen
for atgardsomrade Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden beslutar om anvindning

av medel inom atgardsomradet.

Tabell 13. Férdelning av medel for dvrigt.

P Medel

ein s i plan, mnkr
Ofdrutsedda mindre utgifter 40
Summa 40
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Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens strategiska inriktning for transportin-
frastrukturen i Vastra Gotaland som i sin tur tar
avstamp i regionala mél och nationella utgangs-
punkter sdsom de transportpolitiska malen och
Agenda 2030.

Langsiktigt syftar den regionala infrastruktur-
planen till att forbattra tillgangligheten i hela
regionen med fokus pé olika funktioner i trans-
portsystemet samt pa ett hela resan-perspektiv
béde for person- och godstransporter.

Vistra Gotalandsregionen har valt att
komplettera miljobedomningen med en
bredare héllbarhetsbedomning. Den regionala
infrastrukturplanens effekter beskrivs utifran
de transportpolitiska malen, nationella och
regionala mal, strategisk inriktning for trans-
portinfrastrukturen i Véstra Gotaland samt den
genomforda hallbarhetsbedémningen.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbar-
het handlar inte bara om den direkta paverkan
fran varje enskild atgird eller atgardsomrade,
utan ocksa om atgirdernas riktning och hur
atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa

B Bedémning av effekter

ett hallbart och inkluderande transportsystem.
Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt
pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat
viktigt perspektiv i analysen ar alternativanvand-
ningen av medel.

I den samlade bedomningen av planens paver-
kan har utgadngspunkten varit pa att planeringen
behover fokusera pa att tillfredsstilla alla
manniskors grundldggande behov utan att de
planetira granserna overskrids. Det innebar

att positiva effekter inom ett omrade inte kan
kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Det ar tydligt att det finns starka synergier
mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ
av atgirder kan bidra mot flera mél och alltsa
bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem
med grundliaggande tillginglighet for alla.

Det finns ocksd omraden dar det uppstar
malkonflikter mellan olika héallbarhetsmal, dar
atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillgang-
lighet, men samtidigt har en negativ paverkan pa
bade klimat och biologisk méngfald.

Sammantaget har planen en negativ paverkan pa
de hallbarhetsaspekter som ingar i miljobalken
och som beror naturmiljon: Klimat, Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo samt
Resurser tillgdngliga for manniskan. Paverkan
pa de hallbarhetsaspekter i miljobalken som
handlar om méanniskors hilsa; Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande samt paverkan
pa ovriga hallbarhetsaspekter 4r sammantaget
positiv.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedoéms bidra
till att andelen héillbara resor 6kar, framst
genom satsningar pa cykelinfrastruktur och
kollektivirafik. Gillande gods- och niringslivets
transporter bedéms planen sammantaget ha en
positiv paverkan pa naringslivets tillganglighet
och konkurrenskraft.

Hallbarhets- och miljokonsekvens-
beskrivningen innehdller en
fordjupad bedémning av den
regionala infrastrukturens effekter
och finns publicerad pa
www.vgregion.se/regionalplan
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Infrastrukturplanen bedoms ha sammantaget
negativ paverkan avseende klimat. Storre
vagatgarder leder generellt sett till att biltrafiken
okar genom inducerad trafik, vilket innebar

att de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri
motverkar mélet om minskad klimatpéverkan.
Béade beslutet att inte omprova redan beslutade
namngivna vagatgirder och beslutet att
prioritera ytterligare satsningar pad namngivna
vagatgarder innebdr att drygt en tredjedel av
planramen binds upp i atgiarder med negativ
péaverkan pa klimat och miljo.

Aven om satsningarna p4 infrastruktur for
cykel och kollektivtrafik har potential att
bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for
att kunna kompensera for utslappen som
genereras fran byggskedet och fran den 6kade
biltrafik som satsningarna pa namngivna
vagatgarder ger upphov till. Saledes uppfyller
inte infrastrukturplanen ambitionen i inrikt-
ningsunderlaget gillande klimatmalet.

Infrastrukturplanen innehéller en mangd trafik-
siakerhetsh6jande atgarder for samtliga trafikant-
grupper. Utover de namngivna atgarderna

finns medel for mindre trafiksikerhetsatgiarder
pé det statliga vagnétet samt till atgéarder med
fokus pa gaende och cyklister. Séledes bidrar
infrastrukturplanen till hallbarhetsaspekten
trafiksdkerhet samt strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Statlig medfinans till dtgidrder i kommunalt
vagnat for cykel- och kollektivtrafikatgarder
bedoms stodja flera grupper i samhillet. Atgir-
derna bidrar till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga samt for andra grupper som framst reser pa
lokal niva och/eller som inte har tillgang till egen
bil. Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms
vara ett steg i ritt riktning for ett inkluderande
transportsystem.

Aven om forslaget till regional infrastrukturplan
innehéller stora satsningar pa héllbar tillgang-
lighet och 6kad konkurrenskraft innebar planens
satsningar pa vagtrafiken en forlorad moéjlighet
att bidra till att skapa ett fossiloberoende
transportsystem med héllbar och forbattrad
tillganglighet.

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en

hallbar utveckling

1 iy
Gt

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella
klimatma&len

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar

beaktas och vérderas i planeringen

1 @

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 10. Bedémning av infrastrukturplanen utifr@n malen i Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland. Uppatgdende pil innebér positivt bidrag till m&l, nedatgdende pil inneb&r negativt bidrag,
horisontell pil innebar att infrastrukturplanen bidrar bade positivt och negativt till malomradet.
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Den regionala infrastrukturplanen bestar av sex
atgdrdsomraden med olika atgarder, vigledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel ar
avsatta saval till namngivna atgarder som till
olika atgardsinriktningar. Inom tva atgards-
omraden behovs en aktiv planering under
genomforandet: Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vignat samt Statlig medfinans
till kommunalt vagnit. Inom dessa omréaden ar
det sarskilt viktigt att folja upp genomforandet
utifran strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland, hallbarhetsbedom-
ningens medskick samt geografisk fordelning och
anpassning.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom sa kallade at-
girdsvalsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie gors
tidigt i planeringen for att parterna tillsammans
ska fa en helhetsbild och hitta héllbara forslag pa
atgarder for att 16sa bristen. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en kombi-
nation av atgirder. Atgirdsvalsstudier genomfors
bade for de politiskt prioriterade bristerna for att
ta fram kandidater till nya namngivna atgarder
och for andra brister i den statliga infrastrukturen
dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trim-
ning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

B Genomférande och uppféljning

Prioritering av atgarder

Prioriteringen av atgiarder hanteras olika
beroende av dtgardsomrade och hur stor kostnad
som belastar infrastrukturplanen. Atgirder med
en kostnad pé 6ver 75 miljoner kronor ska vara
namngivna i regional infrastrukturplan och
prioriteras politiskt vid framtagandet av planen.

Inom atgardsomréade Trimning och effektivi-
sering, statligt regionalt vagnit finns olika
processer for prioritering av atgarder, se figur 11.

Kollektivtrafikatgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirdsforslag baseras
pa inspel fran kommuner och kommunalf6r-
bund, identifierade behov for kollektivtrafiken
samt inspel fran kunder och bussbolag som utfor
trafiken. Kommunerna har mojlighet att lyfta
forslag pa atgarder till Vasttrafik i befintliga
dialogforum.

For regionala cykelvigar ombeds kommunerna
aterkommande att 1amna in forslag via kommu-
nalférbunden pa regionala cykeldtgarder som de
avser att medfinansiera med halva kostnaden for
projektering och byggande. Mindre cykelatgar-
der kan ocksé prioriteras av Trafikverket utifran
identifierade behov.

Mindre vagatgirder prioriteras av Trafikverket.
Atgirdsforslag baseras pé inspel frin kommuner
och kommunalférbund, olyckor och identifierade
behov i vignatet samt inspel fran naringsliv och
kundsynpunkter.

Inom &tgardsomrade Statlig medfinans till
kommunalt vignit kan kommunerna arligen
ansoka om medel fran regional infrastrukturplan
for atgarder pa kommunalt vignat. Prioritering
sker av Trafikverket och Vasttrafik i samrad med
Vistra Gotalandsregionen. Forenklad process-
beskrivning se figur 12.

Atgirder inom Samfinansiering nationell plan,
jarnvag prioriteras i samrad mellan Trafikverket,
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik utifran
den politiska fordelningen av medel och inrikt-
ningen per bana, se bilaga 4.

I den regionala infrastrukturplanen finns for-
stirkta satsningar. Atgirder inom de forstirkta
satsningarna med en kostnad upp till 75 miljoner
kronor beslutas av respektive kommunalférbund
inom ramen for dtgardsomradets vigledande
principer. Innan beslut ska atgardsforlagen

vara avstimda och godkidnda av Trafikverket
respektive Vasttrafik.
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Trimning och
I figurerna har bredvid visas forenklade processer effektivisering, ) 1. Samordnar 2. Prioriterar

for dtgarder som belastar planen med upp till statligt regio- behov och forslag
75 miljoner kronor inom atgadrdsomrade Trimning nalt vagnat
och effektivisering, statligt regionalt vagnat och ‘
inom Statlig medfinans till kommunalt vignat. , )
Kollektivtrafik Vasttrafik Vasi':traﬁk och Trafikverket
Trafikverket
VGR via kommunal- VGR och '
Cykel férbunden och Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Mindre ) . )
" " Trafikverket Trafikverket Trafikverket
vagatgirder

Figur 11. Férenklade beslutsprocesser for 8tgérder inom Trimning och effektivisering, stat-
ligt regionalt vagnat.

Statlig
medfinans till
kommunalt
vagnat

1. Arlig ansokan till 2. Prioriterar

Kollektivtrafik Vasttrafik Vasttrafik Kommun
Cykel Trafikverket Trafikverket Kommun
Trafiksakerhets-

och Trafikverket Trafikverket Kommun
miljoatgarder

Figur 12. Férenklade beslutsprocesser for atgarder inom Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
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Férankring under genomférandet
Trafikverket ansvarar for den regionala
infrastrukturplanens genomférande. Lopande
avstamning sker mellan Trafikverket och
tjanstepersoner pa Vistra Gotalandsregionen.
Vid dessa méten rapporteras hur genomforandet
av infrastrukturplanen gar och om det uppstatt
négra avvikelser eller fragor som behdver poli-
tisk avstimning och beslut om hantering.

Det finns dven en bredare tjanstepersonsgrupp
som hanterar fragor kopplat till genomférandet
av planen och bestar av representanter fran
Vistra Gotalandsregionen, kommunalférbunden,
Trafikverket och Visttrafik. Genomforande-
gruppen har regelbundna traffar. Trafikverket
redovisar dar arligen vilka trimningsatgarder

som har prioriterats och genomforts. Mot-
svarande information ges dven till respektive
delregion pa kommunalférbundens infra-
strukturnétverk pé tjainstepersonsniva.

Om det uppstar behov av politiska avvdgningar
och beslut, som kan hanteras inom ramen for
den av regionfullmiktige antagna regionala
infrastrukturplanen, lyfts drendet for beslut i
infrastruktur- och kollektivirafiknamnden som

ansvarig for infrastrukturplanens genomforande.

Det kan till exempel handla om kostnadsok-
ningar i pagdende atgirder eller beslut om
planens oférdelade medel. Beredningen for
hallbar utveckling, BHU, informeras efter
namndens beslut.

Uppfdljning

For att sdkerstilla att atgdrderna som genomfors
ar i linje med infrastrukturplanens avsikter

och strategisk inriktning for transportsystemet

i Vistra Gotaland f6ljs genomforandet upp
arligen. Infrastruktur- och kollektivtra-
fiknamnden far i sin roll som ansvarig for
infrastrukturplanens genomforande arligen en
redovisning gillande utfallet och avvikelser i den
regionala infrastrukturplanen. Uppfoljningen
kartlagger pa en 6vergripande niva hur planens
medel anviands och framdriften i genomforandet.
Uppfoljningen skickas dven till beredningen

for héllbar utveckling, BHU for kdnnedom.
Slutsatser fran uppfoljningen tas med in i den
kommande planeringen.

Regional infrastSidardl37 meal2437



Bilaga1-Planram i detalj, prisniva 2025-02

Tabell 14. Férdelning av medel fér namngivna végatgéarder.

Namngivna vagatgarder

Vag 168 Ekelév-Kareby

Vag 161 Rotvik-Backen

Vag 535 genom Partille

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp
Vag 49 Axvall-Varnhem

Vag 49 Skovde-Igelstorp

Vag 168 Tjuvkil

Vag 678 Grohed-Bratterdd

Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering
Vag 49 Varnhem-Storekullen
Vag 156 Backadal-Bonared
Vag 156 Sandvad - Harsjon
Vag 44 Forbifart Lidkdping

Vag 158 Askims stationsvag
Vag 162 Vannkrysset

Vag 162 Glaborg - Uteby
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Tjornbron, suicidskydd

Summa

2026

4

10

147

271

116

74

14

648

2027
13
11

42

103

100
11
39

11

15

50
401

2028
10

15

20

50
113

2029

9
14

30

63

Medel i

2030-2033 2034-2037 plan, mnkr

495 1 532
300 1 339
100 100
189
374
216
28
114

345 370
334 369
236 236
290 290
290 290

333 333
100

1581 1151 3 957
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Tabell 15. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikatgarder.

Namngivna kollektivtrafikatgarder
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035

Resecentrum Korsvéagen, Malbild Koll2035

Citybusstrak Toltorp, MéIndal,
Malbild Koll2035

Resecentrum Lerum

Vag 535 genom Partille, samfinansiering
till vagatgéard

Bytespunkt MéIndals resecentrum
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Sarskild satsning
Férlangning av sparvagnshaliplatser

Kvarstdende kollektivtrafikdtgarder
fran tidigare plan, under 75 mnkr

Elférja, hyra, Ockerd
Elfarja, Marstrand
Elférja. Tjorn

Resecentrum Saltholmen, etapp 1
(kan tidigarelaggas)

Summa

2026

33

20

13

70

2027

41

15

61

2028

20

10

15

57

2029

7

12

20

20

72

2030-2033

30

30

23

30

35

30

195

Medel i

2034-2037 plan, mnkr

37

42
82
63

60

95 130

58

13

30

112 567
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Tabell 16. Férdelning av medel for trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder
Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vg 161 Cykeldtgarder
Fyrbodal, V&g 161 Trafiksdkerhetsatgarder
Fyrbodal, Vag 171 Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vagatgarder

Summa

52

220

14

350

48

215

12

365

88

243

374

51

110

10

10

13

13

247

157

171

40

23

40

29

31

29

536

139 535
521 1 480
65
33
77 130
52
52
52
26
54 54
921 2793
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Tabell 17. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder 48 48 48 48 193 194 580
Trafiksakerhets- och miljéatgarder 24 24 24 24 96 97 289

Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikdtgarder 17 17
Goteborgsregionen, Cykeldtgérder 12 12
Summa 155 126 126 127 506 507 1 547

Tabell 18. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Summa 1129

Tabell 19. Férdelning av medel fér storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen.

Summa

Tabell 20. Férdelning av medel fér 6vrigt.

Summa
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HELEPA Beskrivning av namngivna atgarder

| tabellerna nedan finns férdjupade beskrivningar av namngivna atgéarder, vilket ar atgarder med en totalkostnad

pa 75 miljoner kronor eller mer. Trafikverket tar fram samlade effektbedémningar (SEB) fér namngivna
vagatgarder. For namngivna kollektivtrafikatgarder som byggstartar under infrastrukturplanens fyra forsta ar
tar sokande part tar fram SEB. De samlade effektbedomningar finns tillgédngliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 21. Namngivna vagatgarder.

Atgird

Vag 168
Ekeldv-Kareby

Vag 161
Rotvik-Backen

Funktion

Vag 168 forbinder Marstrand med
Kungalv/E6 via Ytterby. Vagen har
begransad framkomlighet, framfor
allt under semesterperioden. Vagen
saknar en separerad géng- och
cykelvag och dessutom orsakar
trafiken bullerstérningar, framst i
Ytterby. Atgarden mojliggor framtida
kommunal exploatering.

V&g 161 ingar i ett for transporter

och pendling viktigt regionalt strak
mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkdping, Skévde och Karlsborg. Pa
aktuell stracka i Uddevalla kommun
saknas en separat gédng- och cykelvag
och oskyddade trafikanter ar hanvisade
till kérbanan.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och trafik-
sakerhet. Avlastning av
genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska stérningarna
genom Ytterby.

Befintlig vég har 1&g standard
och ett stort antal bostader
ligger ndra vagen. Vagen

ar mycket smal och
vagstandarden har stora
brister i férhallande till trafik-
belastning, vilken ar sarskilt
hég under sommartid. Det
finns inte tillrackligt med
utrymme for oskyddade
trafikanter.

Forslag till atgard

Ny vagfoérbindelse.

Motesfri vag och
GC-bana.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

532 mnkr

339 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

908 mnkr

386 mnkr
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Atgird

Vag 535
genom Partille

Véag 41
Sundholmen-
Bjorketorp

Vag 49
Axvall-Varnhem

Vag 49
Skovde-Igelstorp

Vag 168
Tjuvkil

Funktion

Busskorfalt Furulund - Partille i norra
delen av stréket. Atgarden mojliggor
utbyggnad av 3 000 bostader i Partille
kommun.

Ingdr i den s kallade "inre halvcirkeln”
som foérbinder E6 med inre delar i
regionen, mellan Varberg och Boras.

Vé&gen ligger i ett skredriskomrade som
innebar stor risk for stabilitetsproblem.

Vagen anvands fér regionala gods-
transporter samt for lokal och regional
arbetspendling. Strackan ar utpekad

i FPV for godstransporter, dagliga
personresor och kollektivtrafik.

Vag 168 kopplar samman E6 med
Marstrand i Kungalvs kommun och ar
hart belastad under sommaren. Det
finns bland annat ett stort behov av
trafiksékerhetshéjande atgarder.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektivtrafiken.

Utveckling av kollektivtrafik-
strak enligt Malbild Koll2035
genom breddning av befintlig
vag med bland annat bus-
skorfalt.

Behov av att fa bort
stabilitetsproblem, 6ka
framkomligheten, férbattra
trafiksakerheten och
minska miljébelastningen
genom Sundholmen.

Bristfallighet i trafiksakerhet
och tillganglighet.

De huvudsakliga bristerna
ar att vagen saknar vagren,
avskild vag for gdende och
cyklister, trygga och till-
ganglighetsanpassade
busshallplatser samt sakra
mojligheter fér gdende och
cyklister att korsa vagen.

Forslag till dtgard

Trafiksdkerhet-,
kollektivtrafik- och
GC-atgarder.

Moétesfri vag och
GC-vag.

Métesfri vag och
GC-vaqg.

Métesfri vag och
GC-vag.

GC-vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

100 mnkr

189 mnkr

374 mnkr

216 mnkr

28 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

400 mnkr

563 mnkr

301 mnkr

175 mnkr
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Atgird

Vag 678
Grohed-Bratterdd

Vag 156
Forbifart Skene,
Extern
finansiering

Vag 49
Varnhem-
Storekullen

Funktion

Vag 678, som ar ett alternativ till

vag 44, kopplar samman E6 med
Vanersborg, Trollhattan och Uddevalla.
Strackan mellan Lerbomotet och
Bratterddsmotet saknar mittseparering
och ar den sista icke trafiksakra
strackan mellan Trestadsomradet

och Goéteborg. Trafikverket prioriterar
strackan som omledningsvag for E6.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Genomfartstrafiken pa vég
156 behover idag ta sig genom centrala
Skene fér att ansluta till védg 41. De
kommande &ren planerar Marks
kommun for cirka 740 nya bostader.
For att kunna utveckla centrala

Skene med bostader och verksamheter
behdéver forbifarten fardigstallas.

Vag 49 utgor en del av kopplingen
Lidképing - Skara - Skdvde vilket
forbinder Skaraborgs tva storsta lokala
arbetsomraden. Strackan &r viktig for
godstransporter, d& den &r en koppling
mellan E20 vid Skara och Skévde.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

En ombyggnation av vag 678
mellan Grohed och Bratterdd
till 2+1 med mittseparering,
med syfte att reducera
olycksrisken.

Genomfartstrafiken i Skene
skapar bristande trafik-
sdkerhet och trygghet,

inte minst for oskyddade
trafikanter i Skene. Det
relativt hoga trafikflodet
skapar aven en milj6é utsatt
for buller och en féorsamrad
luftkvalitet. Det finns aven
en risk for kdbildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.

Strackan har brister
gallande trafiksakerhet

da det bland annat finns
méanga anslutningar.
Tillgéngligheten till busshall-
platser och standarden pa
gang- och cykelvég langs
strackan &r ocksd bristfallig.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Standardhdjning
av befintlig vag,
ny strackning med
hastighet 80 km/h.

Moétesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder samt
GC-vag.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

114 mnkr

0 mnkr

370 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

162 mnkr

371 mnkr

Ovrig
finansiering

Marks kommun
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Atgird

Vag 156
Backadal-
Bonared

Vag 156,
Sandvad-Harsjon

Vag 44, forbifart
Lidk6ping

Vag 158, Askims
stationsvag

Funktion

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

De kommande aren planerar Marks
kommun fér cirka 740 nya bostader.
For att kunna realisera detta och fram-
tida bostadsprojekt behdver vag 156
byggas ut pa strackan mot riksvag 40.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

Vag 44 forbinder E20 i 6ster med E6

i vaster, och &r en viktig vag for saval
godstransporter som persontransporter.
Den aktuella strackan &r periodvis hart
belastad da genomfartstrafik blandas
med lokal trafik. Vag 44 ar en viktig
transportled for att nd Lidképings hamn
som ar utpekad som riksintresse.

Vag 158 utgoér ett regional viktigt
strakfor resor och transporter mellan
orterna Goteborg och Kungsbacka
samt mellanliggande orter. Vag 158 &r
dven ett viktigt kollektivtrafikstrakfor
regionen. Askims Stationsvag kopplar
ihop vdg 158 med bostadsomradet
Askim och Sisjéns industriomrade bade
for bil-, gdng-, och cykeltrafik.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Strackan har brister i
tillganglighet samt i trafik-
sakerhet for personbilstrafik,
kollektivtrafik och gods-
transporter samt for
oskyddade trafikanter.

Norr om Hjorttorp saknas
viltstangsel.

Strackan har brister i trafik-
sakerhet och tillganglighet
for motorfordon.

Strackan har brister i fram-
komlighet och trafiksakerhet
och utgor en barriar for
passage fran centrala
Lidkdping till omraden véster
om vagen. Vagen begransar
ocksd énskad kommunal
stadsutveckling. Nuvarande
bro dver Lidan har inte
godkants for tyngre
transporter (BK4).

Vag 158 har mycket hdga
fléoden och korsningen med
Askims Stationsvag ar
signalreglerad vilket
medfdr att genomgaende
trafik stoppas upp av
svangande trafik. Det med-
for brister avseende fram-
komlighet och trafiksdkerhet
for bade motorfordon och
gdende och cyklister.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Métesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Motesfri vag.

Planskild trafik-
plats.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

369 mnkr

236 mnkr

290 mnkr

290 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

374 mnkr

236 mnkr

801 mnkr

290 mnkr
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Atgird

Vag 162,
Vannkrysset

Vag 162,
Glaborg-Uteby

Funktion

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

Vagen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak fér kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsdrjningsprogram.

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

V&gen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak for kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsérjningsprogram.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Ersattning av den uttjanta
bron 6ver Lysekilsbanan med
en ny bro samt ombyggnation
av Vannkrysset inklusive
anslutande stréckor sa att

en mer trafiksaker |6sning
skapas.

Den aktuella strackan har
I&g vagstandard och tillhér
funktionell vagklass 3. Vagen
ar smal och det saknas
vagren vilket medfor att
cyklister och fotgangare
behdver nyttja kdrbanan
for att kunna réra sig langs
strackan. Atgarden kan
kompletteras i nasta plan-
revidering.

Forslag till dtgard

Brobyte, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder

Trafiksakerhets-
héjande atgarder

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

77 mnkr

333 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

138 mnkr

333 mnkr
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infrastruktur-
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120 mnkr har
omférdelats
frén tidigare
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Tabell 22. Namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Atgird

Bytespunkt Haga,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Korsvagen,
Malbild Koll2035

Citybusstrak
Toltorp, MélIndal,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Lerum

Vag 535

genom Partille,
samfinansiering
till vagatgéard

Bytespunkt
Mdlndals
resecentrum

Funktion

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Pendlingsstrak
Moélndal-Goteborg

Bytespunkt buss och tag

Busskaorfalt Furulund-Partille
i norra delen av straket.
Atgarden moijliggér ut-
byggnad av 3 000 bostader
i Partille kommun.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Namngivna kollektivtrafikatgarder

Brist/behov

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
lankens station Haga.

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
ldnkens station Korsvagen.

Bristande framkomlighet
och kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytespunkten
vid Lerums station for att
nd mal om hallbart resande
i takt med Okad kapacitet
pa Vastra stambanan.

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytes-
punkten med 6kad
sakerhet, kapacitet och
forbattrade fléden

Forslag till tgard

Nytt resecentrum och tillhérande
vaginfrastruktur i anslutning till
huvuduppgdngen vid Vastléanken
station Haga.

Nytt resecentrum i anslutning
till huvuduppgdngen vid
Vastlankens station Korsvagen.

Ett nytt citybusstrak i enlighet
med Malbild Koll2035.

Nytt resecentrum med vantsal.

Utvecklat kollektivtrafikstrak
enligt M3lbild Koll2035 genom
breddning av befintlig vag med
bland annat busskoérfalt. Se
aven tidigare tabell dver stérre
vagatgarder.

Forsta delen av ett stérre
arbete med att anpassa bytes-
punkten till 6kade resenars-
fldden och utvecklad kollektiv-
trafik med buss, sparvég och
tdg. Kan kompletteras med
ytterligare delar i kommande
planrevideringar.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

37 mnkr

42 mnkr

67 mnkr

63 mnkr

60 mnkr

130 mnkr

Bidrags-
beradttigad
kostnad

74 mnkr

85 mnkr

200 mnkr

125 mnkr

400 mnkr

Ovrig
finansiering

Vastfastigheter,
Goteborgs Stad

Vastfastigheter,
Nationell
infrastrukturplan
Vastsvenska
paketet

Mo6lndals Stad

Vastfastigheter,
Lerums kommun

Regional
infrastrukturplan
vagatgard,
Partille kommun

Vastfastigheter,
MélIndals stad
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Vid sidan av de namngivna atgarder som &ar
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2026—2037 finns prioriterade brister som kan
resultera i namngivna atgarder i kommande
planrevideringar. I regional infrastrukturplan
ar avsikten att ha en bred politisk forankring av
prioriterade brister. Brister i vigsystemet prio-
riteras politiskt i respektive kommunalférbund
och sedan i beredningen for héllbar utveckling,
BHU, i samband med planens framtagande.
Brister for kollektivtrafiken prioriteras av
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden och
sedan i BHU efter beredning av Vasttrafik via
bland annat dialog med kommuner.

For brister i statligt vignat behover det genom-
foras atgiardsvalsstudier eller motsvarande
utredningar, vilka genomfors av Trafikverket

i ndra samverkan med berérda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan

bli aktuella for statlig medfinans i kommande
planrevideringar kraver inte atgiardsvalsstudie,
men behover 4ndé utredas pa motsvarande

satt for att bli en planeringsmogen kandidat till
nytt namngivet kollektivtrafikobjekt. Eftersom
atgarden behover minst 50 procent finansiering
fran s6kande part genomfors utredningen

av aktuell kommun i ndra samverkan med
Visttrafik.

Flera av de prioriterade bristerna pekades ut

i samband med framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen 2018—2029, och har sedan
dess utretts och atgirdsforslag finns framtagna.
En prioriterad brist kvarstar till dess att den
har finansiering genom att bli en namngiven
atgird i infrastrukturplanen eller genom att den
utredda bristen kan dtgardas med trimnings-
atgirder och inte lingre ar aktuell som kandidat
for att bli en namngiven atgiard. Nar en brist

HIELERM HoOgst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder

utgar kan aktuellt kommunalforbund vilja att
prioritera en ny brist for utredning. Endast
atgardsforslag fran en prioriterad brist kan
kandidera till ny namngiven atgird vid nast-
kommande planrevidering. Vid framtagandet
av regional infrastrukturplan 2026—2037 har
fem prioriterade vagbrister utgatt och ersatts
med nya brister for atgiardsvalsstudier.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden och Trafikverket dven
foreslagit att tematiska atgardsvalsstudier
ska genomforas. Syftet ar att tgérda brister
som spanner Over en storre geografi och som
kan 16sas med medel ur flera av den regionala
infrastrukturplanens atgardsomraden.
Trafikverket ser ett behov av att utreda ater-
stdende del av vig 678, Lerbo—Grohed.
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Hogst prioriterade brister och kandidater, vdag

Brister och kandidater fran tidigare plan, dar dtgardsvalsstudier har genomférts
Vag 158, till Hallands lansgrans

Vag 41, till Hallands lansgrans

Vag 49, Varnhem - Skévde

V&g 160, E6 - Skapesund

Vag 155, Torslanda - Ockerd

Vag 27, delen Kila-korset séderut till lansgrans

Vag 49, mellan Lidkdping och Skara inklusive vag 2616

Vag 162/171 Glaborg — Kungshamn

V&g 180, Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stricka Hallered-Alingsds
Vag 44, Lidkoéping — Grastorp

Vag 173, Fargelanda - Frandefors

Brister dar dtgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 49, Igelstorp - Karlsborg

Broforbindelse dver Géta alv som ersatter Jordfallsbron
Vag 181

Vag 44 Uddevalla - Grastorp

Vag 164 Amal - Stromstad
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Hogst prioriterade brister och kandidater, kollektivtrafik

Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan
Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

Bytespunkt Linnéplatsen

Utpekade bytespunkter, utéver ovanstaende tva
Utpekade strak fér Citybuss

Farjehallplatser, Alvutredningen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035
Stationer fér Metrobuss

Vastra straket (busstrak), Biskopsgarden

Ovriga brister, fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, gang- och cykelbro
Resecentrum Saltholmen, etapp 2

Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Tillkommande ovriga brister

Resecentrum Mariestad

Bytespunkter ldngs ny jarnvag Goteborg - Borads
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| den regionala infrastrukturplanen har
medel avsatts for att i férsta hand genom-
fora atgarder pa fem av de jarnvagar som
ar av stor betydelse for det regionala
resandet, avsatt till samfinansiering av
jarnvagsatgarder samt till den avtalade
samfinansieringen till den nya jarnvagen
mellan G6teborg och Boras.

| Malbild Tag 2035 beskrivs malsattningen
for utvecklingen av persontagstrafike-
ringen i Vastra Gotaland. Utifran detta
beskrivs nedan en inriktning for atgarder
pa de fem jarnvagarna. Malbilden kommer
att genomga en revidering under bérjan
av planperioden, vilket kan komma att
paverka inriktningarna i kommande plan-
revideringar.

Kinnekullebanan

Avsatta medel for Kinnekullebanan
inriktas till att forstiarka positiva effekter
vid kommande spéararbeten i huvudsak i
form av hastighets- och kapacitetshjande
atgirder. Trafikverket har dven utrett
stationsmiljoerna langs Kinnekullebanan
och arbete med att dtgiarda de manga
plankorsningarna som begréansar hastig-
heten pd banan pagar.

HIELEY® Inriktning jarnvagsatgarder per bana

Norra Bohusbanan

Avsatta medel for norra Bohusbanan har fokus
pa hastighetshojande dtgarder for att kunna
utoka trafiken samt pa robusthetsatgirder,

dar jarnvagen till exempel ar i stort behov av
tradsakring langs hela strackan Uddevalla -
Stromstad. Tradsikring innebar att omradet
narmast jarnvigen rojs fran trad sa att tagtrafi-
ken inte tvingas stillas in vid harda vindar.

S6dra Bohusbanan

Fokus for de avsatta medlen ar framfor allt
plattformsforlangningar som majliggor att
nyttja Visttrafiks nya tag vilka férdubblar
sittplatskapaciteten. Medel har ocksa avsatts
for ny station vid Brunnsbo.

Viskadalsbanan

Fokus for de avsatta medlen ligger pa stations-
miljoerna. Plattformarna behover bli langre
for att kunna hantera framtida fordon samt
rustas upp for att bli attraktiva och sikra for
resenarerna.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehaller tidigare beslutade
atgarder om att utoka kapaciteten pa Viners-
borg C for att kunna inrymma tre tag samtidigt
pa stationsomradet. For att forbattra trafiken
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prioriteras att hoja hastigheten mellan Vanersborg
och Herrljunga sé att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjarr- och regiontdg i
Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand verka
for denna hastighetsho6jning.

Goteborg-Boras, ny jarnvag

Ett avtal har traffats mellan Trafikverket, Vastra
Gotalandsregionen och kommunerna i straket om
en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras. Avtalet
innefattar 4ven en samfinansiering fran den regio-
nala infrastrukturplanen med 200 miljoner kronor
i prisniva 2021-02, vilket omréknat till planens
prisniva (2025-02) motsvarar 250 miljoner kronor.
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HIELEL® Summerad redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behover den regionala infrastrukturplanen, Hur mycket medel som gar till dtgarder i infrastrukturen som
férutom vad som anges i férordningen om lansplaner, enligt regeringens forbattrar trafiksdakerheten.
direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa nedanstaende: Trafiksdkerhetshojande atgarder finns inom alla infrastrukturplanens &t-
giardsomraden. De atgiarder som framfor allt har inriktning trafiksikerhet
Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa ar Namngivna vagatgirder, 3 957 miljoner kronor, mindre vagatgirder
olika atgarder och typer av atgarder. inom Trimning och effektivisering statligt vignét, 1 664 miljoner kronor,
Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgdrdsomraden samt trafiksdkerhetsatgiarder inom Statlig medfinans till kommunalt
redovisas i kapitel 4 Fordelning av medel 2026-2037. vagnat, 289 miljoner kronor. Satsningar pa regionala och kommunala
cykelvagar ger okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, totalt avsitts
Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa. 1 212 miljoner kronor till cykeldtgarder. Sammantaget avsitts cirka hélften
Nationella och regionala mal och strategier ligger till grund for av infrastrukturplanens medel till direkt trafiksikerhetshéjande atgarder.

planforslaget. De transportpolitiska malen med tillh6rande funktionsmal

och hansynsmal inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom o . _
Storstadsatgarder inom

transportsektorn utgor grundforutsiattningar. Nationella och regionala Sverigeférhandlingen Ovrigt
mal och strategier beskrivs i kapitel 2 Forutsiattningar. Vastra Gotalands-

. C e . .. . U Samfinansiering nationell
regionen har en strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Véstra plan, jarnvag
Gotaland beslutad av regionstyrelsen som beskrivs i kapitel 3 Inriktning.

Namngivna
.. . " . vagatgarder

Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande Statlig medfinans till
perspektiv har tillampats i planforslagen. kommunalt vagnat @
Brister i den statliga transportinfrastrukturen identifieras och analyseras
inom atgirdsvalsstudier (AVS). En dtgirdsvalsstudie gors tidigt i plane-
ringen for att parterna tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara
forslag pa atgarder for att 10sa bristen. Studierna utgar fran fyrstegsprin-
cipen och innehaller ofta en kombination av &tgirder. Atgirdsvalsstudier
genomfors bade for de politiskt prioriterade bristerna for att ta fram
kandidater till nya namngivna atgiarder och for andra brister i den statliga _— L
. o L Trimning och effektivisering, )
infrastrukturen dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trimning och statligt regionalt vagnat Namngivna

e . ] ) e kollektivtrafikdtgarder
effektivisering, statligt regionalt vignit.
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Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder
i nationell plan samt hur mycket medel som avsatts till
statlig medfinansiering.

Samfinansiering till nationell plan finns inom atgdrdsomrade Samfinans-
iering nationell plan jirnvag, 1 129 miljoner kronor. Statlig medfinans
finns inom Namngivna kollektivtrafikatgirder, Statlig medfinans till
kommunalt vignét samt Storstadsatgiarder inom Sverigeforhandlingen,
sammanlagt 2 534 miljoner kronor.

Miljobedomning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas

i ett separat dokument tillsammans med den utokade hallbarhets-
bedomningen. Dokumentet dr en del av den regionala infrastruktur-
planen och finns publicerat pa Vistra Gotalandsregionens hemsida.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Samfinansiering nationell
plan, jarnvag

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Ovrigt

Namngivna
e o e
vagatgarder

Namngivna
kollektivtrafikatgarder
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Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet
eller kommun som upprittar eller dndrar en plan som kan antas medféra
betydande miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Genom hela
processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen har en
integrerad héllbarhetsbedomning gjorts, dar strategisk miljobedomning
enligt miljobalkens krav ingar.

Med utgéngspunkt fran avgransningssamrad och avgransning i sak gors i
rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende miljoaspekterna
klimat, biologisk méangfald, landskap och kulturmiljo, resurser, frisk luft,
buller, trafiksikerhet och aktivt resande.

Vistra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning avseende aspekterna Tillganglighet
naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet
for alla samt Trygghet.

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022-2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa stérre namngivna
vagatgarder, vilket gor att 38 procent av planramen avsétts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For ovriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De vagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
atgardsomradenas bidrag till hallbarhet.

Figur 1 ger en 6vergripande bild av de olika atgardsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt i relation till satsade medel i
infrastrukturplanen. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk méngfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgdngliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa héllbarhetsaspekterna
Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader;
Tillganglighet for alla samt Trygghet 6verlag ar positiv.
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Figur 1 De olika atgardsomradenas paverkan pa respektive hallbarhetsaspekt i
relation till satsade medel i infrastrukturplanen. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgard eller atgardsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett hallbart och
inkluderande transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ir alternativanviandningen av medel.

Medan investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad biltrafik,
bidrar satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte ar fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutsldapp, men dven i ett 1angre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Vad géller paverkan pa den biologiska mangfalden begriansas den inte till
infrastrukturens yta. Bedomningen av varje enskild atgirds specifika
paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild av
péaverkan pa helheten. Den biologiska mangfalden ar satt under press fran
manga olika aktiviteter och &ven om ingen aktivitet enskilt kan anses vara
avgorande har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar. Dartill kommer
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Sida 3

klimatforandringarna, som ocksa sitter de naturliga ekosystemen under
stor press.

Utifran héllbarhetsbedomningen gors foljande medskick till genomforandet
av infrastrukturplanen:

e Med utgédngspunkt i "Munkmodellen” bor planeringen efterstrava att
uppna en grundlaggande niva av tillganglighet och hilsa for alla
maéanniskor, samtidigt som de negativa effekterna pa ekologisk
héllbarhet hélls inom de planetéra granserna. Det innebar att nyttor och
onyttor inom olika omraden inte kan kvittas mot varandra, utan att det
galler att hitta atgarder som kan bidra till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet utan att riskera den ekologiska héllbarheten.

e Det ar tydligt att det finns starka synergier mellan vissa
héllbarhetsaspekter, dar samma typ av atgarder kan bidra mot flera mal
och alltsa bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem med
grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till exempel en mycket
stark synergi mellan klimat, hilsa och grundlaggande tillganglighet.
Framjande av gang och cykel generellt och i strak med stor potential
kan bidra bade till aktivt resande och minskad klimatpéverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgdngligheten for manniskor som inte
har tillgang till bil, exempelvis barn och unga.

e Det finns ocksa omraden dar det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet,
men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och biologisk
maéngfald. Breddning och nyanliaggning av viagar diar ny mark tas i
ansprak ar ett sdidant exempel dar méalkonflikter inte gar att undvika,
och denna typ av atgarder bor darfor i magjligaste mén undvikas. Andra
typer av atgiarder bor utformas pa ett sitt sa att potentiella
malkonflikter begransas. Utbyggnad av cykelvigar eller
kollektivtrafikanlaggningar samt ombyggnad av befintlig vag for 6kad
trafiksdakerhet och kortare restider bidrar ocksa till 6kad tillganglighet,
men har finns mojligheter att minska méalkonflikterna genom att yta i
forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det ar viktigt inte bara ur ett
ekologiskt utan ocksé ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv eftersom
det innebar lagre kostnader. Det hér ar relevant inte minst vid
beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den
stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den
forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av
de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.
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Sida 6

Inledning

Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Infrastrukturplanen innehaller bade atgarder pa
statliga vagar som inte ingar i stamvagnaitet och statlig medfinansiering till
atgarder pa kommunalt vagnit. Rollen som lansplaneupprattare ingar i det
regionala utvecklingsuppdraget och infrastrukturplanen ska, med hansyn
till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas. Hur medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullmaktige. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infrastrukturplanen och leder
genomforandet med Trafikverket som samverkanspart och utférare. Den
regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nidra dialog med de fyra
kommunalférbunden. Trafikverket har bistatt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstilla kollektivtrafikens infrastrukturbehov.
Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden och politisk
forankring har skett 16pande i beredningen for héllbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen har beslutat om en strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland. Malen for
infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland som de uttrycks i dokumentet
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland ar att
planeringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for 6kad
konkurrenskraft och med mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd — hallbar och forbattrad tillginglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata mal. Samtliga dessa mal ska nas utifran
principerna om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att
stotta utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till
nollvisionen for trafiksakerhet.

Strategisk miljobedomning, MKB och
hallbarhetsbedomning

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller kommun som
upprattar eller Andrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopéaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors. Detta ska
redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Regionala
infrastrukturplaner medfor enligt Miljobedomningsforordningen
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(2017:966) alltid betydande miljopaverkan och Vastra Gotalandsregionen
ska darfor gora en strategisk miljobedomning av infrastrukturplanen.

Genom hela processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen
har en integrerad héllbarhetsbedémning gjorts, dir strategisk
miljobedomning enligt miljobalkens krav ingar. Bedomningen har gjorts
utifrdn den regionala infrastrukturplaneringens roll och de mgjligheter den
ger. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande s& att en hallbar utveckling fraimjas (SFS
1998:808).

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgird eller atgdrdsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transporteffektivt samhélle och ett fossiloberoende och inkluderande
transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt pa
transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i analysen ar
alternativanvindningen av medel.

Enligt miljébalken 6 kap. 11 § ska den strategiska miljobedomningen
identifiera, beskriva och bedoma effekterna av den betydande
miljopaverkan som genomfoérandet av infrastrukturplanen kan antas
medfora pa de olika aspekter som listas i 6 kap. 2 §, med en rimlig
omfattning och detaljeringsgrad. Med utgangspunkt fran
avgransningssamrad och avgransning i sak (se vidare i kapitlet Samrad och
avgransningar) gors i rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende
miljoaspekterna klimat, biologisk méangtfald, landskap och kulturmiljo,
resurser, frisk luft, buller, trafiksdkerhet och aktivt resande.

Vastra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning av planens paverkan dven pa andra
héllbarhetsaspekter. Denna rapport bendmns darfor Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning.

Genomforande av hdllbarhetsbedomning

Den pagaende revideringsomgéngen har styrts av infrastrukturproposition
och regeringens direktiv fran 2025-03-20. Samtliga regioner ska redovisa
sina regionala infrastrukturplaner (i direktivet benamnt lansplaner) for
regeringen senast 20 januari 2026. Dessforinnan ska planerna ha
remitterats och reviderats utifran inkomna remissvar. I samband med att
den regionala infrastrukturplanen skickas pa remiss kommer héallbarhets-
och miljokonsekvensbeskrivningen av planen att vara ute pa
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samrad. Héllbarhetsbedomningen loper parallellt och integrerat med

framtagandet av en ny plan.

En hallbarhetsbedomning gors vid varje steg och infor varje politiskt

stillningstagande i processen, se Figur 2.

Framtagande av
Regional infrastrukturplan

Framtagande av strategisk inriktning (jan 2024)
Beslut om Strategisk inriktning fér

transportinfrastrukturen samt beslut om att inte
ompréva tidigare beslutade atgarder (juni 2024)

Framtagande av planalternativ (dec 2024)

Formulering om vagledande principer (april 2025)
Beslut i kommunalférbunden (maj 2025)

Formulering av planférslag (maj 2025)

Remittering av planférslaget (jun-sept 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)
Antagande av planen (nov 2025)

Faststallande av planen (v8r 2026)

Genomforande av planen (2026-2037)

Framtagande av
Héallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivhing

Hallbarhetsbedémning av forslag till Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen (feb 2024)

Hallbarhetsbedémning infér beslut om eventuell
omprévning (maj 2024)

Avgransningssamrad och faststallande av
betydande miljoaspekter (nov 2024)

Héllbarhetsbedémning av planalternativ
(dec 2024)

Hé&llbarhetshedémning av vagledande principer
(apr 2025)

Hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning
av planférslaget (maj 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)

Lépande uppfélining av hdllbarhetsaspekter i
genomfdrande av planen (2026-2037)

Figur 2 Illustration av de olika stegen i framtagandet av Regional infrastruktur och

hallbarhetsbedémningen av planen

Det forsta steget i framtagandet av Regional infrastrukturplan for 2026—
2037 var att ta fram en uppdaterad version av Strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I samband med detta gjordes
en forsta hallbarhetsbedomning av detta underlag i februari 2024 utifran de
héllbarhetsaspekter som definierades i hallbarhetsbedémningen av den
forra regionala infrastrukturplanen. Fokus for bedomningen var pa
huruvida dessa héllbarhetsaspekter var beaktade i forslaget. Resultatet av
granskningen visade att alla hallbarhetsaspekter var beaktade i den
strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland,
men att mojligheterna att bidra positivt till hallbarhetsaspekterna styrs av
vagvalen under processen att ta fram det slutliga planforslaget. Viktiga
medskick fran bedomningen var f6ljande:
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o ett Okat fokus pa att skapa ett transporteffektivt samhille kan bidra
positivt till ménga av hallbarhetsaspekterna

o oOkad kunskap behovs kring hur planen kan bidra till biologisk
mangfald, trygghet samt hur olika gruppers forutsittningar kan beaktas
i planen

e det behovs satsningar pa mindre trafiksiakerhetsatgarder for att oka
trafiksakerheten pa kort sikt, inte minst for gaende och cyklister

o forutsiattningarna for tillgangligheten pa landsbygder behover bevakas
under framtagandet av planen

» utifran den sociala dimensionen ir satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel i det lokala samhallet viktiga

Infor beslut om Strategisk inriktning gjordes ocksa en
héllbarhetsbedomning infor beslut om eventuell omprévning av tidigare
beslutade dtgarder, som en del av tjansteutlatandet.

Fran hosten 2024 medverkade Trivector Traffic som upphandlad konsult i
den strategiska hallbarhetsbedomningen och har ocksa ansvarat for
framtagande av hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen.

I november 2024 genomfordes ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen,
dar de hallbarhetsaspekter som ligger till grund for héllbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen definierades.

Nista steg i framtagandet av planen var att ta fram olika planalternativ och
gora en hallbarhetsbedomning av dem for diskussion vid motet i
Beredningen for héllbar utveckling i december 2024. I detta skede hade
direktivet att ta fram regionala infrastrukturplaner inte kommit 4nnu, och
planramen var darfor osidker. For att hantera osidkerheten definierades
alternativa inriktningar utifrén tre olika hypotetiska planramar

("small”, "medium” och "large”). Har rorde sig diskussionen framforallt
kring hur planramen skulle fordelas mellan olika dtgardsomraden, och
héllbarhetsbedomningen fokuserade darfor pa de potentiella
konsekvenserna av att fordela medlen pa olika sitt. De faktiska effekterna
av satsningar inom respektive dtgardsomréade beror av vilka atgiarder som
genomfors och hur de genomfors. Forst gjordes en generell bedomning av
hur de olika dtgardstyperna och atgardsomradena kan antas paverka de
olika héllbarhetsaspekterna, och darefter jamfordes de olika alternativen
inom respektive budgetram med varandra utifran hur medlen férdelas
mellan de olika atgiardstyperna och atgardsomradena i respektive alternativ
och vad det innebér for potential for positiv paverkan och risk for negativ
paverkan. Alternativen och héallbarhetsbedomningen av dem presenteras i
kapitlet Bedomning av rimliga alternativ.
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Under varen 2025 gjordes en 6versyn av de viagledande principerna for
atgardsomradena Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till
kommunalt vagnat. Som underlag for denna 6versyn gjordes en
héllbarhetssikring av inriktningen for atgairdsomradena.
Haéllbarhetssakringen fokuserade pd hur héllbarhetsnyttan kan maximeras
genom prioritering och utformning av olika atgarder och atgardskategorier
i planen. Hallbarhetssakringen fungerade sedan ocksd som underlag till
bedomningen av dtgardsomréadena i hallbarhetsbedomningen av
planforslaget.

Under varen 2025 togs ocksa en remissversion av planforslaget fram, efter
beslut i kommunalforbunden och i BHU om prioriteringar av hur medel ska
fordelas. En hallbarhetsbedomning gjordes ocksa av planforslaget, vilken
presenteras i denna rapport.

Munkmodellen som illustration av en
hallbar utveckling

En utgdngspunkt for resonemangen i héllbarhetskonsekvensbeskrivningen
ar "Doughnut-modellen” eller "Munkmodellen”, som Kate Raworth
lanserade 2017 i sin bok Doughnut Economics.* Modellen bestér av tva
koncentriska ringar. Den inre ringen anger en grundldggande niva for social
héllbarhet dar alla manniskor far sina grundlaggande behov tillgodosedda,
och far darfor inte underskridas. Den yttre ringen sitter en bortre grans for
vad jorden langsiktigt tal for att inte riskera den ekologiska héllbarheten,
och far darfor inte 6verskridas. Mellan dessa tva granser ligger ett
munkformat utrymme som ar bade ekologiskt och socialt hallbart: ett
utrymme dar manskligheten kan frodas.

Tillaimpat pa planeringen av transportinfrastruktur i Vastra Gotaland kan
modellen anviandas for att illustrera hur investeringar i
transportinfrastruktur for att bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem behover fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors
behov av grundliaggande tillganglighet och god hilsa (den inre ringen),
samtidigt som den negativa paverkan pa den ekologiska hallbarheten fran
transportsystemet minimeras (den yttre ringen), se Figur 3.

1 Se Doughnut | Kate Raworth
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Figur 3 Munkmodellen tillampad pa transportplaneringen i Vastra

Gotalandsregionen. Illustration: Trivector Traffic

Nulage och trender

En mer utforlig beskrivning av nuldge och trender finns i Bilaga 1 Nulige
och trender

Demografisk utveckling och befolkning

Vistra Gotaland ar Sveriges nast folkrikaste region med 1,77 miljoner
invanare fordelade pa 49 kommuner. Regionen priglas av stark urban
koncentration, dar Goteborgsregionen dominerar befolkningsutvecklingen.
Samtidigt finns 13 kommuner i Vastra Gétaland med farre dn 10 oo
invanare. Efter tva decennier av stark tillvixt har befolkningstillvixten
avmattats kraftigt under 2024. Prognoser fran SCB, som hittills indikerat
fortsatt tillvaxt, framstar nu som overskattade. Orsakerna ar bade minskad
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invandring och ett minskat fodelsedverskott. For Sverige som helhet har
fodslar per kvinna minskat kraftigt under 2024 och ligger idag pa 1,43,
vilket ar den lagsta siffran som nagonsin uppmatts i Sverige. Skillnaderna
mellan kommunerna i Vastra Gotaland ar dock stora: Géteborg vixer
fortsatt, medan manga mindre och medelstora kommuner minskar i
befolkning. .23 En ldgre befolkningstillvixt innebar bland annat att det

drojer langre innan det uppstar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen.

Med tanke pé att Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran
befolkningsprognosen fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa
atgarder ar overskattade om befolkningstillvaxten blir lagre.

Resvanor och tillganglighet

Kollektivtrafiken star for 26 procent av alla resor i regionen, vilket ar klart
hogre dn riksgenomsnittet.4, 5 Bilresor utgor 58 procent och ar sarskilt
dominerande pa landsbygd och under helger. Gang och cykel star for totalt
14 procent av resorna. Man tenderar att resa langre strackor med bil,
medan kvinnor anvéander kollektivtrafik i hogre utstrackning. Cyklandet ar
jamnt fordelat mellan konen. Variationen i firdmedelsfordelning ar stor
mellan kommungrupper beroende pa befolkningstiathet och nérhet till
storre orter.

Tillgangen till kollektivtrafik ar generellt god, sarskilt i storre tatorter och
langs pendlingsstrak. Resandet ar storst i och omkring Géteborg och langs
de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvands i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.6

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg.” Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvéant — sarskilt fran Molndal, Partille, Kungsbacka och Kungélv. Viss

2 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&an och kommuner

3 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
ménad

4 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

> Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023

6 Vasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rakenskapsaret 2024

7 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
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inpendling sker fran andra regioner till Vastra Gétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg).

Miljoforhallanden

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.8 Vagtrafiken star for 94 procent av transportsektorns utslapp i
regionen.? Sedan 1990 har utsldppen minskat med 28 procent, fraimst via
effektivare fordon och 6kad anvindning av biobrinslen. Ar 2024 6kade
dock utslappen kraftigt till foljd av sankt reduktionsplikt.io Allt fler forskare
drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska kunna nas pa ett
héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering och
biodrivmedel utan samhillet behover ocksa bli mer transporteffektivt med
mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande. Klimatpolitiska radet har
konstaterat detta i sina arliga rapporter och aven IPCC2 och OECD3
drar samma slutsats.

Statusen for biologisk mangfald i Sverige ar délig och utvecklas i negativ
riktning. Vagar och jarnvagar utgar cirka 2 procent av Sveriges yta, men
infrastrukturens paverkan pa biologisk mangfald sker inte bara genom
markansprak utan dven genom barriareffekter, storningar, trafikdodlighet
och spridning av invasiva arter. Vagar fragmenterar livsmiljoer och
paverkar vaxter, djur och vattenkvalitet negativt. Skyddsviarda omraden
sdsom Natura 2000 och riksintressen finns i hela regionen men dven ovrig
natur paverkas.” Aven om den negativa paverkan fran varje enskild atgird
ar begransad har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar.

Infrastruktur paverkar ocksa det visuella landskapet och kulturmiljovarden,
exempelvis dldre vagstrackningar, broar och jairnvagsanlaggningar.
Nybyggnation kan innebéra oaterkalleliga forandringar.'s

Vattentikter kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening
av vattentiikter. Aven vigsalt och kemikalier kan paverka grundvattnets
kvalitet. Infrastrukturanlaggningar inkraktar ocksa pa jordbruksmark. I

8 IPCC, 2023

9 SMHI, Nationella emissionsdatabasen
10 yvagtrafikens utslapp 2024

11 Klimatpolitiska radet, 2024

12 IPCC, 2022

13 OECD, 2021

14 Naturvardsverket, 2025

15 Trafikverket, 2025
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Vistra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar nastan
en femtedel av hela rikets jordbruksmark. Att gora om jordbruksmark till
bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel process, vilket
innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruksmark.
Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark fragmenteras sa att
brukningen forsvaras.

Vagtrafiken ar en dominerande kalla till luftfororeningar. Utslappen av
kvaveoxider fran viagtrafiken har minskat med 74 procent sedan 1990
genom renare branslen och motorer med effektivare reningsutrustning.
Partiklar fran vagslitage har dock okat.1® Lokala luftproblem forekommer i
tatorter med hoga trafikfloden och déligt ventilerade gaturum.

Vigtrafik ar ocksd den storsta bullerkillan. Néstan 2 miljoner svenskar
exponeras for trafikbuller 6ver riktviardet. Effekterna omfattar bland annat
forsdmrad inldrning, somnstorningar och 6kad risk for hjart-
karlsjukdomar?7.

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Viastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland. I regionen finns dven en trend for minskat antal gdende som
omkommer. For ovriga transportslag syns inga tydliga trender 6ver tid. De
allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, och motorfordon ar involverade i de flesta olyckorna. Omkomna
pé det kommunala vagnatet utgors primart av fotgangare och cyklister.'s
Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade adr en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sddana olyckor intraffar
primairt pa det kommunala vagnatet. Det ar darfor viktigt att genomfora
atgarder for okad trafiksdkerhet dven i det kommunala vignatet.

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pA méanga satt och minskar
risken for manga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet dr ocksa
bra for manniskors generella valmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa an vad en bilresa gor.

16 SMHI, Nationella emissionsdatabasen

17 Folkhalsomyndigheten (u.8.) Vagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

8 Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024
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Ovriga hdllbarhetsaspekter

Vistra Gotaland har 6verlag goda socioekonomiska villkor, men med
tydliga skillnader mellan stad och land.*® God tillgang till kollektivtrafik ar
avgorande for att motverka exkludering, sarskilt for grupper med lag
inkomst, utbildning eller sprakkunskaper. 20

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra satt an
vuxna. Fa unga uppnar aktivitetsrekommendationer for aktiv transport
idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och satsningar pa
cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att 6ka barns tillganglighet
eftersom det oftast ar dessa firdmedel barn reser med pa egen hand.

For dldre okar behovet av gdng- och kollektivtrafik i takt med minskad
korformaga. Fysisk tillgdnglighet i narmiljon ar avgorande for trygg och
sjalvstandig mobilitet for bade barn och aldre.2* Personer med
funktionsnedsittning reser generellt mindre och dr mer beroende av
hinderfri tillgang till kollektivtrafik och offentliga miljoer.
Tillganglighetsriktlinjer ar centrala.22

Resvanor ar olika mellan stad och landsbygd, men ofta mindre &n forvéantat.

Resorna ar langre pa landsbygd och bilberoendet ar hogre.
Utbudsskillnader i infrastruktur ar avgorande.23

Hallbarhetsmal och inriktning

Mal for transportplaneringen

Globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030)

Agenda 2030 ar antagen av FN:s medlemslander och innefattar 17 globala
mal for en héllbar utveckling (se Figur 4). Mélen syftar till att avskaffa

19 Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

20 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

21 Folkhslsomyndigheten, u.&.

22 Boverket, 2025

23 Vastra Gotalandsregionen, 2023
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extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orattvisor i varlden, framja fred
och rattvisa samt losa klimatkrisen.

1 INGEN INGEN GODHALSA OCH 4 GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OCH
FATTIGDOM 4 VALBEFINNANDE FORALLA SANITETFOR ALLA

ANSTANDIGA 1 0 MINSKAD
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET

OCH EKONOMISK A

TILLVAXT il
4=)
i

1 BEKAMPA KLIMAT- 1 FREDLIGA OCH 17 GENOMFORANDE
FORANDRINGARNA INKLUDERANDE OCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP = =

¥ KT
B GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

Figur 4 Agenda 2030 med de 17 globala malen for hallbar utveckling

Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Till det
overgripande maélet hor ett funktionsmal och ett hansynmal som ska ses
som jambordiga, men for det 6vergripande transportpolitiska malet ska
kunna nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Hansynsmalet
innehéller ocksa tva etappmal:

e Vixthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
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» Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.24

Trafikverkets malbild 2030

Trafikverkets rapport Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle beskriver en
malbild for transportsystemet till &r 2030 som ar en konkretisering av
relevanta mal i Agenda 2030 samt de nationella transportpolitiska mélen.

I formuleringen av héllbarhetsaspekter och bedomningskriterier tar denna
Haéllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning sin utgdngspunkt i
Trafikverkets rapport, men med viss anpassning till forutsiattningarna i
Vistra Gotaland. Klimatlagen och Nollvisionen ar andra utgangspunkter,
likasa FN:s konvention om barnets rattigheter (Barnkonventionen), som
blev svensk lag i januari 2020.

Strategisk inriktning for transport-
infrastrukturen i Vastra Gotaland

Att verka for hallbara transportlosningar ar en forutsattning for att uppna
de politiska méalsattningarna om en héllbar regional utveckling i Vastra
Gotaland. Vistra Gotalandsregionen har tagit fram en strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen,
2024) som har legat till grund for infrastrukturplanen. Den regionala
inriktningen for transportinfrastrukturen tar avstamp i de nationella
transportpolitiska malen. I inriktningsunderlaget redovisas regionens
langsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Inriktningen beskrivs i Figur 5.

24 Utgdngsvardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgérs av ett medelvarde av
utfallet aren 2017, 2018 och 2019.
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GODSTRANSPORTER

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder
naringslivets behov och framjar en
hallbar utveckling

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar beaktas
och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

8E&

Figur 5 Mal fér den regionala infrastrukturplaneringen.

Samrad och avgransningar

Avgransningssamrad

Inom ramen for en strategisk miljobedémning ska, enligt 6 kap 10§
miljobalken, ett avgransningssamrad genomforas med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda
miljoansvar kan antas bli berorda av infrastrukturplanen.
Avgriansningssamrad har genomforts med Lansstyrelsen i Véstra Gétaland
vid tva tillfallen, maj 2024 och november 2024.

Pa samréadet i november lyfte Lansstyrelsen sarskilt nedanstaende punkter:

Det ar viktigt att tydliggora i miljokonsekvensbeskrivningen hur man
jobbat med planalternativ och oversiktligt beskriver vad de olika
planalternativen skulle fa for konsekvenser

Lansstyrelsen tycker att det ar bra att ha med klimatpaverkan fran
anlaggningsskedet i bedomningen. Det kan dock behdvas en skala med
fler steg for att visa att det kan vara mer eller mindre stor negativ
paverkan fran infrastrukturen for olika dtgardsomréden.
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e Det ar viktigt att miljobedomningen hanterar fragan om paverkan pa
jordbruksmark, vilket lagts till som en del av aspekten Resurser
tillgdngliga for manniskan.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som ar foremal for analys omfattar atgarder for 2026—
2037. Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljopéverkan
som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar “effekter pa kort,
medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sittas for olika
effektbedomningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Eftersom
miljoeffekter av investeringar och atgarder kan striacka sig langre an till ar
2037, ska miljobedomningen behandla effekter sd langt det ar relevant och
rimligt aven efter ar 2037.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela
Vistra Gotaland. Paverkan fran internationella transporter bor om det
bedoms relevant inga i bedomningen. Syftet ar att tydliggora vilken del av
problemen som svenska atgirder rader 6ver.

Antagande om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen (och den sociala konsekvensbedomningen)
ska redovisa de betydande effekter som genomférandet av planen eller
programmet kan antas medfora. Det betyder att bedomningen avser
skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen
genomfors och de effekter som kan forviantas uppsta i en situation utan
nagon plan. Bedomningarna forutsatter darfor ett sa kallat nollalternativ,
en rimligt siker uppfattning om hur samhallet och transportsystemet
kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgar
fran nu gillande plan och dagens politik och kianda beslut. Eftersom
planerna har en genomforandetid pa 12 &r men uppdateras vart fjarde ar
aterstar tva tredjedelar av planen for 2022—2033 att genomfora, och de
delar som aterstar av planen for 2022-2033 anviands darfor som
nollalternativ.

Avgransning av miljoaspekter

De hallbarhetsaspekter som ingatt i den strategiska miljobedomningen
finns sammanfattade i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1 Hallbarhetsaspekter som ingdtt i den strategiska miljobedémningen

Hallbarhetsaspekt | Malformulering

Klimat Utslappen av vaxthusgaser frén inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara minst 70 procent lagre 2030
jamfort med 2010 och senast 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp.

Biologisk mangfald Den biologiska méngfalden och grona infrastrukturen
har stéarkts sa att ekosystemtjanster kan fortsitta att
levereras.

Landskap och All infrastruktur ska vara landskapsanpassad.
kulturmiljo Kulturmiljons viarden bevaras, anvidnds och utvecklas.

Resurser tillgdngliga | Vid alla konfliktstrackor mellan vag- och

for manniskan jarnvagsanlaggningar och vattenforekomster av
betydelse for dricksvattenforsorjningen ar
fororeningsrisken acceptabel.

Forutsattningar for jordbruk forsdmras inte genom
paverkan pa produktionsformaga.

Frisk luft Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att
miljokvalitetsmélet Frisk luft for NO2 i urban
bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Buller Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska
minska med 50 procent jamfort med 2015 och ingen
ska utsattas for buller pa mer 4n 10 dB 6ver riktviarden.

Trafiksidkerhet Minst 50 procent fiarre dodas och minst 25 procent
farre skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfort
med ett medelvirde av utfallet aren 2017, 2018 och
2019.

Aktivt resande Transportsystemet planeras och utformas for en 6kad
andel héllbart resande.
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Avgransning av ovriga
hadllbarhetsaspekter

Utover den lagstadgade miljobedomningen har en bedomning ocksa gjorts

av hur de olika planalternativen bidrar till hallbarhet i bredare bemarkelse.
De hallbarhetsaspekter som bedomts i den vidare héllbarhetsbedomningen
finns sammanfattade i Tabell 2.

Tabell 2 Hallbarhetsaspekter som bedémts utdver de aspekter som ingar i den
strategiska miljébeddémningen

Sida 21

Hallbarhetsaspekt | Malformulering
Tillganglighet i hela | Stiarka naringslivets konkurrenskraft genom
regionen kapacitetsstarka och tillforlitliga transportlosningar.
Néringsliv Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.

7o 1 . I landsbygderna har medborgarna tillgdnglighet till
Till lighet i hel

' g anglighet 1 hela arbete/skola, offentlig och kommersiell service samt
regionen oo T8 s
Landsbved kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till

ve utbildad arbetskraft och marknader.

Y e . Tillgangligheten i stader tillgodoses i férsta hand
Till lighet i hel
relz i ariilg etihela genom hallbara, samordnade och delade
St§ der transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa

mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.

Tillganglighet for alla

Alla invanare, oavsett alder, kon, bakgrund eller

- jamlikhet och ekonomi kan anvianda transportsystemet for sin
delaktighet grundlaggande tillganglighet.
Trygghet T'ransl')ortsystemet upplevs tryggt att anvianda och
vistas 1.
Analysmetoder
Underlag

Vid hallbarhetsbedémningen har huvudsakligen Trafikverkets Samlade
effektbedomningar (SEB:ar) anvints som underlag for bedomning av
namngivna vag- och kollektivtrafikatgarder. Bedomningsgrunderna for de
olika héllbarhetsaspekterna sa som de definierats vid samradet skiljer sig i
vissa fall fran utgdngspunkterna foér bedomningen av motsvarande aspekter
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i SEB:arna, vilket gor att bedomningen kan vara delvis olika. Det ar inte
heller alla aspekter som bedémts i SEB:arna och d& har Trivector Traffics
konsulter gjort en expertbedomning utifran beskrivningen av atgiarden i
SEB:en och kinda effektsamband. For namngivna kollektivitrafikatgarder
finns enbart SEB:ar framtagna for de atgiarder som ar planerade att
byggstartas under planens forsta fyra ar. For atgiarder dar aktuell SEB
saknas har bedomningen gjorts utifrdn beskrivningar av dtgarderna i
kombination med bedémningar av liknande atgirder. Atgirdsomradena
Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat
har bedomts utifrdn de vigledande principerna som ska styra inriktningen
for dessa omréaden.

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Bedomningen av planforslagets betydande paverkan pa miljo och social
héllbarhet ska ses synonymt med riktningsforandringar. Betydande positiv
paverkan innebar att en atgard leder i riktning mot styrande mal och i
positiv riktning i jamforelse med nollalternativet. Betydande negativ
péaverkan innebar att en atgard leder i riktning bort fran uppsatta mal och i
negativ riktning gentemot nollalternativet.

Beddmningsmatris

I hallbarhetsbedomningen av planen har namngivna atgiarder och potter
bedomts utifran en femgradig skala, se Tabell 3.

Tabell 3 Bedémningsskala fér hallbarhetsbedémningen

Sida 22

Bedomningsskala Med detta avses

En utveckling eller ett bidrag som gar i motsatt riktning &n mot
méluppfyllelse och darmed motverkar maluppfyllelse.

Osakerhet innebar risk | risk for en utveckling i en riktning som motverkar maluppfyllelse.
for att maluppfyllelsen | Exempel pd osdkerheter &r: osdkerheter kring genomférande av

Osékerheter om forvantad utveckling eller bidrag ar sadan att det finns

motverkas (2) atgarder, osdkerheter om &tgarders effekter eller osékerheter om
annan samhallsutveckling.

Varken bidrar eller Ett genomférande av dtgarden medfor et forsumbart bidrat till

motverkar (3) méluppfyllelsen.

Majlighet/potential att | Men det r&der osdkerhet om bidraget kommer att realiseras. Det kan

bidra till vara osakerheter i samhallsutveckling, osékerheter var och hur
maluppfyllelse (4) atgarder kommer att genomféras eller osékerheter om atgarders
effekt.

En utveckling eller ett bidrag med ett méjligt bidrag till maluppfyllelse.

innebdr inte att mal uppfylls, utan just ett bidrag i malets riktning.

En utveckling eller bidrag i riktning med maluppfyllelse. Bedémningen

Ej bedémningsbar (X) | Garinte att beddma just nu
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Forst gjordes en bedomning av alla namngivna atgarder och av respektive
atgardsomrade vilket lades in i en matris, och dérefter gjordes en
sammanvagd bedomning av varje dtgardsomrades samlade paverkan. For
att ge en 6verblick 6ver hur planens medel fordelas mellan atgarder med
olika paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna skapades en matris dar
paverkan pa de olika héllbarhetsaspekterna relaterades till kostnaden for
respektive atgirdsomrade.

Bedomning av rimliga alternativ

Som en del av den strategiska miljobedomningen av den regionala
infrastrukturplanen ska en identifiering, beskrivning och bedomning av
rimliga alternativ goras med héansyn till planens eller programmets syfte
och geografiska rackvidd. For att uppfylla syftet med den strategiska
miljobedomningen behover formuleringen och bedomningen av alternativ
goras i ett skede av planeringen dar planens innehall fortfarande ar 6ppet
for diskussion. Det innebar att formuleringen och bedémningen av
alternativ har skedde i ett skede av planeringsprocessen da det fortfarande
fanns stora osidkerheter bade kring planramen och kring kostnader for olika
atgarder. For att hantera osidkerheten i budgetramen anvéndes tre olika
hypotetiska budgetramar, dar budgeten 6kar med 10, 20 respektive 30
procent jamfort med gillande plan.

Redan dé alternativgenereringen gjordes hade ett politiskt beslut fattats om
att de namngivna atgirder som fanns i planen sedan tidigare skulle ligga
kvar och inte omprovas, vilket innebar att dessa dtgarder ingar i samtliga
alternativ oavsett budgetram. I framtagandet av alternativ gjordes ocksa en
upprakning av kostnaderna for bade namngivna atgiarder och
atgardsomraden utifrdn antaganden om att kostnadsnivan okat med 30%
for viag och 25% for jarnvag. Tillsammans innebar detta att en stor andel av
planramen redan var intecknad, och att skillnaderna mellan de olika
studerade alternativen darfor blev begransad.

Den generella kostnadsnivan for infrastrukturatgarder har okat kraftigt de
senaste aren. I det scenario dar budgeten enbart 6kar med 10 procent
(”Small”) fanns darfor valdigt lite flexibilitet i hur tillkommande medel
kunde fordelas mellan olika dtgardsomraden om inte kraftiga forandringar
skulle goras jamfort med tidigare inriktning, och for denna budgetram
formulerades darfor bara ett alternativ. For scenario Medium (+20%)
formulerades tre alternativ, och for scenario Large (+30%) tva alternativ, se
Figur 6 nedan.
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Small 10%

Inaet att Medium 20% Large 30%
9 750 mnkr att fordela 1500 mnkr att fordela
fordela
Anpassad for Cykel och Fokus Delregional Fokus Delregional
index och trafik- trimning prioritering trimning prioritering
framdrift sdkerhet
200 mnkr 190 mnkr 375 mnkr 375 mnkr
375 mnkr cykel per delregion cykel per delregion
cykel
150 mnkr 375 mnkr
375 mnkr mindre vag mindre vag
mindre vag
100 mnkr 190 mnkr
per delregion per delregion

Figur 6 Overblick éver budgetramar och alternativ vid tidpunkten fér
hallbarhetsbedémning av alternativen i december 2024. I detta skede av
planeringsprocessen fanns stora osikerheter bade kring planramen och kring
kostnader for olika dtgarder.

Beskrivning av bedomda alternativ

Small

I budgetram Small finns i praktiken inga nya medel att fordela, och i det
forslag som formulerats inom denna budgetram ar fokus att kunna fortsatta
utfora dtgarder i trimningsatgarder i samma takt som nuvarande plan.
Jamfort med géllande plan innebir det pa totalen en omférdelning av
medel fran namngivna atgarder till trimningsatgirder.

Medium

I budgetram Medium finns 750 miljoner i obundna medel att fordela. Tre
olika sitt att fordela medlen studerades:

o T alternativet Cykel och trafiksdkerhet fordelas dessa medel lika mellan
cykelatgiarder och mindre vagatgarder, 375 miljoner kronor vardera.

o T alternativet Fokus trimning avsitts 200 miljoner till cykelatgirder,
150 miljoner till mindre vagatgarder och darutover far varje
kommunalférbund 100 miljoner vardera att fordela utifran delregionala
prioriteringar.

o I alternativet Delregional prioritering far kommunalférbunden
prioritera alla tillkommande medel, vilket innebar cirka 190 miljoner
for varje kommunalforbund att fordela.
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Large
I budgetram Large finns 1 500 miljoner kronor i obundna medel att fordela.
Tva olika sitt att fordela medlen studerades:

e T alternativet Fokus trimning fordelas halften av dessa medel till
cykelatgiarder och mindre vagatgarder vilket innebar 375 miljoner till
respektive atgairdsomrade, medan aterstaende halft fordelas for
kommunalférbunden att prioritera, cirka 190 miljoner per
kommunalférbund.

o T alternativet Delregional prioritering fordelas alla tillkommande medel
for kommunalférbunden att prioritera, cirka 375 miljoner per
kommunalférbund.

Hallbarhetsbedomning av alternativen

De bedomda alternativen har i olika grad potential att bidra till ett fossilfritt
transportsystem och hallbar och forbattrad tillganglighet, vilket 4r den
overgripande riktning for infrastrukturplaneringen i Vistra
Gotalandsregionen som pekas ut i Strategisk inriktning for utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Sarskilt viktiga satsningar ar fortsatt trafiksiakerhetsarbete i statligt
regionalt vignat. For det lokala resandet och for 6kad andel hallbart
resande och okad trafiksidkerhet for fotgangare och cyklister har statlig
medfinansiering i kommunalt vignit stor betydelse. Namngivna
kollektivtrafikatgarder spelar ocksa en viktig roll for att bygga ett robust och
héllbart transportsystem med 6kad andel hallbara resor, medan storre
vagatgarder visserligen har potential att bidra till 6kad trafiksakerhet och
till naringslivets konkurrenskraft, men till priset av negativ paverkan pa
klimat och biologisk méngfald. En viktig aspekt att ta hansyn till r ocksa
alternativanvindningen av de medel som binds upp i namngivna
vagatgarder.

Det ar tydligt att budgetramen paverkar forutsiattningarna for
sammansittningen av planen och darmed ocksa planens mojliga
héllbarhetspaverkan. Vid en begriansad planram enligt scenario Small finns
inga medel att gora satsningar pa nya namngivna atgirder, vilket minskar
risken for negativ paverkan pa klimat och biologisk mangfald som generellt
ar storst fran storre atgiarder. Vid en storre planram i scenario Medium eller
Large finns storre mojligheter att prioritera atgirdsomraden med stor
potential att bidra till 6kad hallbarhet, men 4 andra sidan ocksa mgjlighet
att finansiera namngivna vagatgarder som riskerar att paverka klimat och
biologisk mangfald negativt. Inom bada dessa budgetramar finns
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planalternativ formulerade som tydliggor valet mellan att & ena sidan
prioritera trimningsatgarder for cykel och trafiksikerhet, och & andra sidan
avsitta medel for kommunalforbunden att sjilva prioritera.

De planalternativ som innebir en starkare styrning av hur medlen fordelas
mellan atgardsomradena (framforallt alternativet Cykel och trafiksiakerhet
for Medium men aven Fokus trimning for bdde Medium och Large) har en
mer saker hallbarhetsnytta eftersom det ar tydligare styrt vilka
atgardsomraden som prioriteras. Det finns stora mgjligheter for
kommunalférbunden att prioritera dtgarder som stottar ett
transporteffektivt samhélle, s& i princip har dessa alternativ en lika stor
potential att bidra till hallbarhetsmélen som de hérdare styrda alternativen,
men samtidigt finns ocksa mojligheten for kommunalforbunden att
prioritera namngivna vagatgarder vilket innebar att det finns en betydande
risk for mer negativ paverkan pa héllbarhet.

Slutsatser fran bedomningen av
alternativ

Potentialen for de olika atgardsomradena att bidra till 6kad hallbarhet
handlar inte bara om den direkta paverkan fran varje enskild atgird, utan
ocksad om hur atgirderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transportsystem med formaga att uppfylla milen. Aven om namngivna
vagatgarder kan skapa stora nyttor for till exempel trafiksdkerhet och
naringslivets tillgdnglighet innebar de ocksa generellt en stor negativ
paverkan pa klimat och biologisk mangfald, och potentiellt ocksa pa
resurser och landskap. Satsningar pa namngivna vagatgirder innebar ocksa
att mycket medel binds upp i ndgra fi men kostsamma atgirder, medel som
annars hade kunnat laggas pa andra satsningar med andra nyttor. Mindre
atgarder pa befintlig infrastruktur har generellt mindre negativ
héllbarhetspaverkan, och nyttorna fordelar sig pa fler grupper och kan
tacka en storre geografi. De potentiella nyttorna av att satsa pa storre eller
mindre atgarder behover darfor vagas mot varandra.

Fran bedomningen av alternativ gjordes foljande medskick for utformningen
av vagledande principer for atgardsomradena:

» Anpassa atgirdsplaneringen utifran de olika geografiska
forutsattningarna men alltid utifrdn ambitionen om att skapa ett
transporteffektivt samhille.

e Stréava efter att hitta atgardspaket dar olika dtgarder kompletterar
varandra, till exempel utifran hur olika firdmedel kan komplettera
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varandra eller hur dtgarder som okar trafiksakerheten ocksa kan bidra
till attraktiva samhaéllen. Ett sidant exempel ar ratt hastighet.

e Det lokala resandet ar betydelsefullt for manga resenarsgrupper,
sarskilt for barn och unga. Darfor ar det viktigt att framja hallbart
resande i tatorter och att planera for siker och trygg tillgdnglighet till
funktioner med sarskild betydelse for barn och unga.

e Prioritera trafiksiakerhetshojande atgiarder for gaende och cyklister samt
for det lagtrafikerade viagnitet.

Hallbarhetskonsekvens-
beskrivning av foreslagen plan

Forslag till Regional infrastrukturplan
for Vastra Gotaland 2026-2037

Fordelningen av medel mellan olika atgardsomraden i infrastrukturplanen
grundar sig i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.
Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
har varit utgdngspunkt for infrastrukturplanens konkreta innehall och
prioriteringar. Utifran de olika regionala forutsattningar valdes ett
alternativ dir utrymmet for cykel och mindre trafiksakerhetsatgiarder pa
statliga vagar forstiarkts samt att kommunalférbunden far en storre
utrymme for delregionala prioriteringar utifran delregionala
forutsattningar med 290 miljoner kronor avsatta for respektive
kommunalférbund. Alla fyra kommunalférbunden har valt att prioritera
storre namngivna vagatgarder vilket gor att 38 procent av planramen
avsatts for namngivna vagatgarder, jamfort med 31 procent i foregdende
plan. For 6vriga adtgardsomraden har endast mindre justeringar gjorts.

Figur 7 visar hur medlen fordelas mellan de olika atgdrdsomradena i
planforslaget och Tabell 4 visar mer i detalj hur medel férdelas ocksa inom
respektive atgardsomrade.

Innehallet i de olika atgdrdsomradena beskrivs i kommande avsnitt och en
mer utforlig beskrivning av infrastrukturplanens innehéll finns i
plandokumentet.
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Storstadsatgarder inom Hvrigt
Sverigeférhandlingen

0,5%

Samfinansiering nationell 4%
plan, jérnvag

Namngivna dtgarder

Statlig medfinans till 43%

kommunalt vagnat

15%

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7 Férdelning av medel mellan infrastrukturplanens atgardsomraden

Tabell 4 Férdelning av medel mellan och inom infrastrukturplanens

dtgardsomraden

Storre namngivna vagatgarder 38%
Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder 5%
Kollektivtrafikdtgarder 4%
Cykeldtgarder 6%
Mindre vagatgarder 17%
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 15%
Kollektivtrafikatgarder 6%
Cykeldtgarder 6%

Trafiksakerhets- och milidatgarder 3%
Storstadsatgirder ( Sverigeforhandlingen 4%
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Samlad bedomning av planens paverkan

I den samlade bedomningen av planens paverkan ar en central
utgangspunkt Munkmodellens betoning pa att planeringen behover
fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors grundldggande behov utan att
de planetira granserna overskrids. Det innebar att positiva effekter inom
ett omrade inte kan kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Infrastrukturplanens paverkan handlar inte heller bara om den direkta
paverkan fran varje enskild atgird eller atgardsomrade, utan ocksa om hur
atgarderna tillsammans bidrar till den 1angsiktiga utvecklingen av
transportsystemet, som kan bli mer eller mindre hallbart beroende pa vilka
atgarder som genomfors. Darfor ar det viktigt att ocksa beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Aven om den stora delen av
transportsystemet redan ar byggt och de forandringar som planen kan bidra
till sker pa marginalen sker en utveckling av transportsystemet over tid och
riktningen for den utvecklingen avgors av de atgirder som genomfors. Aven
om stora satsningar gors pa hallbart resande kommer inriktningen for
transportsystemet som helhet inte att forandras om det samtidigt gors dannu
storre satsningar som gynnar biltrafiken. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ar darfor alternativanviandningen av medel i infrastrukturplanen.

Figur 8 ger en 6vergripande bild av de olika dtgdrdsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgangliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa 6vriga héllbarhetsaspekter
overlag ar positiv.
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Klimat

Biologisk mangfald

Landskap och kulturmiljé

Resurser

Frisk luft

Buller

Trafiksakerhet

Aktivt resande

Tillganglighet - naringsliv

Tillgénglighet - landsbygd

Tillgénglighet - stader

Tillganglighet for alla
Trygshet

Figur 8 Samlad bedémning av planens paverkan pa de olika
hallbarhetsaspekterna.

I kommande avsnitt gors en mer fordjupad beskrivning av planens
paverkan pa respektive héllbarhetsaspekt, och direfter gors en mer
detaljerad bedomning per atgardsomrade. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljobalken.

Klimat

Sammantaget bedoms planen ha en negativ paverkan pa klimatet, bade som
helhet och i jamforelse med nollalternativet.

For att planen ska ha potential att bidra till minskad klimatpaverkan i
enlighet med det nationella malet har valet av atgirder stor betydelse. Som
framgar av bedomningsmatrisen har storre vagatgarder generellt mest
negativ paverkan pa klimatet. Storre atgarder (bade vagatgiarder och
kollektivtrafikatgarder) har storre klimatpaverkan fran byggskedet an
mindre ombyggnationer och cykelvagar. Storre vagatgarder leder generellt
ocksa sett till att biltrafiken 6kar genom inducerad trafik, vilket innebar att
de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri motverkar malet om minskad
klimatp4verkan. Aven om bilflottan elektrifieras pa lingre sikt kommer det
att droja innan de fossila drivmedlen fasats ut. Trafikverkets kalkyler av
klimatpéverkan i SEB:arna baseras pa en basprognos dar klimatmalet till
2045 uppnas genom att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram
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till 2045 samtidigt som elektrifieringstakten okar.2s Detta antagande bygger
dock pa att reduktionsplikten successivt hojs och att andelen elfordon
successivt 0kar. Som konstaterades i nuldagesbeskrivningen visar
preliminira data att koldioxidutsldppen fran transportsektorn 6kade under
2024 da reduktionsplikten pausades.

Storre kollektivtrafikatgarder har potential att flytta 6ver resor fran bil till
héllbara fardmedel och darmed minska klimatutslappen, likasa satsningar
pa cykelinfrastruktur i omraden med stora resandestrommar. Mindre
trimningsatgarder har generellt en mindre paverkan fran byggskedet och i
den mén satsningarna gors pa cykel och kollektivtrafik kan de bidra till att
skapa ett mer transporteffektivt samhalle for persontransporter, vilket kan
ha stor betydelse for transportsystemets klimatomstéllning. Den storsta
delen av satsningarna pa Trimning och effektivisering pa statligt regionalt
vagnét gors dock pa mindre vagatgirder, och dessa dtgarder har mer
varierande paverkan pa transportsektorns klimatmal. Atgirder som
mojliggor langre och tyngre lastbilar samt intermodala 16sningar kan bidra
till ett transporteffektivt godstransportsystem med potential att minska
klimatpaverkan. Trafiksikerhetsatgarder kan visserligen passa in i ett
transporteffektivt samhélle, men bidrar inte till omstéllningen av
transportsystemet pa lingre sikt. Atgirder som mojliggor 6kade hastigheter
kan daremot Oka vagtrafikens attraktivitet och dirmed motverka
transportsektorns klimatomstallning.

Jamfort med nollalternativet innebar planen att ytterligare sex namngivna
vigatgirder finansieras. Atgirden Suicidskydd pa Tjérnbron har dock en
obetydlig klimatpaverkan eftersom det enbart ar en trafiksikerhetsatgard
som inte paverkar trafiken. Tva nya namngivna kollektivtrafikatgiarder och
fortsatta satsningar pa kollektivtrafik och cykel i form av mindre atgiarder
starker forutsattningarna for hallbart resande och ett transporteffektivt
samhaille, men satsningarna &r inte tillrackliga for att forandra inriktningen
for transportsystemet ens p& marginalen. Aven om satsningarna pa hallbart
resande i sig har potential att bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for att kunna kompensera for
utsldppen som genereras fran byggskedet och fran den 6kade vagtrafik som
satsningarna pa viagatgarder ger upphov till.

25https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f85
5/2024/prognos-for-persontrafiken-2045--trafikverkets-basprognoser-2024.pdf
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Biologisk mangfald
Sammantaget bedoms planen paverka den biologiska mangfalden negativt,
béde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Den biologiska méngfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna
att paverkas negativt av flera av de storre namngivna vagatgarderna.
Jamfort med nollalternativet tillkommer fyra namngivna vagatgirder som
leder till negativ eller mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald. Aven
om atgirder i form av viltstangsel och faunapassager ingar i vissa av
atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den negativa paverkan av
att livsmiljoer stors eller forstors. Storre namngivna kollektivtrafikatgiarder
genomfors till 6vervigande del i urbana miljoer varfor de inte paverkar den
biologiska mangfalden i ndgon storre utstrackning. For de mindre
atgarderna gar det inte att fullt ut bedoma péverkan i detta skede eftersom
det inte dr klart vilka atgdrder som kommer att genomforas, men under
forutsattning att de vagledande principer som satts upp for fordelningen av
medel till atgirder i statligt regionalt vignat och for statlig medfinansiering
till kommunalt vagnat f6ljs bor paverkan pa biologisk méngfald fran de
mindre atgarderna bli begransad.

Genom dren har en kutym utvecklats som innebar att ansvaret for att
hantera brister i miljoanpassning i befintligt vagnit helt kommit att ligga pa
Trafikverket och nationell plan. Men enligt aktuella forordningar finns inte
nagon sadan bindning. Inte heller gérs ndgon sadan lasning i Trafikverkets
regleringsbrev dar Regeringen ger instruktioner om hur medel i
transportplanerna far anviandas. Tvartom, de regionala
infrastrukturplanerna forutsatts hantera samma ansvar som omfattar
Trafikverket, det vill sdga de Transportpolitiska malen inklusive
Hansynsmalen. I regleringarna 6ppnas ocksa for medfinansiering till
miljoatgarder pa bAde kommunala vagar och enskilda vagar.2¢ Det hade
alltsa varit majligt for den regionala infrastrukturplanen att bidra positivt
till biologisk méngfald genom att avsatta medel for miljéanpassnings-
atgarder i befintligt vagnat, men négra sddana atgirder ingér inte i
planforslaget.

Landskap och kulturmiljo

Landskap och kulturmilj6 kan framforallt paverkas av storre dtgarder, men
paverkan beror pa var atgarderna genomfors. Generellt har vagatgarder
oftare en negativ paverkan pa landskap och fornlamningar, medan

26 Anders Sjolund (2024) Biologisk mangfald och regional infrastrukturplan,
dokumentation frdn workshop. Trivector rapport 2024:62
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kollektivtrafikatgarder i form av bytespunkter och stationer oftare har en
negativ paverkan pa kulturmiljon i staden. Flera av de tidigare beslutade
storre atgarderna har en negativ paverkan pa landskap och/eller
kulturmiljo. Av de nya atgiarderna har flera viss negativ paverkan pa
landskap och/eller kulturmiljo, &ven om paverkan fran de atgarder som
tillkommer ar mindre omfattande an fran de atgarder som tidigare
beslutats. Paverkan frdn mindre atgarder kan antas bli mer begransad, men
de viagledande principerna lyfter inte fram landskap och kulturmiljo som
prioriteringsgrunder for fordelning av medel.

Sammantaget bedoms planen paverka landskap och kulturmiljo negativt,
béade som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Sammantaget bedoms planen som helhet ha en negativ paverkan pa
resurser tillgangliga for manniskan, men i jaimforelse med nollalternativet
sker ingen negativ paverkan.

Risken for paverkan pa resurser tillgangliga for manniskan, i avgransningen
formulerat som péaverkan pa dricksvatten och areella naringar, ar generellt
storst for storre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men péverkan beror
pa var atgarderna genomfors. Flera av de tidigare beslutade vagatgiarderna
bedoms ta jordbruksmark i ansprak. Inga av de tillkommande storre
atgarderna bedoms dock paverka varken dricksvatten eller jordbruksmark.
De mindre dtgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer
jordbruksmark i ansprak, men jamfort med nollalternativet blir det ingen
skillnad.

Frisk luft

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka luftkvaliteten
positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Miljoaspekten Frisk luft bedoms utifran hur atgarderna paverkar
luftkvaliteten i urbana miljoer. Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder
med potential att bidra till 6verflyttning fran bil till héllbara firdmedel i
stider har dirfor potential att bidra till bittre luftkvalitet. Aven atgirderna
som innebdr satsningar pa elfarjor har en tydligt positiv paverkan pa
luftkvaliteten, men eftersom utslappsminskningen enbart i mindre
utstrackning paverkar urbana miljoer ar effekten begransad pa
miljoaspekten. En av de nya storre namngivna viagatgiarderna kan medfora
forsumbara okningar av utslappen till luft enligt Trafikverkets samlade
effektbedomning.
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Buller

Planen har potential att bidra till att minska bullret, bdde som helhet och i
jamforelse med nollalternativet.

De flesta storre vagatgiarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att
antalet personer som utsatts for bullernivaer hogre an 55 dB(A) minskar,
genom att befintliga vigar avlastas eller att det genomfors
bullerskyddsatgirder, och detta géller aven for de tillkommande
atgarderna. Kollektivirafik- och cykelatgarder kan ocksa bidra till en
minskning av biltrafiken och darmed liagre bullernivaer.

Trafiksakerhet

Den sammantagna bedomningen ar att planen bade som helhet och i
jamforelse med nollalternativet har potential att bidra till 6kad
trafiksdkerhet.

De flesta atgardstyperna i planen har potential att bidra till 6kad
trafiksdakerhet och i princip inga dtgarder i planen forsamrar
trafiksakerheten. Storre vagatgarder utformas idag for att bidra till okad
trafiksdkerhet for motortrafikfordon, och alla storre vagéatgarder i planen
bidrar till 6kad trafiksakerhet. Antalet omkomna och skadade bilister och
motorcyklister har minskat tydligt under senare ar, medan motsvarande
minskning inte skett for gdende och cyklister. Den storsta andelen allvarligt
skadade i trafikolyckor ar gdende och cyklister pa det kommunala vagnitet,
och satsningar pa okad trafiksdkerhet for dessa grupper kan ocksa bidra till
okat hallbart resande. Planens satsningar pa medfinansiering till
cykelatgarder och trafiksiakerhetsatgarder pA kommunalt vagnit har
potential att bidra till okad trafiksakerhet for gdende och cyklister.

Aktivt resande

Sammantaget bedoms planen som helhet bidra till ett 6kat aktivt resande,
och i ndgon mén aven i jamforelse med nollalternativet.

Byggnation av nya cykelvigar, gang- och cykelpassager samt
trafiksikerhetshojande atgiarder pa det mindre viagnatet kan bidra till att
fler viljer aktiva transportmedel. Aven satsningar pa kollektivtrafiken leder
till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang och cykel.
Satsningarna pa gang, cykel och kollektivtrafik i planen har darfor potential
att bidra till ett 6kat aktivt resande. Manga av de namngivna storre
vagatgarderna innehéller ocksa satsningar pa utbyggnad av cykelviagar och
gang- och cykelpassager, men i relation till hur mycket medel som satsas pa
att forbattra forutsattningarna for att kora bil okar inte den relativa
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attraktiviteten for héllbara resor och vagatgarderna kan darfor inte antas
leda till ett okat aktivt resande.

Tillganglighet i hela regionen Naringsliv
Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka naringslivets
tillgdnglighet positivt, bAde som helhet och i jamforelse med
nollalternativet.

Atgiirder som innebir en standardhéjning av vigar kan bidra till 6kad
kapacitet for godstransporter, sarskilt sidana atgarder som innebar okad
framkomlighet for lingre transporter. Aven standardhdjning av jarnvigen
kan bidra till ndringslivets konkurrenskraft. Satsningar pa kollektivtrafiken
kan ocksa oka naringslivets tillgang till arbetskraft.

Tillganglighet i hela regionen Landsbygd

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
landsbygder positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Tillgdngligheten pa landsbygden kan framjas genom standardhgjning och
trafiksdkerhetshojande atgiarder pa vagar. Satsningar pa
kollektivtrafikknutpunkter, resecentrum och pendelparkeringar har ocksa
potential att bidra till forbattrade pendlingsmojligheter. Cykelvagar kan ge
okad tillganglighet nar de forbinds med viktiga malpunkter. Satsningarna
pé samfinansiering av jarnvagsatgarder i nationell plan bidrar ocksa till
okad tillganglighet i landsbygder genom forbattrad trafikering med tag.

Tillganglighet i hela regionen Stader

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
stader positivt, bade som helhet och i jimforelse med nollalternativet.

Satsningar pa kollektivtrafik och cykel i stider har goda mojligheter att
bidra till 6kad tillgdnglighet i stader. Flertalet storre kollektivtrafikatgarder
i planen bidrar till forbattrad tillganglighet i stider. Dock minskar den
andel av planramen som avsitts till namngivna kollektivtrafikatgarder och
till storstadsatgiarder jamfort med tidigare plan.

Tillganglighet for alla - jamlikhet och delaktighet

Sammantaget bedoms planen ha potential att starka jamlikheten och
delaktigheten i samhéllet genom satsningar pa okad tillganglighet for alla,
bade som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.
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Genom satsningar pa kollektivtrafik och cykeldtgarder har
infrastrukturplanen potential att bidra till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga och andra grupper som inte har tillgang till egen bil. Satsningar pa
kollektivtrafik och tillgdnglighetsanpassning av héllplatser och stationer har
ocksa potential att forbattra anvandbarheten for personer med
funktionsnedsittning. Aven &tgirder som bidrar till trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter har potential att bidra positivt till den grundliggande
tillgdngligheten. Hur vil transportsystemet fungerar for personer med
funktionsnedsattning och barns mojlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet paverkas i stor utstrackning av utformningen och
genomforandet av atgarder i senare skeden av planeringen, och det ar
darfor viktigt att detta perspektiv foljer med hela viagen fram till
detaljutformningen av atgirderna.

Trygghet

Infrastrukturplanen bedoms ha potential att bidra till 6kad trygghet bade
som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.

Kénslan av trygghet i transportsystemet paverkas i stor utstrackning av
detaljer i utformningen av infrastrukturen, och dtgardernas paverkan pa
tryggheten ar darfor svar att bedoma i det tidiga planeringsskedet. Flera av
de namngivna kollektivtrafikatgirderna i infrastrukturplanen har dock
tydlig potential att bidra till 6kad trygghet genom satsningar pa nya
resecentra. Aven satsningar pa okad trafiksikerhet for gdende och cyklister
bidrar till 6kad trygghet.

Bedomning per atgardsomrade

Stérre namngivna vagatgarder

Atgirdsomradet Storre namngivna vigatgirder innehaller vigatgirder med
en investeringskostnad pa minst 75 miljoner kronor. Ménga av de
namngivna vagatgiarderna ar beslutade i tidigare planomgangar men har
annu inte fardigstallts.

De namngivna vagéatgarderna samlar olika typer av atgiarder, med fokus
framst pa atgirder for motesseparering. Aven om de flesta dtgirderna
genomfors pa befintlig vag ingar i planforslaget ocksa flera nya
vagstrackningar: Vag 168 Ekelof-Karaby; Vag 161 Rotvik-Backen; Vag 41
Sundholmen-Bjorketorp samt Vag 44 forbifart Lidkoping. De allra flesta
atgarderna innehéller ocksa atgarder som ska forbattra framkomligheten
for gang och cykel eller atminstone kompensera for forsimrad
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framkomlighet di atgarderna medfor att befintliga kopplingar bryts, men
huvudsyftet ar forbattrad framkomlighet for vagtrafiken. Undantag ar Vag
535 genom Partille som ocksa syftar till att skapa battre forutsattningar for
kollektiva resor samt skapa ett mer sammanhéngande gang- och cykelnit;
Viag 168 Tjuvkil som syftar till att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafik samt Suicidskydd
Tjornbron som syftar till minskad suicidrisk.

Storre namngivna vagatgarder,

Storre namngivna vagatgarder, redan beslutade
€ gatg nya kandidater

3¢ 41 Sundholmen-Bjorketorp

dg 168 Ekeldf-Kareby

dg 161 Rotvik-Backen

ag 535 genom Partille

g 49 Axvall-Varnhem

g 49 Skovde-lgelstorp

dg 678 Bratterod-Grohed

ag 49 Varnhem- Storekullen

3¢ 156 Backadal-Bonared

uicidskydd Tjgrnbron

ag 156, Sandvad - Harsjon

Ag 44 forbifart Lidkdping

g 162 Glaborg - Uteby, god
B80-standard

Askims Stationsvag

Hallbarhetsaspekt

limat

lologisk méngfald
lLandskap och kulturmilj8
Resurser

fFrisk luft

Buller

Trafiksakerhet

ktivt resande

MIEaRgUERet- Nanngstiv
Tillganglighet - landsbygd

Tillganglighet - stader L]
Tillganglighet for alla
Trygghet || | \

Figur 9 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna végatgarder. Bredden pa
kolumnen &r proportionell till 8tgardens budget. Den blda rutan innehller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Figur g visar de namngivna viagatgiardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna i forhéllande till varje atgiards andel av planramen.
De allra flesta storre namngivna vigatgarderna innebar en negativ
klimatpéaverkan, dels genom utslidpp i samband med anlaggning och drift
och underlag, dels genom att de 6kar vagtrafikens relativa attraktivitet
genom att skapa forbattrad framkomlighet. Flera av atgarderna innebar
ocksa negativ paverkan pa biologisk mangfald, det giller framf6rallt de
atgarder som innebar anldaggning av vagar i ny strackning dar atgarderna
tar mark i ansprék och skapar barridireffekter. Aven om planerade atgirder i
form av faunapassager, ekodukter och viltstangsel kan minska den negativa
péaverkan innebar atgiarderna dnda att de langsiktiga férutsattningarna for
biologisk mangfald forsamras. I vigplaneskedet genomfors en bedomning
av lokal miljopaverkan och da finns moéjligheter att anpassa atgiarderna for
att minska den negativa paverkan. Flera av atgirderna innebéar ocksa att
jordbruksmark tas i ansprak.

Bedomningen av hallbarhetsaspekten Frisk luft har huvudfokus pa
luftkvaliteten i stdder. Vagatgiarderna bidrar visserligen generellt till 6kade
luftfororeningar genom att de leder till 6kad trafik, men eftersom de flesta
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vagatgiarder genomfors utanfor stiderna har de begransad negativ paverkan
pa luftkvaliteten i stiderna. De namngivna viagatgarderna har ocksa
generellt neutral eller positiv paverkan pa bullernivéerna, eftersom
eventuellt 6kat buller kompenseras med bullerreducerande atgarder.
Samtliga vagatgarder bidrar positivt till trafiksakerhet, fraimst genom okad
motesseparering. Paverkan pa forutsattningarna for aktivt resande ar
generellt neutral eller svagt positiv eftersom manga atgarder ocksa
innehaller satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel. Ett undantag ar Vag
168 Ekelof-Kareby, dar forutsattningarna att ga och cykla bedoms
forsamras nagot genom att befintliga gang- och cykelstrak i blandtrafik
langs vig 613 och enskilda viagnatet bryts.

Merparten av de namngivna vigatgiarderna bedoms ha en positiv paverkan
pa naringslivets tillganglighet genom standardhojning av vagnatet och
forbattrad framkomlighet. Flertalet namngivna vigatgiarder genomfors
utanfor staderna och péaverkar darigenom tillgangligheten for boende i
landsbygder genom forbéttrade resmgjligheter med bil, och for vissa
atgarder aven genom forbattrade majligheter att ga och cykla. Daremot har
atgarden Vag 49 Skovde-Igelstorp en negativ paverkan pa tillgangligheten
lokalt genom att atgiarden skapar lokala barridrer och omvéagar nar utfarter
mot vigen stings. Den enda namngivna vigatgarden som genomfors helt i
urban milj6 ar Askims Stationsvig dar en ny trafikplats anlaggs som okar
tillgdngligheten for alla fardmedel.

De namngivna vagéatgarderna har av naturliga skil mest positiv paverkan
pa tillgdngligheten for bilburna resenérer, men eftersom flera atgirder
ocksé innehaller satsningar pa gang- och cykelvagar bidrar flera av dem
ocksa till att forbattra den grundlaggande tillgangligheten. Genom att
vagatgiarderna bidrar till 6kad trafiksiakerhet medfor de ocksé ett visst
positivt bidrag till 6kad trygghet, sarskilt de dtgarder som ocksa okar
trafiksikerheten for gdende och cyklister.

Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder

Storre namngivna kollektivtrafikatgarder innebar atgarder med en
totalkostnad 6ver 75 miljoner kronor, men eftersom manga av dtgarderna
har beslutats i tidigare planomgangar och dnnu inte fardigstallts avsatts
mindre 4n 75 miljoner for flera av dem i planforslaget. De namngivna
kollektivtrafikatgarderna har lite olika karaktar men syftar till att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet. Figur 10 visar de namngivna
kollektivtrafikatgardernas paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna.
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Figur 10 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna kollektivtrafikdtgarder.
Bredden p3 kolumnen &r i ndgon man proportionell till atgardens budget, men de
flesta dtgarderna &r relativc sma8 med en budget klart under 75 miljoner och
skillnaden i budget mellan dessa atgarder har inte visualiserats. Den enda stdrre
atgarden ar Méindals resecentrum med en budget pa 130 miljoner. Den bl3a rutan
inneh3ller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Alla storre namngivna kollektivirafikatgarder bedoms bidra till minskad
klimatpaverkan genom att stirka kollektivtrafikens relativa attraktivitet.
Atgirdernas paverkan pa biologisk méangfald och resurser tillgingliga for
manniskan ar begriansad eftersom de i huvudsak genomfors i urbana
miljéer. Daremot kan en del av dtgarderna innebira en negativ paverkan pa
kulturmiljon i stiderna. De atgarder som bedoms stirka kollektivtrafikens
attraktivitet i staderna bidrar till frisk luft, men de atgarder som har storst
positiv paverkan pa frisk luft ar satsningarna pa elfarjor. Flera av
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atgarderna bidrar till 6kad trafiksdkerhet, det galler sarskilt satsningarna pa
bytespunkter och resecentra. Med undantag for satsningarna pa elfarjor
bedoms samtliga atgarder bidra till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
och darmed till att 6ka det aktiva resandet. Forbattrad kollektivtrafik
innebar ocksa att naringslivets tillgdng till personal starks. De flesta
namngivna kollektivtrafikatgarderna genomfors i urbana miljoer och
starker framforallt tillgangligheten i stader, men satsningar pa
bytespunkter kan i viss man ocksa forbattra tillgangligheten for
anslutningsresor fran landsbygder.

Satsningar pa namngivna kollektivtrafikatgiarder bidrar till att starka
tillgdngligheten for alla, bade genom att stiarka resmojligheterna for
grupper utan tillgang till bil och genom att manga atgiarder innehaller
satsningar pa tillginglighetsanpassning for funktionshindrade. Atgiirderna
bidrar ocksa till 6kad trygghet, siarskilt de atgarder som innebar forbattrade
bytespunkter och resecentra.

Trimning och effektivisering i statligt regionalt
vagnat

Atgirdsomradet innehéller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykeldtgarder samt mindre
vagatgirder. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgirdsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgangspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregaende plan, med
potentiellt positiva effekter pa adtgardsomréadets bidrag till héllbarhet. Figur
11 ger en Overblick 6ver hur de olika delarna inom atgardsomradet bidrar
till de olika hallbarhetsaspekterna.
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Trimning och effektivisering, statligt regionalt viagnat
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Figur 11 Hallbarhetsbedémning av de olika delomradena inom atgdrdsomradet
Trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat. Bredden pa kolumnen &r
proportionell till delomrddets budget. Den blda rutan innehdller miljdaspekterna
enligt miljobalken.

Atgirdsomradet har bide positiv och negativ paverkan pa klimatet. Alla
investeringsatgirder innebir en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men for satsningar pa kollektivtrafik och cykel kan de forbattrade
forutsattningarna for hallbart resande pa sikt kompensera for den negativa
paverkan fran byggskedet. Mindre viagatgarder bidrar 6verlag inte till 6kad
trafik och atgarder for till exempel forbattrad trafiksiakerhet som inte
innebar 6kad hastighet passar vil in i ett transporteffektivt samhille.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgangliga for manniskan kan
ocksa antas bli begrinsade eftersom atgiarderna ar mindre omfattande till
sin karaktir, men det finns dnda en risk for en viss negativ paverkan vid
breddning av védgar, nyanlaggning av cykelvagar och liknande atgarder.
Kollektivtrafikatgirder kan antas ge visst bidrag till frisk luft genom
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, medan atgardsomradet inte
bedoms paverka buller i ndgon storre omfattning eftersom det kravs stora
forandringar i trafikméngder for att paverka bullernivan. Daremot bedoms
alla tre delarna inom atgardsomradet bidra till forbattrad trafiksakerhet.
Satsningar pa kollektivirafik och cykel bidrar ocksa till 6kat aktivt resande.

Satsningar pa kollektivtrafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbattrade pendlingsmdjligheter, medan mindre vagatgarder
genom standardhojningar kan forbattra forutsattningarna for
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godstransporter. Atgirdsomradet innehaller ocksa satsningar pa
tillgangligheten i landsbygder, bade med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga malpunkter, som arbetsplatser, skolor och
offentlig och kommersiell service. Satsningar pa statligt regionalt vagnat
genomfors till storsta del utanfor stdderna (eftersom vignatet i stiderna i
huvudsak ar kommunalt), men satsningar som forbattrar forutsattningarna
for regional kollektivtrafik kan ocksa indirekt leda till minskad biltrafik och
battre tillganglighet inne i stader. Framforallt satsningar pa cykel och
kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillgdnglighet for alla,
genom att forbattra tillgangligheten for personer utan bil. Satsningar pa
cykelatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Atgirdsomradet innehaller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor, dar medfinansieringen
fran planen uppgar till 50% av den totala kostnaden. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykelatgarder samt Trafiksdkerhet
och miljo. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgardsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgdngspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregdende plan, med
potentiellt positiva effekter pa atgardsomradets bidrag till héllbarhet. Inte
minst tilligget som uppmuntrar till atgardspaket och helhetslosningar for
héllbar tillganglighet har en stor potential. Figur 12 ger en 6verblick over
hur de olika delarna inom atgardsomréadet bidrar till de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Figur 12 Hallbarhetsbedémning av de olika delomrddena inom atgadrdsomradet
Statlig medfinans till kommunalt végnét. Bredden pd kolumnen &r proportionell
till respektive delomrddes budget. Den blda rutan innehdller miljpaspekterna
enligt miljébalken.

Atgirdsomradet har 6vervigande positiv pdverkan pé klimatet. Alla
investeringsatgirder innebar en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men genom att atgarder utifran de vigledande principerna ska viljas for att
forbattra forutsiattningarna for héllbart resande kan det minskade
bilresandet pa sikt kompensera for den negativa paverkan fran byggskedet.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgédngliga for manniskan kan
antas bli mycket begriansade eftersom atgiarderna genomfors inne i tatorter.
Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder inne i tatorter kan antas ge visst
bidrag till frisk luft och minskat buller genom 6verflyttning fran biltrafik i
omraden dir manga manniskor bor. Alla tre delarna inom atgardsomradet
bidrar till forbattrad trafiksdkerhet. Satsningar pa kollektivtrafik och cykel
bidrar ocksé till 6kat aktivt resande, men dven inom delomréadet
Trafiksdkerhet och miljo prioriteras atgarder som okar trafiksikerheten for
gdende och cyklister, vilket ocksa har en positiv paverkan.

Satsningar pa kollektivirafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbittrade pendlingsméjligheter. Atgardsomradet kan ocksa
innehélla satsningar pa tillgangligheten i mindre orter som paverkar
tillgangligheten i landsbygder, bdde med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga méalpunkter, som arbetsplatser, skolor och
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offentlig och kommersiell service. Atgirdsomradet bidrar i stor
utstrackning till forbattrad tillganglighet i stider. Framforallt satsningar pa
cykel och kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillganglighet for
alla, genom att forbéttra tillgingligheten for personer utan bil. Utformning
av hallplatser for okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
kan ocksa bidra till 6kad tillgdnglighet for alla. Satsningar pa cykelatgiarder
och trafiksdkerhetsatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Inom atgiardsomradet fordelas medel i forsta hand till de olika regionala
jarnvagsstraken, med utgangspunkt i Méalbild Tag 2035. Exempel pa
atgarder som prioriteras ar hastighets- och kapacitetshéjande atgarder
samt atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan
Norra Bohushanan
Sodra Bohusbanan
Viskadalsbanan
Alvsborgsbanan
Goteborg Bords
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Tillganglighet - stader
Tillganglighet for alla
Trygghet

Figur 13 Hgllbarhetsbedbmning av samfinansiering till nationell plan. Bredden p%
kolumnen &r proportionell till dtgdrdens budget. Den blda rutan inneh3ller
miljdaspekterna enligt miljobalken.

Figur 13 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna. Overlag bedéms atgirderna bidra till minskad
klimatpéaverkan genom att de okar tagtrafikens attraktivitet. Det saknas
samlade effektbedomningar for de flesta atgarder vilket gor att paverkan pa
lokala forhallanden ar svar att bedoma, men utifrdn beskrivning av
atgarderna verkar de flesta atgiarderna avse mindre satsningar med fokus
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pé hojda hastigheter och forbattrade stationsmiljoer, vilket innebar att
dessa dtgarder bedoms ha begransad paverkan pa aspekterna Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo och Resurser tillgangliga for
manniskan. Undantag dr Norra Bohusbanan dar tradsdkring kommer att
paverka forutsattningarna for Biologisk mangfald samt Landskap och
kulturmiljo negativt, samt G6teborg-Boras som innebar nyanldggning av en
helt ny jarnvag vilket innebar stora intréng i landskapet med negativ
paverkan pa Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljo samt Resurser
tillgdngliga for manniskan. Samtidigt kan den nya jairnvagen Goteborg-
Boras antas fa positiv paverkan pa Frisk luft och Buller genom att atgidrden
kan leda till en 6verflyttning av biltrafiken i stiderna langs strackan. Flera
av jarnvagsatgirderna bidrar positivt till trafiksidkerhet och samtliga till
aktivt resande.

Samtliga atgdrder bedoms bidra positivt till tillgdngligheten bade for
naringslivet, landsbygder och stider, och dven aspekten Tillganglighet for
alla genom forbattrade forutsattningar att resa med kollektivtrafik och flera
atgarder ocksa genom tillganglighetsanpassningar for funktionshindrade i
samband med satsningar pa nya stationer. De flesta atgarder innehaller
satsningar pa stationsmilj6er och/eller forbattrad trafiksdkerhet och
bedoms darfor ocksa bidra till 6kad trygghet.

Storstadsatgarder (Sverigeférhandlingen)

Sverigeforhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor mellan
Sveriges storstader kombinerat med en satsning pa fler bostdder och
kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som triffats mellan
staten, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ingéar
kollektivtrafikatgiarder i Goteborg som medfinansieras av den regionala
infrastrukturplanen. Kollektivtrafikatgardernas syfte ar att astadkomma
forbattringar av tillgédnglighet och kapacitet i transportsystemet for att
skapa forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Investeringarna ligger i
linje med regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland och
Malbild Koll2035.

Figur 14 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Storstadsatgarder
(Sverige-
forhandlingen)

Spérvig Norra Alvstranden, centrala delen
Citybuss Norra Alvstranden (Vastra delen)

Citybuss Backastraket

Hallbarhetsaspekt
Klimat

Biologisk méngfald

Landskap och kulturmiljs

Resurser

Frisk luft

Buller
Trafiksdkerhet

Aktivtresande
Tillginglighet - naringsliv
Tillginglighet - landsbygd
Tillginglighet - stader
Tillginglighet for alla
Trygghet

Figur 14 Hallbarhetsbedémning av Storstadsadtgérder (Sverigeférhandlingen).
Bredden pa kolumnen &r proportionell till 3tgardens budget. Den blda rutan
innehaller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Atgirderna som forhandlats fram inom Sverigeforhandlingen syftar till att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft, och genom att bidra till
overflyttning fran bil till kollektivtrafik bidrar de till minskad
klimatpaverkan. Paverkan pa Biologisk méngfald, Landskap och
kulturmiljo samt Resurser tillgangliga for manniskan bedoms bli
begrinsade eftersom atgarderna genomfors i huvudsak i urbana miljGer.
Genom overflyttning fran bil till kollektivtrafik i stader bidrar dtgarderna
positivt till hillbarhetsaspekterna Frisk luft och Buller. Atgirderna har en
begrinsad paverkan pa trafiksikerheten men bidrar till 6kat aktivt resande.
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Tillgangligheten for naringslivet forbattras genom att atgarderna ger
forbattrade pendlingsmojligheter. Tillgdngligheten pa landsbygder bedoms
inte paverkas eftersom atgarderna genomfors i staden, men forbattringar i
kollektivtrafiken bidrar tydligt positivt till hallbarhetsaspekterna
Tillganglighet i staden och Tillganglighet for alla. Paverkan pa trygghet har
inte varit mojligt att bedoma utifran tillgangligt underlag.

Bedomning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget gar i varierande riktning avseende de nationella
miljokvalitetsmal som &ar relevanta for miljobedomningen. For malet
Begriansad klimatpaverkan gir planen i 6vervigande negativ riktning da
klimatpéverkan fran anlaggningsskedet riknas in. For God bebyggd miljo gar
planen bade i positiv och negativ riktning, och en sammanvigd bedomning
ar svar att astadkomma. For Frisk luft och bara naturlig forsurning bidrar
planen i positiv riktning. Planen har évervigande negativ inverkan pa malen
Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt Rikt vaxt- och djurliv, se
Tabell 5.

Tabell 5 Bedémning av planférslagets bidrag mot de nationella miljékvalitetsmal
som ar relevanta for miljobedémningen.

Mal Bedomning Kommentar

Begransad I princip samtliga dtgarder har ndgon negativ
klimat- inverkan pa klimat under byggande, drift och
paverkan underhdll. Storst negativ inverkan pa malet om

begrénsad klimatpaverkan har de stérre
végatgarderna som ocksa bidrar till att starka
végtrafikens attraktivitet, medan atgarder for
kollektivtrafik och cykel har en negativ pdverkan i
anlaggningsskedet men pa sikt en positiv paverkan

genom minskad biltrafik.

God bebyggd Positiv paverkan vad géller halsa kopplat till
miljo bullerniv@er, luft, fysisk aktivitet och tillgénglighet.

Vad géller pdverkan pa landskap och naturresurser,

som ocks3 har betydelse for bedémning av

maluppfyllelse, bedéms pdverkan av vissa storre

vagatgarder bli negativ, och &ven for vissa

kollektivtrafikdtgarder om &n i mindre utstréckning.
Frisk luft Planen bedéms sammantaget bidra i svagt positiv
riktning med hansyn till miljémalet Frisk luft.
Kollektivtrafikdtgarder som har potential att minska
biltrafiken i tatorter bidrar i positiv riktning, och
aven elektrifieringen av farjetrafiken bidrar positivt
mot malet.

\
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Bara naturlig
forsurning

Ingen
overgodning

Levande sjoar

och vattendrag

Ett rikt
odlingslandskap

Levande skogar

Ett rikt vaxt-
och djurliv

|

Huruvida planen bidrar till bara naturlig férsurning
ar svarbedomt da nya vagar bidrar till 6kad trafik
men andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar
bidrar till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms
planen ge relativt neutral p§verkan.

Huruvida planen bidrar till minskad 6évergddning ar
svarbeddmt da nya véagar bidrar till 6kad trafik men
andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar bidrar
till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms planen
ge relativt neutral paverkan.

De flesta dtgarder har en neutral pdverkan men
V&g 41, Sundholmen - Bjdrketorp paverkar
narliggande vattendrag negativt.

Flera av de stérre vagatgarderna ger vid utbyggnad
negativ effekt for landskap och naturresurser och
planen bedéms sammantaget ha en negativ
paverkan.

Sammanvégd negativ pdverkan pa grund av 6kade
intr&ng, stérning och barridrer fran storre
vagatgarder.

Etappmal trafiksdkerhet

Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksdkerhet
avseende antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 6.

Tabell 6.Bedémning av planférslagets bidrag mot etappmalet inom

trafiksakerhet.

Mal

Bedomning  Kommentar

Antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken,
sjofarten respektive
luftfarten ska halveras
till &r 2030. Antalet
omkomna inom
bantrafiken ska
halveras till r 2030.
Antalet allvarligt
skadade inom
respektive trafikslag
ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Planforslaget bedéms bidra i en positiv
riktning vad galler dédade och allvarligt
skadade. Trafiksakerhet ar idag en
integrerad del av infrastrukturplaneringen
och ménga atgérder i planen bidrar till
trafiksdkerhet antingen for skyddade eller
oskyddade trafikanter. De stérre
vagatgarderna har en positiv paverkan pa
trafiksakerheten pa vdgarna. Gang och
cykeldtgarder bidrar sarskilt till att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
Dartill bidrar atgarder inom Trimning och
effektivisering i och till strdk samt Statlig
medfinans till kommunalt vagnat till
trafiksakerhetsvinster, bade for skyddade
och oskyddade trafikanter.
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Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar.
Kumulativa effekter bedoms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk méangtald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bide direkt under
byggskedet, och indirekt genom hur de paverkar trafiken. Varje investering
i infrastrukturen ar en del av en storre helhet, och det gar darfor inte att
enbart titta pa hur trafiken paverkas av en enskild atgard, utan hur
atgarderna tillsammans paverkar forutsiattningarna for trafiken. Medan
investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad vagtrafik, bidrar
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte &r fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslapp, men dven i ett langre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald 4r mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden
och en god biologisk mangfald ar resultatet av en funktionalitet dar manga
olika delar bidrar till helheten. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begransas inte till infrastrukturens yta, utan den sker langt utanfor den
egentliga vigen eller jarnvigen. Bedomningen av varje enskild atgéards
specifika paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild
av paverkan pa helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk
mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Det ar ju inte heller bara
infrastrukturatgirder som paverkar den biologiska méngfalden, utan
manga olika aktiviteter i samhaillet paverkar forutsattningarna negativt,
samtidigt som otillrackliga anstrangningar gors for att starka
forutsattningarna for den biologiska méngfalden och kompensera for den
negativa paverkan. Ingen aktivitet kan enskilt anses vara avgorande men
sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig utarmning av
biologisk mangfald, som fortgér. Dartill kommer klimatférandringarna,
som ocksé satter de naturliga ekosystemen under stor press.
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Provning av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
I alla fragor, drenden och beslut som beror barn direkt eller indirekt, ska
Vistra Gotalandsregionen ha barnets basta som riktlinje. Det innebar att
aktivt och systematisk vaga in barnets basta i mal, prioriteringar, atgarder
och uppfoljning och sdkerstilla att barns ritt till hilsa, trygghet,
rorelsefrihet, liv och utveckling samt ar i enlighet med barnkonventionen.
En prévning av Barnets basta har gjort enligt Vistra Gotalandsregionens
riktlinjer och en sammanstéllning av underlaget finns i Bilaga 2 Formular
for provning och analys av barnets basta. Har gors en kortare
sammanfattning av de viktigaste medskicken fran analysen.

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i
Viastra Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad av
planens atgarder till f6ljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och
fysiska forutsattningar.

Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra sitt dn
vuxna. Eftersom barns kognitiva och fysiska forutsattningarna ar
annorlunda kan de inte bedoma avstind eller andras beteende i samma
utstrackning som vuxna, och pa grund av sin langd kan de ha begriansad
sikt. Barns skolvéagar upplevs mindre trygga idag, &ven om den faktiska
sdakerheten blivit hogre, med farre allvarligt skadade och déda. Upplevd
trygghet ar viktigt for att 6ka barns majlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet. F4 unga uppnér aktivitetsrekommendationer for aktiv
transport idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och
satsningar pa cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att oka barns
tillgdnglighet eftersom det oftast dr dessa fardmedel barn reser med pa egen
hand.

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa tidigare
studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar som
bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett tidigt skede.
Barnets bista har i stéllet analyserats utifran en kvalitativ bedomning av
hur respektive dtgard samt prioriteringarna i planen som helhet gynnar
barns vardagsresor och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta
arbetet med att genomfora atgiarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjalva far komma till
tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med skolbarn eller
enkitundersokningar.
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Overlag har satsningar p4 kollektivtrafik, ging och cykel bedomts ha en
positiv pdverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet. Aven forbittrade
bytespunkter som okar tryggheten bidrar till barnens basta. Manga av de
storre vagatgiarder som ingar i planen innehaller ocksa satsningar pa nya
gang- och cykelvégar, ibland som kompensatoriska atgarder da utbyggda
vagar gor att tidigare forbindelser skirs av, men ofta ocksa sa att
tillgingligheten med ging och cykel forbéttras jimfort med tidigare. Aven
om satsningarna pa gang- och cykelvigar bidrar positivt till barnens bésta
kan dock inte atgarderna som helhet sdgas gora det och prioriteringen i
planen att avsitta en stor andel av medlen till namngivna viagatgarder kan
inte anses bidra till barnens bésta.

Slutsatser och medskick

Slutsatser

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022—2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa storre namngivna
vagatgirder, vilket gor att 38 procent av planramen avsitts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For 6vriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De viagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
dessa atgiardsomradens bidrag till hallbarhet.

Overlag har planen en negativ paverkan pa de héllbarhetsaspekter som
ingdr i miljobalken och som beror naturmiljon (Klimat, Biologisk méngfald,
Landskap och kulturmilj6é samt Resurser tillgdngliga for manniskan),
medan paverkan de hallbarhetsaspekter i miljobalken som handlar om
manniskors halsa (Frisk luft, Buller, Trafiksdkerhet och Aktivt resande)
samt pa hallbarhetsaspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillgdnglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt Trygghet
overlag ar positiv.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den
stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den
forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av
de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.

Uppfoljning av hdllbarhetsaspekter

Alla planer som miljobedoms ska foljas upp med avseende pé de betydande
miljoeffekter som planen kan antas medfora for att forebygga, hindra eller
motverka betydande negativ miljopaverkan I manga fall ingar
kompensatoriska atgiarder redan i de stérre namngivna atgarderna, som
bullerskydd, viltpassager och liknande. I bedomningarna av atgarderna ar
sadana planerade kompensationsatgarder medtagna och det ar viktigt att
dessa kompensatoriska atgarder genomfors i tillracklig omfattning. Vad
giller paverkan fran atgardsomradena Trimning och effektivisering i
statligt regionalt vagnat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat ar
denna beroende av vilka atgiarder som genomfors, och har ar det viktigt att
valet av dtgarder gors med utgangspunkt i de vigledande principerna for
respektive atgidrdsomrade. Det dr ocksa viktigt att hansyn tas till lokala
miljoforhéllanden i detaljutformningen dven av de mindre atgiarderna.

Medskick till genomforandet

Utifran "munkmodellen” bor planeringen efterstrava att uppna en
grundlaggande niva av tillginglighet och hilsa for alla manniskor, samtidigt
som de negativa effekterna pa ekologisk héllbarhet halls inom de planetara
granserna. Det innebar att nyttor och onyttor inom olika omraden inte kan
kvittas mot varandra, utan att det giller att hitta dtgarder som kan bidra till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet utan att riskera den ekologiska
héllbarheten. Men det innebar ocksa ett 6kat fokus pa att jamna ut
skillnader i tillganglighet, dar det har hogre prioritet att de som idag har
samst tillgdnglighet kommer upp pa en grundliggande niva snarare an att
tillgdngligheten okar till &nnu hogre nivaer for de som redan har en relativt
god tillganglighet. Det kan innebaira till exempel att tillgdngligheten for de
som inte har tillgang till bil far 6kad prioritet, och likasa tillgdngligheten for
manniskor i landsbygder dar tillgangligheten idag ar 1ag. Det ar dock viktigt
att ha med sig att tillgdnglighet kan uppnas pé olika sitt, och det ar inte
sjalvklart att det mest effektiva sattet att skapa okad tillganglighet inom de
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planetira granserna ar att forbattra mojligheterna att resa, utan det kan
ocksa handla om att skapa okad tillgianglighet genom att forbattra utbudet
av service dar det ar bristande idag. Darfor behover planeringen av
transportinfrastruktur ske i samklang med annan samhallsplanering.

Leta synergier for att skapa ett hallbart
transportsystem

Utifran en genomgang av de olika hallbarhetsaspekterna och vilka atgiarder
som bidrar positivt och negativt till de olika aspekterna ar det tydligt att det
finns starka synergier mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ av
atgarder kan bidra mot flera mél och alltsé bidrar till att skapa ett héllbart
transportsystem med grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till
exempel en mycket stark synergi mellan klimat, halsa och grundlaggande
tillgdnglighet. Framjande av gdng och cykel generellt och i strak med stor
potential kan bidra béde till aktivt resande och minskad klimatpaverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgangligheten for manniskor som inte har
tillgang till bil, till exempel barn och unga.

Atgirder som ger tydliga synergier mellan hilsa och okad tillginglighet for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer dr exempelvis atgarder som
bidrar till minskade barridreffekter for gdende och cyklister, sdkra
skolviagar, tillgdngliga och trygga hallplatser och bytespunkter samt
tillgdnglighet med gang och cykel till malpunkter i tatort och pa landsbygd.

Ytterligare ett sitt att maximera synergieffekterna mellan klimat, hélsa och
tillganglighet ar att sdkerstilla att statlig medfinans till kommunalt vagnat
bidrar till att starka det hallbara resandet.

Minimera malkonflikterna

Det finns ocksa tydliga omraden dir det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet i
regional skala, men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och
biologisk mangfald och dirigenom inte ligger inom den

efterstravansvarda "munken”. Breddning och nyanliaggning av vagar dar ny
mark tas i ansprak ar ett sidant exempel dar mélkonflikter inte gar att
undvika, och denna typ av atgarder bor darfor i mgjligaste man undvikas.

I andra fall kan atgiarder utformas pa ett sitt s att potentiella malkonflikter
begransas. Utbyggnad av cykelvagar eller kollektivtrafikanlaggningar samt
ombyggnad av befintlig viag for 6kad trafiksikerhet och kortare restider
bidrar ocksa till 6kad tillgdnglighet, men har finns mojligheter att minska
malkonflikterna genom att yta i forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det
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ar viktigt inte bara ur ett ekologiskt utan ocksa ett ekonomiskt
héllbarhetsperspektiv eftersom det innebar lagre kostnader. Det hér ar
relevant inte minst vid beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

En annan viktig méalkonflikt att hantera ar rattviseperspektivet pa
utbyggnad av cykelvagar och infrastruktur for regional kollektivtrafik. Den
storsta klimatnyttan nas om satsningar gors dir potential till 6verflyttning
ar som storst. Prioritering av satsningar pa infrastruktur for kollektivtrafik
och cykel till omraden med ett stort resandeunderlag kan dock innebira en
nedprioritering av satsningar pa tillganglighet for boende pa landsbygder
som inte har tillgang till bil, bland aldre, funktionshindrade och barn och
ungdomar. Har behover en avvagning goras for att sikerstalla en
grundlaggande tillginglighet for alla samtidigt som transportsystemets
klimatpaverkan minimeras.
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Vistra Gotalandsregionen (2025) Strategisk plan for 6kad cykling

Visttrafik (2025) Arsredovisning for Visttrafik AB: Rikenskapsaret 2024

Bilaga 1 Nulage och trender

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en miljokonsekvensbeskrivning, i detta
fall en héllbarhetskonsekvensbeskrivning, innehélla en beskrivning av
miljoforhéllandena i de omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt samt beskrivning av befintliga miljoproblem som é&r relevanta for
planen, sirskilt miljoproblem som ror ett sidant omrade som avses i 7 kap.
eller ett annat omrade av sarskild betydelse for miljon. Beskrivningen av
nulédge och trender har utokats till att omfatta d&ven 6vriga aspekter som
ingar i hallbarhetsbedomningen.

Nedan beskrivs forst nulédget i regionen vad giller demografi, tillganglighet
och resande. Direfter ges en nuligesbild utifran relevanta miljoaspekter
och sociala aspekter.

Befolkning och demografi

Vistra Gotaland har 49 kommuner och en sammanlagd befolkning pé 1,77
miljoner invénare. Sett till antalet kommuner ar det rikets storsta region
och nist storsta sett till invanarantalet. Vastra Gotalands demografiska
fordelning praglas av Goteborgsregionen som ar Sveriges nast storsta
storstadsomrade. Utéver kommunerna i Goteborgsregionen finns dven flera
storre stader, Boras, Trollhattan, Skovde och Uddevalla som har mellan

57 000 och 115 000 invanare. Regionen har 10 medelstora kommuner med
mellan 40 000 och 25 000 invénare. Samtidigt finns det 13 kommuner i
regionen som har farre dn 10 000 invanare. Figur 15 ger en 6verblick 6ver
de stora skillnaderna i storlek mellan kommunerna i Vastra Gotaland.
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Figur 15 Visualisering av Vastra Goétalands kommuner och deras
befolkningsstorlek, data avser december 2024. Kélla SCB

Vistra Gotaland ar en av de regioner som haft starkast befolkningsokning i
Sverige under de senaste 20 aren. Befolkningen har 6kat med i snitt drygt
11 000 invanare per ar sedan ar 2000. Tidigare forviantades en fortsatt hog
befolkningsokning, men denna trend kan nu konstateras ha mattats av och
under 2024 6kade befolkningen i Vastra Gotaland med endast omkring

5 800 personer, vilket dr den lagsta arliga befolkningsékningen sedan slutet
av 1990-talet.27 28 BAde en minskad invandring till regionen och ett lagre
fodelseoverskott ligger bakom den tydliga avmattningen i
befolkningstillvaxten. Fodslar per kvinna i riket har minskat kraftigt under
2024 och ligger idag pa 1,43, vilket ar den lagsta siffran som nagonsin
uppmatts i Sverige. Detta resulterar i ett fodelseunderskott i riket. Vistra
Gotaland har idag ett mycket litet fodelseoverskott sett till sin storlek, men
stora skillnader finns inom regionen och medan Goteborg med
kranskommuner har ett fodelsedverskott har manga mindre kommuner i
regionen ett vixande fodelseunderskott.

Den geografiska fordelningen av befolkningstillvaxten i Vistra Gotaland har
varit ojaimn under de senaste 20 aren. De storsta befolkningsokningarna
har skett i Goteborgs och Bords kommuner, som tillsammans stétt for en
betydande del av regionens tillvixt. Generellt har befolkningen pa
landsbygden framst 6kat i omraden som ligger néra en storre tatort (till
exempel pendlingskommuner kring Goteborg) och minskat i
landsbygdsomradena, dir mindre kommuner har haft ihallande
befolkningsminskning. I regionen ar nu den tidigare breda geografiska

27 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&n och kommuner
28 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
manad
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befolkningstillvaxten bruten och enbart Goteborg och ett fatal andra
kommuner uppvisade en befolkningstillviixt under 2024. Ovriga kommuner
i Vastra Gotaland har sett en befolkningsminskning under 2024, aven
medelstora stider som Trollhdttan och Uddevalla. De flesta kommuner med
ett positivt flyttnetto far de flesta nya invanarna fran andra kommuner
inom regionen, undantaget idr Goteborg diar en majoritet av inflyttningen
sker fran ovriga Sverige eller utlandet.

SCB:s tidigare befolkningsprognoser for regionen har prognostiserat
fortsatt kraftiga 6kningar. Den senaste prognosen som genomfordes 2023
baserat pa data fran 2022 forutsag en fortsatt befolkningsokning for Vastra
Gotaland, men beaktat det kraftiga minskandet av inflyttningar (netto) och
det nu markbart lagre fodelseoverskottet tycks regionens befolkningsokning
framover bli lagre dn vad som antagits i SCB:s prognoser. En lagre
befolkningstillvaxt innebar bland annat att det drgjer langre innan det
uppstéar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen. Med tanke pé att
Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran befolkningsprognosen
fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa atgiarder ar 6verskattade om
befolkningstillvaxten blir lagre.

Resande i Vastra Gotaland

Nedan presenteras hur tillgdnglighet, resande och mobilitetsférutsattningar
ser ut i regionen generellt och for olika grupper och geografier.

Fardmedelsandelar

Den senaste regionala resvaneundersokningen visar att det sammanlagda
resandet med kollektivtrafik utgor omkring 26 procent av alla resor i
regionen, dir buss (tillsammans med sparvagn) star for merparten av
kollektivtrafikresorna.2 Bilen utgor det huvudsakliga firdmedlet i regionen
och anvands vid cirka 58 procent av resorna. Resandet med bil tenderar att
Oka under helger, pa bekostnad av andra firdmedel, vilket kan forklaras av
att fritidsresor till stor del genomf6rs med bil och manga fritidsaktiviteter
ar idag beroende av bil for att kunna genomforas.

Gang- och cykelresor star for runt 14 procent av resorna, med ungefar 7
procent vardera.4 Figur 16 ger en 6verblick 6ver firdmedelsfordelningen i
Vistra Gotaland.

2% VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gétaland 2022-2023
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Figur 16 Huvudsakligt fardmedel samt alla fardmedel per resa i Vastra Gotaland.
Kalla: Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

Vid jamforelser av Vastra Gotalands resvaneundersokning fran 2023 med
resultat for riket fran Trafikanalys senaste nationella
resvaneundersokning3© framkommer flera skillnader. Dels ar bilresandet
nagot hogre i Vastra Gotaland (cirka 58 procent av resorna mot strax over
halften nationellt). Vidare ar resor med kollektivtrafik betydligt vanligare i
Vistra Gotaland (cirka 26 procent av resorna) an i riket som helhet (under
20 procent) medan resor med cykel och till fots star for en mindre andel
resor i regionen an i landet som helhet.

Kvinnor och man

Manga studier har visat att kvinnor och méan har olika resvanor. Kvinnor
och mén gor ungefar lika ménga resor per dag, men man reser langre,
framfor allt med bil, for alla typer av arenden. Kvinnor vistas i betydligt
storre utstrackning i trafiken som gdende, medan man cyklar ndgot mer och
da dven langre strackor. Pa nationell niva ar ungefar sex av tio av
kollektivtrafikresendrer kvinnor, men den totala genomsnittliga reslingden
med kollektivtrafik 4r densamma for man och kvinnor eftersom méan reser
langre strackor. Dessa monster aterfinns ockséa i Vastra Gotaland. Den
senaste resvaneundersokningen visar att kvinnor reser med bil i lagre
utstrackning 4n man, men reser kollektivt i hogre utstrackning 4n méan.

30 Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023
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Resor med cykel ar forhallandevis jamnt fordelade mellan konen, se Figur
17.
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Figur 17 Fardmedelsférdelning i procent fordelat pa kon. Kalla:
Resvaneunderstkning i Vastra Goétaland 2022-2023

Stad och landsbygd

Resandet och mobilitetsforutsattningarna skiljer sig ocksd at mellan
manniskor som bor i stider och som bor pa landsbygder. Studier visar att
befolkningen i Sveriges landsbygdsomréaden har hogre biltransportarbete
per person, dven om resandet i stads- och landsbygdskommuner kanske
skiljer sig mindre dn vad man skulle kunna tro. Befolkningarna reser lika
ofta och gor ungefar lika manga resor per dag. Daremot ar resor i
genomsnitt langre och tar langre tid att genomf6ra pa landsbygd. Bil ar det
vanligaste fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner
som studeras, men anvinds av invinarna i landsbygdskommunerna i
betydligt storre utstriackning dn av invanarna i stadskommunerna.
Skillnaden mellan mén och kvinnor dr mindre péa landsbygd an i stader.
Bilresorna gors i ungefar samma syfte i landsbygderna som i stiderna. Det
ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de skillnader i
resvanor som syns mellan stad och landsbygd.

Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafiknit ar ett av Sveriges storsta.
Nitet tacker hela regionen och inkluderar bade regionala och lokala
busslinjer, pendel- och regiontag, Géteborgs sparviagsnit samt battrafik i
kust- och skargardsomraden. Resandet &r storst i och omkring Goteborg
och lings de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
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stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvinds i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.3!

I Vastra Gotaland finns aven en omfattande cykelinfrastruktur, om an med
stora variationer mellan kommunerna. Storre titorter och mer befolkade
kommuner har generellt ett mer utbyggt cykelvagnit inom huvudorterna
och ibland mellan orter, medan glesare befolkade kommuner har betydligt
farre cykelbanor utanfor tatorterna.

Ligpendlingskommun nira storre stad
Pendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun nira mindre titort
Landsbygdskommun
Landsbygdskommun med besoksniring
Mindre stad/tatort

Storre stad
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Storstader
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Figur 18 Huvudsakligt fardmedel i procent fordelat p& kommungrupper i Véstra
Gotaland. Kaélla: Resvaneunderstkning i Vastra Gétaland 2022-2023

Det framkommer samtidigt stora variationer i fairdmedelsfordelningen sett
till regionens olika kommungrupper beroende pa hur stor andel av
befolkningen i kommunen som bor i kommunhuvudorten eller andra
tatorter dar forutsattningarna for att ga, cykla och aka kollektivtrafik ar
béttre jamfort med kommuner dar befolkningen &r mer utspridd, se Figur
18. Detta innebar att andelen bilresande ar lagre i stider och
pendlingskommuner till storstader. Bade cykling och kollektivtrafik ar
vanligare firdmedel for resor i regionens stader.

31 yasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rékenskapsaret 2024
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Pendling i Vastra Goétaland

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg. Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvant — sarskilt fran Mélndal, Partille, Kungsbacka och Kungilv. Till
exempel pendlar 6ver 16 000 personer fran Molndal till Goteborg, medan
cirka 5 000 personer pendlar i motsatt riktning. Molndal och Partille
fungerar tydligt som utpriaglade pendlingskommuner, dar en majoritet av
den forvarvsarbetande befolkningen har sin arbetsplats i Goteborg.32

Utover pendlingen inom Goteborgsomradet forekommer dven stora
pendlingsfloden mellan andra storre orter i regionen. Exempelvis pendlar
manga frin Boras, Alingsis och Lerum till Géteborg. Aven Trollhittan och
Vianersborg uppvisar ett tydligt 6msesidigt pendlingsutbyte, medan Borés
har betydande inpendling frain kommuner som Mark, Ulricechamn och
Bollebygd. Skovde har liknande funktion i Skaraborg, med inpendling fran
bland annat Tibro och Falkoping.

Viss inpendling sker fran andra regioner till Vastra Goétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg) och i mindre grad fran
Varmland och Jonk6pings lan. Daremot sker ingen omfattande
arbetspendling mellan Viastra Gotaland och storre arbetsmarknader som
Orebro, Karlstad eller Jonkoping, bortsett fran vissa grainskommuner dér
funktionella samband finns.

Tillganglighet

I regionens trafikforsorjningsprogram finns en méalsattning om god
geografisk tillgdnglighet med kollektivtrafik for regionen. Idag finns
kollektivtrafik utbyggd i hela Vastra Gotaland och invanare har i tillgéng till
minst en tur- och returresa per vardag. I de prioriterade straken uppgar
utbudet till minst 10 resmajligheter per riktning i de flesta relationer. I
omraden med stadstrafik ar det ofta mojligt att anvianda kollektivtrafiken
under storre delen av dagen.33 Tillgangligheten med bil till centrala
maélpunkter ar generellt sett god i stora delar av regionen. Daremot ar
tillgdngligheten med kollektivtrafik mer varierad, sarskilt i mindre
kommuner och landsbygder. Overlag har boende i och kring de storre
orterna god tillgang till viktiga malpunkter, men det finns betydande

32 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
33 VGR (2021) Trafikforsériningsprogram 2021 — 2025 - Hallbara resor i Vastra
Gotaland
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skillnader i jamforelse mellan fardsitt, och mellan olika geografier inom
regionen.

Nulage miljoaspekter

Klimat

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.34 Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser. Om aven sjofart och flyg raknas med ar andelen
cirka 40 procent. Transportsektorns andel av de totala klimatutslappen har
okat under de senaste decennierna dd manga andra sektorer har gjort en
snabbare omstéllning. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 9o
procent av utslappen, dar utslapp fran personbilar dominerar. Sedan 1990
har utsldppen fran transporter minskat med 28 procent. Minskningarna
kommer fran 6kad andel biobrinslen och mer effektiva fordon. Aven i
Vistra Gotaland har utslappen minskat under de senaste aren, se Tabell 7.
Preliminara siffror visar dock att utslappen av viaxthusgaser fran
vagtrafiken i Sverige 6kade med 18 procent 2024 jamfort med 2023.
Bakgrunden till de 6kade utslappen ar framst att reduktionsplikten sanktes
under 2024.35

Tabell 7 CO2-utslapp frén inrikes transporter i Vastra Gotaland 1990-2023, matt
i 1000-tal ton CO2. Kalla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag | 1990 | 2000 2010 | 2020 | 2023 | Audelaviol

utslapp fran inrikes
transporter i
regionen, ar 2023

Vagtrafik 2725 2875 3142 | 2518 2205 94,4%
Personbilar | 2004 2014 2038 | 1686 1460 62,5%
Tunga | 514 635 774 481 432 18,5%

lastbilar
Léfta | 163 177 280 273 245 10,5%
lastbilar
Bussar | 38 37 34 62 54 2,3%
Mopeder och | 7 12 16 16 14 0,6%
Moftorcyklar
Inrikes civil 57 66 82 91 99 4,2%
sjofart (inkl.
privata
fritidsbatar)

34 IPCC, 2023: Summary for Policymakers.
35 Vagtrafikens utslapp 2024
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Inrikes 50 48 32 15 24 1,0%
flygtrafik

Jamvag 21 15 12 9 8 0,3%
Totalt (Inrikes 2853 | 3005 | 3269 | 2633 | 2335
transporter)

Allt fler forskare drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska
kunna nés pa ett héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering
och biodrivmedel utan samhaillet behover ocksa bli mer transporteffektivt
med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.3¢ Klimatpolitiska radet
har konstaterat detta i sina arliga rapporters” och dven IPCC38 och OECD39
drar samma slutsats.

Luft

I transportsektorn ar det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av
halso- och miljofarliga &mnen. Nivaerna av utslapp som genereras fran
avgasroren har dock minskat kraftigt under de senaste decennierna genom
renare brianslen och motorer med effektivare reningsutrustning. Utslappen
av NOx fran transportsektorn ar 74 procent lagre 2023 jamfort med 1990 i
Vastra Gotaland, se Tabell 8.

Tabell 8 Utslapp (ton) av NOx fran transportsektorn 1990-2022. Kélla: SMHI,
Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag 1990 2000 2010 2020 2023
Vagtrafik 22 030 | 16908 | 11568 | 7421 5774
Véagtrafikens andel av totala | 23% 23% 21% 18% 15%
utslapp NOx i regionen

Civil sjofart 670 705 779 885 819
Inrikes flygtrafik 201 196 101 56 89
Jarnvag 381 275 212 111 105
Totalt transporter 23284 | 18116 | 12 660 | 8475 6788

Partiklar ar den typ av luftfororening som bedoms medfora storst
hélsoproblem bland méanniskor i svenska tatorter. De allra minsta
partiklarna, sa kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid férbranning av
flytande eller fasta brianslen. Mekaniska processer sisom viagslitage bildar

36 Se t.ex. Berg Martensson, H., Hojer, M. Rkerman, J. 2023.
37 Klimatpolitiska r8det, 2024

38 [PCC, 2022

39 OECD, 2021
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grovre partiklar, PM10.4° I tatbebyggda omraden ar vagtrafiken vanligen
den dominerande lokala killan och pa starkt trafikerade gator kan halterna
vara flera ganger hogre an genomsnittet for tatorten. Utslappen av de
mindre partiklarna minskar medan partiklarna fran vagslitage okar.

Hoga halter av luftfororeningar forekommer framst i tatorter med mycket
trafik och daligt ventilerade gaturum. Sjéfartens stora utslapp kan stélla till
lokala luftkvalitetsproblem i hamnstader. Kvaveoxid har annars i regionen
framst ett lokalt ursprung och kommer till stor del fran trafiken. I regionens
storre stader och tatorter i starkt trafikerade gaturum ar halterna av
kvavedioxid hoga.

Buller

Enligt Folkhidlsomyndigheten visar uppskattningar att niastan 2 miljoner
manniskor i Sverige ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta
ljudnivan utomhus vid fasad overstiger 55 dBA. Vagtrafik ar den klart
dominerande killan foljt av spartrafik och flygtrafik. Buller kan ge negativ
inverkan pa inlarning och somn och vid langvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan risken for hjart- och karlsjukdomar oka.4

Aven nir bullernivan héller sig under riktvirdet 55 dBA ekvivalentnivé
anser sig omkring 10 procent som mycket storda av vagtrafikbuller i sin
boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid hogre nivaer. Buller paverkas bland
annat av trafikmangd, hastighet, andel tunga fordon samt av
vagbeldggning.

Enskilda kommuner i regionen genomfor bullerkartlaggningar och
Goteborgs stad har en dtgardsplan for buller for perioden 2025-2029.42
Programmet syftar till att minska invinarnas exponering for buller fran
vagar, spar, flyg och viss industriell verksamhet.

Trafiksakerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Vastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland, se Figur 19. I regionen finns aven en trend for minskat antal

40 PM10 mats som vikten av alla partiklar som &r mindre an 10 mikrometer som finns
i en kubikmeter luft. PM2,5 mats som vikten av alla partiklar som d@r mindre én 2,5
mikrometer. PM2,5 ingdr darfér dven i PM10.

41 Folkh&lsomyndigheten (u.8.) Véagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

42 Goteborgs Stad (2025) Goteborgs Stad atgardsplan mot buller 2025-2029
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gidende som omkommer. FoOr ovriga transportslag syns inga tydliga trender
over tid.
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Figur 19 Polisrapporterade dodade personer i vagtrafikolyckor efter fardsatt i
Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional
statistik.

Antalet mattligt och allvarligt skadade med personbil har ocksa minskat
over tid medan de allvarligare skadorna for de som cyklar och gar har 6kat i
antal sedan 2007 men sedan hallit sig pa ungefar samma niva mellan 2011
och 2023, se Figur 20.
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Figur 20: Allvarligt och mattligt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata
i Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kédlla: Transportstyrelsen, regional
statistik.
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De allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, vilket framkommer i Figur 21, men det statliga vignitet dr ocksa
det mest trafikerade.
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Figur 21: Omkomna per véghé’llare. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetsutvecklingen 2024.

I Figur 22 visas omkomna i olika trafikantkategorier uppdelat pa viaghallare
for Vastra Gotalands lan. Till allra storsta grad ar det motortrafikanter som
omkommit pé det statliga viagnitet.43 Omkomna pa det kommunala
vagnatet utgors primart av fotgdngare och cyklister. Av alla omkomna
under den senaste tredrsperioden i linet omkom 41 procent i
personbilsolyckor pa det statliga vignatet. Ytterligare 21 procent av de
omkomna dog i motorcykel- eller lastbilsolyckor pa det statliga vignatet.

43 Trafikverket (2025) Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverket Véstra
regionen 2023.
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Figur 22: Andel omkomna per trafikantkategori i Vastra Goétalands lan, per
véghéllare, genomsnitt 2021-2023. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetutvecklingen i Trafikverket Vastra regionen 2023.

Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade ar en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sadana olyckor intraffar
primért pa det kommunala vignitet, se Figur 23. Andelen allvarligt
skadade pa kommunala vagar och gator har 6kat 6ver tid. Det ar darfor
viktigt att genomfora atgarder for 6kad trafiksdkerhet dven i det
kommunala viagnatet.
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Figur 23 Antal allvarligt skadade uppdelat pd trafikantkategori och véghallare
2024. Kalla: Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024.

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pd ménga sitt och minskar
risken for ménga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet ir ocksa
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bra for ménniskors generella vilmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa dn vad en bilresa gor.

Andelen cykelresor av det totala resandet var 7 procent under 2023, men
det skiljer sig dock at mellan de olika kommunerna. I exempelvis Skovde,
Ockerd, Lidkoping och Alingsés var andelen cykelresor 6ver 13 procent,
vilket drar upp genomsnittet for hela regionen.44

Landskap och kulturmilj6

Aspekten Kulturmiljo definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som
kulturvirden i infrastrukturen, sdsom alléer, solitdra trad, kulturvégar,
kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag- och jairnvagsanknutna kulturminnen,
stenmurar, bevarandevirda broar och trummor, landskapets

kulturvarden.

Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de forandringar som
infrastrukturarbetet medfor i landskapet och i tatorter. Samtidigt ar
transportsystemet en del av kulturmiljon genom att vigar och jairnvagar
utgor spar av manskligt skapande och anvandning. Vag- och
jarnvagsmiljoer som sarskilt tydligt visar infrastrukturens utveckling och
betydelse genom tiderna utgor infrastrukturens egna kulturarv.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Vatten

Vad géller transporternas paverkan pa vatten finns det tva 6vergripande
perspektiv; dels paverkan pa dricksvattenforsorjningen genom risk for
paverkan fran vattentékt, dels paverkan pa vattenférhéllanden ur ekologisk
synpunkt. Ekologiska perspektiv pa vatten beskrivs under avsnittet
Biologisk mangfald nedan. Den potentiella negativa paverkan orsakas dels
av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anldggningar. Vattentakter
kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening av
vattentakter. Transporter av farliga amnen (olja, kemikalier, tungmetaller)
kan vid olyckor lacka ut och fororena yt- och grundvatten och vagar och
jarnvagar nira sjoar, vattendrag eller grundvattentakter okar darfor risken
for spridning av fororeningar vid olyckor. Vagsalt och kemikalier kan ocksa
paverka grundvattnets kvalitet. Asfalterade ytor minskar markens naturliga

44 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023
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formaga att infiltrera vatten, vilket leder till snabbare avrinning av
regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och 6versvimningar som
skadar vattenmiljoer och bebyggelse.

Jordbruksmark

Infrastrukturanldggningar ar ytkravande i sig men bidrar ocksa till en
utbredning av bebyggelsen som tar mark i ansprak. Att gora om
jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel
process, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv
jordbruksmark. Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark
fragmenteras sa att brukningen forsvaras.

I Vastra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar
nistan en femtedel av hela rikets jordbruksmark.45 I regionen utmairker sig
flera kommuner, fraimst Lidkoping, Vara, Falkoping, Gotene, Skara,
Gristorp och Essunga som har mellan 40—59 procent jordbruksmark, se
Figur 24.
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Figur 24 Andel jordbruksmark av landarealen per kommun, 2024. Kalla:
Jordbruksverket

Biologisk mangfald

For att beskriva och hantera biologisk mangfald i samhéllet anvands oftast
hotade arter och skyddade omraden som matt och beskrivning, men
biologisk mangfald 4r mer 4dn sa. Fokus pa hotade arter och skyddade

45 Jordbruksverket (2024) Jordbruksmarkens anvéandning 2024

Sida 225 av 424


https://jordbruksverket.se/om-jordbruksverket/jordbruksverkets-officiella-statistik/jordbruksverkets-statistikrapporter/statistik/2024-10-22-jordbruksmarkens-anvandning-2024.-slutlig-statistik

omraden har lett till konflikter mellan brukande och naturvard samtidigt
som utarmning av biologisk méngfald fortsatt. Biologisk mangfald ar
resultat av funktionalitet dar alla delars varde ar oavhangigt antal eller
storlek. Tillampning av gillande lagstiftning ar i grunden baserad pa
ekonomisk vardering, vilket i praktiken innebar att skada pa biologisk
mangfald aldrig helt beh6ver motverkas eftersom det inte kan anses
motiverat utifran lonsamhetskraven i varje enskilt fall. Resultatet ar att
biologisk mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Ingen aktivitet kan
enskilt anses vara avgorande men sammantaget har resultatet blivit
massutrotning och kraftig utarmning av biologisk mangfald, som fortgar.

Viagar och jarnvagar tar sammantaget inte mycket mark i ansprak, de utgor
till exempel bara cirka 2 procent av Sveriges yta. Men de fragmenterar i
stort sett hela landet i sma bitar. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begrinsas inte till infrastrukturens yta, den sker langt utanfor den egentliga
vagen eller jairnvagen.

Den allvarligaste paverkan ar genom mortalitet (djur dodade i trafik),
barridrverkan (hindrar djurs mojligheter att rora sig i naturen), stérning
(buller, ljus, fororeningar mm) och invasiva arter som sprids via
infrastrukturnitverket. Till det kommer att livsmiljer forstors nar vagar
och jarnvagar med tillhorande anlaggningar byggs.

Biologisk mangfald kommer undantagslost att paverkas av resultatet fran
all fysisk planering som genomfors. Darfor behover biologisk mangfald
finnas med redan fran de allra férsta planeringsinitiativen, och sedan
hanteras genom alla steg i planeringen och fortsitta vid genomférandet av
planer och projekt. Det behdver dven finnas med i uppféljningar. Det ar
enbart genom att hantera biologisk mangfald redan fran strategisk
planering som mojligheterna skapas till att starka biologisk méngfald.

Avseende vixtliv bestar infrastrukturens paverkan av habitatforlust och
fragmentering. Vaxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade
luftféroreningar sdsom kvaveoxider och ozon. Kviaveoxider och ozon kan
paverka kinsliga vaxter sa att bladen skadas och produktionsférméagan
minskar. Vidare paverkas marktillstdndet av kviaveoxidernas forsurande
effekt. Samtidigt som traden forses med extra kvivetillskott urlakas vissa
metaller, sd kallad markforsurning, vilket anses kunna paverka triadens
rotsystem negativt. Halkbekdmpning genom saltning har negativa effekter
pa vegetation langs viagnatet vilket kan leda till missfargning i vagens
narhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som foljd.

Skyddsviarda omraden som kan paverkas av infrastrukturen och dess
transporter ar bland annat prioriterad och utpekad gronstruktur, Natura
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2000-omraden, speciellt skyddsvarda omraden for biologisk mangfald,
samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kustzonen.

Infrastruktur och trafik kan ocksa paverka vattenforhallanden ur ekologisk
synpunkt och dirigenom livsmilj6er for vattenlevande djur och vaxter.
Vattenkvalitet kan paverkas negativt nar partiklar fran dack,
viagmarkeringar och asfalt slits ned och skoljs bort med regnvatten. Dessa
kan transporteras till vattendrag och hav, diar de paverkar vattenlevande
organismer. Vigdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller,
naringsamnen (fran godning och avgaser) samt mikroplaster till sjoar och
hav, som kan leda till bade 6vergddning och syrebrist. Byggande av vagar,
broar och jarnvagar kan leda till forandrade vattenfloden, habitatforlust och
fragmentering av ekosystem, genom anlaggning av kanaler, muddring och
utfyllnader.

I Figur 25 nedan visas en karta 6ver Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastrukturen samt utpekade omraden for skydd av natur, flora
och fauna. Det bor ndmnas att djur, vaxter och vardefull natur dven finns
utanfor de utpekade omradena.
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Figur 25. En dversikt av Vastra Gétalands naturomraden och utpekade omraden
for skydd av flora och fauna. Skyddad natur, Naturvrdsverket.

I Figur 26 nedan visas en karta over Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastruktur samt utpekade omraden for vattenskydd,
kulturreservat och landsbildsskyddsomrade. Landarealerna upplétna at
kulturreservat och landskapsbildsskyddsomraden ar mycket sma i Vastra
Gotaland. Hela Vattern ar dock vattenskyddsomrade.
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Figur 26 En dversikt av Vastra Goétalands utpekade omrdden for skydd av kultur,
vatten och landskapsbild. Skyddad natur, Naturvardsverket.

Nulage ovriga hadllbarhetsaspekter

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsattningar.
Studier visar att forutsattningar som lag inkomst, 1ag utbildning och
bristande kunskaper i det svenska spraket dr socioekonomiska faktorer som
gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta narmare arbete och skola.
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Darfor ar en val fungerade kollektivtrafik centralt for delaktighet och
integrering i samhallet.4¢

Generellt ar de socioekonomiska forutsattningarna goda i Vastra Gotaland,
medianinkomsterna for kvinnor och mén ligger strax under rikssnittet och
andelen hogutbildade (minst tre ar eftergymnasial utbildning) uppgar till
cirka 34 procent, vilket dr bland de hogsta nivaerna i landet.47

Arbetslosheten i regionen lag i borjan av 2025 runt 6—7 procent av
arbetskraften, vilket ar i linje med eller ndgot under rikssnittet, men med
stora variationer inom regionen. Exempelvis har mindre kommuner med
svagare arbetsmarknad betydligt hogre arbetsloshet an vilmaende
kranskommuner runt Goteborg.48

Enligt Segregationsbarometern4 bor majoriteten av invanarna i Vastra
Gotaland i omraden med goda socioekonomiska forhallanden; cirka 13
procent lever i omraden med uttalade socioekonomiska utmaningar, medan
nara 70 procent bor i omraden med goda eller mycket goda
socioekonomiska forutsiattningar. Sammantaget kinnetecknas Vastra
Gotaland av en hog utbildningsniva och relativt god ekonomisk standard,
men ocksa av tydliga skillnader mellan kommuner och omradestyper vad
galler inkomster, utbildningsgrad och sysselsittning.

Alder

Genom livet forandras méanniskors forutsattningar avseende mobilitet med
aldern. For barns och ungas sjalvstandiga mobilitet ar forutsattningarna att
pa ett tryggt och sdkert sitt ga, cykla och aka kollektivtrafik avgorande. Den
okande bilismen har begransat barns rorelsefrihet och minskat de
tillgdngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och fran
skolan innebar dartill att barn och unga gar miste om mgjligheter till fysisk
aktivitet som vardagsresandet kan innebira.s°

46 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

47 SCB (2023) Jamstélldhetsstatistik

48 SCB (2025) Arbetskraftsundersdkning

4% Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

50 Se t.ex. Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en
kunskapssammanstéllining. VTI Rapport: 958
Lindqgvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvdg till skolan kan vara végen till
framg8ng. Skolledaren, 2019, no 3.
https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-
vara-vagen-till-framgang/ samt
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Aven om bilen generellt sett dr det dominerande firdsittet hos dldre, blir
gang och kollektivtrafik allt viktigare transportsitt med stigande alder,
sarskilt nar bilkorandet inte langre ar en mojlighet. Att skapa goda
forutsattningar for gaende, kollektivtrafik och andra alternativ till bilen ar
en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet for ménga dldre. God
fysisk tillganglighet i nirmiljon samt drift och underhall som forebygger
fallolyckor ar centrala fragor for daldres mobilitet. Cykling kan ocksé vara en
del av dldres mobilitet, sarskilt for yngre aldre.5

Kon

Som beskrevs under avsnittet om resvanor har man och kvinnor olika
resmonster, dar kvinnor och méan gor ungefar lika manga resor men man
reser langre och framfor allt 1angre i bil. Kvinnor som grupp har ett uttalat
mer hallbart firdmedelsval jamfort med man. Men tidigare studier visar att
kvinnor och mén inte bara reser olika utan ocksa har olika varderingar
kopplat till transporter. 52 En av de mest genomgaende skillnaderna i
attityder och virderingar kopplade till resandet handlar om hallbarhet.
Kvinnor tror i storre utstrackning 4n man att klimatférandringarna
kommer att paverka oss i Sverige och ar mer positivt instédllda till insatser
for att bromsa klimatforandringarna och dndra sitt eget beteende. Kvinnor
ar generellt ocksa mer positiva till trafiksdkerhetsatgiarder och atgarder som
gor det battre for gdende och cyklister jamfort med mén.

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedsattning utgor inte en enhetlig grupp, utan ar en
grupp med stor variation av behov och forutsiattningar. Behoven skiljer sig
at exempelvis om det handlar om rorlighet, syn, horsel eller kognitiva
funktionsnedsittningar. Pa ett generellt plan reser personer med
funktionsnedsattning mindre dn personer utan funktionsnedsittningar,
béde pa totalen och med kollektivtrafik. For personer med
funktionsnedsittning ar den fysiska tillgangligheten i kollektivtrafiken och

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024)
Promoting Children s Active School Transportation - An international scoping
review of psychosocial factors. Syst Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-
023-02414-y

51 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active
aging? Relationships between aging, car use, and time spent on activities that
sustain health and well-being, Department of Economy and Society, University of
Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S., 2013. Travel behaviors,
sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of
older adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11.
https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo.2013.09.001

52 Smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jdmstélldhet och transportsystemet. Vinnova -
Sveriges innovationsmyndighet
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utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska miljoer ska
utformas hinderfria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som finns.53

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot
hogre biltransportarbete per person dn i stadskommuner. Befolkningarna
reser lika ofta, gor ungefar lika manga resor per dag och bilresorna har ofta
samma syften. Daremot ar resor i genomsnitt langre och tar langre tid att
genomfora pa landsbygden jamfort med staden. Bil ar det vanligaste
fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner som
studeras, men anvinds i betydligt hogre utstrackning av invanarna i
landsbygdskommunerna dn av invinarna i stadskommunerna. Skillnaden
mellan mén och kvinnor dr mindre pa landsbygd &n i stader. Det ar till
synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader
som syns mellan stad och landsbygd.54

Halsa

Att planera for en fysisk miljo som underlittar for gang och cykel
underlattar for att invanarna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin
vardag och bryta monster av langvarigt stillasittande.
Folkhalsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med
bakgrund av att det kan ge en 6kad livskvalitet och battre forutsattningar
for att vara frisk och leva langre. Boverket framhaller att fysisk planering
som prioriterar gang och cykel i omraden med olika fysiska strukturer och
socioekonomiska forutsattningar framjar en god och jamlik halsa for hela
befolkningen. En planering som leder till 6kad andel gang och cykel har
potential att skapa mervirden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter
som minskat buller och minskade luftféroreningar.ss

53 Se t.ex. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela 8ret! - En uppféljning av
transportsystemets tillgénglighet fér personer med
funktionshinder. Sammanfattning av uppféljningsrapport 2013/14:RFR5

54 Se t.ex. Dymén et al., (2016). Tillgdnglighet och mobilitet fér en h3llbar
landsbygd, Smidfelt Rosqvist mfl. (2019) Mobilitet pa landsbygder - en
forskningsdversikt. Trivector rapport: 2019:57

55 Se t.ex. Karlstrém, S., & Jonason, D. (2019) Utmaningar fér omstallningen till
halsosam hallbar mobilitet — behovet av ett missionsorienterat
arbetssatt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-
2 https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/ut
maningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-
missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-
27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt
vardagsliv. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-
forst/aktiv-mobilitet/ Hamtad 2025-03-27
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Bilaga 2 Formular for provning
och analys av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1
januari 2020. | alla fragor, drenden och beslut som beroér barn
direkt eller indirekt, ska vi i Vastra Gotalandsregionen ha barnets
basta som riktlinje. Provning och analys av barnets basta ar ett
hjalpmedel for att vi ska bli battre pa att efterleva barnets

rattigheter.

Vilka barn
berors av
arendet?

Vilka
konsekvenser
blir det utifran

barnets
rattigheter?

Vad sager
forskning och

Vad sager Vilka
barn- synpunkter har
konventionen? berorda barn?

Vilka lagar
berors?

Vilka for- och
nackdelar finns
det utifran
barnets
rattigheter?

Vad sager

praxis och

beprovad
erfarenhet?

Vad ar barnets
basta enligt Behovs
den kompensatori- aterkoppling
sammanlagda ska atgarder? till samtliga
bedémningen? berorda!

Utvardering av
utfallet och
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Beskriv drendet/forslaget

Viastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprittare
ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del
av den statliga infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 §
miljobalken ska en myndighet eller kommun som upprattar
eller &ndrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Genom hela processen med att revidera den regionala
infrastrukturplanen har en integrerad héllbarhetsbedémning
gjorts, dir strategisk miljobedomning enligt miljébalkens krav
ingar.

Viastra Gotalandsregionen har valt att komplettera
miljobedomningen med en bredare hallbarhetsbedomning
avseende aspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt
Trygghet. Darutover har en provning av barnets basta gjorts.

Vilka ska vara med i processen att gora en provning av barnets
basta/barnkonsekvensanalys?

Delaktiga i provningen av barnets basta har konsulter fran
Trivector Traffic, med kompetens inom social héllbarhet,

deltagit. Fran VGR:s sida har Aako Raoofi granskat prévningen.

Provningen/analysen paborjad 2025-04-14
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Vilka barn berors av arendet?

Vilka barn
berors av

arendet?

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i Vastra
Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad (positivt eller negativt)
av planens atgarder till foljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och fysiska
forutsattningar.

Inom ramen for hallbarhetsbedomningen har alla dtgarder och atgardsomraden i
infrastrukturplanen bedomts var och for sig och som helhet utifrdn barnets bista.
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Vilka lagar berors?

Vi GRERE]L

berors av
arendet?

Barnkonventionen ar sedan 2020 svensk lag och beror dirmed provningen.

Stod gar dock att finna i plan- och bygglagen 2 kap. 3 § PBL anges att sarskilt
viktiga allmanna intressen ska beaktas, bland annat trygga och goda livsmiljoer for
barn. Det gar ocksa att finns i 1 kap. 2 § RF som beskriver att det allménna ska
framja barns ratt att vixa upp under goda forhallanden och utvecklas till
ansvarskidnnande ménniskor.

Vad sager
barnkon-

ventionen?

Vad séger barnkonventionen?

Barnets bista ar en av barnkonventionens grundprinciper som
ligger till grund for provningen av barnets basta. ”Vid alla
atgarder som ror barn varje sig de vidtas av offentliga eller sociala
valfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ, ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets basta.”

Artikel 2, 3, 6 och 12 ar de sa kallade fyra grundprincipernas® vilka
har baring pa denna prévning.

e Artikel 2: Om alla barns lika viarde och rattigheter. Ingen
far diskrimineras. Barnkonventionen giller for alla barn
som befinner sig i ett land som har ratificerat den.

56 https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/om-barnkonventionen/
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e Artikel 3: I alla tgarder som ror barn ska i forsta hand
det som bedoms vara barnets basta beaktas.

Begreppet "barnets basta” ar konventionens grundpelare.
Vad som ar barnets basta maste avgoras i varje enskilt fall
och hinsyn ska tas till barnets egen asikt och erfarenhet.

e Artikel 6: Varje barns ritt till liv, 6verlevnad och
utveckling. Det handlar inte bara om barnets fysiska hilsa
utan ocksd om den andliga, moraliska, psykiska och sociala
utvecklingen.

e Artikel 12: Barnets ratt att bilda och uttrycka sina asikter
och fa dem beaktade i alla fragor som beror hen. Nar
asikterna beaktas ska hénsyn tas till barnets alder och
mognad.

For denna prévning ar foljande artiklar ocksa centrala:

konventionen framhaver ocksé (kortversions?):

e Artikel 4. Konventionsstaterna ska till fullo utnyttja sina
tillgdngliga resurser for att forverkliga barnets
ekonomiska, sociala och kulturella rattigheter. Nar
resurserna inte racker till bor man soka 16sningar genom
internationellt samarbete.

e Artikel 23. Ett barn med fysisk eller psykisk
funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt och
anstandigt liv som gor det mojligt for dem att delta aktivt i
samhallet.

e Artikel 31. Barnet har ritt till lek, vila och fritid.

Vilka
synpunkter

har berorda
barn?

Vilka synpunkter har berérda barn?

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa
tidigare studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar
som bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett

57 https://www.raddabarnen.se/rad-och-
kunskap/skolmaterial/barnkonventionen/barnkonventionen-kort-version/
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tidigt skede. Barnets basta har i stéllet analyserats utifrdn en
kvalitativ bedomning av hur respektive atgard samt
prioriteringarna i planen som helhet gynnar barns vardagsresor
och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta arbetet
med att genomfora atgarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjilva far
komma till tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med
skolbarn eller enkatundersokningar. Dialog med barns
vardnadshavare, barnets natverk eller ideella organisationer kan
komplettera barnens synpunkter.

Vad sager
forskning och

teori?

Vad siger forskning och teori?

Denna del ar en sammanfattning som till stora delar bygger pa
den forskningssammanstillning som gjorts inom ramen for VI1:s
forskningsrapport med namnet Barn som vdgvisare
Mojligheter, hinder och metoder for att inkludera barns
perspektiv i kommunal trafik- och stadsplanering (2025).

e En barnvinlig miljo fraimjar aktivt resande med gang och
cykel, vilket kan forbattra barns och ungdomars hilsa pa
bade kort och lang sikt. Det ar ocksa viktigt att skapa en
miljo dar barn kénner sig trygga och sjalvstandiga for att
fraimja deras fysiska, sociala och kreativa utveckling.

¢ Omfattande svensk och internationell forskning visar pa
att en bra uppvaxtmiljo ar viktigt for barns hilsa och
valbefinnande (trafikmiljon ar ofta en del av barns fysiska
uppvaxtmiljo)

e For yngre barn ar den bostadsnara miljon sarskilt viktig,
likasa skol- och forskolegardar samt gronytor av olika slag
och hur barn kan ni dessa platser. Aven gator bor ses som
en del av en barnvanlig utemiljo med mojligheter till lek,
fritidsaktiviteter och méten. Det ar en sjalvklarhet for barn
att vilja utforska sin fysiska omgivning efter hand som de
vaxer. Det ar darfor viktigt att stédja och uppmuntra
barnens vilja att utforska genom en vil utformad och siker
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miljo. For att platser ska fa en sddan betydelse méste de
vara tillgangliga for barn.

Att ha tillgang till manga platser framjar barnens
rorelsefrihet. Uppgiften for vuxensamhallet ar att

skapa “forutsattningar for barns meningsfulla och
hélsosamma tillvaro och utveckling, att bevara och
utveckla strukturer och platser och att skapa inkludering”
(Jansson och Herbert, 2023:3).

Den fysiska och sociala miljons egenskaper ar helt
avgorande for att &stadkomma barnvanlighet, ndgonting
som dven bor omfattas till trafikmiljoer.

Relevanta mélpunkter for barn innefattar bland annat
skolor, fritidsaktiviteter, parker, lekplatser och
bostadsomraden dar vanner och familj bor.

Alla barn, oavsett individuella férutsattningar, ska
sjalvstandigt kunna rora sig till och inom viktiga platser
och malpunkter for barn. Universell design
rekommenderas for att underlétta detta (alltsa att platser
gar att anvinda oberoende av individuella forutsittningar,
annars kravs tillganglighetsanpassning).

For att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt behovs ett
sarskilt fokus pa tillganglighet med gang, cykel och
kollektivtrafik eftersom dessa fardmedel ofta kan anvandas
av barn sjalva.

Barn upplever trafikmiljon pa andra sétt dn vuxna och har
andra kognitiva och fysiska forutsattningar.

Upplevd "trafikosidkerhet” kan leda till att barns
rorelsefrihet minskar till foljd av orolig virdnadshavare.
Utformningar som bidrar till trafiksikerhet for barn och
unga ar exempelvis 1dga hastighetsgranser, god standard
pé gang- och cykelinfrastruktur, hastighetsdimpande
atgarder och sarskilt utnamnda gator for barn sdsom
lekgator och skolgator.

For barn med funktionsnedsattningar finns olika behov
kopplat till den fysiska miljon.

Barn mar bra av att leka. Det ar ocksa en viktig del i barns
utveckling avseende bland annat fysiska, sociala,
intellektuella, kreativa och emotionella faktorer.
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Vad sager
praxis och

beprévad
erfarenhet?

Vad séger praxis och beprovad erfarenhet?

Enligt VTI:s rapport ar barnkonventionen det fraimsta stodet for
kommuners och regioners arbete med trafik- och stadsplanering
som tar hiansyn till barnets bésta. Det finns inte nigra nationella
beslut kring hur planeringen ska ga till for att uppfylla
barnkonventionen. Varje kommun eller region har generellt sett
tagit fram egna strategier och metoder for att arbeta med
barnvanlig planering av stads- och trafikmiljoer.

Vilka foér- och
nackdelar
finns det

utifran
barnets
rattigheter?

Vilka for- och nackdelar finns det med arendet/forslaget utifran
barnets rittigheter, enligt det insamlade underlaget?

Bedomningen &r att planens satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel har en positiv paverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet.
Aven forbittrade bytespunkter som 6kar tryggheten bidrar till
barnens biasta och kan underlitta for kollektivtrafikresor.

Manga av de storre viagatgarder som ingar i planen innehéller
ocksa satsningar pa nya gang- och cykelvigar, ibland som
kompensatoriska atgiarder da utbyggda vagar gor att tidigare
forbindelser skirs av, men ofta ocksé si att tillgiangligheten med
gang och cykel forbittras jamfort med tidigare. Aven om
satsningarna pa gang- och cykelvagar bidrar positivt till barnens
basta kan dock inte dtgarderna som helhet sdgas gora det och
prioriteringen i planen att avsitta en stor andel av medlen till
namngivna vagatgarder kan inte anses bidra till barnens basta
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eftersom de skapar barridrer i den lokala tillgdngligheten och inte
bidrar till att forstarka barns sjalvstandiga mobilitet.

Vilka konsekvenser har drendet/forslaget utifran barnets
rattigheter?

Vilka
konsekvenser
blir det

utifran
barnets
rattigheter?

Positiva konsekvenser av infrastrukturplanen ar att utbyggnaden
av nya gang- och cykelbanor kan bidra till 6kad sjalvstindig
mobilitet och potential for aktiv mobilitet f6r barn och unga.
Ocksé satsningar pa okad trafiksikerhet pa det kommunala
vagnitet samt satsningar pa nya resecentra och bytespunkter med
okad tillganglighet far positiva konsekvenser for barns
sjalvstandiga mobilitet.

Aven om satsningarna p4 utbyggd viginfrastruktur har stort fokus
pa okad trafiksdkerhet pa de berérda strackorna genererar
utbyggda vagar okad trafik vilket kan ha negativa konsekvenser
for trafiksdkerheten i andra delar av trafiksystemet och darmed
forsamra forutsattningarna for barns sjalvstandiga mobilitet.
Utbyggda viagar kan ocksa skapa barriarer som forsamrar den
lokala tillgangligheten, vilket ar fallet med atgiarden Vag 168
Ekelov-Kareby.

Samtidigt innebar viagatgirdernas ocksa positiva bidrag till barns
tillgdnglighet nar de reser med kollektivtrafik eller blir skjutsade
med bil. P4 lang sikt kan dven de ta del av nyttan med utbyggd
vaginfrastruktur, varfor det inte gar att sdga att vagsatsningar
endast ger negativa konsekvenser utifran barnets basta.

Planens negativa paverkan pa hallbarhetsaspekterna klimat,
biologisk méngfald, landskap och resurser tillgingliga for
manniskan innebar dock negativa konsekvenser for barns
forutsattningar i framtiden.
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Vad ar barnets basta i arendet/forslaget enligt den sammanlagda
bedomningen?

Sida 87

Vad ar
barnets basta
enligt den

sammanlagd
a
beddémningen

Utifrdn den sammanlagda bedomningen ar barnets basta att satsa
pa gang, cykel och kollektivtrafikatgirder eftersom det bidrar till
barns sjalvstindiga mobilitet. Satsningar pa okad trafiksakerhet,
sarskilt inne i samhallen och vid barns malpunkter, bidrar ocksa
till barnets basta.

Vilka kompensatoriska atgarder kan vi gora om
drendet/forslaget inte ar i linje med barnets bésta?

Behdvs
kompensatori

o -ska
atgarder?

Vid genomforandet av planen ar det viktigt att ta hansyn till barns
behov av att kunna rora sig sjalvstandigt till lokala mélpunkter,
och att sdkerstilla att nodviandiga atgarder vidtas for att
Overbrygga barridrer som skapas i den lokala geografin vid
vagutbyggnader. I fordelningen av medel till mindre atgarder i det
statliga regionala viagnitet och medfinans till kommunalt vagnat
bor tillgdngligheten till barns méalpunkter sarskilt vagas in.
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera dtgarder inom
hela Vastra Gotaland. Generellt sett ar dtgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att fordela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar 1 hallplatser och
dtgarder som framjar kombinationsresor.
Vasttrafik sammanstaller behov och Atgardsfor-

Tabell 6. Fordelning av medel far férstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

Géteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Géteborgsregionen, Cykelatgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vig 161, Cykelatgarder
Fyrbodal, Vag 161, Traﬁkséiker'l1ets§tgér'der
Fyrbodal, Vag 171, Stranderdngs bro
Fyrbodal, mindre vagatgarder
Borasregionen, vég 27 mindre vagatgarder

Summa

slag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrid med Trafikverket. Atgarderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgarder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vastra Gotalandsregionens strategiska
plan for okad cykling dar tatortsnara cyvkel-
infrastruktur och integrering av cvkel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att 6ka
trafiksakerheten och cykelbarheten behover
cykelvagar och bygdevagar anlaggas langs
det statligt regionala vagnétet.

Medel i plan, mnkr

65
33
130
52
52
52
26

54

464

Regional infrastrukturplan finansierar kostnaden
for vagplan och kommunal medfinansiering sker
med 50 procent av kostnaden for projektering
och byggande av statligt regionala cykelvagar.
Avtal tecknas tidigt i processen mellan Trafikver-
ket och aktuell kommun och avser en maximal
medfinansiering fran kommunen. Kommunerna
ombeds aterkommande lamna in forslag pa

nya cykelvagar som de avser att medfinansiera.
Atgirderna ska bidra till maluppfyllelse i enlig-
het med Vastra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling.

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksikerheten och tillganglig-
heten samt att minska barriareffekter behover
mindre atgarder genomforas pa det statliga
vagnatet. Standardhojning, korsningsatgarder,
passager for giende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, giende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Vastra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berdrda kommuner.

Regional uﬂrm%ﬁ @32%24'037 m
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§117 KS2025/233

Besoksnaringsstrategi 2026-2030

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen antar Sjuhéarads reviderade besdksnaringsstrategi 2026-2030.

Arendet
En reviderad besoksnaringsstrategi for Sjuharad behover antas for 2026-2030.
Strategin tas upp for beslut i respektive medverkande kommun i Sjuharad,

daribland Bollebygds kommun.

Destination Sjuharad/Borasregionen, Besoksnéaringsstrategin 2025 som antogs
2021 har legat till grund for den reviderade besoksnaringsstrategin och varit ett
framgangsrikt verktyg i kommunernas gemensamma arbete att utveckla
besoksnaringen i Sjuhérad. Destination Sjuharad/Borasregionen
Besoksnaringsstrategi 2025 har lett fram till att samarbetet starkts ytterligare och
bidragit till att det har tagits viktiga steg framat i arbetet med att skapa Sjuhéarad
som en gemensam destination. Den nya strategin ger mojligheter att fortsatta

detta arbete.

Strategin har skickats ut pa remiss till de aktdérer som medverkade i framtagandet
av strategin 2020 samt till nya aktorer, dar ett antal fragor stélldes. En
omvarldsbevakning har ocksd genomfdrts 2025 dar man bland annat tagit hansyn

till nya férutséttningar och nya trender inom turism/besdksnaring.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

Beslutet innebar ingen forandring avseende sedan tidigare beslutad budget. Den
fasta kostnaden &r 50 tkr och den rorliga ar 2 kr/invanare vilket genererar en
kostnad pa motsvarande knappa 70 tkr/ar. Kommunstyrelsen har tidigare
beslutat att delta i och finansiera den gemensamma bestksnéaringsstrategin for
Borasregionen. (KS2021/163).

Det gemensamma arbetet kring Sjuhéarad har fatt en tydlig inriktning for
kommuner och aktorer att dra 4t samma hall. Sjuhérad har blivit ett &nnu starkare
varumarke for besokare till var delregion. En reviderad besoksnaringsstrategi ska
starka regionens varumarke och attraktionskraft. Genom gemensamma
marknadsforingsinsatser, digital kommunikationsutveckling och
hallbarhetsarbete, stravar vi efter att 6ka turismen och bidra till regionens
langsiktiga ekonomiska tillvaxt. Samarbetet omfattar dven kunskapsutbyte och
affarsutveckling for att ytterligare framja regionens foretag och néaringsliv och

samverkan framat.

Den reviderade strategin ar ett viktigt dokument och stallningstagande for

Bollebygds kommun och de andra medverkande kommunerna i Sjuharad. Genom
att fortsatta samarbeta utifrdn en gemensam strategi, skapas forutsattningar till
att fortsatt starka Sjuharad som en attraktiv plats att fér de som arbetar, bor och

besdker denna plats.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut

Kommunstyrelsen antar Sjuhéarads reviderade besdksnaringsstrategi 2026-2030.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum

2025-09-25

Beslutsunderlag
— Revidering av bestksnéaringsstrategi 2026-2030
— Sjuhérad strategi 2030 - augusti 2025 noteringar

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign

Sida 3iiasl/a23






Innehall

Besdksnaring for regional utveckling 3 — Strategins byggstenar 21 >
Bakgrund 5 - Vision 22—
Processen 6 - Mission 24—
Nuldge 7 = Position 25—
Majligheter 8 —> Strategier 28 >
Utmaningar 10 - Forutsattningar 34—
Sju identifierade trender 1M1 -
Identifierade osakerheter 19 5
Framgangsfaktorer for destinationer 20>

Sida 249 av 424




Besoksnaring och
regional utveckling

Besoksnaringen har under 2000-talet varit en

av de tjanstenaringar i Sverige som skapat flest
arbetstillfallen, med drygt 100 000 personer

verksamma inom branschen. Turism och besoksnaring
ar platsbunden och ofta smaskalig. Det offentliga

ager och driver aven verksamheter inom naringen, till
exempel kulturinstitutioner. Kommuner och regioner
behover darfor ta en annan roll for att bidra till en hallbar
utveckling av svensk besoksnaring, jamfért med annan
naringslivsutveckling.*

Ett nytt satt att mata turismekonomisk omsattning
(TEM) lanserades 2025 av Tillvaxtverket och enligt
den omsatte besotksnaringen i Sverige 386 miljarder kr
2023 (2,6% av BNP). Tva tredjedelar landar i den lokala
ekonomin - vara butiker, restauranger, boendeanlagg-
ningar och aktivitetsforetag.

*enl SKR april 2024.

Detta bidrar i sin tur till att vara naringsidkare okar

sin omsattning och kan till exempel utoka 6ppettider,
vilket genererar battre utbud for vara invanare. Det gor
ocksa att naringsidkaren kan anstélla fler personer eller
sjalv leva pa sitt arbete, vilket 6kar sysselsattningen.
Besoksnaringen ar ocksa en naring som manga kommer
i kontakt med som ett forsta jobb.

Besoksnaringen ar viktig for att skapa attraktionskraft,
aven om andra faktorer ocksa bidrar. Hallbarhet har de
senaste aren genomsyrat besdksnaringen och bade
kunskapen och insatserna har 6kat markant.




Nytt stycke om vad forskning visar for ett framgangsrikt turistmal.

Framgangsfaktorer for
att lyckas som destination

Innan vi presenterar strategins byggstenar for
Sjuharad, vill vi lyfta fram nagra centrala faktorer
som forskning visar ar avgérande for att lyckas som
turistmal. Turismforskare Robert Pettersson (Etour,
Mittuniversitetet) beskriver tre nyckelkomponenter:

Samarbete

e Ett effektivt och brett samarbete dar bade offentliga
och privata aktorer samverkar ar avgérande for att
skapa en stark och hallbar destination.

Langsiktighet

e Det kravs framtidsinriktade mal, en tydlig strategi,
politisk foérankring och langsiktig finansiering for att
bygga nagot som haller 6ver tid.

Ravaran

e Natur- och kulturvarden maste finnas som grund,
i kombination med engagerade och kompetenta
entreprendrer.

Dessa tre komponenter ar inte bara generella
framgangsfaktorer — de speglar ocksa tydligt den
vag Sjuharad valt att félja. De utgor ett fundament for
vara prioriteringar framat och understryker vikten

av det samarbete och de investeringar som nu goérs

i var region.
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Nytt stycke om vad forskning visar för ett framgångsrikt turistmål.


| Sjuhdrad har det genomférts manga projekt under
arens lopp for att skapa ett samarbete mellan -
kommunerna i syfte att starka beséksnaringen.

2020 led ansvariga tjanstepersoner av projektt@t‘"

Forutsattningarna for att jobba langsiktigt med
destinationsutveckling och besoksnaring i ett enat
grepp i var delregion var bristfalliga. Det saknades en
gemensam och langsiktig finansiering och det fanns
ingen enad politik. Detta upplevde tjanstepersonerna
blev bade dyrt och ineffektivt.

2021 'enadesféntligen samtliga medlemmar i

BOrésregionéﬁs komrhunalfbrbund attantaen

: gehﬁénsam strategi for besoksnaringen. Ett viktigt och
stort §feg fél:l.:bes"ékshéringens utvéckling i omradet.

(27 3

Denna strategl som du nu har [ dm hand ar darfor
ett viktigt dokument och stallnlngs’dagande for
kommunerna i Sjuharad. Genom attfortsétta
samarbeta och avsatta resurser till en gemensam :
budget skapas forutsattnlngar till 'att starka SJuhar\ad \; &\
som en attraktiv plats for de som arbetar bor och : .;1 ‘.
besoker denna plats. &ty Ldt oty ’\_ * AN



Processen

Besoksnaringsstrategin Borasregionen Sjuharad
2025 som antogs 2021 har legat som grund och varit
ett framgangsrikt verktyg i vart gemensamma arbete
att utveckla besoksnaringen i Sjuharad. Strategin har
lett till att vart samarbete starkts ytterligare och att
vi har tagit viktiga steg framat i arbetet med att skapa
Sjuharad som en gemensam destination.

Ett stort arbete lades ner av besoksnaringsaktorer,
tjansteman och politiker for att med hjalp av en byra
ta fram en strategisk och langsiktig strategi. Infor
kommande aren 2026-2030 behdvdes darfor endast
en revidering av strategin genomféras och antas av
respektive kommun.

Revideringen har genomforts genom att strategin har
skickats ut pa remiss till de aktérer som medverkade

i framtagandet av strategin och dar ett antal fragor
stalldes. En omvarldsbevakning har ocksa genomforts
dar bland annat nya férutsattningar och nya trender har
tagits hansyn till.

Stort tack

till alla som varit delaktiga i processen for revideringen
av strategin.

(Destination Sjuhdrad bestdr av ansvariga for
beséksndringsfragor i medlemskommunerna —
Bollebygd, Boras, Herrljunga, Mark, Svenljunga,
Tranemo, Ulricehamn och Vargarda samt
Bordsregionen Sjuhdrads kommunalférbund.)




Sjuharad idag

En attraktiv region som erbjuder mycket

e Rikt kulturarv och historia

e Konst, textil, mode och design

e Naturen och skogen ar en styrka

e Stort aktivitetsutbud; cykling, vandring, skidakning, friluftsliv
e Stort utbud av sma reseanledningar, guldkorn

e Flera starka féretag som ar "dragare”

e Varierat utbud i regionen
| ett bra lége

e Tillgangligt och nara — latt att ta sig hit
e Storstadsnara landsbygd

En kreativ plats med driv 3ollebygd
e Starka entreprentrer med driv

Stark samverkan

Kreativa foreningar med driv
En ny, gemensam profil

Gemensamma marknadsféringskanaler

Etablerat samarbete mellan kommunerna

Utvecklat samarbete med Turistradet Vastsverige


Nytt stycke kring samverkan och ett etablerat samarbete


Mojligheter

e Locka besokare fran ett storre geografiska omrade, dven utomlands
e Fainvanare iregionen att bli ambassadorer

e Bygga ett Vl-vardskap

e Tatillvara pa det ideella engagemanget

e Foretagandet och drivet i regionen ar en styrka

e Ett bra geografiskt lage — narhet till flera stora marknader

e Forma och utveckla varumarket/bilden av Sjuharad

e En langsiktig budget och samarbete

e Utveckla och synliggéra matutbudet, lokalt och narproducerat

e Arbeta mer med storytelling

Samverkan éver lansgranser



Nytt stycke om Al och att resenéren ar medveten.

Mojligheter

e Stotta foretagen till utvecklat samarbete och paketering

e Utveckla naturupplevelserna for att locka fler och
forbattra hallbarheten

e Anvanda oss av identifierade trender
e Bygga vidare och nyttja det unika textil- och kulturarvet

e Al-nyttja tekniken for att kunna skapa somldsa, skraddarsydda
och optimerade upplevelser. Fortsatta att vara uppdaterade och
folja utvecklingen inom Al.

e Resenaren idag ar medveten och hallbarsinriktad, upplevelsen ska vara
autentisk och lokal

e Det unika lockar i form av boende, mat, aktiviteter dar det interaktiva far ta en
storre roll



Nytt stycke om AI och att resenären är medveten.


Utmaningar

e Begransade resurser hos de sma aktorerna
e Begransade transportmdjligheter i var region
e Fa Sjuharad att bli ett vedertaget begrepp

e Kommunicera hallbarhetsarbetet och prioritera
fortsatt hallbarhetsarbete

e N3 ut och na fram i det snabba informationsflodet
e Hitta kompetens och personal

o Oka den digitala mognaden hos vara smé aktorer
e F3a besokaren att upptacka fler besoksmal, platser
e Sasongsforlangning

e Paketera produkter med och mellan olika foretag

e Bristeritillgangligheten for personer med funktionsnedsattning


Nytt stycke om utmaningar, strategin 2021-2025 skrevs utifrån ett pandemiläge.


7 identifierade viktiga trender
omvariden

-_—

Al och reseplanering — en ny era fér besdksnaringen
Naturupplevelser — en férdjupad relation till naturen
Hallbarhet — medvetna val och langsiktigt ansvar
Autencitet — s6kandet efter det genuina och lokala
Unika upplevelser — innovation och interaktivitet

Calmcation — valbefinnande, inre balans och halsa i centrum
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Coolcations — att resa for ett svalare klimat
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Nytt stycke om AI, calmcation och coolcations.


7 identifierade viktiga trender i omvériden

1. Al och reseplanering — en ny
era for besoksnaringen

Vi ser hur Al omformar resandet genom att skapa mer personliga och sémldsa upplevelser.
Genom att analysera data mojliggor Al traffsakra rekommendationer och en enklare planeringsprocess
for resenarer.

Al skapar dynamiska resplaner som minskar stressen vid bokning och kan justera rekommendationer
i realtid baserat pa efterfragan och individuella behov. Al-agenter blir en allt viktigare del av
reseplaneringen och kan fatta autonoma beslut, vilket staller nya krav pa besoksnaringen.

Vi ser aven att Al anvands for att skapa immersiva upplevelser, exempelvis genom interaktiva digitala
guider och personaliserade upplevelser baserade pa anvandarens preferenser.

Vi ser ocksa att Al forandrar hur information om resmal sprids och upptacks. Nar Al anvands for
reseplanering blir det avgérande att information ar optimerad for Al-genererade sékningar. Darfor blir
s6kmotoroptimering (SEO) en nyckel for att na resenarerna.

Med Al:s framsteg gar vi mot en mer intuitiv och effektiv besdksnaring. For att méta denna utveckling
behodver vi anpassa oss, utveckla ratt kompetenser och sakerstalla att var information ar synlig i den

Al-drivna framtiden. Sida 259 av 424




7 identifierade viktiga trender i omvériden

2. Naturupplevelser — en fordjupad
relation till naturen

Vi ser en fortsatt stark langtan hos resenarer att fordjupa sin relation till naturen. Det handlar
inte langre enbart om aventyr och fysisk utmaning, utan snarare om att finna ro och narvaro

i naturliga miljoer. Aktiviteter som skogsbad, dar man mediterar bland traden, och natturism,
dar stjarnskadning i omraden med minimal ljusférorening star i fokus, blir allt popularare.

Denna trend speglar en dnskan att koppla bort fran den digitala varlden och aterknyta till det
enkla och ursprungliga i naturen.
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7 identifierade viktiga trender i omvériden

3. Hallbarhet — medvetna val och
langsiktigt ansvar

Att vara hallbar som besdksdestination ar idag avgoérande. Besokare vill géra medvetna val
och soker destinationer som aktivt arbetar med hallbarhet. Det handlar inte bara om att
minska negativ paverkan, utan ocksa om att bidra positivt till lokalsamhallen och naturen.

Vi ser en vaxande trend inom regenerativ turism, dar resenarer vill Iamna platser i battre
skick an de fann dem. Volontéarturism, deltagande i lokala projekt och stod till smaskaliga
verksamheter blir allt viktigare. Samtidigt har dven vintage travel 6kat, dar second-hand-
shopping blir en reseanledning i sig sjalv. Slow travel ar ett buzzword som syftar till att |ata
sjalva fardstrackan vara en del av resan, vi kan vélja langsamma och mer hallbara fardmedel
istallet for att ta oss sa fort som majligt till slutdestinationen.

Hallbarhet behéver kommuniceras tydligt for att attrahera dessa resenarer. De véljer i allt

hdgre grad bort destinationer som inte visar sitt engagemang och féredrar platser dar de
kan bidra till en positiv utveckling.
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7 identifierade viktiga trender i omvériden

4. Autenticitet — sokandet efter
det genuina och lokala

Dagens resenarer stravar efter dkta och oférfalskade upplevelser. De vill fordjupa sig i
lokala kulturer, traditioner och berattelser. Genom att engagera sig i hyperlokala produkter,
aktiviteter och lyssna till platsens unika storytelling, kdnner bestkare en starkare koppling
till destinationen. Denna trend understryker vikten av att erbjuda genuina méten och

upplevelser som speglar platsens sanna identitet.
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7 identifierade viktiga trender i omvériden

5. Unika upplevelser — innovation
och interaktivitet i fokus

Resenarer soker efter det unika och minnesvarda. Det kan vara genom att bo pa innovativa
och tematiska hotell, delta i interaktiva och digitaliserade aktiviteter som VR-upplevelser,
eller utforska platser kdnda fran populara filmer och serier, en trend kallad "set jetting”.
Maltidsturism, dar man upptacker lokala kulinariska specialiteter, och mojligheten att
inkludera hela familjen, inklusive husdjur, i resan blir ocksa allt viktigare.
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7 identifierade viktiga trender i omvériden

Nytt stycke om calmcation samt halsa i centrum.

6. Valbefinnande — inre balans och
halsa i centrum

Trenden "calmcation” betonar vikten av avkoppling och mental aterhdmtning under resan.
Manga soker sig till retreats med fokus pa yoga, meditation och digital detox. Bastubad

och andra traditionella halsoritualer far fornyad popularitet. Dessutom ser vi en 6kning av
herresor dar man fokuserar pa vdlmaende och mental halsa, samt en vaxande efterfragan pa
alkoholfria alternativ som en del av en halsosam livsstil.

Genom att forsta och integrera dessa trender kan vi battre mota framtidens resenérers

behov och forvantningar, samtidigt som vi framjar en hallbar och autentisk utveckling
inom besoksnaringen.
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Nytt stycke om calmcation samt hälsa i centrum.


7 identifierade viktiga trender i omvériden

Nytt stycke om coolcation.

7. Coolcation — att resa for ett
svalare klimat

Klimatférandringar paverkar resmonster i allt storre utstrackning. Under sommarhalvaret ser
vi att allt fler valjer bort Sydeuropa pa grund av extrem varme och istallet soker sig till svalare
destinationer. Trenden "coolcation” innebar att resenarer aktivt planerar sin semester utifran
temperatur och komfort, dar nordliga destinationer blir alltmer attraktiva.

Samtidigt ser vi en 6kad rorelse dar sydeuropéer soker sig till svalare omraden under
sommarens hetta. Detta skapar nya mojligheter for destinationer med mildare klimat att
positionera sig som eftertraktade sommarresmal.
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Nytt stycke om coolcation.


Identifierade
osakerheter

o FEtt osakert varldslage - 6kat terrorhot, ekonomisk osakerhet,
politisk instabilitet

e Paverkad Sverigebild
e Snabb digital utvecklingstakt



Nytt stycke om om identifierade osäkerheter. 


Strategins

Sjuharad

b Ste n a r — det givna valet i Vast for narodlade
yg g globetrotters och aktiva upptackare

Utveckla besdksnaringens utbud och starka kommunikationen mot potentiella och befintliga besékare och invanare

Positionsteman

Koppla pa och koppla Lara och uppleva design, Trana och tavla for
av i naturen konst, textil battre halsa

Utveckla digitala och Omvarldsbevakning Produkt-, affars- och Lyfta mat- Paketera mera Gora invanare till stolta
fysiska tillgangligheten och analys destinationsutveckling upplevelserna (bo, ata, gora) ambassadorer

Forutsattning

Tillsammans ar vi starka! Samling runt destination Sjuharad

Hallbar utveckling 1. Sa lite onodig miljopaverkan som mojligt 3. Fler besdkare nar och dar det inte ar fullt
2. Bra for boende och besokare 4. Fler jobb och jobb som gar att leva pa
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Vision

Det givna valet i Vast for narodlade globet-
rotters och aktiva upptackare

Besoksnaringen i Sjuhdrad behdver fortsatt samlas kring en riktning for
det gemensamma arbetet. Genom att ta till vara, samla och utveckla vara
styrkor skapas forutsattningar for att skapa en stark besdksdestination
med en tydlig profil. Att besdka Sjuharad ska var ett givet val foér de som
reser och vill resa till Vastsverige.

Vi vill vara en destination som attraherar narodlade globetrotters; nyfikna
besokare som vill uppleva och lara sig om det lokala, om kultur, fa nya intryck
och utvecklas. Var destination ska sta hogst upp pa énskelistorna bland
aktiva upptéackare som vill ha akta naturupplevelser och aktiviteter av
hogsta klass, som manar om att de sjélva och de i deras narhet ska ma bra.




Vision

Det givna valet i Vast for narodlade
globetrotters och aktiva upptackare

e | en allt mer snabbrorlig och tumultartad omvarld vill Sjuharad
vara en destination som bidrar till hdja besdkares och invanares
valmaende, saval fysiskt som mentalt.

e Var vision uppmanar till rérelse, till aktiva val. Till att fa fler
manniskor att bege sig ut och uppleva var kultur och natur.

e Vivill erbjuda upplevelser som uppmuntrar till larande,
nytadnkande och idéutbyte. Sjuharad vill vara en métesplats for
besokare och invanare.

Vi vill skapa vara egna, extra unika, Sjuhdradsupplevelser genom
att bli bast pa att kombinera kultur med natur.

Vi efterstravar en tillvaxt for regionens besoksnaringsféretag och
narliggande verksamheter.







Position

Koppla pa och koppla av i naturen

e Sjuharad ska utveckla sin position inom naturturism.
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e Naturen ar en av Sjuharads framsta tillgangar. Genom att
gemensamt ta fram och utveckla fantastiska naturupplevelser sa
skapas fler och starkare bestksanledningar aret runt.

¢ Viska erbjuda naturaktiviteter i hég klass; valutvecklade leder som
stracker sig mellan kommunerna.

e Var tillgang till skidakning, bade utfér och pa langden, gor att vi kan
locka besdkare aret runt!

e Mojligheten att uppleva naturen fran en cykelsadel ska locka bade
nybdrjare och erfarna cyklister i alla aldrar. Detta gor oss till en av
Vastsveriges basta cykeldestinationer.

e Var natur ska vara en arena for valmaende och hilsa, en arena
dar besokarna kan varva ner och koppla av.




Position

Lara och uppleva textil, design, konst

e Sjuharad har redan idag en stark position inom textil, design, e Att kunna ta del av, och bidra till, regionens stolta hantverks- och
hantverk och gatukonst. formgivningstradition ska vara en stor beséksanledning.

e \/iska vara det framsta besdksmalet inom textil, design och konst. e Var unika kombination av textil, design, hantverk och gatukonst

e For den som vill uppleva mode och lira sig mer om textil, design med naturupplevelser skapar rubriker och far oss att sticka ut

och dess historia ska Sjuh3rad vara det givna valet. fran mangden.




Position

Trana och tavla for battre halsa

e Sjuharad ska bevara och utveckla sin position inom halsa, idrott e Viska vara kdnda for vara stora och fina idrottsanlaggningar

och traning. vilka lockar féreningar fran hela Sverige och Europa. Vi vill att allt
fler deltar i vara tavlingar och lopp och att vara traningslager i
varldsklass ar vida kanda.

e Viska vara det givna valet for aktiva bestkare och ha en tydlig
profil som en aktiv destination dar halsa och vdlmaende, saval
fysisk som mental, samt rorelse ar i centrum. Regionen skavaraen e Vi Vvill utveckla var position som den naturliga arenan for
plats dar alla, fran vardagsmotionar till elitidrottare, kan starka sin multisport-evenemang och férma allt fler nationella och
halsa och sitt valmaende. internationella idrottsgrenar att vilja lagga sina masterskap

i Sjuharad.







Strategi

Omvarldsbevakning och analys

e For att hanga med i en allt mer snabbrorlig och komplex varld kravs
det att vi arbetar kontinuerligt med att bevaka och analysera var
omvarld. Vi behover starka vara analytiska kompetens inte minst
nar det kommer till att hantera datastrommar och digital utveckling.
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Nytt stycke runt samling runt Destination Sjuhéarad.



Nytt stycke runt samling runt Destination Sjuhärad. 





10. Inforande av en arlig Pridevecka 1
Bollebygds kommun (kf fattar slutligt beslut)
KS2025/221
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§119 KS2025/221

Inforande av en arlig Pridevecka i Bollebygds kommun

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunfullméktige beslutar att infora en arlig Pridevecka i Bollebygds kommun
fran och med 2026. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att séatta ihop en arbetsgrupp
som héller samman Prideveckan pa ett kommundvergripande plan, med

medverkan fran foreningslivet som bjuds in.

Arendet

Forskning visar att hbtqgi-personer pa gruppniva har sdmre héalsa jamfoért med
ovrig befolkning. Det géller framfér allt den psykiska halsan och kan delvis
forklaras genom att hbtgi-personer ar mer utsatta for diskriminering, trakasserier,
hot och vald pa grund av omgivningens negativa forestallningar om sexuell
identitet och kdnsidentitet (Folkhdlsomyndigheten 2023). Under 2025 fick alla
tillsvidareanstéallda i Bollebygds kommun i uppdrag av kommunstyrelsen att
genomfdra en digital utbildning i normmedvetenhet. Syftet var att uppnéa dkad
medvetenhet och kunskap om normer i samhallet samt kunskap om hur man bor

agera for att vara sa inkluderande som majligt.

Tidigare har Prideveckan i Bollebygd initierats av en lokal férening men de
senaste aren har ingen Pridevecka arrangerats. Det underlattar for planeringen

och forutsédgbarheten att kommunen star som arrangor.
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| kommunens arbetsgivarpolitiska program star foljande: "Vart mangfalds- och
jamstalldhetsarbete skall grunda sig i en gemensam syn bland medarbetare och
ledare pa manniskors lika varde. Var kommun skall forknippas med positiva
mangfalds- och jamstalldhetsvarden. For att ska skapa mervarde i kommunen i
form av en dkad oppenhet och en 6msesidig acceptans. For att lyckas med detta
maste vi arbeta aktivt med attityder och beteenden”. | Bollebygds kommuns
hallbarhetspolicy (Dnr: KS2020/30-5) star det att: "Ett socialt hallbart Bollebygd
innebar ett jamstallt och jamlikt samhalle dar manniskor lever lange, med ett gott
liv och god hélsa, utan orattfardiga skillnader, dar manniskor ar delaktiga i

samhallsutvecklingen och kanner tillit till varandra och till samhallets olika delar”.

Prideveckan i Bollebygd sker en vecka i maj eller juni varje ar. Under Prideveckan
kommer Bollebygds kommun att flagga enligt riktlinjerna for flaggning (Dnr
KS2021/221). Syftet med Prideveckan é&r att ldgga fokus pa mangfald och allas
ratt att vara sig sjalva, oavsett sexuell laggning eller konsidentitet. Kommunen
efterstravar ett jamlikt och inkluderande Bollebygd. Syftet ar ocksa att
uppmarksamma och bekdmpa diskriminering, trakasserier, hot och vald riktad
mot malgruppen. Samordning, kommunikation och framtagande av
kommunikationsmaterial infor Prideveckan sker via kommunstyrelseforvaltningen.
Alla forvaltningar ska uppmarksamma Prideveckan. Prideveckan sker inom

befintlig budget eller med stéd av extern finansiering.
Kommunfullméaktige fattar slutligt beslut i arendet.
Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att infora en arlig Pridevecka i Bollebygds kommun

fran och med 2026. Kommunstyrelsen ges i uppdrag att satta ihop en arbetsgrupp
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som haller samman Prideveckan pa ett kommundvergripande plan.

Ledamoternas férslag till beslut
Daniel Persson (SD) foreslar att férslaget om inférande av en arlig Pridevecka i

Bollebygds kommun avslas.

Ulf Rapp (S) foreslar foljande som tillaggsforslag i andra meningen i
forvaltningens forslag; ...med medverkan fran foreningslivet som bjuds in.
Meningen foreslas darmed lyda: Kommunstyrelsen ges i uppdrag att satta ihop en
arbetsgrupp som haller samman Prideveckan pa ett kommundvergripande

plan, med medverkan fran foreningslivet som bjuds in.

Beslutsgang

Ordforanden konstaterar att det finns tva forslag, varav ett tillaggsforslag. Forst
staller ordféranden forvaltningens férslag mot Daniel Perssons (SD) férslag om
avslag och finner att arbetsutskottet beslutar enligt forvaltningens forslag till
beslut. Darefter fragar ordforanden om arbetsutskottet bifaller eller avslar Ulf

Rapps (S) tillaggsforslag och finner att det bifalls.

Beslutsunderlag
— Inférande av en arlig Pridevecka i Bollebygds kommun

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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§128 KS2025/114

Tillskott till Ioneutdokningsutrymme 2025

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar att tillskjuta medel om
4.5 mnkr for [6neutokningsutrymmet 2025. Budgettillskottet finansieras genom att

sanka kommunens budgeterade resultat med motsvarande belopp.

Arendet

Lonerorelsen 2025 var en av de storsta [6nerdrelserna under 6verskadlig tid da
drygt 500 |6neavtal pa den svenska arbetsmarknaden omférhandlades. | enlighet
med den svenska modellen sattes det s& kallade market mellan parterna inom
den svenska industrin pa den internationellt konkurrensutsatta marknaden.
Market blir normerande for den dvriga arbetsmarknaden. Market ar nu satt till
6,4% for aren 2025 och 2026. Utfallet 2025 &r 3,4% och 2026 3 %. Kollektivavtalen
mellan Sveriges kommuner och regioner (SKR) och de fackliga organisationerna
inom kommunernas verksamhet ar nu tecknade utifran market da det ar
normerande. Det innebar att tillampliga huvudéverenskommelser om 16n och
andra villkor (HOK) att anpassas till det. | budget 2025 finns ett
l6nedkningsutrymme om 6,1 mnkr och utfallet blev 10,6 mnkr vilket innebar att
det saknas |6nedkningsutrymme motsvarar ca 4,5 mkr pa helar. Anledningen till
den stora skillnaden beror pa flera delar, bl.a. blev [6neutrymmet hogre jamfort
med den beddmning som gjordes nar budgeten satt samt att den totala
[onesumman som omfattas Beslutat I6nedkningsutrymme ar budgeterad under

finansforvaltningen. Utrymmet fordelas sedan till nAmnderna enligt utfall.
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Alternativ 1

Det forsta alternativet innebar att de delarna i [6nedversynen som overskrider
avsatt utrymme hanteras inom respektive ndmnds budget.

Alternativ 2

Det andra alternativet innebar att mellanskillnaden mellan férdelas fran resultatet
till Ilonedkningsutrymmet pa finansforvaltningen. Beslut utifran alternativ tva
innebar att beslut maste fattas av kommunfullmaktige da det ar ett beslut om att

fordela budgetmedel 6ver forvaltningsgranserna.

Kommunstyrelseforvaltningen beddmer att beslut i enlighet med alternativ 1
kommer att leda till svarigheter for forvaltningarna att klara effektiviseringskraven
i budget 2025 och forsvara forvaltningarnas arbete. Utifran det ar ett beslut enligt
alternativ 2 att foredra. Véljs alternative 2 méaste ett beslut om att omfordela i

budgeten fattas av kommunfullmaktige.

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar att tillskjuta medel om
4.5 mnkr for [6neutokningsutrymmet 2025. Budgettillskottet finansieras genom att

sanka kommunens budgeterade resultat med motsvarande belopp.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Tillskott till Ioneutdkningsutrymme 2025

Skickas till

Kommunstyrelsen
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§125 KS2025/239

Delarsrapport augusti 2025, kommunstyrelsen

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen godkanner delarsrapport augusti 2025.

Arendet

Kommunstyrelsen har upprattat delarsrapport for kommunstyrelsens
verksamheter under 2025. Delarsresultatet visar pa ett dverskott pa 2,2 mnkr och
prognosen for helar ar 0. Av kommunstyrelsens 5 mal prognosticeras att 4 mal
kommer uppnas och ett uppnas delvis. Sjukfranvaron har ékat marginellt, fran

1,48 % till 1,53 %, men &r pa fortsatt mycket l4g niva.

Kommunstyrelsen rapporterar framsteg inom naringslivsutveckling,
personalengagemang, fritidsutbud, héllbarhet, kollektivtrafik och internkontroll
under forsta halvaret 2025. Ekonomin forvantas ga i linje med budget, och flera
investeringsprojekt fortskrider enligt plan.

* Naringslivsutveckling prioriteras: Kommunen har genomfort foretagsbesok,
frukostmoten och samarbeten med hdgskola for att stddja tillvaxtforetag. En ny
naringslivsstrategi och handlingsplan har tagits fram baserat pa féretagens
onskemal. Etableringsgrupper och digitala verktyg som SiteFinder anvands for att
underlatta foretagsetableringar.

« Attraktiv arbetsgivare med hogt medarbetarengagemang:
Kommunstyrelseférvaltningen nadde ett HME-resultat pa 96 for 2025, vilket

Utdragsbestyrkande
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indikerar hog trivsel och meningsfullt arbete. Distansarbete och regelbundna
traffar bidrar till detta.

« Utveckling av fritids- och kulturaktiviteter: Detaljplanering for
rekreationsomradet Rinna prioriteras med fokus pa motionsslingor och biologisk
mangfald. Planen ingar i ett forskningsprojekt med Borasregionen och Chalmers.
Malet ar delvis uppfyllt.

* Energi- och héllbarhetsarbete: Energiforbrukningen i kommunala fastigheter har
minskat genom tekniska forbattringar som LED-belysning och varmepumpar. En
utredning om gemensam energiproduktion med grannkommuner visade lag
vindkraftspotential men maojlig solkraft. Planer for publik laddinfrastruktur och
mobilitetsplan pagar.

 Kollektivtrafik utokas: Kommunen arbetar kontinuerligt med Vasttrafik for att
forbattra kollektivtrafiken, sarskilt i Olsfors, Hultafors och To6llsjo. Nya turer pa
linjerna 122 och 402 har inforts med utvardering planerad till 2026.

* Ekonomisk stabilitet med budget i balans: Kommunstyrelsens ekonomi visar ett
prognostiserat helarsresultat i linje med budget. Intdkter overstiger budget medan
kostnader forvantas dka senare under aret. Investeringsprojekt som
skolutbyggnad och gruppbostad LSS pagar enligt plan.

* Personal och kompetensforsorjning: Antalet anstallda har 6kat, och
sjukfranvaron ar lag. Svarigheter att rekrytera kompetent personal inom vissa
omraden, sarskilt HR, hanteras med prioriteringar och samarbete med andra
kommuner. Fokus pa mangfald, jamstéalldhet och normmedvetenhet fortsatter.

* Informationssakerhet och internkontroll starks: Kommunen har inte drabbats av
lyckade cyberattacker men bevakar sdkerheten noggrant. Ett behandlingsregister
for personuppgifter enligt GDPR ar under uppbyggnad. Medarbetare utbildas i

dataskydd och forberedelser for den nya cybersdkerhetslagen pagar. Kommunen
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har forbattrat sin cybersékerhetsniva enligt MSB:s modell.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut

Kommunstyrelsen godkanner delarsrapport augusti 2025.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Delarsrapport augusti 2025, kommunstyrelsen

— Delarsrapport 2025, kommunstyrelsen

Skickas till

Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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1 Sammanfattning

Kommunstyrelsen rapporterar framsteg inom naringslivsutveckling, personalengagemang,
fritidsutbud, hallbarhet, kollektivtrafik och internkontroll under férsta halvaret 2025.
Ekonomin forvantas ga i linje med budget, och flera investeringsprojekt fortskrider enligt
plan.

« Naringslivsutveckling prioriteras: Kommunen har genomfoért féretagsbesok,
frukostmdten och samarbeten med hogskola for att stddja tillvaxtforetag. En ny
naringslivsstrategi och handlingsplan har tagits fram baserat pa foretagens 6nskemal.
Etableringsgrupper och digitala verktyg som SiteFinder anvands for att underlatta
foretagsetableringar. [1] [2]

- Attraktiv arbetsgivare med hégt medarbetarengagemang:
Kommunstyrelseférvaltningen nadde ett HME-resultat pa 96 for 2025, vilket indikerar hog
trivsel och meningsfullt arbete. Distansarbete och regelbundna traffar bidrar till detta. [3] [4]

- Utveckling av fritids- och kulturaktiviteter: Detaljplanering fér rekreationsomradet
Rinna prioriteras med fokus pa motionsslingor och biologisk mangfald. Planen ingar i ett
forskningsprojekt med Borasregionen och Chalmers. Malet ar delvis uppfyllt. [5] [6]

- Energi- och hallbarhetsarbete: Energiforbrukningen i kommunala fastigheter har minskat
genom tekniska forbattringar som LED-belysning och varmepumpar. En utredning om
gemensam energiproduktion med grannkommuner visade lag vindkraftspotential men
mojlig solkraft. Planer for publik laddinfrastruktur och mobilitetsplan pagar. [7] [8]

- Kollektivtrafik utokas: Kommunen arbetar kontinuerligt med Vasttrafik for att forbattra
kollektivtrafiken, sarskilt i Olsfors, Hultafors och Téllsjo. Nya turer pa linjerna 122 och 402
har inforts med utvardering planerad till 2026. [9] [10]

- Ekonomisk stabilitet med budget i balans: Kommunstyrelsens ekonomi visar ett
prognostiserat heldrsresultat i linje med budget. Intdkter 6verstiger budget medan
kostnader forvantas 6ka senare under aret. Investeringsprojekt som skolutbyggnad och
gruppbostad LSS pagar enligt plan. [11] [12]

- Personal och kompetensforsérjning: Antalet anstallda har 6kat, och sjukfranvaron ar lag.
Svarigheter att rekrytera kompetent personal inom vissa omraden, sarskilt HR, hanteras
med prioriteringar och samarbete med andra kommuner. Fokus pa mangfald, jamstélldhet
och normmedvetenhet fortsatter. [13] [14]

- Informationssdkerhet och internkontroll stirks: Kommunen har inte drabbats av
lyckade cyberattacker men bevakar sakerheten noggrant. Ett behandlingsregister for
personuppgifter enligt GDPR ar under uppbyggnad. Medarbetare utbildas i dataskydd och
forberedelser for den nya cybersakerhetslagen pagar. Kommunen har férbattrat sin
cybersakerhetsniva enligt MSB:s modell. [15] [16]
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2 Uppfoljning av namndens mal och nyckeltal

2.1 Foretagande

Foretag i Bollebygd ska ha goda maojligheter att etableras, verka

och utvecklas i kommunen.

Kommunen har tre prioriterade omraden med riktade aktiviteter; traff med
naringslivsorganisationer, foretagsbesok samt frukostmote.

Traff med naringslivsorganisationerna samt olika branscher fordelat 6ver
hela kommunen har genomforts vid tre tillfallen. Foretagsbesdk har
genomforts under tre formiddagar enligt sammantradesplan. Fler
foretagsbesok ar gjorda forutom sammantradesplanen, da det ar fler foretag
som vill traffa kommunledningen. Kommunen har genomfort ett frukostmote

tillsammans med foretag under varen.

En ny néaringslivsstrategi och naringslivspolicy antogs av kommunfullméktige
i september 2024. En handlingsplan har under forsta delen av 2025 tagits
fram. Handlingsplan har tagits fram utifran foretagens énskemal

tillsammans med naringslivschef samt kommundirektdrens ledningsgrupp.

Ovriga riktade aktiviteter till foretagare har varit:

e Foretagsrevitaliseringsprojekt tillsammans med Hogskolan i Skdvde.
Stotta tillvaxtforetag. Besokt 15 foretag i kommunen under varen och
tillsammans med innovationssystemet stottat foretagen i sin fortsatta
tillvaxtresa. Projektet avslutades vid halvarsskiftet.

e Foretagsstart Sjuharad (rad, stod och hjalp till nystartade foretag).
Dar dven lokala foretag berattar om sina tillvaxtresor pa de allméanna
traffarna som ar gjorda under varen. Traffarna halls tillsammans med
vara lokala bankkontor samt redovisningsféretag i kommunen.

e FEtableringsgrupp som tar emot foretag som vill etablera sin
verksamhet i kommunen. "En vag in”. Gruppen bestar av
naringslivschef, plan- & exploateringschef samt mark- &

exploateringsingenjor. Fler parter tas in vid behov.
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En utvidgad etableringsgrupp for kommunen som helhet har formaterats
under varen 2025. Syftet med den utvidgade grupp ar att samtliga
forvaltningar ska fa kdnnedom om vad som pagar samt hela kommunens
betydelse for att marknadsféra och erhélla etableringar till kommunen.
Gruppen kommer att traffas forsta gangen hdsten 2025. En representant per

forvaltning utses av varje forvaltningschef.

e SiteFinder som tillsammans med BRB Borasregionens, Business
Region Boréas presenterar alla befintliga och tilltdnka
etableringsomraden i regionen. Bollebygds kommun har lagt in
verksamhetsmark for etablering pa SiteFinder. Verksamhetsmarken
uppdateras kontinuerligt.

e Tematraffar tillsammans med foretagen.

Kommunen har dven anordnad exploatorstraff dar kommunens planprocess
har presenterats samt upphandlingstraffar infor upphandling av mark- och

byggarbeten.

Verksamhetsmal Indikatorer

2.2 Personalforsorjning — attraktiv arbetsgivare

Bollebygds attraktivitet som arbetsgivare ska forbattras.

Kommunstyrelseforvaltningens resultat for HME (Hallbart
medarbetarengagemang) 2025, var 96, vilket ar ett mycket hogt resultat. Det
hoga resultatet visar pa att medarbetarna pa Kommunstyrelseférvaltningen
trivs och har ett meningsfullt arbete. En bidragande anledning ar troligtvis
mojligheten att arbeta pa distans, bade hemma och pa distansarbetsplatsen
i Goteborg. Pa s& satt kan medarbetaren i dialog med sin chef lagga upp sitt
arbete s som det passar for respektive medarbetare. | roda tradensamtalen
har ocksa chef och medarbetare dialog om arbetet, arbetsmiljo, hédlsa och
framtida utveckling. Det bidrar till ett hallbart medarbetarengagemang.
Forvaltningen samlas regelbundet for halv eller heldagar dar arbete sker

med gemensamma fragor och mojlighet ges att traffas dven éver
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enhetsgranserna, det skapar forstaelse for varandras fragor och bidrar till
nya samarbeten. medarbetarna uttrycker att dessa traffar ar vardefulla och

bidrar till ett gott samarbete.

Verksamhetsmal Indikatorer

Utfall | Mal | Maluppfylinad | Period
96 | 80 120 % 2025
Hallbart 92| 88 104,55 % 2024

Medarbetar .
Engagemang (HME) 90 | 71 126,76 % 2023
0| 70 0% 2022
83 2021

Utfallet p4 HME(Hallbart medarbetarengagemang) var 96 2025 vilket

innebar att malet ar val uppfyllt.

2.3 Fritid

Utveckla kommunens utbud av fritids- och kulturaktiviteter.

Kommunstyrelsen beslutade om planprioritering 2025 pa sitt mote 17 juni
2025 och i den finns detaljplan for Rinnaomradet med som en prioriterad
plan. Detaljplan for rekreationsomradet kommer att paborjas under 2025.
Syftet ar att den vastra delen av omradet ska bli rekreationsomrade
medmotionsslingor, elljusspar mm. Omradet innehéller héga varden inom
biologiskmangfald, naturmiljéer, ekosystemtjanster men ocksa hoga social
varden. Omradet kommer ingd som en del av ett forskningsprojekt

tillsammans med Borasregionen och Chalmers vilket finansieras av Formas.

Malet anses delvis uppfyllt
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2.4 Hallbarhet, samhallsutveckling och miljo

Samtliga namnder ska arbeta med insatser som bidrar till att

kommunens energianvandning minskar.

Fastighetsavdelningen arbetar sedan lange med att minska
energianvandningen i sina fastigheter. | kommunhuset har flera viktiga
atgarder genomforts under de senaste aren for att forbattra
energieffektiviteten och samtidigt skapa en battre inomhusmiljé. Ar 2011
byttes det stora ventilationsaggregatet ut mot ett modernt och mer
energisnalt aggregat. Detta kompletterades 2020 med ett byte av ett mindre
aggregat pa plan 3 samt en varmepump till detta. Bada insatserna har
bidragit till minskad energiforbrukning. | underhallsplanen ligger ytterligare
ett byte av ett ventilationsaggregat inom kort framtid. Parallellt har
termostater bytts ut pa flera vaningsplan for att ge battre styrning av
inomhustemperaturen. Aven belysningen har férbattrats genom successiva
byten till LED, vilket har gett bade energibesparingar och férbattrad
ljusmiljo. Under 2025 fortsatter detta arbete da plan 3 far ny sensorstyrd
LED-belysning.

El Fjarrvarme Totalt
2018 108 138 246
2019 93 124 217
2020 116 137 253
2021 116 141 257
2022 110 144 254
2023 99 143 242

Energianvandningen 2023 var nagot lagre an de tre tidigare aren, men hogre
an 2019 da energianvandningen var som lagst. Nagon tydlig forandring i

samband med dvergdngen distansarbete efter pandemin har inte markts.

Kommunstyrelsen har dven bidragit till malet genom att en
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informationsinsats har genomforts.

Bollebygds kommun ska ha en hég ambitionsniva och 6ka takten i

omstallningen till en hallbar utveckling

Ett uppdrag har givits till kommundirektorerna i Bollebygd, Harryda och
Marks kommuner
att utreda om det finns méjlighet att sametablera energiproduktion med

vind- och solkraft i omradet i anslutning till samtliga tre kommuner.

Aterrapportering av uppdraget gav till kommunstyrelsen 17 juni 2025.
Uppdraget genomfordes tillsammans med Marks kommun da Hérryda
kommun meddelade att de deltar i uppdraget. Undersdkningar inom
uppdragets ramar visar omradet har lag eller ingen potential for utbyggnad
av vindkraft och att det finns potential for solkraft aven om det skulle krava
en annan forma av analyser for att fastsla hur stor den ar.

Under forsta halften av 2025 har foljande aktiviteter genomforts for att aktivt

arbeta med planen for publik laddinfrastruktur:

e Uppdatering av kartan ¢ver publika laddpunkter i Bollebygd for att ha
en aktuell nulagesbild. Laddpunkter har tillkommit, sarskilt en station
for snabbladdning pa tankstationen vid riksvag 40.

e Framtagande av rutiner for hur kommunen kan bemédta eventuellt
intresse att installera publik laddning pd kommunens mark har
paborjats. | dagslage forvantas intresset vara litet till obefintlig da det
ar svart att fa ekonomi i publik laddning i Bollebygd dar manga
elbilsdgare har egna laddpunkter hemmavid och dar besdkstrafikens
behov verkar vara uppfyllda.

e Kontakt med storre hyresvardar har tagits for att undersdka nulaget
avseende befintliga laddpunkter eller strategier. Nyttjandegraden av
befintliga publika laddpunkter &r begransad vilket gor att
laddpunkterna ekonomisk sett inte ar attraktiva

e Eninledande analys har pabdrjats av kommunens arbete for att

uppfylla lagkravet av laddpunkter. | september kommer det att
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genomfdras en resvaneundersokning bland kommunens medarbetare
for att identifiera behov av mojliga publika laddpunkter pa
kommunens fastigheter.

e Samtal med ett intresserat foretag avseende en snabbladdare i
Bollebygd centrum. En avsiktsforklaring har undertecknats med ett
foretag som visat intresse for att uppfora en snabbladdare har
tecknats. Avsiktsforklaringen ar for att foretaget ska kunna utreda
forutsattningar for natanslutning och ekonomiskt stod.

e Arbete med en mobilitetsplan har pabdrjats och planen for
laddinfrastruktur kommer maojligtvis kunna arbetas in i

mobilitetsplanen.

2.5 Kollektivtrafik

Utoka kollektivtrafiken i hela kommunen med storst fokus pa

Olsfors, Hultafors och Téllsjé.

Dialog fors kontinuerligt med Vasttrafik om behovet av utékning av
kollektivtrafik. Kommunen framfor kontinuerligt sina yttringar kring behovet
av utokad kollektivtrafik, bade via Borasregionen, BHU (beredning for hallbar
utveckling) samt till IKN (infrastruktur- och
kollektivtrafiknamnden).Kommunen lyfter drenden till IKN och Véasttrafik att
kommunen dnskar vara med i pilotprojektet Bus on Demand, ett flexibelt
trafiksystem som skulle kunna utgora ett bra inslag i kommunen.
Kommunstyrelsen arbetsutskott och kommundirektdr har ocksa traffat
regionutvecklingsdirektéren i Vastra Gotalandsregionen for en dialog kring
kollektivtrafik.

Kommunen behdver parallellt arbeta med att fa ut information om nértrafik

och anropsstyrd trafik som ar en delar av kollektivtrafiken.

| december 2024 tillsattes en tur i vardera riktningen pa linje 122 som
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trafikerar Bollebygd -T6llsjo, utvardering sker i borjan av 2026.

Tillkop har skett pa linje 402 som trafikerar Bollebygd-Sandared. Tva turer
per riktning har inforts fran och med den augusti 2025. De tillsatta turerna
gar inte under skollov och helgdagar, da det var ett krav fran Véasttrafik for
att nartrafik inte ska forsvinna. Kommunen kommer att utvardera satsningen

under 2025-2026.

Kommunen or en kontinuerlig dialog med Véasttrafik om méjligheten att

infora kollektivtrafik pa hela strackan Bollebygd-Storskogen.

Da kommunen inte ager fragan utan maste arbeta via Vasttrafik ar det svart

att helt pa egen hand paverka utfallet.

Malet anses uppfyllt.
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2.6 Uppfoljning av namndens mal och nyckeltal

Mal Uppnatt

Delvis uppnatt

Ej uppnatt

Foretagande

Foretag i Bollebygd ska ha goda mdjligheter att etableras, verka och utvecklas i
kommunen.

Personalforsorjning — attraktiv arbetsgivare

Bollebygds attraktivitet som arbetsgivare ska forbattras

Fritid

Utveckla kommunens utbud av fritids- och kulturaktiviteter.

Hallbarhet, samhallsutveckling och miljoé

Bollebygds kommun ska ha en hdg ambitionsniva och 6ka takten i omstallningen till en
hallbar utveckling

Kollektivtrafik

Utbka kollektivtrafiken i hela kommunen med storst fokus pa Olsfors, Hultafors och
Tollsjo.
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3 Utredningsuppdrag

3.1 I denna budget avsatts 1 mnkr for att kunna mojliggora tillkop av
kollektivtrafik. Under forutsattning att dverenskommelse om
tillkop tecknas ges kommunstyrelsen i uppdrag att utvardera
satsningen under 2025 och 2026.

Ej aktuellt att gora utvardering i nulaget da det precis inforts.

3.2 Kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram underlag for
utbyggnad till fullstor idrottshall i Tollsjo sa att
investeringsbeslut kan fattas under 2025.

Arbetet |I0per pa och kommer redovisas under hésten, en forsta dialog har
skett pa planberedning. Detaljplan och andra forutsattningar finns for

utbyggnad.

3.3 Kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram underlag for ny eller
utbyggd idrottshall i Olsfors sa att investeringsbeslut kan fattas
under 2025
Arbetet I0per pa och kommer redovisas under hésten, en forsta dialog har

skett pa planberedning.

3.4 Kommunstyrelsen ges i uppdrag att ta fram forslag pa ett eller
tva miljo- och hallbarhetsmal. Malen ska forhalla sig till redan
befintliga strukturer och atagande som kommunen har inom
bland annat Klimatl6ften 2023 och Regional avfallsplan

Under varen har férslag har arbetats fram med hjalp och inspel fran
kommunlednings-grupp, hallbarhetsrad, ungdomsrad, pensionéarsrad och
tjanstepersoner. En rapport med forslag pa uppdrag och mal lamnas till

kommunstyrelsen i september 2025.

For att forslagen ska leda till en sammanhallen styrning och uppféljning och
stodja befintliga strukturer och styrdokument har nagra av forslagen
utformats som uppdrag som ska starka kommunens genomférandekapacitet

avseende hallbarhetsarbetet pa en generell niva.
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3.5 BoHam gransomrade som pekats ut som lampligt for
energiproduktion och vindkraft. Kommunstyrelsen far i uppdrag
att kontakta ovriga kommuner i BoHaM i syfte att utreda om det
finns mojlighet att sametablera energiproduktion med vind- och
solkraft i omradet

Aterrapportering av uppdraget gav till kommunstyrelsen 17 juni 2025.
Uppdraget genomfordes tillsammans med Marks kommun da Hérryda
kommun meddelade att de deltar i uppdraget. Undersdkningar inom
uppdragets ramar visar omradet har |ag eller ingen potential for utbyggnad
av vindkraft och att det finns potential for solkraft &ven om det skulle krava

en annan forma av analyser for att fastsla hur stor den ar.

3.6 Kommunstyrelsen far i uppdrag att genomfora en inventering av
mojlig kommunal mark for bostadsbyggande i Olsfors och
Tollsjo samt ekonomiska underlag for genomférande
Forvaltningen har tittat pa kommunal mark i huvudsak men dven pa mindre
omraden av privatdgd mark som har potential. Inventeringen har gjorts
genom att studera gallande strategiska dokument och gallande detaljplaner
samt de utredningar och lokaliseringsstudier som redan gjorts for respektive

omrade.

3.7 Samtliga namnder ges i uppdrag att analysera kostnadsnivan i
sina verksamheter utifran nettokostnadsavvikelsen och ta fram
och genomfora atgarder sa att verksamheter med hogre
kostnader narmar sig genomsnittet i riket

Kommunstyrelsen bedriver inga verksamheter dar nettokostnadsavvikelser

finns.

3.8 Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-, behovs-,
samt ekonomiska beskrivningar, for utveckling av skolomradet i
Olsfors.

Arbete pagar for narvarande med behovsbeskrivning som beréknas bli klart

under hosten. Arbete med ny detaljplan planeras startas upp under hdsten
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och inleds med medborgardialog. Resultatet av medborgardialogen kommer

inforlivas i projektdirektivet for nytt skolomrade

3.9 Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-, behovs-,
samt ekonomiska beskrivningar, for ny forskola pa fjallastorp
Verksamhetsbeskrivning och behovs beskrivning &r genomford utifran ett
verksamhetsperspektiv. Arbetet ska kompletteras utifran dimensionering
och ekonomi under aret. Arbete med detaljplan startas upp under hésten
2025.

3.10Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-, behovs-,
samt ekonomiska beskrivningar, for framtida aldreboende
Verksamhetsbeskrivning ar genomford av verksamheten.
Behovsbeskrivningar och ekonomiska analyser ar uppstartade och beror till
stor grad pa vilken dimensionering som véljs. Lokaliseringsstudie pagar,

beslut om projektdirektiv kan tas forst efter att lokaliseringen ar klarlagd.

3.11Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-, behovs-,
samt ekonomiska beskrivningar, for ny-/ ombyggnation av
kommunhus etapp 1.
Projektdirektiv ar under framtagande och inriktas mot att tillskapa moétesrum
pa Goteborgsvagen 19 som kan frigora yta i kommunhuset for att mote

Individ- och familjeomsorgens behov.

3.12Ta fram projektdirektiv, innehallande verksamhets-, behovs-,
samt ekonomiska beskrivningar, for ny allaktivitetshall.
Forvaltningen har tagit fram olika kategorier av hallar med tillhérande
ekonomiska kalkyler. Beslut finns pa att allaktivitetshallen ska anlaggas pa
befintligt skolomrade och arbete pagar med att analysera olika placeringar

utifran tids- och lamplighetsaspekter.

3.13Utreda forutsattningar och behov av utbyggd forskola i Olsfors.

Det finns goda byggnadstekniska mojligheter att bygga ut och tillrackligt
med yta finns. Daremot finns det tveksamheter kring framtida behov av

utdokning och en befolknings-prognos per delomrade i kommunen har
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bestdllts men dnnu inte levererats.
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4 Ekonomi

4.1 Budget och budgetandringar

Ursprunglig ram

2025 Lonerevision Total ram 2025

Verksamhet

Kommunstyrelsen -77,2 -0,8 -78,0

Ursprunglig budgetram for kommunstyrelsen var -77,2 mnkr. Tillskott for
[6nerdrelsen 2025 ar 0,8 mnkr. Lonerevisionen ar kompenserad till

namnderna med faktiskt utfall Iobnerevision.

4.2 Resultat och prognos, overgripande

Jans Helar
Jan-aug 2025 aug Helar 2025 2024
2024
. Prog Prog

Utfall Budg. | Avvik. | Utfall utfall Budg. avvik. Utfall
Bidragsintakter 0,7 0,1 0,6 0,9 0,9 0,2 0,7 1,2
Ovriga intakter 3,4 2,0 1,4 3,8 4.0 3,0 1,0 55
Summa 4,1 2,1 2,0 4,7 4,9 3,2 1,7 6,7
intakter
Bidrag -1,4 -1,0 -0,4 -1,6 -1,4 -1,4 0,0 -2,1
Kopt
huvudverksamh | -9,7 -10,2 0,5 9,7 -15,4 -15,3 -0,1 -14.4
et
porsonalkostna | 247|254 |08 |-251 |-395 |-405 |10 | -385
Lokal- och -2,9 -2,7 -0,2 -6,0
fastighetskostna | -2,1 -1,8 -0,3 -4,0
der
Ovriga 108 104 04 114 -18,0 -15,6 2,4 -17,6
kostnader
:(apﬂalkostnade 3.7 3.8 0.1 3.7 -5,7 -5,7 0,0 -5,5
Summa 524 |-526 |03 |-555 |-829 |-81,2 |-1,7 | -84,
kostnader
Nettokostnad -48,3 -50,5 2,2 -50,8 -78,0 -78,0 0,0 -77,4

Belopp i mnkr. Avrundningar férekommer i tabellen.

Utfallet for perioden ar lagre an budgeterat.

Intdkterna uppgick till 4,1 mnkr vilket ar 6éver budget pa, 2,1 mnkr. Mer
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bidragsintakter an budgeterat paverkar prognosen. Aven évriga intakter ar
hogre an budgeterat, vilket huvudsakligen beror pa detaljplaner som drivs av

exploatorer.

Kommunen ansvarar for dessa planer och vidarefakturerar kostnaderna. For
helaret forvantas intakterna bli 4,9 mnkr, vilket innebéar ett overskott pa +1,7

mnkr jamfort med den ursprungliga budgeten

Kostnaderna i perioden uppgick till 52,4 mnkr vilket ar lagre an budgeterat.
Den positiva avvikelsen forklaras att verksamheterna forvantar sig storre

kostnader senare under aret som annu inte uppstatt.

For helaret forvantas kostnaderna bli 82,9 mnkr, vilket innebar ett
underskott pa -1,7 mnkr. Den storsta avvikelsen for helaret ar for ovriga
kostnader. Underskottet avser framst straffavgifter och administrativa
tjanster. Det har aven tagits vissa kostnader som egentligen borde ha

redovisats foregadende ar men inte varit kédnda vid bokslutstillfallet.

Sammanfattningsvis forvantas verksamheten gé i linje med budget. De
Okade intdkterna under aret balanserar upp de dkade kostnaderna, vilket ger

ett stabilt helarsresultat.

4.3 Resultat och prognos, per verksamhet

LTI Helar
Jan-aug 2025 aug Helar 2025 2024
2024
. Prog Prog
Utfall | Budg. | Avvik. | Utfall utfall Budg. avvik. Utfall
Kommunstyrels | 47 | 47 |oo |16 |-26 |25 |[-01 |-24
ens ordf
Kommundirektér | -22,1 -23,0 0,9 -24,2 -34,6 -35,1 0,5 -36,6
Ekonomichef -13,8 -14,0 0,2 -12,6 -21,5 -21,5 0,0 -19,4
HR-chef -5,3 -6,4 1,0 -5,2 -10,3 -10,3 0,0 -8,7
Planchef -5,5 -5,5 0,1 -7,1 -9,0 -8,6 -04 -10,2
Totalt -48,3 -50,5 2,2 -50,8 -78,0 -78,0 0,0 77,4

Belopp i mnkr. Avrundningar férekommer i tabellen.

Kommunstyrelsens prognos for helaret ar ett resultat i linje med budget.
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Kommunstyrelsens ordférande:

Under kommunstyrelsens ordforande budgeteras kostnader hanfoérliga till

den politiska verksamheten, framst arvoden.

Kommunstyrelsens ordforande prognostiserar ett budgetunderskott -0,1

mnkr for aret. Arvodet dverstiger det belopp som budgeten har baserats pa.
Kommundirektérens avdelning:

Under kommundirektérens avdelning budgeteras flera av de
kommunovergripande kostnaderna sdsom raddningstjanst, lokaler, fardtjanst
och kollektivtrafik. Kommundirektérens avdelning rymmer aven

kanslienheten med tillhorande kanslichef.

En forandring jamt emot foregdende ar ar att endast lokaler som anvéands av

kommun-styrelsen redovisas under kommunstyrelsen.

Tidigare har en del tomma lokaler samt brandstationen redovisats under
kommunstyrelsen. Fran och med 2025 redovisas dessa under teknik- och

servicenamnden och motsvarande ramvaxling har skett.

En viss osédkerhet finns har kopplat till kostnader for fardtjanst dar inte

kommunen kan paverka kostnadsutvecklingen i nagon storre utstrackning.

Den positiva avvikelsen i perioden och prognostiserat utfall helar harror till
vakanser och till viss del reducerad PO-tilldgg. Aven kostnader som dnnu

inte uppstatt paverkar utfallet i perioden.
Kommundirektdr prognostiserar ett budgetoverskott +0,5 mnkr for aret.
Ekonomiavdelningen:

Under ekonomiavdelningen budgeteras kostnader for kommunens

ekonomiadministration, upphandling, redovisningsenhet och IT-enhet.
Ekonomichef prognostiserar ett helarsresultat i linje med budget.
HR-avdelningen:

Under HR-avdelningen budgeteras kostnader for kommunens HR-funktion,

Ionespecialister, fackliga kostnader, samt kostnader for reception.
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Den positiva avvikelsen i perioden forklaras att verksamheten har kostnader
som annu inte uppstatt. En stor del av HR-avdelningens kostnader uppstar

senare under aret, vilket forklarar avviket.

Det finns dock en osékerhet 6ver hur det 6kade friskvardsbidraget kommer
att paverka nyttjandegraden av friskvardsbidrag. Ett mojligt scenario ar att
ett hojt bidrag skulle kunna innebéara att en hogre andel anstallda utnyttjar

bidraget vilket skulle kunna 6ka kostnaden mer an ramtilldelningen.
HR prognostiserar ett helarsresultat i linje med budget.
Plan och Exploatering:

Har redovisas kostnader for kommunens planarbete samt planerade
exploateringsprojekt. Vinst fran forsaljning av exploateringstomter kommer
inte namnden till godo enligt investeringsriktlinjerna utan hamnar pa
finansférvaltningen. Aven kostnader som hér till kommunens GIS-

verksamhet ligger under enheten.

Planchef prognostiserar ett budgetunderskott -0,4 mnkr for helaret.
Underskottet forklaras av rattegangskostnader samt licenser for

kartprogram.

4.4 Prognoserna under aret, samt eventuella atgarder

februari april augusti oktober

Prognos for

helarsresultatet 0,0 +0,6 0,0

| april prognostiserade verksamheten ett arsresultat +0,6 mnkr, som var ett

overskott pa kommundirektérens ansvar.

Den storsta anledningen var att tillkop av kollektivtrafik lamnade dverskott
medan det i augustiprognosen gors bedomningen att hela beloppet av

tillkopt kollektivtrafik kommer nyttjas under aret.

| augustiprognosen visar kommundirektéren fortsatt dverskott, vilket dock

balanseras av underskott inom plan- och exploateringschefens och
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kommunstyrelsens ordférandes ansvarsomraden.

4.5 Investeringar

Budget

Investeringsredovisning KF Justering Utfall Prognos Avvikelse
KS 4,0 2,0 4,0 0,0
Skola 7-9 férstudie 5,0 1,4 4,2 0,8
Rivning Skolv 2,0 0,3 0,9 1,1
GB LSS 23,0 7,0 13,8 24,0 6,0
Summa 32,0 9,0 17,5 33,1 7,9

Belopp i mnkr. Avrundningar forekommer i tabellen.

Justerings poster avser tidigare fattade investeringsbeslut dar
ombudgetering skett till 2025.

Reinvestering KS: Prognostiseras att nyttjas under aret.

Skola 7-9 foérstudie/projektering: Under forsta halvaret 2025 har férstudien
genomforts enligt plan, och kommunstyrelsen har fattat beslut om att ga
vidare med projektering samt aska investeringsmedel for byggnationen.
Néasta steg ar att ta fram ett forfragningsunderlag for en totalentreprenad.
Upphandlingen av konsult ar paborjad vid halvarsskiftet och blev klar i

mitten av september.

Rivning Skolvagen 3-4: Rivningsarbetet ar slutfért, men slutbesked har

annu inte erhéllits. Viss kompletterande dokumentation aterstar.

Gruppbostad LSS: Slutbesiktning genomford, ett fatal kvarstdende atgarder
aterstar. Dessa berdknas vara atgardade till mitten av september. Inflyttning
planeras till 1 oktober 2025.
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5 Medarbetare

5.1 Personalstatistik

Perioden innevarande ar Perioden foregaende ar

Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man Totalt
Antal
tillsvidareanstallda 30 21 = 28 18 “49
Andel
tillsvidareanstallda 58,82 41,18 100 60,87 39,13 100
(%)
Antal
visstidsanstallda 2 0 2 2 0 2
Andel
visstidsanstallda (%) 100 0 o 100 0 =
Antal timavidnade 105,75 0 10575 42159 1 42259
(timmar)
8}’1?)”"” fylinad/mertid 6,97 115 1847 4089 68,08 108,97
Andel tillsvidare m.
heltid (%) 90 100 94,12 92,86 100 95,65
Sjukfranvaro (%) 1,57 1,46 1,53 2,07 0,47 1,48
Sjukfranvaro mer an
60 dagar (%) 43,74 0 27,04 44 81 0 39,55
Sjukfranvaro under
29 &r (%) 0 4,64 1,6 6,6 9.1 7,21
(Soj:‘)kfra”"aro 30-49ar 2,75 0,95 1,95 6,68 411 6,21
2:“('2/‘:5""”"”0 over 50 0,65 1,78 1,05 8,39 5,72 8,03

Jamfort med 2024 ar det fem fler anstéllda pad kommunstyrelseforvaltningen.
Okningen beror pa att de vakanta tjanster som funnits pa férvaltningen du &r
tillsatta. Sjukfranvaron ligger pa en fortsatt lag niva. Den laga sjukfranvaron
beror antagligen pa att medarbetare i Kommunstyrelseférvaltningen har
mojlighet till distansarbetet vid lattare &kommor som gor att man fortfarande
kan arbeta fast inte pa plats pa kontoret. Den langre sjukfranvaron kan
kopplas till enstaka medarbetare med langre sjukfranvaro. Forvaltningens
chefer arbetar aktivt med rehabilitering tillbaka till ordinarie arbete vid

sjukdom.
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5.2 Kompetensforsorjning

Precis som andra kommuner har Bollebygds kommun utmaningar nar det
galler kompetensforsorjning. Arbetskraften pa ett generellt plan racker inte
till och som arbetsgivare géller det hela tiden att arbeta for att vara en

attraktiv arbetsgivare och ha en god arbetsmiljo ur alla aspekter.

Pa& kommunstyrelseforvaltningen méarks utmaningarna framférallt i 6kade
svarigheter att rekrytera kompetenta medarbetare med den utbildning och
den erfarenhet som kravs for att arbeta pa férvaltningen. Att behélla och
utveckla befintliga medarbetare blir allt viktigare och utifran det lyfter
forvaltningens chefer kontinuerligt kompetensutvecklings- och

utvecklingsbehov med medarbetarna i Rdéda trdden-samtalen.

5.3 Mangfald och jamstélldhet

Arbetet med méangfald och jamstalldhet finns inbyggt i den regelbundna
verksamheten och finns i arshjul och &r pa sa vis en del av
verksamhetsplaneringen. Fragor inom detta omrade lyfts regelbundet pa
arbetsplatstraffar i arbetsgrupperna. till stod for arbetet finns framtagna
rutiner och stédmaterial. Under 2025 ligger fokus pa normmedvetenhet dar
medarbetare och chefer ska genomga en digital utbildning i &mnet.
Normmedvetenhet finns sedan pa agenda for gruppdialog pa APT. Fragan
har varit uppe pa APT i flera arbetsgrupper och kommer under aret att

komma upp i de resterande.

5.4 Arbetsmiljo och hélsa

Genom dialog i roda traden samtalen foljer cheferna péa forvaltningen
regelbundet upp medarbetarnas halsa och arbetsmiljo pa bade
distansarbetsplatsen och pa kontoret. resultatet av medarbetarenkéaten visar
att medarbetarna pd kommunstyrelseforvaltningen upplever en god
arbetsmiljo och att de har ett meningsfullt arbete. Manga medarbetare pa
forvaltningen har breda uppdrag med méanga olika arbetsuppgifter och det
innebar att medarbetare tidvis upplever att de har splittrade arbetsdagar och

inte hinner med sitt arbete. Nar det intraffar har chef och medarbetare
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dialog om vad som ska prioriteras bort da det ar viktigt att det finns balans

mellan krav och resurser.
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6 Internkontroll

6.1 Namndens internkontroliplan

Hacker/cyberattack

Under aret har inga lyckade hacker-/cyberattacker identifierats. | september
fick kommunen information om att en av kommunens leverantorer,
Miljodata, utsatts for attack och att personuppgifter fran flera kunder rojts.
Kommunen fick senare information om att personuppgifter fran Bollebygds
kommun ej lackt. Det sker stéandigt forsok och det ar av stor vikt att fortsatta
den fastslagna inriktningen pa att forbattra sdkerheten dar sé ar mojligt

utifran saval hardvara, mjukvara som anvandarbeteende.

Kontinuitetsplanering

Under varen 2025 har kommunstyrelsen beslutat om kontinuitetsplan Plan
B, "Forutsattningar och behov vid langvarigt elavbrott med stérning pa kost,
vatten, drivmedel och varme". Verksamheterna fortsatter att fardigstalla

kontinuitetsplaner och rutiner for den samhallsviktaverksamheten.

MSB har tagit fram ett forslag pa atgarder med utokning av reservkraft for
samhallsviktig verksamhet och en alternativ ledningsplats dar vi ocksa loser

ut delar av kontinuitetsplaneringen som innebér delfinansiering pa 50%.

Utbildningar och 6vningar utifran kontinuitetsplanering med elavbrott

genomfdrs under hela 2025 och varen 2026 for hela krisorganisationen.

Avtalsfoljsamhet

Uppféljning gors i samband med arsrapporten.

Svarighet att rekrytera

Rekryteringslaget ser olika ut pd Kommunstyrelseférvaltningen olika
avdelningar beroende péa hur tillgangen inom berdrda yrkesgrupper ser pa
arbetsmarknaden. Pa Kommunstyrelseférvaltningen ar det framforallt HR

avdelningen som har svarighet att rekrytera den kompetens som behdévs. HR
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avdelningen har inte lyckats tillsatta ett foraldraledighetsvikariat som HR
specialist under ett ar. Det beror framst pa att det pa arbetsmarknaden inte
finns tillgadnglig kompetens med den yrkeserfarenhet som ar nodvandigt for
att klara jobbet pd HR avdelningen och som ér villig att soka ett vikariat.
Effekten av det &r att arbetet pad avdelningen méste prioriteras da
avdelningen har for lag bemanning. P4 HR avdelningen finns ocksé ett behov
av systemforvaltarkompetens och aven dar har rekrytering inte lyckats. Det
problemet har |6sts genom ett samarbete med en annan kommun genom
tjianstekop. Ovriga avdelningar har haft storre mojligheter att rekrytera till de

lediga tjansterna som finns.

6.2 Ovriga delar i internkontrollen

Kontrollpunkter fér dataskyddsarbetet

Omvarldslaget och informationssakerhet

Det aktuella omvarldslaget praglas av 0kad digitalisering, fler cyberhot och
nya regelverk som staller hogre krav pa informationssakerhet i offentlig
sektor. Bollebygds kommun péverkas sarskilt av forandringar som NIS2-
direktivet och den kommande cybersdkerhets-lagen, som innebéar skarpta
krav pa sakerhetsatgarder och incidentrapportering. For att mota framtidens
krav kravs fortsatt fokus pa ledningens engagemang, kompetensutveckling

och samordning av sdkerhetsarbetet i hela organisationen.
Systematiskt arbete i hela kommunen

Dataskyddsarbetet bedrivs framst ute i forvaltningarna, med stod fran
kommunens informationssdkerhetssamordnare. Kommunledningen har
prioriterat att ge tillrackligt med tid och resurser till detta arbete, vilket har

gjort det mojligt att arbeta kontinuerligt och strukturerat med dessa fragor.

Kommunstyrelseforvaltningen har som ett prioriterat omrade att uppratta ett
behandlings-register i enlighet med dataskyddsférordningen (GDPR). Malet
ar att fa en tydlig dverblick dver vilka personuppgifter som hanteras inom
forvaltningen, i vilka sammanhang och pa vilket satt. Detta ar viktigt for att

sakerstélla att vi foljer gallande lagstiftning och for att starka var
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informationssakerhet.

Arbetet med att identifiera och dokumentera personuppgiftsbehandlingar
pagar lopande, dar omraden redan kartlagts och dokumentationen har
startat. Registret ar dnnu inte fullstandigt, men det finns en atgéardsplan for

att det ska vara iordningstallt och uppdaterat senast vid utgangen av 2025.

Under hosten fortsatter arbetet med kartlaggning och dokumentation, med
hjalp av verksamhetsansvariga och granskning av nya eller forandrade
behandlingar.

Behandlingsregistret ar ett centralt verktyg for att kommunen ska kunna

arbeta tryggt och lagenligt med personuppgifter.
Utbildning och medvetenhet

Kompetensutveckling ar en viktig del av arbetet, och som stod har har
lektioner skickats ut till medarbetare med anstéllning langre &n tre manader
utbildningar i dataskydd och informationssékerhet genom sé kallade
nanolektioner, vilket korta, digitala lektioner som ger grundlaggande
kunskap om GDPR och hur personuppgifter ska hanteras i praktiken. Drygt
70 % av medarbetarna har genomfort utbildningarna, vilket starker
forstdelsen och engagemanget for dessa fragor. Det &r avgdorande att bade
kunskap om dataskyddsforordningen och engagemang finns i

organisationens ledning.
Utmaningar och lésningar

En av de storsta utmaningarna har varit att skapa rutiner som foljer
dataskyddsreglerna utan att hindra verksamheternas karnuppdrag. Arbetet

har darfor fokuserat pa att hitta praktiska I6sningar som fungerar i vardagen.

Forbattrad niva enligt MSB

Cybersakerhetskollen ar ett nationellt uppféljningsverktyg som tagits fram
av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB). Syftet ar att méata
hur val verksamheter arbetar systematiskt med cybersékerhet och att ge
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stod for forbattringar.

Genom att Bollebygds kommun deltar bidrar vi till en nationell lagesbild av
cybersdkerheten och far samtidigt mojlighet att jamfora sin egen

sakerhetsniva med andra.

Vid Infosdkkollen 2024 nadde kommunen niva 2 enligt MSB:s skala, vilket
innebar att grunderna fanns péa plats och att ledningen visar ett tydligt
engagemang. Kommunen har i arets Cybersékerhetskoll natt niva 3, vilket
innebar att vi har ett val etablerat och systematiskt arbete med
cybersakerhet. Nivan visar att vi har goda forutsattningar att skydda var
information och vara system, och att sédkerhetsarbetet ar integrerat i

verksamhetens styrning och rutiner.

Resultatet ar ett kvitto pa att kommunen arbetar aktivt och strukturerat med
cybersakerhetsfragor, och att vi har kommit langt i att uppfylla kraven enligt
MSB:s uppfoljningsmodell. Det ger ocksa ett bra underlag for fortsatt

forbattringsarbete och starker var motstandskraft mot digitala hot.
Fokusomraden: kompetens och Cybersakerhetslagen, NIS2
Tva viktiga omraden under forsta halvaret 2025 har varit:

Medarbetarnas kunskap: Genom utbildning har medarbetarna andrat sitt

beteende och bidrar till att skydda kommunen mot risker.

Forberedelser infor cybersékerhetslagen (N1S2): Kommunen forbereder sig
for den nya cybersédkerhetslagen, som foreslas trada i kraft den 15 januari
2026 och bygger pad EU:s NIS2-direktiv. Den nya lagen innebar att
kommunen, liksom andra offentliga aktorer, kommer att omfattas av skéarpta
krav pa cybersadkerhet. Bland annat ska kommunen ha ett systematiskt
informationssakerhetsarbete, vidta tekniska och organisatoriska
sakerhetsatgarder, samt kunna rapportera incidenter som paverkar vara

natverks- och informationssystem.

For att mota dessa krav har kommunen pabdrjat ett forberedelsearbete som
bland annat innefattar kartlaggning av digital infrastruktur, riskbedémningar,

utveckling av incident-hanteringsplaner och utbildningsinsatser for
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medarbetare. Malet ar att starka var motstandskraft mot cyberhot och

sakerstalla att kommunen uppfyller lagens krav nar den trader i kraft.

Verksamhetens systematiska brandskyddsarbete
Uppfdljning kommer att redovisas i arsrapporten.

6.3 Genomgang av inkop

Inkdpsuppfoljning ingar som ett ordinarie moment i kommunstyrelsens
interna kontroll och genomfors varje ar i samband med bokslutet. |

arsrapporten for 2024 rapporterades:

"Uppfoljning av samtliga inkdp och fakturor som hanterats av
kommunstyrelsen har genomforts. Samtliga leverantorer med en fakturerad
volym péa éver 100 tkr har gatts igenom. Genomgangen visar att samtliga
leverantorer har avtal med kommunen, daremot ar en del avtal gamla och
behdver ses over i enlighet med riktlinjer for direktupphandling. Samtliga
leverantorer som fakturerat dver direktupphandlingsgransen pa 700 tkr har

upphandlats genom avrop pé avtal eller genom upphandlingar.”
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§126 KS2025/215

Delarsrapport augusti 2025, Bollebygds kommun

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige godkanner delarsrapport

augusti 2025 for Bollebygds kommun.

Arendet

En delarsrapport ar en uppfoljning av kommunens ekonomi och verksamhet under
en del av aret (oftast per april eller augusti). Den visar hur kommunen ligger till
jamfort med budgeten och de mal som satts upp. En kortfattad sammanfattning

brukar innehalla:

e Ekonomi: Resultat hittills, prognos for helaret, avvikelser mot budget (t.ex.
hogre/lagre skatteintakter).

e Verksamhet: Hur kommunen ligger till i férhallande till mal inom vélfard,
service, arbetsmiljo och héllbarhet.

e Investeringar: Laget for storre projekt (t.ex. skolbyggen, infrastruktur).

e Framtidsbedomning: Risker och méjligheter for resten av aret.

Prognosen for helaret i Bollebygds kommun ar ett éverskott med 26,8 miljoner
kronor (mnkr), vilket ar 5,0 mnkr hogre én det budgeterade resultatet.
Namndernas dverskott mot budget for helaret vantas bli 6,9 mnkr.

Skatteintdkterna och de generella statsbidragen gar mot underskott pa -2,3 mnkr

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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jamfort med budget. Kommuncentrala poster inklusive finansnetto, l0nerevision
samt pensionskostnader avviker med -2,3 mnkr mot budget. Den kvarvarande
ofdordelade budgeten pa 4,0 mnkr antas schablonméssigt nyttjas med 1,3 mnkr

vilket ger ett dverskott mot budget pa 2,7 mnkr i prognosen.

Prognosen innebar att bada finansiella mal som kommunfullméaktige antagit
kommer att uppnas. Samtliga sex verksamhetsmal bedéms kommer att vara

uppfyllda vid arets slut.

Samtliga namnder [amnar prognos om budget i balans alternativt dverskott vilket

innebar att inte nagra atgardsplaner behdver tas fram.

| Bollebygds koncern ingar forutom kommunen Stiftelsen Bollebygds
Hyresbostader. Stiftelsen gor inte nagot delarsbokslut for augusti utan endast for
juni. Det ar denna information som ligger till grund for stiftelsens ekonomiska
bedomning, resultat samt prognos i den har delarsrapporten. Det ar tveksamt om
den har informationen racker for att félja radande redovisningsrekommendationer
fullt. Rekommendationen sager att koncernforetagens delarsresultat ska
presenteras vilket blir haltande eftersom stiftelsens resultat &r tva manader

gammalt.

| sammanhanget ar det ocksa problematiskt att stiftelsen foljer
redovisningsregelverket K2 vilket ar ett forenklat regelverk istallet for K3 som
battre harmoniserar med lagen om kommunal redovisning och bokforing.
Stiftelsens redovisningsregelverk kommer dven vara ett hinder vid framtagande
av regelmassiga sammanstallda rékenskaper i kommunens arsredovisning. Fran

och med 2026 kommer det dock vara tvingande for stiftelsen att ga over till K3-
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redovisning vilket kommer forbattra mojligheten att gora sammanstalld
redovisning enligt gallande redovisningsregler. Onskvért vore att dven
rapportperioden for delarsbokslut for stiftelsen skulle harmoniseras med

kommunens.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige godkanner delarsrapport

augusti 2025 for Bollebygds kommun.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Deléarsrapport augusti 2025, Bollebygds kommun
— Delarsrapport augusti 2025, Bollebygds kommun

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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Sammanfattning

e Det ekonomiska resultatet till och med augusti ar 45,2 miljoner kronor,
prognosen for helaret ar 26,8 miljoner kronor.

e Namnderna visar ett sammanlagt dverskott mot budget pa 21,9 miljoner
kronor till och med augusti, prognosen for helaret ar ett 6verskott mot
budget pa 6,9 miljoner kronor.

e Skatteintdkterna och generella statsbidrag utvecklas svagare an forvantat
och prognosticeras till ett underskott pa -2,3 miljoner kronor jamfort med
budget.

e Den ofdrdelade budgeten berdknas inte att nyttjas i dagslaget vilket
starker prognosticerat resultatet med 2,7 miljoner kronor.

e Prognosen innebar att nettokostnaderna kommer att 6ka med 0,2 procent
jamfort med foregdende ar, samtidigt prognosticeras skatteintakterna och
de generella statsbidragen att 6ka med 0,4 procent, vilket innebar ett
forbattrat resultat jamfort med foregaende ar.

e Av sex verksamhetsmal och tva finansiella méal satta av kommunfullméktige

beddms att samtliga kommer att uppnas.

Delarsrapporten ar kommunstyrelsens rapport till kommunfullmaktige for

perioden januari-augusti.

BOLLEBYGDS KOMMUN / Delarsrapport 2025
Sida 327 av 424



Forvaltningsberattelse

Handelser av vasentlig betydelse
Utbildningsnamnden

Nationella kvalitetssystemet

Forvaltningen har infort det nationella kvalitetssystemet eftersom det ger ett
enhetligt ramverk for att systematiskt folja upp och utveckla kvaliteten och
likvardigheten i verksamheten. Med tydliga méal, indikatorer och
framgangsfaktorer kan mer valgrundade beslut fattas for att genomfora atgarder
som minskar skillnader mellan skolor. Systemet bidrar ocksa till 6kad transparens
och starker arbetet for att ge alla elever en likvardig utbildning av hog kvalitet,

oavsett bakgrund.

Skolinspektion pa flera skolor
Orelundskolan och Bollebygdskolan fick varsin stor inspektion medan

Bollebygdskolan F-3 samt 4-6 fick en tematisk.

Skolor far tillsyn av Skolinspektionen for att sékerstéalla att de foljer skollagen och
erbjuder en likvardig utbildning av hog kvalitet i en trygg miljo. Tillsynen
identifierar eventuella brister, ger stod for utveckling och bidrar till att minska
skillnader mellan skolor. Genom tillsynen bekréaftades att varje skola har levt upp
till de krav som stalls, vilket starker elevernas rattigheter och skolornas mojlighet

att forbattra sin verksamhet.

Centrala elevhalsan har utdkats

| kommunen ar elevhélsan en sjalvklar del av skolans arbete for att skapa en
trygg och inkluderande miljo dar alla elever kan ma bra och utvecklas. Elevhalsan
har utdkats for att &nnu battre kunna moéta elevernas behov. Med stoéd fran bland
annat skolskoterska, kurator och psykolog arbetar elevhélsan for att framja hélsa,
forebygga problem och ge elever det stod de behdver for att lyckas i skolan.
Genom att identifiera och hantera hinder i larandet bidrar elevhalsan till att alla

elever far mojlighet att na sin fulla potential.
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Budget i balans

Under aret har forvaltningen arbetat intensivt for att nd en budget i balans inom
skola och forskola. Under foregdende arets sista del infordes kdpstopp,
minskning av vikarier och rektorer fick ga in som pedagoger, vilket ofta innebar

langre arbetsdagar for att kombinera undervisning med ledningsuppgifter.

Det harda arbetet gav ett gott ekonomiskt resultat, men det har ocksa tagit pa
krafterna, bade fysiskt och psykiskt, pa medarbetare inom férskola och skola.
Deras insatser har varit avgérande for att uppratthalla kvaliteten i verksamheten
trots utmaningarna.

Politiska beslut pa nationell niva

Under 2024 har flera betydande forandringar inforts inom férskola, grundskola,

fritidshem och anpassad grundskola:

Uppdaterade laroplaner: Den 1 juli 2024 trddde reviderade laroplaner i kraft for
bade grundskolan och anpassade grundskolan. Dessa uppdateringar syftar till att
battre spegla dagens utbildningsbehov och inkluderar justeringar i skolans

vardegrund, overgripande mal och riktlinjer samt kursplaner.

Garantin for tidiga stédinsatser i anpassade grundskolan: Fran och med 1 juli
2024 galler "Léasa, skriva, rakna — en garanti for tidiga stodinsatser" aven for
anpassade grundskolan. Detta innebar att obligatoriska bedomningsstod i
svenska, svenska som andrasprak och matematik ska anvandas i arskurs 1 och 3
for att tidigt identifiera och stédja elever i behov av extra anpassningar eller

sarskilt stod.

Utdkad registerkontroll vid nyanstallningar: Den 13 november 2024 inférdes
andringar i forordningen om belastningsregister. Dessa innebar en utokad kontroll
vid nyanstallningar inom skola och forskola, dar registerutdrag nu aven ska
innehalla uppgifter om vissa brott som involverar underariga samt brott enligt
terroristbrottslagen. Dessutom ska domstolar underratta Skolinspektionen om
legitimerade larare och forskollarare doms for dessa brott, vilket kan paverka

deras yrkeslegitimation.
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Skolinspektionens granskning av stoédinsatser: Under 2024 genomférde

Skolinspektionen en tematisk kvalitetsgranskning som visade att fritidshemmet i
flera skolor inte ar en del av stodarbetet for elever i behov av extra anpassningar
eller sarskilt stod. Bristande samverkan mellan skola och fritidshem kan leda till

att elever inte far det stod de behdver under hela skoldagen.

Dessa forandringar syftar till att forbattra kvaliteten och sékerheten inom
utbildningsvasendet samt att sakerstélla att elever far det stod de behover for att
lyckas i sitt larande.

Hur har detta paverkat Bollebygd i storre omfattning:

De senaste forandringarna inom skolomradet har starkt arbetet med att mota
elevernas behov, men de har ocksa inneburit nya krav som sannolikt leder till

Okade kostnader.

De uppdaterade laroplanerna har bidragit till en modernare och mer relevant
utbildning, men kraver aven resurser for implementering och
kompetensutveckling. Inférandet av garantin for tidiga stodinsatser i anpassade
grundskolan har starkt arbetet med att identifiera och stotta elever tidigt, vilket

ockséa kraver utokade resurser for bedomningsstod och anpassningar.

Den utdkade registerkontrollen vid nyanstéallningar har forbattrat sakerheten, men
innebar mer omfattande administrativa processer och ¢kad arbetsbelastning.
Samtidigt har Skolinspektionens granskning av stddinsatser belyst behovet av
battre samverkan mellan skola och fritidshem, vilket staller krav pa ytterligare

insatser och planering.

Dessa forandringar forbattrar kvaliteten och sadkerheten i verksamheten, men de
okade kraven och resurserna de medfor innebar ocksa att forvaltningen behover

vara beredd pa hdogre kostnader framdéver.
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Progn.
Prestationer for Utbildningsndmnden 2025 ::I';tr lél:)fzall ch:"i'ﬁ;' l;:)fzazl,’l Lzlgfgél
2025
Antal barn i férskola (folkbokférda i Bollebygd) 522 531 -9 519 530
- varav képt verksamhet | 28 | 27 | 1 | 28 | 37
- sald verksamhet 5 4 1 10 10
Antal elever i fritidshem (folkbokférda i Bollebygd) 478 479 -1 509 530
- varav képt verksamhet | 103 | 106 | 3| 114 | 118
- sald verksamhet 8 9 -1 10 9
Antal elever i forskoleklass (folkbokfoérda i Bollebygd) 122 107 15 111 120
- varav képt verksamhet | 23| 23| 0| 26 | 28
- sald verksamhet 2 2 0 2 2
Antal elever i grundskola ar 1-9* (folkbokférda i 1165 1174 9 1186 1202
Bollebygd)
- varav képt verksamhet | 189 | 197 | 8| 201 | 205
- sald verksamhet 20 21 -1 23 23
Anpassad grundskola 17 16,8 0,2 17,3 16,6
-varav omvént integrerade anpassad grund | 0,5 | 0 0,5 1 | 2
Under utredning (volymbuffert) | 2 | 0 2 25 | 5
- varav kopt verksamhet | 2 | 2,5 -0,5 3 | 2,3
- sald verksamhet 0 0 0 0 0
Fritids anpassad grundskola 6,1 5,4 0,7 55 6,3
Under utredning (volymbuffert) | 1,5 | 1 0,5 1 |
Varav kopt 0 0,5 -0,5 1 2,5
Antal elever i gymnasiet (folkbokférda i Bollebygd) 373 371 2 371 369
- varav i egen regi | 13| 10| 3| 10| 10
- sald verksamhet 0 1,5 -1,5 1,5 0
Anpassad gymnasieskola 4.8 2,4 2,4 1,5 3,5

| tabellen ovan redovisas prognostiserat genomsnitt for helaret, utfallet
foregaende ar och forandringen daremellan. Tabellen visar dven jamforelsetal
for 2023 och 2022.

Prognosen ar minskade volymer for framst férskola och grundskola jamfor
foregdende ar. Volymerna okar daremot for forskoleklass, anpassad grundskola
och gymnasiet.

De minskade volymerna for forskola kommer langsamt att ge foljdverkningar i
forskoleklass och uppat i arskullarna. Daremot syns denna férandring dnnu inte

i forskoleklass déar volymerna dkat.
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Det finns @nnu inte nagon minskning av volymerna for gymnasiet. Anpassat
gymnasium har dkat nagot med aren och kommer att dka ytterligare nasta ar

da denna hosts elevokning raknas for helaret.
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Socialnamnden
Socialndmnden har under forsta halvaret 2025 haft ett hogt inflode av nya

arenden, men kan nu konstatera att nivaerna stabiliserats. Antalet nya drenden
med utbetalning av ekonomiskt bistand har dékat jamfort med foregaende ar, vilket
arilinje med forvantningarna med tanke pa den stigande arbetslésheten i

samhallet.

Inom omradet Barn och unga har antalet placeringsdygn minskat. Detta ar ett
resultat av ett intensivt och framgangsrikt samarbete mellan Barn och unga och

Resursenheten, dar arbetet med hemmaplanslésningar har gett goda resultat.

Verksamheten inom sarskilt boende har under aret praglats av ett minskat antal
beslut, vilket har lett till lagre beldggningsgrad jamfort med foregaende ar.
Efterfrdgan var nagot lagre under arets forsta halvar, men har okat under
sommaren. Denna utveckling férvantas avspeglas i belaggningsstatistiken vid
arsrapporten. | dagslaget finns fyra tomma lagenheter och inga ej verkstallda

beslut om sarskilt boende.

Korttidsverksamheten har haft en varierande efterfragan under arets forsta
manader, med mellan tre och elva samtidiga brukare. Sommaren inleddes med
lagre belaggning an forvantat, men en d6kning noterades fran mitten av juli. For
narvarande verkstalls tva beslut om vaxelvard, utéver ordinarie korttidsbeslut.
Tidigare har korttidsplatser ofta nyttjats av brukare i vantan pa sarskilt boende,
men i takt med att boendet haft lediga platser har behovet av korttidslésningar

minskat, vilket forklarar arets lagre belaggningssiffror.

Inom hemtjansten har antalet beslut 6kat under arets inledning, men flera har
ockséd avslutats under varen. Det totala antalet brukare ar darmed jamforbart med
2024. Den storsta 6kningen aterfinns i aldersgruppen 80 ar och aldre, vilket

overensstammer med de demografiska prognoserna.

Under 2024 paborjades byggnationen av en ny gruppbostad enligt LSS.
Byggnationen berdknas vara fardigstalld under tredje kvartalet 2025, med

planerad inflyttning i oktober. Genom att utdka antalet boendeplatser i egen regi
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kan namnden minska behovet av externa placeringar. Arbetet med hemtagning

bidrar till bade okad kvalitet for brukarna och minskade kostnader for kommunen.

Den nya socialtjanstlagen tradde i kraft den 1 juli 2025. Arbetet med att anpassa
verksamheten till den nya lagstiftningen har varit intensiv under varen.
Socialndmnden har erhallit flera statsbidrag kopplade till lagens implementering,
vilket mojliggjort att kommunen ligger val till i omstalliningsarbetet. Bland annat
finansieras en utvecklingsledare som ansvarar for att driva forandringsarbetet i

enlighet med lagens intentioner.

Den 13 juni 2024 meddelade Europeiska unionens rad att det tillfalliga
massflyktsdirektivet forlangs till och med den 4 mars 2026. Samtidigt andrades
forutsattningarna for folkbokforing, vilket innebar att personer som flytt kriget i
Ukraina och haft uppehallstillstdnd i minst tva ar nu kan folkbokféra sig i Sverige.
Socialnamnden har sett effekter av detta, bland annat i form av ett 6kat behov av

forsorjningsstod.

Inforandet av den ldnsgemensamma vardinformationsmiljon Millennium, som
ursprungligen skulle ske den 12 november 2024, ar fortsatt pausat pa obestamd
tid. Granskningar som genomforts av regionen och Vastkom under varen har
resulterat i fyra vagval som presenterades i mars 2025. Beslut om vilket alternativ
Vastra Gotalandsregionen och lanets kommuner ska ga vidare med férvantas
fattas under hosten. Endast ett av alternativen innebar ett nytt inférande av
Millennium, och det har meddelats att Sjuharadskommunerna inte langre kommer

att vara forst ut vid ett sddant inforande.

Aldreomsorgen

Insatser aldreomsorg Utfall jan-aug Utfall jan-aug Utfall jan-aug
2025 2024 2023
Procentuell beldggning demens, snitt 95% 96% 99%
Procentuell belaggning somatik, snitt 87% 99% 102%
Procentuell belaggning korttid, snitt 2% 103% 97%
?r?ii?l vardtagare med beslut om hemtjanst, 134 127 129

Flera beslut om sarskilt boende har avslutats under aret, vilket gjort att

verksamheten redovisar lagre belaggningssiffror an foregdende ar. Nya beslut om
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sarskilt boende och darmed efterfragan har varit nadgot lagre under forsta halvaret

2025. Efterfragan har okat under sommaren och detta kommer troligtvis att

synliggbras i belaggningsunderlag vid arsrapporten. For ndrvarande finns fyra

tomma lagenheter och inga ej verkstéallda beslut om séarskilt boende.

Efterfragan pa korttid har varit fluktuerande under forsta delen av 2025 dar

verksamheten varierat mellan att ha tre till elva brukare samtidigt. Under forsta

delen av sommaren var efterfragan lagre an forvantat, men dkade sedan i mitten

av juli. Korttiden verkstaller for narvarande tva beslut om vaxelvard, och i dvrigt

ordinarie korttidsbeslut. Tidigare ar har flera korttidsplatser varit belagda av

brukare som vantat pa plats till sarskilt boende, men da boendet haft lediga

platser har det dven medfort mindre efterfragan pa korttiden vilket forklarar de

laga sifforna jamfort med foregdende ar.

Under boérjan av 2025 6kade antal beslut om hemtjansten. Samtidigt har flera

beslut avslutats under varen varpa totalt antal brukare ar jamfoérbart med 2024.

Verksamheten har uppméarksammat att den storsta dkningen aterfinns i

aldersgruppen 80 ar och aldre vilket overensstammer med de demografiska

berdkningarna.

Funktionsnedsattning

Insatser funktionsstod

Utfall jan-aug

Utfall jan-aug

2025 2024
Grupp- och servicebostad LSS, 21 21
egen regi
Grupp- och servicebostad LSS, 5 6
extern regi
Ovrig placering enl. LSS 5 5
(skola/internat-barn)
Daglig verksamhet, egen regi 28 23
Daglig verksamhet, extern regi 6 6

Den 1 oktober 6ppnar en ny gruppbostad i Bollebygds kommun med totalt sex

platser. | samband med att den nya gruppbostaden dppnar kommer samtliga

brukare som i dagslaget ar externplacerade enligt 9 § 9 p LSS att kunna fa

insatserna verkstéallda i Bollebygds kommuns egen regi. | samband med detta

erbjuds aven vissa omflyttar internt for att sékerstalla att brukarnas behov

tillgodoses med kvalitet.

| dagslaget deltar 28 brukare pa daglig verksamhet i egen regi varav tva ej ar

aktiva pa egen begéran. Sex brukare har insatsen via extern placering, varav
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tva kommer erbjudas plats pa daglig verksamhet i egen regi under 2025.

Individ- och familjeomsorg

Insatser individ- och familjeomsorg Utfall jan-aug Utfall jan-aug
2025 2024

Ek_onorplskt bistand, antal hushall 38 o9

snitt/manad

Placeringar vuxna missbruk

(HVB+LVM) antal dagar 1y 126

Placeringar BoU, HVB, antal dagar 0 409

Aktualiseringar totalt barn /unga, 1118 1184

vuxen

Antal hushall med ekonomiskt bistand i snitt per manad har ékat med 30procent
jamfort med samma period foregaende ar. Detta har framst berott

pa massflyktningsdirektivet som inneburit att forsérjningsansvaret for flyktningar
frdn Ukraina overgatt fran Migrationsverket och till kommunerna. Vidare har
massflyktningsdirektivet inneburit att flyktningar fran Ukraina inte har haft ratt till
resterande delar av socialforsadkringssystemet, vilket medfort en hogre

snittkostnad av ekonomiskt bistand per individ.

Betraffande placeringar for vuxna med missbruksproblematik har totalt antal dygn
okat nagot. Snittkostnaden for placeringar har ddremot minskat jamfort med

2024, vilket beror pa att inga LVM-placeringar gjordes under forsta halvaret 2025.

Barn och Unga har inte haft nagra placeringar pa HVB under forsta halvaret 2025,
darav ses en markant statistisk minskning fran 409 till 0 dygn. Denna forandring
tros vara ett resultat av intensivt arbete mellan Myndighet Barn och unga och
Resursenheten, dar fokus har legat pa att utveckla och implementera hallbara
hemmaplansldsningar. Observera dock att siffran snabbt kan foradndras, da en

enskild placering pa kort tid kan generera ett stort antal dygn.

Antal aktualiseringar har minskat nagot inom Myndighet Vuxen under forsta
halvaret 2025 jamfort med 2024. Anledningen till det minskade antalet

ar effektivitetsforandringar i arbetssatt. Tidigare har Myndighet Vuxen foljt upp
beslut var 6:e manad. Fran och med maj 2024 bestamdes att beslut for aldre foljs

upp en gang per ar, savida det inte finns indikationer i arendena om att
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uppfoljning kravs. Detta har lett till minskat antal aktualiseringar och darmed
aven arbetsborda for socialsekreterarna. Samtidigt ses dock en 6kad trend av
arenden och aktualiseringar i ovrigt vilket medfor att det totala antalet

aktualiseringar narmar sig 2024 ars siffror.

Antalet aktualiseringar har aven minskat nagot inom Myndighet Barn och unga.
En bidragande faktor kan vara satsningarna som gjorts pa kommunens
forebyggande arbete med bade familjecentral, forebyggare och servicesamtal

vilket gor att individer snabbare kan fa stdod utan foregdende behovsprévning.
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Bygg- och miljonamnden
For att kunna erbjuda e-tjadnster inom verksamhetsomradet har en digital
plattform "Open E” implementerats under aret. Inférandet av sjdlva e-tjansterna i

plattformen pagar.

Aven en ny plattform fér hantering av handlingar till n&mndens sammantraden har
implementerats. Till foljd av den nya plattformen har det dven blivit mojligt for
kommuninvanare och Ovriga intressenter att ta del av Bygg- och miljondmndens

arendelista samt protokoll via kommunens hemsida.

Under delaret har livsmedelsverksamheterna klassats om utifran en ny
riskklassningsmodell. Syftet med riskklassning inom livsmedelsomradet ar att
sakerstalla att livsmedelskontrollen ar riskbaserad och effektiv. Genom att klassa
verksamheter efter deras riskprofil kan bygg- och miljondmnden fokusera
resurserna pa de omraden som utgor storst potentiell fara for konsumenternas

héalsa.

Gardsforsaljning av alkoholdrycker har tillkommit som ett nytt tillsynsomrade,
utifran ny lagstiftning. Inga ansokningar har inkommit fram till delarsbokslutet
men forvaltningen har arbetat med mallar, rutiner, taxa med mera for att kunna

handlagga denna arendetyp.

Under december 2023 genomforde lansstyrelsen tillsyn av ndmndens verksamhet
(davarande samhallsbyggnadsnamnd) utifran miljébalken. En revisionsrapport
samt darefter ett forelaggande har [amnats till ndAmnden. Under delaret har
namnden bemott de avvikelser som noterats och darefter aterrapporterat till

lansstyrelsen.
Teknik- och servicenamnden

Teknik- och servicenamnden redovisar for perioden januari-augusti 2025 en
stabil drift med tydliga steg framat inom hallbarhet, digitalisering och styrning.
Prognosen for helaret ar +0,4 miljoner kronor, och majoriteten av arets
investeringar beddéms genomfdras enligt plan. Arbetet med budget och
uppfdljning har fordjupats, vilket ger hogre forutsaghbarhet och en robustare

ekonomistyrning an tidigare ar.
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Pa fastighetssidan har forvaltningen genomfért ett tjugotal underhalls- och
reinvesteringsatgarder och hela arets reinvesteringsbudget om 10 miljoner kronor
vantas nyttjas. Restaureringen av Tingshuset fortskrider med respekt for
byggnadens kulturvarden, samtidigt som skolor och férskolor har fatt nodvandiga
upprustningar. Installation av solceller pa fem kommunala fastigheter pagéar och
starker driftssakerhet samtidigt som insatsen ar i linje med vara klimatataganden.
Ett uppmarksammat samarbete med raddningstjansten, dar ett rivningshus
anvandes for ovning, har kombinerat samhéllsnytta med lagre kostnader och 6kad

aterbrukspotential.

Investeringar i utemiljo bidrar till attraktivitet och folkhéalsa. Det nya elljussparet i
Rinnaomradet ar fardigstallt och uppskattat av invanare, och ombyggnaden av
omkladningsrum i idrottshallen ar igang. Parallellt tas en belysningsplan fram for
tryggare, mer naturvanlig och energieffektiv belysning. Overgdngen till LED
fortldper och nya armaturer standardiseras mot varmare ljus (3000 K). |
Erikstorps backravin intensifieras naturvardsarbetet; omradet utvecklas till en
visningsplats for ekosystemtjanster med stig, information och naturpraglade

lekmiljoer.

Inom avfall och aterbruk ar riktningen tydlig. Foérsoket med “Gront kort” pa
atervinningscentralen har gett goda resultat och breddas nu till alla foretag i
kommunen, vilket okar tillgadngligheten utan att tumma péa ordning och sakerhet.
Avtal for textilinsamling finns pa plats, men behoéver omférhandlas da
atervinningskedjan i Sverige och Europa &nnu inte ar fullt utbyggd.
Forberedelserna infor fastighetsnara insamling; fyrfackskarl i villor och insamling i
flerbostadshus, pagar enligt tidsplan med start varen 2026. Renhallningens
strukturella 6verskott anvands for de delar av inférandet som inte kan aktiveras
som investering, vilket jdmnar ut driftskostnaden under inférandeéaret och séanker

kapitalkostnaderna flera ar framover.

Ett viktigt besked under varen var det tillfalliga tillstadndet for Bollebygds
avloppsreningsverk. Det ger andrum att planera langsiktigt, samtidigt som
processforbéattringar (bland annat ny slamskruvpress) starker reningen under

dvergdngsperioden. Arendet om framtida avloppsrening i egen regi bereds vidare

BOLLEBYGDS KOMMUN / Delarsrapport 2025
Sida 339 av 424



Forvaltningsberattelse 16

och ett yttrande om eventuellt uttrade ur Gryaab gar upp till néamnden i

september.

Maltidsverksamheten fortsatter leverera bade kvalitet och hallbarhet.
Serveringssvinnet per elev ligger lagt i nationell jamforelse, andelen ekologiska
livsmedel uppgar till 57 procent och andelen narproducerat till 78 procent, med
god marginal over arets mal. Det tidsbegransade frukostforsoket i hogstadiet
avslutades i augusti pa grund av lagt deltagande, men alternativ erbjuds inom
ordinarie verksamhet. Lokalvarden samt park/avfall driver samtidigt ett
vardagsnéara héllbarhetsarbete med nya kéllsorteringslosningar och elektrifierad
maskinpark, vilket minskar klimatpaverkan och forbattrar arbetsmiljon.
Lokalvarden har ockséa vidmakthallit sin stora satsning med att utbilda alla

lokalvardarna och att de darigenom har en gallande yrkescertifiering.

Styrningen har starkts ytterligare under 2025. Férdjupade nettokostnads- och
jamforelseanalyser, uppfdljning av avtalsféljsamhet och uppdaterade attestfloden
skapar ordning och reda. Namnden arbetar systematiskt med dataskydd och
informationssakerhet, med uppdaterade behandlingsregister, skarpta
behdrigheter och forberedelser infor NIS2. Krisberedskapen prioriteras; alla
medarbetare deltog i en diskussionsévning om storre elbortfall och arligt
aterkommande reinvesteringsposter for beredskap har foreslagits infor 2026-
2028. Som kommunens operativa nav i kris sékerstaller namnden férmaga inom

vatten, reservkraft, mat och logistik.

Under hosten ligger fokus pa att fardigstalla pagaende projekt, fatta beslut om
framtida avloppsrening, fortsatta energieffektiviseringen och sakerstalla

forberedelserna for fastighetsnara insamling 2026.
Stiftelsen Bollebygds hyresbostader (Bollebo)

Stiftelsen gor inget delarsbokslut och darmed tas inte heller ndgon sammanstalld
redovisning fram for koncernen per augusti. Stiftelsen har gjort en ekonomisk
uppfoljning vid halvarsskiftet. Den visade pé ett resultat for perioden pa 1,6
miljoner kronor som kan jamfdras mot budgeterade -1,8 miljoner kronor.
Prognosen var i juni att helaret kommer att landa pa -1,9 miljoner kronor vilket &r

1,6 miljoner kronor hogre an budgeterade -3,5 miljoner kronor.
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Den positiva budgetavvikelsen kan till storsta delen forklaras av att planerad

rivning av fastighet med medfdljande hyresbortall har blivit uppskjuten till ndsta

ar, samt lagre kostnader for underhall och taxebundna kostnader. |

prognosticerade resultatet finns inte en eventuell forsékringsersattning for brand

som skulle kunna férbattra resultatet med 0,5 miljoner kronor.

Vasentliga handelser som intraffat efter redovisningsperiodens slut

Inga handelser finns att rapportera.

Viktiga forhallanden for resultat och ekonomisk stéllning

Demografiska forandringar

Befolkningen har hittills under aret
varken Okat eller minskat. Jamfort
med sista juli forra aret har
befolkningen 6kat med 61 personer,
vilket motsvarar en 6kning pa 0,6
procent. Befolkningsdkningen har
avstannat pa grund av att fler
personer flyttar ut ur kommunen an
som tillkommer genom inflytt och
fodelsenetto. Ett oférandrat
invanarantal stammer 6verens med
utvecklingen i riket i stort dar

okningen varit marginell 0,1 procent.

For budgetplanering ar befolkningsutfallet 1 november intressant eftersom det

2025 2024

:Antal invanare bérjan av 9802 9733
aret

Antal fédda 48 47
Antal déda -30 -56
Fodelsenetto 18 -9
Inflyttning 309 350
Utflyttning -331 -292
Flyttnetto -22 58
Invandring 27 20
Utvandring -25 -19
Invandringsnetto 2 1
Ovrig férandring 2 0
Antal invanare 31 juli 9 802 9783
Féréndring under perioden 0 50

ligger till grund for kommunens skatteintédkter och kostnadsutjamning nast

kommande ar. Jamfort med 1 november 2024 har befolkningen minskat med -0,1

procent vilket ar lagre an de 0,4 procent som anvéants for berdkning av de

skatteintakterna for planaren 2026-2027 i budgeten. Detta samtidigt som

befolkningen inte 6kat i samma takt som forvantat i riket talar for, allt annat lika,

ett lagre utfall for skatteintakterna. Dock ska papekas att den absolut viktigaste

delen for skatteintakterna i riket ar antalet arbetade timmar och den generella

konjunkturen.

Exploateringsomradet Bergadalen
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Exploateringsprojektet ar i det ndrmsta att betrakta som fardigt. En utgift som
kvarstar ar att ett extra slitlager som kommer att ldggas pa den nya vagen nér de
flesta bostaderna ar fardigstallda. Kommunens resultat och ekonomiska stéallning
kommer paverkas av hur forsaljningen av de kvarstaende tomterna fortldper. Vid
deldrsrapporten hade 7 av de fardigstallda 14 tomterna salts. For tva av de séalda
tomterna ar affaren inte helt avslutad da tilltrade och slutbetalning inte skett

annu. Ingen av totalt tre fardigstéllda byggratter ar anvisade annu.

Om kvarvarande tomter kan séljas till motsvarande priser som tidigare tomter
betingat kommer det inbringa en nettovinst efter att anskaffningskostnad for
tomterna ar avréknade pé cirka fem miljoner kronor. Den vinsten kommer paverka
resultatet for det aret tomterna saljs medan kostnaden for sjalva
investeringsprojektet av gator kommer att fortsatta belasta resultatet i takt med

att de skrivs av.

P& samma vis kommer framtida markanvisningsavtal av de tre kvarvarande
tomterna med byggratt padverka ekonomiska stallningen nar anvisningen kan
goras. Om avtal kan skrivas till det pris som oberoende varderingsfirma tagit fram
skulle resultatet stdrkas med cirka fem miljoner kronor totalt for de tre
byggratterna. Nar i tiden detta kan ske och till vilket pris byggratterna faktiskt

kommer att séljas till paverkas av byggkonjunkturen i Sverige.

Det langsiktiga investeringsbehovet

En langsiktig investeringsplan finns presenterats i budgetunderlaget for 2025. |
planen framgar att det finns ett investeringsbehov om ca en miljard kronor. |
vilken grad och takt som den har planen realiseras kommer i hog grad paverka
Bollebygds resultat och ekonomiska stallning. For att finansiera investeringarna
kommer Bollebygds kommun behdva teckna nya lan till den ranta som ges for
tillfallet. Utifran de radande finansiella forutsattningarna, med nuvarande lag
beladning, bedoms Bollebygds kommun ha det [aneutrymmet som kravs av

langivaren.

Beroende pa rantelaget berdknas dock kapitalkostnaderna 6ka med mellan 35-45
miljoner kronor arligen. En stor fraga ar hur de 6kade kapitalkostnaderna kommer
paverka resultatet i framtiden. Investeringarna kommer innebéra hogre kostnad

per kvadratmeter verksamhetsyta. Nya lokaler kan ocksa mojliggéra
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effektiviseringar dar ineffektiva l6sningar som t ex moduler eller dyra kdp av
huvudverksamhet kan bytas mot anpassade lokaler dar verksamheten kan

bedrivas effektivt och mer kostnadseffektiva hemmaplanslosningar.
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God ekonomisk hushallning och ekonomisk stallning

Avstamning av mal for god ekonomisk hushallning

Kommunfullméktige beslutade i budget for 2025 om tva finansiella mal:

1. Det ekonomiska resultatet ska motsvara 3 % av skatteintékter och generella

statsbidrag for en rullande fyraarsperiod.

Kommunens prognosticerade resultat pa 26,8 miljoner kronor innebér att
resultatet kommer utgora 3,7 procent av skatteintédkter och generella
statsbidragen. Om utfallet i arsbokslutet &r i linje med prognosen kommer
aggregerat resultat for en fyradrsperiod utgora 3,0 procent av skatteintékter och

generella statsbidrag. Prognosen ar saledes att malet kommer att vara uppfyllt.

Det &r till f6ljd av att prognosen 6éverstiger det budgeterade resultatet pa 21,8

miljoner kronor som malet utan tvekan kan sdgas kommer att uppnas.

| diagrammet visas planerat resultat utifran 2025 ars budget for kommande ar.
Notera att budgeterat resultat kommer att behdva hojas jamfort med planen om

aggregerat resultat pa 3 procent ska nas kommande ar 2026.

Ett problem med rullande fyradrsperiod ar att resultatet ett enskilt &r kan tyngas
ned pa grund av nedskrivningar eller utrangeringar av tillgangar som tagits upp
felaktigt tidigare ar. Ett exempel ar de extraordinara kostnaderna fran 2023 som
kommer ifran fel i redovisningen 2019-2022. For att nd mélet om 3 procent
rullande fyradrsresultat 2026 skulle resultat for 2026 behdva na upp till 46
miljoner kronor jamfort med dagens plan pa 41,9 miljoner kronor.
Jamforelsestdorande posterna ingar alltjamt i redovisade resultatmalet eftersom
de ar en finansiell realitet som antingen forstarker eller forsvarar kommunens

finansiella stéllning dver tid.
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2. Over samma tid (rullande fyradrsperiod) ska minst 40 % av kommunens

Skattefinansierade investeringar och exploateringar finansieras med egna mede/

Skattefinansierade investeringar och exploateringsintakter prognosticeras till 64,8
miljoner kronor for helaret 2025. Slas arets prognosticerade resultat,
avskrivningar och nedskrivningar ihop motsvarar det 67,2 miljoner kronor.
Sjalvfinansieringsgraden blir da 104 procent for aret da hela investeringsbehovet

av skattefinansierade investeringar kan tillgodoses med egna medel.

Sjalvfinansieringsgraden har varit hog de senaste 4 aren vilket leder till att den
ackumulerade fyraarsperiodens sjalvfinansieringsgrad hamnar pa 91 procent

utifran nuvarande prognos vilket ar klart 6ver méalet pa 40 procent.

| diagrammet nedan visas planerade och pagaende projekt samt reinvestering for
planperioden 2026 och 2027. Utifran de siffrorna skulle sjalvfinansieringsgraden

vara ackumulerat over hundra procent 2027. Det finns dock langsiktigt planerade
projekt pa 990 miljoner kronor som inte &r med i ndrmsta arens planer. Det finns
utrymme for totalt cirka 530 miljoner kronors ytterligare investeringar under 2026

och 2027 for att vid utgangen av 2027 ha 40 procents ackumulerad
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sjalvfinansieringsgrad. Av de har 530 miljoner kronorna kommer ca 230 miljoner

kronor tas i ansprak for narstdende investering av ny 7-9 skola.
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Nettokostnadsutvecklingen

Verksamhetens nettokostnader prognostiseras dka fran 681 miljoner kronor till
683 miljoner kronor vilket motsvarar 0,2 procents 6kning. Som motpart till den har
prognostiserade nettokostnadsutvecklingen har skatteintdkterna okat med 0,4
procent. Att skatteintakterna dkat mer an nettokostnaderna ar ett trendbrott

jamfort med tidigare tva aren.
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Skatteintakter (inkl generella statsbidrag) och
nettokostnader

|

miljoner kronor
N
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= Skatter 0 gen. statsbidrag e====Nettokostnad

Diagrammet visar utvecklingen av skatteintdkterna och de generella statsbidragen 6verst samt kommunens
nettokostnader underst.

Personalkostnaderna

Lonekostnaderna for arbetad tid 6kade 1,6 procent jamfort med foregaende
period. Okningen forklaras av avtalsenliga som landade pé& 3,4 procent. Att inte
okningen uppgar till lika hog summa som |6nedkningen forklaras av minskad
mangd timloner samt, vakanser och anpassningar mot budget i balans pa

enskilda enheter.

Forutom direkta Ionekostnader bestar personalkostnaderna av sociala avgifter
och pensionskostnader. De sociala avgifterna ligger pd samma niva som
foregaende period och har darmed i stort sett utvecklats procentuellt i linje med
lonedkningen. Pensionskostnaderna har sjunkit betydligt jamfort med foregdende
ar. Utifradn senaste prognosen kommer pensionskostnaden ha sjunkit 17 miljoner

kronor mellan aren.

Prognosen for ndstkommande tva aren ar en liknande niva pa pensionskostnader
som 2025.

Ovrigt kring intikter och kostnader

Intékterna uppgick till 88,8 miljoner kronor for perioden vilket ar 8 procent hogre
jamfort med perioden foregadende ar. Den storsta forklaringen till 6kningen ar att

taxorna har hdjts och att tomter pa Bergadalen har salts.
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Kostnaden for kopt verksamhet har minskat med 5,1 procent eller 5 miljoner
kronor. Minskningen har skett bade inom Socialndmnden och
Utbildningsndmndens verksamheter. Féregdende ar 6kade kostnaderna med 10

procent sa en minskning ar kanske en atergang till en mer normal niva.

Kommunens pensionsforpliktelser

De totala pensionsforpliktelserna uppgick till 213,8 miljoner kronor, inklusive
skatt, av denna utgjorde 82,9 miljoner kronor avséattningen i balansrakningen och
resterande 130,8 miljoner kronor utgjorde ansvarsforbindelsen utanfor
balansrakningen. Ansvarsforbindelsen minskar till f6ljd av utbetalningar av
pensioner som skett till hogre grad éan den kvarvarande forbindelsen har
inflationsuppréaknats. Avsattningen 6kar till foljd av forandring av basbeloppet.
Redovisningen ar i enlighet med lagstiftningen, den sa kallade blandmodellen.
Kommunen har inte tryggat forpliktelserna genom forsakring eller stiftelse,

samtliga ar sa kallade aterlanade medel. Se vidare not 18 och 23.

| ansvarsforbindelsen finns 2,5 miljoner kronor upptagna som avser Bollebygds
kommuns del fran pensionsavsattning som tillhdr Boras stad. Avséattningen ror
417 personer fran tiden nar Bollebygd tillhérde Boras. Bollebygd Kommun betalar

5,46 procent av pensionskostnaden for de har personerna.

Pensionsforpliktelse, kommunen 2025 aug | 2024 aug | 2023 aug |
Avsattning inkl. sarskild |I6neskatt 82,9 81,1 62,7
Ansvarsforbindelse inkl. sarskild |I6neskatt 130,8 136,4 138,9

Pensionsforpliktelse som tryggats i
! L . 0 0 0
pensionsforsakring eller stiftelse
Summa pensionsforpliktelser 213,8 217,5 201,6
Finansiella placeringar avseende

. M 0 0 0
pensionsmedel
Aterl&nade medel 213,8 2175 201,6
Beloppen ar i mnkr. *Inga specifikt Gronméarkta medel finns.

Pagaende tvister
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Det pagar for narvarande inte nagra tvister som paverkar den ekonomiska

stallningen i kommunen.

Balanskravsresultatet

Kommunen har inga negativa resultat att reglera. Utifran prognos kommer inte
det uppsta nagot negativt balanskrav vid arets utgang. Bollebygd hade 99,8
miljoner kronor i resultatutjamningsreserv vid arets ingang. Ingen ny reservering
till resultatutjamningsreserven kan géras men reserven kan disponeras for att

tacka underskott under en lagkonjunktur fram till och med 2033.
Utvardering av god ekonomisk hushallning

| den sa kallade R-K-modellen har kommunen jamforts utifran ett antal
ekonominyckeltal for de senaste tre aren, se nedan. Den visar att kommunen
relativt sett har en god finansiell stéallning jamfort med andra kommuner i

Vastsverige.

Bollebygd 2022 Bollebygd 2023 Bollebygd 2024

Lang s_ikt‘ Lang 5‘i kt, Lang slikl,

Skattefin. av kapacitet Skattefin. av kapacitet Skattefin. av kapacitet
) 5 Skattesats ) 5 Skattesats § 5 Skattesats

investeringar investeringar investeringar

4

Genomsnittligt

Genomsnittligt
resultat — 3 ar

Saliditet Genomsnittligt
resultat —3 dr

r £ Soliditet
resultat — 3 ar

Soliditet

Risk Kontroll +— Risk Kontrall i Risk

Resultat
Finansiella fare extra-
nettotiligdngar ord. poster

Resultat
Finansiella fore extra-
nettotillgdngar ord. poster

Resultat
fére extra-
ord. poster

Finansiella
nettotillgangar

Budget- Kassa- Budger- Kassa- Budger- Kassa-
foljsamhet  Kort sikt, likviditet faljsamhet  Kort sikt, likviditet filjsamhet  Kort sikt, |ikviditet
beredskap beredskap beredskap

| koncernen Bollebygds kommun ingar forutom sjalva kommunen den kommunala
bostadsstiftelsen Stiftelsen Bollebygds Hyresbostader. Vid utgang av 2024
redovisade stiftelsen 57,2 miljoner kronor i eget kapital. Det prognosticerade
underskottet ar ur det perspektivet inte sarskilt bekymmersamt utifran radande
omstandigheter med hogt rantelage. En utav de storsta riskerna for bostadsbolag
med hdga lan ar ranteutvecklingen. Att inflationen avstannat och réntorna
minskar i samhallet &r positivt for bostadsbolagets ekonomi. Sammantaget anses

inte Bollebos ekonomi utgdra nagon storre risk for kommunen som helhet.

| delarsrapporten gérs bedémningen att bada de finansiella malen kommer att
uppnas. Det finns dock en risk i att kommande ars finansiella mal kommer kunna

bli svarare att uppna, framforallt vad géller resultatmalet.
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Av kommunfullmaktiges sex verksamhetsmal prognosticeras att samtliga kommer
att uppnas. For vidare bedomning av maluppfyllelsen se separat stycke i slutet av

rapporten.

Enligt kommunens riktlinje rader god ekonomisk hushallning nar de finansiella
malen uppnas samt merparten av verksamhetsmalen uppfylls. Saval
verksamhetsmalen som de finansiella malen bedoms kommer bli uppfyllda vilket

innebar att god ekonomisk hushallning forvantas att rada vid arets utgang.
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Vasentliga personalforhallanden

Personalstatistik

27

Jan - jun 2025 Jan - jun 2024

Kvinnor Man Totalt
Antal tillsvidareanstallda 560 151 711 559 144 703
Antal visstidsanstallda 44 19 63 68 37 105
Antal timavlénade (timmar) 24665 14042 38707 28535| 16219| 44754
Overtid/fylinad/mertid (timmar) 827 657 1484 904 677 1581
Andel tillsvidareanstallda m. heltid (%) 92,1 95,36 92,93 91,95 94,44 92,46
Sjukfranvaro (%) 7,55 3,8 6,74 7,88 4,58 7,19
Sjukfranvaro = 60 dagar (%) 34,07 12,15 31,39 40,94 23,71 38,63
Sjukfranvaro < 29 ar (%) 6,02 3,64 5,29 4,53 5,89 4,95
Sjukfranvaro 30-49 ar (%) 7,15 3,46 6,34 7,25 3,34 6,39
Sjukfranvaro = 50 ar (%) 8,38 4,4 7,61 9,42 6,16 8,86

Antalet tillsvidareanstéallda har 6kat med 8 personer jamfort med samma period

foregaende ar. De med en tidsbegransad anstallining har minskat med 42

personer. Antalet timmar utférda av timavlonade medarbetare har minskat med

6047 timmar till 38 707 timmar vilket motsvarar ca 37 arsarbetare pa halvarsbasis.

Minskningen motsvarar ca 3 arsarbetare pa halvarsbasis. Andelen

tillsvidareanstéallda med heltid har 6kat med 0,47 procentenheter.

Sjukfranvaron har minskat med 0,45 procentenheter, dven sjukfranvaron som

overstiger 60 dagar har minskat. Minskningen ar 7,24 procentenheter. Det ar

fortsatt s att de aldre medarbetarna har den hogsta sjukfranvaron.

Forvaltning Jan-jun 2025 | Jan-jun 2024
Kommunstyrelseforvaltningen 1,53 1,16
Teknik- och 5,29 7,08
Serviceférvaltningen

Bygg- och miljéférvaltningen 6,26
Socialférvaltningen 8,81 8,62
Utbildningsfdrvaltningen 6,27 6,98
Totalt 6,74 7,19

Sjukfranvaron per férvaltning 2024-2025

Kompetensforsorjning

Bollebygds kommun har precis som de flesta andra kommuner och foretag stora
utmaningar nar det géller kompetensforsorjning. Den tillgangliga arbetskraften i
Sverige racker helt enkelt inte till. Till det kommer att arbetskraften ska ha ratt

kompetens for arbetet. Utmaningarna marks i alla yrkeskategorier och
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kommunens forvaltningar arbetar aktivt med fragan. Arbetet bedrivs brett for att
locka nya medarbetare men det &ar dven viktigt att arbeta for att behalla befintliga

medarbetare.

Kommunens chefer lyfter kontinuerligt kompetensutvecklings- och
utvecklingsbehov med sina medarbetare i Den roda trddensamtalen for att bade

nu och i framtiden ha medarbetare med god och uppdaterad kompetens.

Utover rekrytering ar en bra introduktion en viktig fraga ur ett
kompetensforsorjningsperspektiv. Forvaltningarna arbetar kontinuerligt med att

starka introduktionen och skapa goda forutsattningar for nya medarbetare.

Rekryteringslaget vad galler forskollarare har forandrats till det battre och
Utbildningsforvaltningen har under aret lyckats rekrytera forskollarare till lediga

tjanster.

Pa Kommunstyrelseférvaltningen ar det framférallt HR avdelningen som har svart

att rekrytera nya medarbetare med ratt kompetens.

Mangfald och jamstalldhet

Under 2025 har arbetet med att implementera ett integrerat arbetssatt i
jamstalldhetsarbetet fortgatt. Arbetet pa individnivd genomfors i samband
medarbetaruppfdljningarna. Pa arbetsplatsniva ar jamstalldhetsarbetet en

integrerad del i arshjulet for arbetsmiljo- och personalprocesser.

Skillnaden mellan mé&nnens och kvinnornas medianlon pa totalen medarbetare
har infor 2025 ars lonedversyn fordndrats jamfort med forra arets kartlaggning.
Skillnaden ar nu 600 kr till kvinnornas fordel. Vid forra kartlaggningen var det 700

kr skillnad till ménnens favor.

Det ar strukturerat och planerat arbete som lett till att skillnaden i mans och
kvinnors medianldn péa totalen har gatt fran icke jamstalld till jamstalld. Den
storsta framgangsfaktorn for att kunna arbeta med jamstallda [6ner ar att det
finns ett avsatt utrymme i [6nedversyn for att genomfora strukturella satsningar
pa lon.

Arbetsmiljo och halsa

BOLLEBYGDS KOMMUN / Delarsrapport 2025
Sida 352 av 424



Forvaltningsberattelse 29

Arbetsmiljon utifran alla aspekter for forvaltningarnas alla medarbetare och
chefer praglas av ett kontinuerligt arbete for att framja halsa, forebygga och
forhindra ohélsa. Det systematiska arbetsmiljoarbetet planeras och
genomfors med stéd av det framtagna arshjulet for arbetsmiljo- och

personalprocesser.

En nyckelkunskap for organisationens chefer ar att kunna leda i forandring
och utifran det har det under varen genomforts utbildning fér hela

organisationens chefer inom omradet forandringsledning.

Under varen har den arliga medarbetarenkaten genomforts och enkaten
visar pa en hog dvergripande ndjdhet med arbetssituation, god stdmning pa
arbetsplatsen och nédrmaste chefens ledarskap. Medarbetarna tycker ockséa
att de har ett meningsfullt och utvecklande arbete. Hallbart
medarbetarengagemang (HME) har samma resultat som foregadende ar och
ligger pa 84. Det ar ett hogt resultat som ar vasentligt hdgre an det
sammanvagda resultatet for alla kommuner. Det ar ett kvitto pa att det
arbetet som gors inom arbetsmiljo och héalsa ar ett arbete i ratt riktning. 92
procent av medarbetarna har svarat pa enkaten och det innebéar att

resultatet ar mycket tillforlitligt.

Resultatet av medarbetarenkaten visar ocksa pa omraden som kan
forbattras ytterligare. Ett sddant omrade ar att arbetet mot krankande

sarbehandling kan starkas ytterligare.

Andelen medarbetare som har tidsbegransade anstéllningar ar hogre i de
typiskt kvinnodominerade befattningarna och dar behdver arbetet fokuseras
pa att erbjuda béattre anstéallningsvillkor sdsom heltidsarbete och

tillsvidareanstallningar.

En viktig del i en god arbetsmiljo ar medarbetarens mojlighet till delaktighet
och mojlighet att paverka. | uppfoljningsmodellen Den roda traden har chef
och medarbetare regelbunden dialog om hur arbetsvardagen ser ut for
medarbetaren. Den rdda traden ar genom det ett viktigt instrument for

cheferna nar de ska planera och leda sin verksamhet.
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| den roda traden fors ocksa dialog om forutsattningarna for medarbetarna
att utfora arbetet och hur balansen mellan krav och resurser ser ut. Det
skall i arbetet finnas rimliga forutsattningar for att utféra arbetet och det
kravs en balans mellan krav och resurser. Krav ar en naturlig del av arbetet
och ar i sig inte skadligt. Krav kan vara bade stimulerande och positiva och
bidra till att skapa mening i arbetet. Men om kraven overstiger de resurser

som finns under en langre tid, s& dkar risken for ohélsa.
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Forvantad utveckling
Kommunens resultat for perioden januari-augusti ar ett dverskott pa 45,2 miljoner

kronor. For helaret prognosticeras resultatet till 26,8 miljoner kronor, vilket ar 20,0
miljoner kronor hogre an forra arets resultat och 5,0 miljoner kronor hogre én
budgeterade Overskottet pa 21,7 miljoner kronor. Prognosen for den l6pande

verksamheten ar ett dverskott mot budget pa 5,1 miljoner kronor.

| prognosen har samtliga ndmnden prognosticerat ett dverskott alternativt ett
resultat i nivd med budget.

Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsens prognos for helaret ar ett resultat i linje med budget.

Prognos ar lagre jamfort med tidigare uppfoljningsrapporter. Férandring av
prognos beror pa tillkop av kollektivtrafik dar tidigare prognosen var att inte hela
beloppet skulle kunna nyttjas. Prognosen nu ar att hela tillskottet for tillkop av

kollektivtrafik kommer att nyttjas under aret.

Namndens nettokostnader utifran prognosen for helaret har 6kat jamfort med
foregdende ar med 0,8 procent. Okning avser framst personalkostnader och kop
av huvudverksamhet. Aven minskade intdkter mellan aren paverkar

nettokostnaden.

Sammanfattningsvis forvantas verksamheten ga i linje med budget.
Utbildningsnamnden

Utbildningsndmndens prognos for helaret ar ett overskott pa 2,0 miljoner kronor
och utgdr 0,6 procent av budgetramen. Nettokostnadsutvecklingen for perioden
jamfort med foregdende ar ar en minskning pa 2,4 procent. Minskning avser

framst kopt verksamhet och personalkostnader.

Fastighetskostnader, hyror och material har 6kat.

Namnd, forskola, fritidshem, anpassad grundskola och vuxenutbildning visar
mindre eller storre dverskott. Storst dverskott visar forskola dar atgarder gjorts
forra aret och barnantalet ar lagre pa vissa avdelningar. Ocksa vuxenutbildning
visar ett storre overskott till foljd av lagre kostnader fram till augusti samt att

soktrycket och beviljanden bedéms inte vara hogre &n i varas.
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Kultur och fritid visar mindre underskott och utgdrs i sin helhet av 6kade

utbetalningar aktivitetsbidrag pa grund av 6kat antal aktiviteter hos féreningarna.

Grundskolan prognostiserar fortsatt ett underskott men underskottet har
forbattrats stort sedan april. Alla enheter som visade underskott i april har en
forbattrad prognos genom minskade personalkostnader. Snabb
Overtalighetsprocess pa Tollsjo har givit storst forbattring av underskottet.
Elevhalsan prognostiserar ockséa ett storre dverskott pa grund av vakanser.
Socialnamnden

Socialndmndens prognostiserar ett arsresultat for helaret 4,0 miljoner kronor,

vilket utgor en forbattrad arsprognos fran tidigare prognoser under aret.

Individ- och familjeomsorg har haft 6kad efterfragan pa ekonomiskt bistand under
aret, jamfort med samma period forra aret. Detta beror framst pa
massflyktingdirektivet som innebar att forsérjningsansvaret for flyktingar fran
Ukraina har dévergatt fran Migrationsverket till kommunerna. Stora besparingar

har gjorts genom hemtagning till egen regi.

Aldreomsorgen har héllit nere bemanningen da Bollegdrden under perioden ej
haft full belaggning. Samtidigt har det varit en del vakanta tjanster under ett par

manader, vilket aven ar fallet for kommunal priméarvard.

Funktionsstdd 6ppnar den 1 oktober en ny gruppbostad i Bollebygds kommun
med totalt sex platser. Inom personlig assistans har antalet brukare dkat, vilket

medfort okade kostnader.

Cirka en miljon av prognosticerade Overskottet kommer fran diverse vakanser
inom forvaltningens overgripande verksamhet.

Bygg och Miljonamnden

Bygg- och miljondmnden prognostiserar ett dverskott mot budget pa 0,6 miljoner
kronor. Prognosen ar oférandrad sedan uppféljningsrapporten fran april.
Prognosen bygger pa att det kommer finnas ett dverskott inom
bostadsanpassningarna vid arets slut. Kostnaden for bostadsanpassningar har
hittills i ar varit hogre an foregdende ar men lagre an tidigare normalar.

Helarskostnaden for bostadsanpassningar har varierat mellan 1 och 3 miljoner
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kronor de senaste fem aren. Prognosen i ar ar att bostadsanpassningarna

kommer att kosta 2 miljoner kronor.

Teknik- och Servicenamnden
Teknik- och servicendmnden prognostiserar ett helarsresultat +0,4 miljoner

kronotr.

Prognosen ar forbattrad mot tidigare uppfoljningsrapporter. Forandring av
prognos beror pa positiv budgetavvikelse pa politiska ndmndsverksamheten och
maltidsenheten dar en minskad kostnad som avsag foregdende verksamhetsar

hamnat pa arets redovisning.

Namnden har battre ekonomiska forutsattningar 2025 an foéregaende ar. Framfor
allt eftersom kommunfullmaktige hojt VA-taxorna for att nd ekonomisk balans for

verksamheten.

VA-enheten prognostiserar dock ett positivt resultat om 0,6 miljoner kronor men
detta beror inte pa ett dveruttag av taxa utan pa grund av att ett gammalt nedlagt
VA-verk i Hultafors sélts, och intakten gatt till VA-enheten. Eftersom VA-
verksamhetens resultat 2024 var negativt sa skuldfors inte dverskottet. Enheten
kan darmed gora ett positivt resultat och starka ndmndens resultat for aret trots

att den ar taxefinansierad.

Namndens nettokostnader utifran prognosen for helaret har 6kat jamfort med
foregdende ar med 3,6 procent. Okning avser frdmst personalkostnader och
kapitalkostnader. Kapitalkostnaderna har framst 6kat pa grund av ékad réanteniva
och inte pa grund av 0kad tillgdngsmassa.

Ovriga poster

Den oférdelade budgeten péa 4,0 miljoner kronor kan fortfarande nyttjas under
resterande aret. Eftersom handelser som foranleder fordelning av reserven till sin
natur ar oplanerade finns en schablonméssig prognos om ett nyttjande av 1,3

miljoner kronor prognosticerat.

Kostnaden for pensioner ar framst budgeterad pd ndmnderna i form av
personalomkostnader (PO). Fér den pensionskostnad som avser utbetalningar av
aldre pensionsforbindelser som inte tagits upp som avsattning finns en central
pott budgeterad under Pensionsforvaltningen. Utbetalningarna av aldre pensioner
har hallit sig till den budgeterade kostnaden. Underskottet pa
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pensionsforvaltningen beror istéllet pa att kommunen fatt en slutgiltig l6neskatt

som inte till sin helhet varit uppbokad.

Pa finansforvaltningen finns utdver ett positivt rdntenetto dven intédkterna for
salda tomter pa Bergadalen. Fram till delarsbokslutet har fyra tomter till en vinst
om 2,2 miljoner kronor redovisats som intékt i ar. Intédkten for de ytterligare tva
tomterna som &r salda tas nér tilltradde sker. Aven en nedskrivning om 5 miljoner

kronor av moduler som kommer att avvecklas belastar finansen.

Skatteprognosen ar 2,3 miljoner kronor lagre an budgeterat. Den minskade
prognosen kommer fran den officiella prognosen fran SKR som forutspar att

skatteavrdkningen for innevarande ar kommer bli lagre an tidigare prognosticerat.
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Budgetbeslut m.m. under aret

Kommunens budget, KF KF 11 [ Teknisk [ Léne- | Aktuell
nettokostnader (mnkr) beslut | dec24 | komp. | rorelse ram
Budget per nédmnd:

Kommunfullmaktige 1,6 1,6
Kommunstyrelsen 80,9 -3,7 0,8 78,0
Utbildningsnamnden 338,3 -1,57 54 3421
Socialnamnden 229,2 -1,84 3,8 231,2
Bygg och miljonamnden 11,3 -0,04 0,2 11,5
Teknik och servicendamnden 24,6 0,25 1,0 04 26,2
Revisionen 1,0 1,0
Valnamnden 0,02 0,02
Overférmyndare 0,8 0,8
Summa namnder 687,7 0,3 -6,2 10,6 692,4
Budget évrigt:

Oférdelad budget 4,0 4,0
Lonerorelse 10,9 -4,8 -10,6 -4,5
Pensioner och rantenetto 6.1 05 11.0 4.4
mm

Sulat) 8,8 0,5 62| -10,6 3,9
finansfoérvaltningen

Skatteintdkter oc_:h 718,0 718,0
generella statsbidrag

Resultatet 21,5 21,75 21,75 21,75 21,75

Vid kommunfullmaktige den 11 december beslutades att kommunens resultat
skulle hdjas med 0,25 miljoner kronor till f6ljd av andrat réantelage bland
taxefinansierade verksamheter. Teknik och Servicenamnden fick 0,25 miljoner

kronor i tillskott for avledning av dagvatten fran allméan plats.
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Tekniska justeringar har genom mandat av kommunfullméaktiges budgetbeslut
genomfdrts av ekonomiavdelningen till f6ljd av @ndrad ansvarsférdelning av
internhyra, forandrad internrdnta samt dndrade kapitalkostnader. Totalt uppgar
de tekniska justeringarna till 6,2 miljoner kronor. Eftersom dkningarna till storsta
del avsag internranta finansierades dkningen genom att finansférvaltningen fick
minskad ram déa intakter fran den dkade internrantan skulle tdcka minskningen.
Aven 6kade kapitalkostnader till foljd av nyinvestering som budgeterats pa

finansforvaltningen har justerats ut till namnderna som béar kostnaderna.

De avsatta budgetmedlen for att tacka dkade kostnaderna till f6ljd av
lonerdrelsen 2024 har fordelats till namnderna. De namnder som nyttjar intern
service i form av lokalvard och kostenheten har fatt utokad ram for att tacka
lonedkningar pa utforande enheter. Darefter har interndebitering i samma grad
utforts. Efter gjorda justering fanns ett underskott om 4,5 miljoner kronor i
l6nerdrelsens budget. Detta var redan ként och i aprilrapporten angavs att

underskottet skulle tackas av dverskott bland dvriga centrala poster.

BOLLEBYGDS KOMMUN / Delarsrapport 2025
Sida 360 av 424



Driftredovisning

37

Driftredovisning
Delar jan-aug Helar
2024 2025 2024 2025

Utfall Utfall Budget | Avvikelse Utfall Prognos | Budget | Avvikelse
Kommunfullmaktige -0,8 -0,9 -1,1 0,1 -1,1 -1,6 -1,6 0,0
Revison -0,4 -0,5 -0,7 0,2 -0,9 -1,0 -1,0 0,0
Valnamnd -0,1 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0
Overférmyndare -0,5 -0,7 -0,5 -0,2 -0,8 -0,8 -0,8 0,0
Kommunstyrelse -50,8 -48,3 -50,5 2,2 -77,4 -78,1 -78,0 0,0
Utbildningsnamnden -218,3 -213,1 -220,8 7,7 -338,7 -340,1 -3421 2,0
Socialnamnden -152,4 -145,3 -151,0 57 -226,2 -227,2 -231,2 4.0
Bygg och Miljéonamnd -6,2 -6,4 -7,3 0,8 -10,1 -10,9 -11,5 0,6
Teknik- och servicenamnden -15,3 -10,1 -15,7 5,6 -24.9 -25,8 -26,2 0,4
Summa namnder -444,8 -425,4 -447.,5 221 -680,5 -685,5 -692,4 6,9
Oférdelad budget 0,0 0,0 -2,7 2,7 0,0 -1,3 -4,0 2,7
Avsattning I6nerorelse 0,0 0,0 2,5 -2,5 0,0 0,0 4,5 -4.5
Pensionsforvaltning -17,6 -11,5 94 -2,1 -12,8 -14,7 -13,1 -1,6
anlnmansforvaItnlngen Rantor 4.4 52 58 0,7 3.9 12,6 87 38
Summa ovan -466,8 -431,8 -451,2 19,4 -689,4 -688,9 -696,2 7,3
Skatter & Gen. Statsbidrag 464,6 477,0 478,5 -1,5 696,2 715,7 718,0 -2,3
Arets resultat -2,1 45,2 27,3 17,9 6,8 26,8 21,7 5,0
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Investeringsredovisning Budget KF Justering Utfall Prognos Avvikelse
Reinvestering
Kommunstyrelsen 4,0 2,0 4,0 0,0
Socialnamnden 1,6 0,3 1,6 0,0
Utbildningsnamnden 1,3 0,8 1,3 0,0
Teknik och Servicenamnd 24,5 -0,5 10,4 22,7 1,3
Fastighet 10,0 7,5 10,0 0,0
Gata 4,5 1,3 3,5 1,0
Avfall/Park* 1,0 0,9 1,0 0,0
VA* 9,0 -0,5 0,7 8,2 0,3
Beslutade projekt
Skola 7-9 forstudie/projektering 5,0 1,4 4,2 0,8
Skolomradet Olsfors 0,0 2,0 0,3 0,9 1,1
Gruppbostad LSS 23,0 7,0 13,8 24,0 6,0
Omkladningsrum idrottshall 4,7 -0,2 2,8 4,7 -0,2
Eljuspar Rinna 3,0 3,0 3,0 0,0
Belysning gata 4,0 0,5 3,0 1,0
Frystorkad mat 1,0 0,8 1,0 0,0
Solceller 4,7 -1,2 2,3 3,5 0,0
Avlasningsutrustning AVC* 0,1 0,0 0,1 0,0
Digitala vattenmatare* 0,5 0,2 0,2 0,3
Las- och larmsystem* 1,0 0,0 1,0 0,0
Processlésning reningsverk® 55 3,6 3,7 1,8
Asastugorna* 48 0,0 0,0 48
Méblering ny gruppbostad LSS 0,5 0,0 0,5 0,0
Krisberedskap 0,5 0,0 0,5 0,0
Renov. fd vagverket 1,2 0,0 1,2 0,0
Summa investeringar 89,2 8,8 421 81,1 16,9
Strategiska markinkép KS 25,0 0 0 25,0
Exploateringsverksamhet

Total investeringsverksamhet 114,2 8,8 421 81,1 41,9

*Delvis eller helt avgifts- eller taxefinansierad

verksamhet
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Justeringar
Omfdrdelning av reinvesteringsbudget VA 0,5 miljoner kronor till krisberedskap
och omfordelning av investeringsbudget 1,2 miljoner kronor solceller till

renovering f.d. vagverket enligt namndbeslut Teknik- och servicenamnden.

Ovriga justeringsposter avser tidigare fattade investeringsbeslut dar
ombudgetering skett till 2025 via beslut fran kommunfullméaktige i samband med

arsredovisningen antogs.

Skola 7-9 férstudie/projektering

Under forsta halvaret 2025 har forstudien genomforts enligt plan, och politiken
har fattat beslut om att ga vidare med projektet. Nasta steg ar att ta fram ett
forfragningsunderlag for en totalentreprenad. Upphandlingen av konsultgruppen

ar pabodrjad vid halvarsskiftet och berdknas vara klar i borjan av andra halvar.

Skolomradet i Olsfors
Rivningsarbetet av de tva inkdpta fastigheterna pa Skolvagen ar slutfort, men

slutbesked har annu inte erhallits. Viss kompletterande dokumentation aterstar.

Gruppbostad LSS

Slutbesiktning genomford, ett fatal kvarstaende atgarder aterstar. Dessa
berdknas vara atgardade till mitten av september. Inflyttning planeras till 1
oktober 2025.

Omkladningsrum idrottshall
Totalrenovering omkladningsrum och duschar Bollebygds skolan. Slutbesiktning i

slutet av september 2025.

Elljusspar Rinna

Det nya elljussparet i Rinnaomréadet ar fardigstallt.

Belysning gata

Vattenfall inleder arbetet med att byta vagbelysning i september.
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Solceller
Solcellsinstallationer pa Rassa, Orelund, Krokdal, Eriksgarden och Téllsjoskolan.

Slutférandet av installationerna ar planerat till november 2025.

Processlésning reningsverk

Projektet har blivit fordrojt och forvantas inledas i december 2025.
Asastugorna
Avvaktar beslut i Teknik-och servicenamnden samt kommunstyrelsen for hur

projektets framtid skall hanteras.

Resterande projekt forvantas bli fardigstallda under resten av aret.
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Resultatrakning

Belopp i miljoner kr (mnkr) Prognos
Avvikelse Utfall
Delarsutfall g | Uil
helar helar . .
helar helar
Not aug-24 aug-25 2025 2025 2025 2024
Verksamhetens intakter 81,9 88,8 114,5 129,7 15,2 127,0
Verksamhetens kostnader -516,8 -487,8 -766,8 -772,0 -5,2 -774,4
Avskrivningar -22.,4 -28,3 -36,9 -40,4 -3,5 -33,8
Verksamhetens nettokostnader -457,3 -427,3 -689,2 -682,7 6,6 -681,2
Skatteintakter 377,0 393,2 592,7 590,0 -2,7 564,7
Generella statsbidrag och 88,0 83,8 1253 1257 0,4 132,0
utjamning
Verksamhetens resultat 7,7 49,7 28,8 33,0 4,2 15,5
Finansiella intakter 1,1 1,3 0,2 3,9 3,7 4,3
Finansiella kostnader -10,9 -5,7 -7,2 -10,1 -2,9 -13,0
Resultat efter finansiella poster -2,1 45,2 21,8 26,8 5,0 6,8
Arets resultat -2,1 45,2 21,8 26,8 5,0 6,8
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Balansrakning
Belopp i mnkr Noter dec-24 aug-25
Tillgangar
Anlaggningstillgangar
Immateriella anlaggningstillgangar 9 4,9 4.4
Materiella anlaggningstillgangar
Mark, byggnader, tekniska anladggningar 10 581,7 590,9
Maskiner och inventarier 1M 22,7 28,1
Finansiella anlaggningstillgangar 12 10,0 10,0
Summa Anlédggningstillgangar 619,3 633,4
Omsattningstillgangar
Forrad, exploateringar 13 14,5 9,5
Fordringar 14 51,7 50,2
Kortfristiga placeringar 15 7.1 0,0
Kassa och bank 16 66,6 83,1
Summa Omsittningstillgangar 139,8 142,8
Summa Tillgangar 759,2 776,2
Eget kapital, avsattningar och skulder
Eget kapital 17 419,9 465,1
Arets resultat 6,8 452
Resultatutjamningsreserv 98,8 98,8
Avséttningar
Avsattningar for pensioner och liknande forpliktelser 18 82,2 82,9
Andra avsattningar 19 9,3 9,3
Skulder
Langfristiga skulder 20 149,3 122,5
Kortfristiga skulder 21 98,5 96,5
Summa Eget kapital, avsattningar och skulder 759,2 776,2
Panter och ansvarsférbindelser Noter dec-24 aug-25
Panter och darmed jamférliga sakerheter 22 0,3 0,3
Ansvarsforbindelser
mgponsoraasersom e hartagts PG| 5| gzl raoe
Ovriga ansvarsforbindelser 24 219,7 219,7
Leasing 25 55,8 50,1
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Noter
1 - Redovisningsprinciper

Redovisningen har upprattats utifrén lag om kommunal bokféring och redovisning, kommunallagen, samt Radet
for kommunal redovisnings (RKR) rekommendationer. Om avsteg fran detta ar gjorda sa anges det specifikt
nedan. Ingen andring av redovisningsprinciperna har skett sedan bokslutet 2024.

Intdkter och kostnader - Inkomster och utgifter ar i allt vasentligt periodiserade till ratt period. En grans pa ett
basbelopp géller, inkomster eller utgifter dver detta ska alltid periodiseras. Det forekommer att lagre belopp ocksa
periodiseras, i synnerhet hyror. Statsbidrag som inte ar generella utan avser nagot visst projekt eller liknande,
periodiseras alltid. Anslutningsavgifter avseende VA-verksamheten redovisas som verksamhetens intakter och
periodiseras pa 50 ar dar innevarande ar tar 10 % av intakterna. Arets férandring av semesterléneskuld, intjanad
ferielon och Overtid kostnadsbokfors 6ver resultatrakningen. Den totala skulden redovisas som en kortfristig skuld
i balansrakningen. Timléner som intjdnats i augusti men utbetalas i september ar periodiserade och belastar
resultatet for augusti. Internréntan sattes till 2,5 % 2025 och & samma som den som SKR tagit fram som
exempel. Skatteavrakningen 2025 ar periodiserad med 8/12-delar.

Jamforelsestorande poster — Inga poster har tagits upp som jamférelsestoérande.

Aktivering - Investeringar som aktiveras har som princip haft ett anskaffningsvarde pa 6ver ett basbelopp (exkl.
mervardesskatt) och en livslangd pa minst tre ar.

Immateriella tillgangar - Samtliga immateriella tillgangar ar férvarvade.

Komponentredovisning - Kommunen tillampar komponentredovisning fr.o.m. 2015. Avskrivningstider ar
framtagna utifran rekommendationer fran RKR och branschen, dessutom har diskussioner férts med andra
kommuner for att skapa likvardighet. Byggnader har delats in i fem komponenter med avskrivningstider pa mellan
15-80 ar. Gator har mellan 2-5 komponenter beroende pa typ. Investeringar inom VA har redan haft karaktaren av
komponentredovisning eftersom de ingdende delarna ofta ar latt identifierbara, men fem komponenter finns inom
detta omrade. Nagra justeringar har inte skett pa gamla investeringar. Flera av de gamla investeringarna i
fastigheter har en avskrivningstid pa 33 ar. Beddmningen ar att en genomgang och uppdelning i komponenter
skulle hamna i genomsnitt pa ungefar samma avskrivningstid varfér nyttan av att géra detta arbete inte 6vervager
nedlagd arbetstid. Om nagon befintlig fastighet genomgar stdrre renovering sa ska dock ny bedémning goras av
berérda komponenter.

Sammanstalld redovisning - Kommunkoncernen bestar av kommunen och Stiftelsen Bollebygds hyresbostader.
| delarsrapporten finns inga sammanstallda réakenskaper, vilket inte heller ar ett krav enligt RKR R17. Dels sa
upprattar stiftelsen inget bokslut per augusti och dels &r bedémningen att det &nda gar att bilda sig en tillracklig
uppfattning kring koncernens ekonomi trots avsaknaden av sammanstallda rakenskaper. Det finns ett separat
avsnitt om stiftelsens prognos for aret.

Internredovisningsprinciperna — Internredovisningen sarskiljs genom motparterna. Kép och salj férekommer
inom bl.a. maltid, lokalvard och internhyrorna. Det ar viktigt att fa en rattvisande redovisning utifran
verksamhetsbegreppet, att t.ex. hyror for lokaler fordelas till ratt verksamhet sa att statistiken i
rakenskapssammandraget blir rattvisande. Prissattning sker utifran sjalvkostnad.
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2 - Verksamhetens intakter
Forsaljningsintakter

Taxor och avgifter

Hyror och arrenden

Bidrag och kostnadsersattningar fran staten
Bidrag och gavor fran privata aktorer
Offentliga bidrag (investeringar)

EU-bidrag

Ovriga bidrag

Forsaljning av verksamhet och konsulttjanster

Intékter fran exploateringsverksamet
Realisationsvinster pa materiella och immaterilla
anlaggningstillgangar

Ovriga verksamhetsintakter
Summa verksamhetens intakter

3 - Verksamhetens kostnader
Personalkostnader exklusive pensionskostnader
Pensionskostnader

Lamnade bidrag

Koép av verksamhet

Lokal- och markhyror samt 6vriga fastighetskostnader

Inkép av material och varor

Ink6p av tjanster

Realisationsforluster och utrangeringar
Anskaffningskostnad salda exploateringsfastigheter
Bolagsskatt

Ovriga kostnader

Summa verksamhetens kostnader

4 - Av- och nedskrivningar

Avskrivning immateriella tillgangar

Avskrivning byggnader och anlaggningar
Avskrivning maskiner och inventarier
Nedskrivning/aterféring byggnader och anlaggningar
Summa av- och nedskrivningar

5 - Skatteintakter

Preliminar kommunalskatt

Preliminar slutavrakning innevarande ar
Slutavrakningsdifferens foregaende ar
Mellankommunal kostnadsutjamning
Ovriga skatter

Summa skatteintdkter
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2024-08  2025-08
5,9 5,5
34,3 37,8
6,6 7,2
26,7 28,7
0,0 0,1
0,1 0,1
0,8 0,8
0,4 0,4
6,2 3,6
0,6 3,7
0,4 0.8
0,0 0,0
81,9 88,8
-282,9 -286,7
-40,3 -20,3
-12,5 -13,4
-98,7 -93,5
-20,2 -19,6
-14,0 -13,3
-27,9 -20,1
-1,1 -0,1
0,0 -0,7
0,0 0,0
-19,1 -20,3
-516,8 -487,8
-0,7 -1,0
-16,4 -18,3
-5,3 -4,0
0,0 -5,0
-22,4 -28,3
376,9 394,9
1,7 -1,4
-1,6 -0,4
0,0 0,0
0,0 0,0
377,0 393,2
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6 - Generella statsbidrag och utjdamning
Inkomstutjamning

Kostnadsutjamning

Regleringsbidrag/avgift

Kommunal fastighetsavgift

Bidrag/avgift for LSS-utjamning

Ovriga bidrag i utjgAmningssystemet

Ovriga generella bidrag fran staten

Summa generella statsbidrag och utjamning

7 - Finansiella intakter

Utdelningar fran koncernforetag

Utdelningar pa aktier och andelar

Intékter fran finansiella anlaggningstillgangar
Realiserad vinst pa forséljning av finansiella instrument
Orealiserad vardestegring pa finansiella instrument
Ranteintakter

Borgensavgifter

Ovriga finansiella intékter

Summa finansiella intékter

8 - Finansiella kostnader

Rantekostnader

Finansiell kostnad, férandring av pensionsavsattningar
Kostnader fran finansiella anlaggningstillgangar
Forlust vid forsaljning av finansiella instrument
Orealiserad vardeminskning finansiella instrument
Ovriga finansiella kostnader

Summa finansiella kostnader

9 - Immateriella anlaggningstillgangar
Forvarvade immateriella anlaggningstillgangar
Ingédende anskaffningsvarde

Inkép

Utrangeringar

Overféringar

Utgaende anskaffningsvéarde
Ingéende ack. avskrivningar
Utrangeringar

Overféringar

Arets avskrivningar

Utgaende ack. avskrivningar
Utgaende redovisat virde

Beddmd genomsnittlig nyttjandeperiod
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2024-08  2025-08

53,7 56,8
-1,7 -3,7
19,8 17,3
16,0 16,9
-3,1 -3,9
0,0 0,0
3,2 0.4
88,0 83,8
0,4 0,0
0,0 0,1
0,0 0,0
0,0 0,2
0,7 0,0
0,0 1,0
0,0 0,0
0,0 0,0
1.1 1,3
-3,8 -3,0
=71 -2,7
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
-10,9 -5,7

2024-12 2025-08

7,7 10,4
29 0,8
-0,5 0,0
0,3 4,2
10,4 15,5
-4,9 -5,5
0,5 0,0
0,0 -4,6
-1,1 -1,0
5,5 11
4,9 4,4
381a&r 4,71ar
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2024-12 2025-08

10 - Mark, byggnader, tekniska anlaggningar

Ingéende anskaffningsvarde 902,5 953,1
Inkép 51,4 32,8
Utrangeringar -0,3 0,0
Overféringar -0,6 -0,2
Utgaende anskaffningsvarde 953,1 985,6
Ingédende ack. avskrivningar -344,2 -371,4
Utrangeringar 0,0 0,0
Overféringar 0,0 0,0
Arets avskrivningar -27,2 -18,3
Utgaende ack. avskrivningar -371,4 -389,7
Ingéende ack. nedskrivningar 0,0 0,0
Arets nedskrivningar /aterféringar 0,0 -5,0
Utgaende ack. nedskrivningar 0,0 -5,0
Utgaende redovisat varde 581,7 590,9
Beddmd genomsnittlig nyttiandeperiod 29,23 ar 29,46 ar
Darav finansiell leasing 28,4 26,7

Arets nedskrivning avser i sin helhet ett modulhus vars tillfalliga bygglov upphér nasta ar och darfor
kommer att avvecklas. Tillgdngens redovisade varde 6verskrider uppskattat nettoforsaljningsvarde vilket
har féranlett nedskrivning om ett uppskattat varde pa 5 mnkr. Ett mer noggrant utréknat
nettoférsaljningsvarde kommer att tas fram till helarsbokslutet da nedskrivnigen kommer att revideras.

11 - Maskiner och inventarier

Ingéende anskaffningsvarde 115,3 99,7
Ink6p 9,1 8,7
Forsaljningar 0,0 0,0
Utrangeringar -25,7 -4,6
Overféringar 1,1 -4,0
Utgaende anskaffningsvarde 99,7 99,9
Ingédende ack. avskrivningar -97,2 -77,0
Utrangeringar 25,7 4.6
Overféringar 0,0 4,6
Avrets avskrivningar -5,5 -4,0
Utgaende ack. avskrivningar -77,0 -71,8
Utgaende redovisat varde 22,7 28,1
Darav finansiell leasing 3,4 3,3
Beddmd genomsnittlig nyttiandeperiod 593ar 644 ar
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12 - Finansiella anlaggningstillgangar

Aktier och andelar kommunkoncernféretag mm
Kommunaktiebolaget

Kommuninvest ekonomisk férening

Coompanion Sjuharad

Inera

Gryaab

Summa aktier och andelar kommunkoncernféretag mm
Langfristiga placeringar

Grundfondskapital Stiftelsen Bollebygds hyresbostéader
Summa langfristiga placeringar

Langfristig utlaning

Ovriga langfristiga fordringar

Summa langfristig utlaning

Bostadsratter

Summa finansiella anldggningstillgangar

13 - Forrad, lager och exploateringsfastigheter
VA-forvaltningens forrad

Tomter for forsaljning

Tomtrattsmark till férsaljning

Summa forrad, lager och exploateringsfastigheter

14 - Fordringar

Fordringar

Kundfordringar

Kommunalskattefordringar

Fordring fastighetsavgift

Ovriga kortfristiga fordringar

Upplupna riktade statsbidrag och kostnadsersattningar
Ovriga forutbetalda kostnader och upplupna intékter

Summa fordringar

Upplupna riktade statsbidrag avser bidrag till utbildningsndmnden.
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2024-12  2025-08
0,0 0,0
8,0 8,0
0,0 0,0
0,0 0,0
1,0 1,0
9,0 9,0
1,0 1,0
1,0 1,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0

10,0 10,0
0,8 0,8
13,7 8,7
0,0 0,0
14,5 9,5
4,7 3,1
7,0 0,1
23,5 25,2
3,6 3,9
2,2 4,7
10,8 13,3
51,7 50,2
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15 - Kortfristiga placeringar
Aktier och andelar
Anskaffningsvérde
Viérdereglering

Summa kortfristiga placeringar

16 - Kassa och bank
Kassa
Bank och plusgiro

Summa kassa och bank

17 - Eget kapital

Ingédende eget kapital

Varav ingaende Resultatutjamningsreserv
Totalt ingaende eget kapital

Arets resultat

Summa eget kapital

18 - Avsattningar fér pensioner och liknande forpliktelser
Ingéende avséattning till pensioner inkl I6neskatt
Nyintjanad pension

Arets utbetalningar

Rante- och basbeloppsupprakning

Andring av férsakringstekniska grunder

Ovrig post

Minskning av avsattning genom tecknande av férsakring
Omstallningsstdd fortroendevalda

Forandring l6neskatt

Summa avsatt till pensioner inkl I6neskatt

19 - Andra avsattningar
Avsatt for bidrag till Trafikverket
Redovisat varde vid arets boérjan

Summa andra avsattningar

2024-12

71
4,0
3,1
71

0,0
66,6
66,6

4131
98,8
4131
6,8
419,9

-63,8
-11,2
1.4
-5,1
0,0
0,1
0,0
0,1
-3,6
-82,2

9,3
9,3

49

2025-08

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
83,1
83,1

419,9
98,8
419,9
45,2
465,1

-82,2
-0,4
1,1
2,1
0,0
-0,4
1,3
0,0
0,2
-82,9

9,3
9,3

Bidrag till Trafikverket avser genomférande av gang och cykelvag Ballasjovagen — cirkulationsplats
Bollebygd, vag 554, Bollebygd. Avtalet tecknades i slutet av 2023 och beloppet utgar fran
kostnadsbeddémning utifran 2023 ars priser fran Trafikverket. D& betalning ska ske I6pande fran och med
byggstart vilket planeras ske i nartid har ingen nuvardeberakning av avsattningen gjorts.
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20 - Langfristiga skulder

Langfristig upplaning i banker och kreditinstitut

Langfristig leasingskuld

Forutbetalda intékter anlaggnings-/anslutningsavgifter
Forutbetalda intékter offentliga investeringsbidrag

Summa langfristiga skulder

Forutbetalda intdkter som regleras over flera ar
Anlaggnings-/anslutningsavgifter aterstaende antal ar (vagt snitt)
Offentliga investeringsbidrag aterstadende antal ar (vagt snitt)
Uppgifter om lang- och kortfristig upplaning
Genomsnittlig ranta %

Genomsnittlig kapitalbindningstid, ar

Kapitalforfall andel av lan

0-1 ar

1-3 ar

3-5ar

5-10 ar

Genomsnittlig rantebindningstid
Tecknade lan hos Kommuninvest pa obestdmd tid redovisas som
langfristiga 1an med kapitalforfall 0,3 ar.

21 - Kortfristiga skulder

Kortfristiga skulder till banker och kreditinstitut
Kortfristig del av leasingskuld

Leverantorsskulder

Moms och punktskatter

Personalens skatter, avgifter och avdrag

Upplupna personalkostnader (exkl. pensioner)
Upplupna pensionskostnader

Skuld taxekollektiv renhallning

Skuld taxekollektiv VA

Ovriga kortfristiga skulder

Forutbetalda generella statsbidrag

Forutbetalda riktade statsbidrag och kostnadsersattningar
Ovriga upplupna kostnader och férutbetalda intékter
Summa kortfristiga skulder

2024-12

81,0
40,6
234
4,3
149,3

38,6 ar
43,8 ar

29%
0,2 ar

100 %

0,2 ar

0,4
3.4
22,4
0,4
14,6
24,2
18,8
0,7
0,0
21
0,6
4,0
7,0
98,5

50

2025-08

55,0
38,6
24,7
4,3
122,5

38,7 ar
42,8 ar

28 %
0,2 ar

100 %

0,2 ar

0,1
3,5
18,0
0,0
15,8
12,4
20,2
0,7
0,0
2,6
0,2
11,9
11,0
96,5

Forutbetalda generella statsbidrag bestar av ett bidrag fér "Utdkad bemanning sjukskoterskor pa sarskilda
boenden" med restriktionen att det avsag 2024 och 2025. Bidraget var pa totalt 1,1 mnkr dar 0,6 mnkr
intaktsforts ar 2024 och resterande del periodiserats till 2025 och darmed redovisats som kortfristig skuld.

Riktade statsbidrag intaktsredovisas i takt med att villkoren uppfylls. Erhallna ej intaktsredovisade riktade
statsbidrag uppgar totalt till 11,9 mnkr. Av de upplupna riktade statsbidragen ar huvuddelen hanfoérbara till

Socialnamnden.
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2024-12 2025-08
22 - Panter och darmed jamforliga sakerheter
Bollebygd Flassjum 4:98 0,3 0,3
Summa panter och darmed jamforliga sakerheter 0,3 0,3

23 - Pensionsforpliktelser som inte har tagits upp bland skulderna eller avsattningarna

Ansvarsforbindelse for pensioner intjanade fore 1998
Ingadende ansvarsforbindelse for pensioner intjanade fére 1998 inkl

I6neskatt 133,1 130,5
Arets utbetalningar -6,7 47
Rante- och basbeloppsupprakning 8,6 4,0
Ovrig post -4,0 -1,1
Forandring av lI6neskatt -0,5 -0,4
Summa ansvarsforbindelse for pensioner intjanade fore 1998

inkl I6neskatt 130,5 128,3
Ovriga pensionsforpliktelser som inte tagits upp bland skulder/avsittningar

Ovriga pensionsférpliktelser fran Boras 2,5 2,5
Utgaende pensionsforpliktelser som inte har tagits upp bland

skulderna eller avséattningarna 133,0 130,8

Ovriga upplysningar avseende pensioner
Utredningsgrad 98% 98%

24 - Ovriga ansvarsforbindelser

Borgensatagande kommunala bolag

Stiftelsen Bollebygds Hyresbostader 217,0 217,0
Pensioner GRYAAB 0,0 0,0
Ovriga borgens- och ansvarsférbindelser

Forlustansvar for egna hem 0,0 0,0
Gadden, fristaende skola 2,7 2,7
Summa o6vriga ansvarsforbindelser 219,7 219,7

Bollebygds kommun har i juni 2001 ingatt en solidarisk borgen sasom for egen skuld for

Kommuninvest i Sverige AB:s samtliga nuvarande och framtida forpliktelser. Samtliga 296 kommuner och
regioner som per 2025-06-30 var medlemmar i Kommuninvest Ekonomisk férening har ingatt likalydande
borgensforbindelser. Mellan samtliga medlemmar i Kommuninvest Ekonomisk forening har ingatts ett
regressavtal som reglerar férdelningen av ansvaret mellan medlemmarna vid ett eventuellt ianspraktagande
av ovan namnd borgensférbindelse. Enligt regressavtalet ska ansvaret fordelas dels i forhallande till storleken
pa de medel som respektive medlem lanat av Kommuninvest i Sverige AB, dels i forhallande till storleken pa
medlemmarnas respektive insatskapital i Kommuninvest Ekonomisk férening.

Vid en uppskattning av den finansiella effekten av Bollebygds kommuns ansvar enligt ovan namnd
borgensforbindelse, kan noteras att per 2025-06-30 uppgick Kommuninvest i Sverige AB:s totala

forpliktelser till 640 399 miljoner kronor och totala tillgangar till 666 756 miljoner kronor. Bollebygds kommuns
andel av de totala forpliktelserna uppgick till 364 miljoner kronor och andelen av de totala tillgangarna uppgick
till 385 miljoner kronor.
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25 - Leasing

Finansiella leasingavtal
Fastigheter

Totala minimileaseavgifter
Nuvarde minimileasingavgifter
Darav forfall inom 1 ar

Darav forfall inom 1-5 ar
Darav forfall senare én 5 ar
Maskiner och inventarier
Totala minimileasingavgifter
Nuvarde minimileasingavgifter
Darav forfall inom 1 ar

Darav forfall inom 1-5 ar

Darav forfall senare én 5 ar

Samtliga finansiella leasingavtal avseende Fastigheter ar
koncerninterna och avser aldreboendet Bollegarden. Implicit
ranta har beréaknats till 5,67 %. Av finansiella leasingavtal for
Maskin och inventarier &r samtliga koncernexterna.

Icke uppsédgningsbara operationella leasingavtal éverstigande 1 ar
Minimileaseavgifter

Med forfall inom 1 ar

Med forfall inom 1-5 ar

Med forfall senare an 5 ar

Totala operationella och finansiella minimileaseavgifter
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2024-12

55,0
40,0

2,6
12,3
251

3,8
3.4
0,8
2,7
0,0

7,0
54
0,0
55,8

52

2025-08

52,5
38,7

2,7
12,6
23,4

3,6
3,3
0,8
25
0,0

55
2,6
0,0
50,1
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Maluppfoljning

Prognosen ar att malet
kommer att...

delvis
uppnas

Nr |Mal

Skola

1 Forskolor och skolor i Bollebygds kommun ska systematiskt
utveckla utbildning och undervisning for att na héga och
j@mna resultat. Merparten av féljande nyckeltal ska visa pa
positiv progression jamfort med tidigare ar, samt ett hogre
utfall jamfort med sjuhdradskommunerna och riket:

» Uppnatt betygskriterierna i alla amnen
* Elever i ak 9 som ar behoriga till yrkesprogram

» Meritvarde ak 9 X

Arbetet med att systematiskt utveckla utbildning och undervisning fortsatter i enlighet med det
politiska malet. Kollegialt larande och utveckling av bedémningskompetens har prioriterats och
bidrar till starkt undervisningskvalitet. Trygghets- och vardegrundsarbetet har forbattrat studieron
genom hemklassrum och tydligare strukturer. | férskolan pagar ett utvecklingsarbete kring
dokumentation av barns larande. Resultaten visar en liten 6kning av gymnasiebehdrigheten, men
samtidigt en sankning av meritvardet, dar framfor allt flickors betyg tenderar att sjunka. Detta ar
en utmaning som kraver fordjupad analys framat.

2 av 3 nyckeltal visar pa en forbattring jamfort med forra aret vilket innebar att prognosen ar att
malet uppnas. Jamforelser med andra kommuner ar inte presenterade i delarsrapporten och
beddmningen kan beroende pa om utfall férandras till arsredovisningen

|Féretagande

2 Foretag i Bollebygd ska ha goda mdjligheter att etableras,
verka och utvecklas i kommunen.

Stodjande mal och indikatorer:
* Resultatet i SKRs insiktsmatning ska vara minst godkant.

» Samtliga namnder ska arbeta med aktiviteter som bidrar till
att na malet X

Kommunen har tre prioriterade omraden med riktade aktiviteter for att starka féretagandet i
kommunen. De ar traff med néaringslivsorganisationer, foretagsbesok samt frukostmote.

Traff med naringslivsorganisationerna samt olika branscher férdelat dver hela kommunen har
genomforts vid tre tillfallen. Foretagsbesok har genomférts under tre formiddagar enligt
sammantradesplan. Fler foretagsbesok ar gjorda forutom sammantradesplanen, da det ar fler
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foretag som vill traffa kommunledningen. Kommunen har genomfért ett frukostmaote tillsammans
med féretag under varen.

En utvidgad etableringsgrupp for kommunen som helhet har formaterats under varen 2025. Syftet
med den utvidgade grupp ar att samtliga férvaltningar ska fa kdnnedom om vad som pagar samt
hela kommunens betydelse for att marknadsféra och erhalla etableringar till kommunen.

Insiktsmatningen gors for att kommunen ska fa forstaelse for hur vi kan férbattra var service mot
foretagare och privatpersoner. En forbattring har skett sedan férra matningen inom samtliga sex
omraden som undersoks.

Resultatet for 2024, vilket erhdlls i april 2025, ligger pa ett NKI-varde av 63 ( N6id Kund Index, ar
ett matt pa hur ndjda féretag ar med kommunens myndighetsutévning) nar alla kundgrupper tas
med, och 74 om féretagen bryts ut separat i matningen. Ett godkant varde ligger pa 62 och
darover.

Socialférvaltningen pabdrjat planering infor arbetet med att utdka kontakten med foretagen i
kommunen i syfte att hitta meningsfull sysselsattning till forvaltningens olika malgrupper.
Utbildningsnamnden arbetar med malet genom PRAO och att anordna framtidsdagen dar
foretagare ges mojligheten att mote hogstadieelever infor val till gymnasiet som pa sikt kan bidra
till féretagens kompetensfoérsorjning.

Utifran mangden aktiviteter som gors i kommunen med fokus pa det lokala naringslivet samt att
insiktsmatningen ar dver godkant niva prognosticeras att malet kommer nas.

|Personalférsorjning — attraktiv arbetsgivare

3 Bollebygds attraktivitet som arbetsgivare ska férbattras.

Stodjande mal och indikatorer:

e Utfall i HME totalindex ska vara 6ver 80 vilket motsvarar
genomsnittet i riket.

» Samtliga namnder ska arbeta med aktiviteter for att bidra till
malet. X

Det har genomférts en medarbetarenkat i kommunen for att ta reda pa medarbetarnas upplevelse
sitt arbete. Resultatet visar pa ett HME pa 84 vilket ar éver malsattningen pa 80. Samtliga
namnder arbetar med malet da kompetensférsérjning ar en stor utmaning for hela kommunen.

Sammantaget prognosticeras att malet kommer uppnas.

|Fritid

4 Utveckla kommunens utbud av fritids- och kulturaktiviteter,
malet mats genom aktiviteter inom kommunens olika
verksamheter. X
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Stodjande mal och indikatorer:
» Utveckla Rinnaomradet som fritids- och friluftsomrade.

» Utveckla en aktiv och val fungerande kulturskola

Detaljplan for rekreationsomradet kommer att pabodrjas under 2025. Syftet ar att delar av
Rinnaomradet ska bli rekreationsomrade. Omradet innehaller héga varden inom
biologiskmangfald, naturmiljéer, ekosystemtjanster men ocksa héga social varden. Teknik- och
servicenamnden genomfor investeringar i idrottsanlaggningar och elljussparet i Rinnaomradet ar
fardigstallt.

Kulturskolan i Bollebygd &r idag en aktiv och val fungerande verksamhet. Under 2025 har flera
insatser genomforts for att 6ka kAnnedomen om kulturskolan och for att skapa likvardiga
mojligheter for elever oavsett skola. Genom riktade informationsinsatser har fler barn, unga och
vardnadshavare fatt kdAnnedom om kulturskolans erbjudanden. Kulturskolan ar synlig pa olika
arrangemang och aktiviteter, och prova-pa-tillfallen har erbjudits fér de som tidigare inte deltagit i
verksamheten.

Sammantaget prognosticeras malet att uppnas.

[Hallbarhet, samhéllsutveckling och miljo

5 Bollebygds kommuns ska ha en hég ambitionsniva och 6ka
takten i omstallningen till hallbar utveckling. Stédjande mal
och indikatorer:

» Samtliga ndmnder ska arbeta med aktiviteter som bidrar till
att kommunens energianvandning minskar.

* Andelen ekologiska livsmedel ska vara minst 52 % 2025

* Andelen narproducerade livsmedel ska vara minst 75 %
2025 X

Samtliga namnder har arbetat med malet om minskad energianvandning men det ar svart att
mata effekterna av det arbetet. LED-omstallning och solceller pa fem fastigheter bidrar till
minskad energianvandning.

Pedagoger pa en forskola har startat upp aterbrukscentret Skattkistan for att tidigt lata barnen
lara sig om atervinning och hallbarhet redan i forskolan.

Bollebygd, Harryda och Marks kommuner har utrett om det finns mdjlighet att sametablera
energiproduktion med vind- och solkraft i omradet i anslutning till samtliga tre

kommuner. Utredningen visar att omradet har lag eller ingen potential for utbyggnad av vindkraft
daremot finns det potential for solkraft aven om det skulle krava ytterligare analyser for att fastsla
hur stor den ar.

Andelen ekologiska livsmedel var 57 % och andelen narproducerat 78 % vilket innebar att bada
nyckeltalen visar pa ett hogra utfall i forhallande till malen.

Prognosen ar att malet uppfylls.

Kollektivtrafik
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6 Kommunen ska verka for en utokad kollektivtrafik i hela
kommunen med storst fokus pa Olsfors, Hultafors och
Tollsjo X

Dialog fors kontinuerligt med Vasttrafik om behovet av utdkning av kollektivtrafik. Kommunen
framfor kontinuerligt sina yttringar kring behovet av utékad kollektivtrafik, bade via Borasregionen,
BHU (beredning for hallbar utveckling) samt till IKN (infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden).
Kommunen lyfter arenden till IKN och Vasttrafik att kommunen énskar vara med i pilotprojektet
Bus on Demand, ett flexibelt trafiksystem som skulle kunna utgora ett bra inslag i kommunen.

| december 2024 tillsattes en tur i vardera riktningen pa linje 122 som trafikerar Bollebygd -
TOllsjo, utvardering sker i bérjan av 2026.

Tillkop har skett pa linje 402 som trafikerar Bollebygd-Sandared. Tva turer per riktning har inforts
fran och med den augusti 2025. De tillsatta turerna gar inte under skollov och helgdagar, da det
var ett krav fran Vasttrafik for att nartrafik inte ska forsvinna. Kommunen kommer att utvardera
satsningen under 2025-2026.

Kommunen 6r en kontinuerlig dialog med Vasttrafik om méjligheten att inféra kollektivtrafik pa
hela strackan Bollebygd-Storskogen.

Da kommunen inte ager fragan utan maste arbeta via Vasttrafik ar det svart att helt pa egen hand
paverka utfallet. Kommunen behover parallellt arbeta med att fa ut information om nartrafik och
anropsstyrd trafik som ar en delar av kollektivtrafiken.

Prognosen ar att malet uppnas.

Kommunstyrelsens bedémning av maluppfyllelsen
Av kommunfullméaktiges sex verksamhetsmal prognosticeras att samtliga

uppfylls.

For méalen avseende skola och foretagande ar det svart att gora prognoser
eftersom malen tar sikte pa undersdkningar eller jamforelser som annu inte

publicerats. Det gor att bedomningen kan forandras till arets slut.

Inom hallbarhet, samhéllsutveckling, och miljo har utfallet for ekologiskt och
narodlat forbattrats och till skillnad fran forra aret ar prognosen nu att de hogt
uppstallda méalen nés. Inom energianvandning bedoms finnas en stor potential till

ytterligare energieffektiviseringar vilket &r ett omrade som behdver prioriteras.

De tvéa finansiella malen bedéms kommer vara uppfyllda. Se vidare stycket om

god ekonomisk hushallning.

Kommunstyrelsen beddmer att det ar ett utvecklingsomrade att utveckla méal och

indikatorer ytterligare.
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§127 KS2025/32

Genomlysning av Asastugorna

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige ger uppdrag till
kommunstyrelsen att arrendera ut marken for

campingdndamal. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige anser
uppdrag som gavs 2025-03-20 angaende reglemente och andra relevanta

styrdokument besvarat.

Arendet

Kommunstyrelsen har 2025-03-20 fatt uppdrag av kommunfullmaktige att ta fram
forslag pa reglemente och andra relevanta styrdokument for fortsatt drift av
Asastugorna i intern drift. P& kommunfullméaktige 2025-06-05 gjordes en
delrapportering dar teknik- och servicenamndens reglemente kompletterades
med att namnden ansvarar for Asastugorna. Kommunfullméaktige gav vid samma
sammantrade aven ett tillaggsuppdrag sa att aven mojligheten att arrendera ut

marken utreds.

Kommunstyrelseforvaltningens beddmning ar att det mest fordelaktiga for
kommunen ar att arrendera ut marken utifran saval ekonomiska som
verksamhetsmassiga perspektiv. En fristaende aktdr har betydligt battre
forutsattningar an kommunen att forma verksamheten utifran de énskemal som

de Bollebygdsbor som nyttjar campingen har.
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Ekonomiska forutsattningar

Asastugorna har bedrivits som en verksamhet inom teknik- och servicenamnden
och har i praktiken fungerat som en fristdende resultatenhet dar 6ver-/underskott
har forts éver mellan aren. Verksamheten har bedrivits med ett stort ideellt
engagemang och ar en uppskattad campingplats for saval sdsongsplatsgaster
som stuggaster. Mycket tack vare det ideella engagemanget har verksamheten
bedrivits med dverskott och det aggregerade dverskottet uppgar till ca 650 tkr
efter 2024 och prognosen for 2025 pekar pa ett overskott pa ca 100 tkr. Intédkterna
uppgar till ca 360 tkr dar merparten kommer fran uthyrning av sdsongsplatser.
Fasta driftskostnader exkl. ev. kommunal arrendeavgift uppgar till strax over 200
tkr, vilket innebar att utrymmet for dverskott och kostnader av engangskaraktar
(t.ex. underhall och mindre forbattringar) uppgar till ca 150 tkr. Av PM Juridiska
forutsattningar framgar dock att verksamheten ej har belastats for vissa

kostnader vilket innebéar att det i praktiken varit viss skattefinansiering.

Kommunfullméaktige har beviljat investeringsmedel for nybyggnation av
servicebostad vilket berdknas innebara en kostnadsokning pa ca 280 tkr. Om
marken arrenderas ut till marknadsvéarde innebéar det en intakt for kommunen pa
ca 100 tkr om ny servicebyggnad inte byggs och ca 325 tkr om servicebyggnad
byggs. Dock kommer befintliga kapitalkostnader samt skatt ingd i den
arrendeavgiften, vilket innebér ett totalt dverskott pd ca 50 tkr om servicebyggnad

inte byggs och runt 0 om servicebyggnad byggs.

Kommunstyrelseforvaltningen har utrett drendet i flera delar, i bilagda handlingar
framgar risker utifran ett juridiskt perspektiv i ett eget PM. Da ett tillaggsuppdrag
gavs om att istallet for att driva vidare Asastugorna i intern drift arrendera ut
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marken behover arrendefragan avgoras forst eftersom reglementet enbart kan
galla for fortsatt intern drift.

Arrende

Ett arrende ar upplatelse av jord mot betalning, i detta fall handlar det om
upplatelse av mark for campingdndamal. Standardforfarandet vid alla former av
avtal ar att alla avtalet ska upphandlas, for flera markrelaterade avtal finns dok
det s.k. hyresundantaget som innebar att bl..a. forvarv av fastighet, arrenden och
in/uthyrning av lokaler och bostader inte omfattas av upphandlingsreglerna (3
kap. 19 § lag (2016:1145) om offentlig upphandling (LOU). Fér att undantaget
ska gélla stalls en hel del krav och undantaget har varit foremal for flera
domstolsprévningar. Avsikten med denna tjansteskrivelse ar inte att djupdyka i
den juridiken men kortfattat kan sdgas att for att det ska vara fraga om ett
arrende som omfattas av undantagsregeln kan kommunen inte stélla sarskilt
mycket krav. Ju fler krav som stélls desto hogre ar sannolikheten att undantaget
inte ar tillampbart vilket kan leda till skadestand och

upphandlingsskadeavgift. Forvaltningens beddémning ar att arrendeavtalet bor
utformas som ett rent arrendeavtal dar det enbart stalls krav pa grundlaggande
saker sasom att det ska bedrivas campingverksamhet, att arrendatorn ska folja
lagar och halla byggnader i valvardat skick samt krav pa aterstéllande vid
kontraktsslut. Eventuella krav p& hur verksamheten ska bedrivas bér undvikas
helt for att sdkerstéalla att det ses som ett arrendeavtal i lagens mening sa att

undantaget fran upphandling kan nyttjas.

Om hyresundantaget anvands innebéar det alltsd att kommunen kan bestdmma
sjalv vem som ska fa arrendet utan att genomfdra en offentlig upphandling.
Arrendet maste dock ske till marknadsvarde for att det inte ska ses som ett

otillatet statsstod. Det finns tva satt att avgdéra marknadsvardet. Det ena ar
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genom en anbudstavlan dar kommunen annonserar ut arrendet och olika
intressenter far mojlighet att lamna anbud i konkurrens. Det basta anbudet anses
motsvara marknadsvardet och pa sa satt anses inget statsstod foreligga. Ett
annat satt att avgora marknadsvardet ar att géra en vardering av oberoende
varderingsman och darefter teckna avtal med arrendator utan foregadende

annonsering.

En vardering av arrendet ar genomférd under september 2025 och indikerar ett
marknadsvarde pa 100 tkr per ar exkl. ny servicebyggnad och 325 tkr inkl. ny
servicebyggnad. Det finns intresse fran nuvarande verksamhet att bilda en fran
kommunen helt fristdende férening och arrendera marken for campingédndamal.
Intern drift

Om verksamheten ska bedrivas i intern drift behover riskerna i PM juridiska
forutsattningar hanteras. Det finns inget givet svar utan ar nagot som behover
utvecklas i samverkan mellan de som nyttjar campingen och ansvarig namnd.
Daremot behdver kommunfullméaktige faststalla nagra viktiga principer och
besluta om en organisation for att skapa forutsattningar for att hantera de
identifierade riskerna. Tva huvudsakliga alternativ pa organisation har tagits fram
av forvaltningen som syftar dels till att hantera risker utifran PM juridiska
forutsattningar samt de risker som identifierades i den séarskilda granskningen av

hanteringen av ny servicebyggnad pa dsastugornas omrade.

e Alternativ 1, Styrelsen for Asastugorna gérs om till en egen namnd med
ansvar for omradet och verksamheten. Namnden bestar av fértroendevalda
som ej hyr stéllplats pd omradet. Namnden bedriver verksamheten genom
antingen egna anstallda, ideellt arbete eller koper tjanster av kommunens

ovriga namnder eller genom en kombination av alternativen.
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e Alternativ 2, Styrelsen upphor och verksamheten inforlivas som en
integrerad del i teknik- och servicenamndens ordinarie verksamhet.
Styrelsens arbete skulle kunna utféras av anstéallda i forvaltningen,

fortroendevalda i namnden eller genom ett utskott eller rad.
Gemensamt for bada alternativen ar:

e Verksamheten ska bedrivas i enlighet med Gustav Werners testamente.

e Verksamheten bedrivs utan tillskott av skattemedel, verksamhetens
samtliga kostnader finansieras genom intakter.

e Beslut om avgifter tas av kommunfullméaktige pa forslag av ansvarig namnd
baserat pa en sjalvkostnadskalkyl.

e En balansfond inrattas dar verksamhetens samlade 6ver/underskott
redovisas och fors éver mellan aren.

o Overskottskapacitet kan dven fortsatt saljas till icke kommunmedlemmar

men da till marknadspris.

Ansvarig namnd far i uppdrag att i ovrigt ta fram riktlinjer och rutiner for att
sakerstélla efterlevnad till lagar med PM juridiska forutsattningar som grund samt
kommunens egna styrdokument dar fokus framst behover vara pa tydlig

ansvarsfordelning, befogenheter, 6ppenhet och dokumentation.

Kommunstyrelseforvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige ger uppdrag till
kommunstyrelsen att arrendera ut marken for

campingandamal. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige anser

uppdrag som gavs 2025-03-20 angaende reglemente och andra relevanta
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styrdokument besvarat.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
—  §23 Kf Uppdrag om upprattande av reglemente foér Asastugorna
— Svar pa uppdrag Asastugorna

— PMjuridiska forutsattningar

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad
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§23 KS2025/32

Uppdrag om upprittande av reglemente fér Asastugorna

Beslut
Kommunfullméaktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram forslag pa
reglemente och andra relevanta styrdokument for fortsatt drift av Asastugorna i

intern drift.

Arendet

| samband med organisationsforandringen av fd samhallsbyggnadsnamnden samt
byggnation av servicebyggnad pa Asastugornas omrade har det uppdagats en del
otydligheter kring saval ekonomiska som juridiska aspekter. For att skapa en
tydlighet i ansvars- och rollférdelning foreslas att ett reglemente for Asastugorna
antas av kommunfullmaktige. Reglementet kan behdva kompletteras med en eller

flera riktlinjer for att sakerstéalla efterlevnad och énskad intention.

Utredningen och framtagande av reglemente och andra styrdokument kommer
ske av egen personal och kommer inte innebara nagra utokade kostnader.
Daremot kan de foreslagna styrdokumenten innebéara forandrade ekonomiska

forutsattningar for Asastugornas verksamhet.

Kommunstyrelsens férslag till kommunfullméaktige
Kommunfullmaktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram forslag pa
reglemente och andra relevanta styrdokument for fortsatt drift av Asastugorna i

intern drift.
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Kommunstyrelsens forslag bifalls av UIf Rapp (S).

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
—  §31KS Uppdrag om upprattande av reglemente fér Asastugorna

Skickas till
Kommundirektor, kanslichef

Paragrafen ar justerad
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Handlaggare
Teresa Ekman

Saken: Asastugornas reglemente, med fokus pa lagligheten kring Asastugornas styrning och
verksambhet.

Datum: 2025-08-06

Forfattare: Teresa Ekman

PM

Denna promemoria upprittas i syfte att utreda huruvida Bollebygds kommun kan fortsitta att
driva Asastugornas campingverksamhet och stuguthyrning i samma form som idag. Frigan
ber6r kommunalrattsliga principer, sirskilt lokaliseringsprincipen, kommunal kompetens, regler
tor kommunal niringsverksamhet och om den aktuella verksamheten kan ge upphov till
problem enligt konkurrenslagstiftningen.

Den rittsliga fraigan handlar ocksa om huruvida ssmmansittningen av styrelsen f6r Asastugorna
ar forenlig med gillande lagstiftning och principer.

A. INLEDNING

A.1. Tillgéngligt material

1 Vid upprittande av denna promemoria har féljande material beaktats:
Reglemente for Bollebygds fritidsomrade i Asa.
2 Vid upprittande av denna promemoria har foljande juridiska litteratur (doktrin) anvints:

Kommunallagen - En kommentar, Tom Madell, Olle Lundin (JUNO Version
4B)

Kommunala befogenheter, Tom Madell, Olle Lundin (JUNO Version 9)

Forvaltningslagen — En kommentar, Johan Lundmark, Mathias Sifsten (JUNO
Version 1C)

Konkurrenslagen - En kommentar, Kenny Carlsson, Mats Bergman (JUNO
Version 3)

Arbetsmiljclagen — Kommentarer och férfattningar, Hans Gullberg, Karl-Ingvar
Rundgqvist (JUNO Version 18)

Postadress BesoOksadress Telefon Telefax Webbplats E-post

517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se
kommunen@bollebygd.se
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Skatteférfarandelagen m.m.- Kommentar, Karin Almgren, Bérje Leidhammar
(JUNO Version 22)

Socialavgifter , Pia Blank Thérnroos, Mikael Sindahl (JUNO Version 45)

Bakgrund

Pi Bollebygds fritidsomrade i Asa, driver kommunen uthyrning av stugor och
stallplatser for husvagnar, som i forsta hand far nyttjas av de boende i Bollebygds
kommun, men ocksa av folk som inte dr invanare i Bollebygds kommun.

Sedan 2002 foérvaltas och drivs verksamheten av en styrelse bestaende tre politiker valda
av kommunfullmaktige och tva fran Intresseféreningen. Intresseféreningens
medlemmar dr i huvudsak hyresgister pa stillplatserna.

Som ersittare viljs ocksa tre politiker av kommunfullmaktige och tva fran
Intresseféreningen.

Det dr styrelsen som faststéller hyrestaxorna inf6r varje ar.

Styrelsen tecknar en 6verenskommelse med personer som ansvarar for
vaktmisterifunktionen. Vaktmastarna viljs bland de som har stillplatser.

Vaktmistarna far ersittning for arbetet de genomfor 1 form av ligre avgift pa
stallplatserna.

Stugorna far hyras under en eller tva veckor. Stillplatserna hyrs ut utan tidsbegrinsning.
Den som vill ha en stillplats far anmila sig pa en kolista.

Atgarder for att sikerstilla lagligheten i verksamheten fér Asastugorna

Vid genomging av Asastugornas reglemente och styrning har det framkommit ett flertal
problem. Utifrin den rittsliga utredningen framgar att kommunen maste vidta flera
atgirder fOr att sakerstilla att verksamheten bedrivs i enlighet med gallande lagstiftning,.
Nedan redogors for de centrala aspekterna och rekommenderade atgirder for att f6lja
lagen.

KOMMUNAL KOMPETENS OCH LOKALISERINGSPRINCIPEN

Enligt 2 kap. 1 § kommunallagen far kommuner endast vidta atgarder som har
anknytning till kommunens geografiska omrade eller dess medlemmar.
Lokaliseringsprincipen ar dock inte absolut. Férarbetena till kommunallagen (prop.
2016/17:171) klargor att dtgirder utanfoér kommunens omrade kan vara tillitna om de
r till nytta f6r kommunens medlemmar. Rittspraxis, sisom RA 1977 ref. 77, har ocksa
visat att atgirder utanfér kommunens grinser kan vara kompetensenliga om nyttan
tillfaller den egna kommunen.

For Asastugorna ir verksamheten huvudsakligen tinkt att vara riktad till medlemmarna i
Bollebygds kommun, vilket kan anses uppfylla lokaliseringsprincipens krav pa
anknytning till kommunens medlemmar. Dock maste nyttan av verksamheten f6r
medlemmarna i Bollebygds kommun vara tydlig och valmotiverad.
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D3 Asastugorna inte ligger inom kommunens omrade maste kommunen kunna visa att
Asastugorna verksamheten tillgodoser ett samhalleligt intresse, vilket innebir att den
maste gynna det egna medlemskollektivet.

Kommunen bor sikerstilla att verksamheten har ett tydligt allménnyttigt syfte som
frimjar kommunens medlemmar, exempelvis genom att erbjuda rekreation eller
semesterboende, som pa sa sitt frimjar kommunens medlemmar. Eftersom
verksamheten bedrivs utanfér kommunens omrade, maste det finnas en tydlig koppling
till kommunens intressen.

Kommunen bér dokumentera hur verksamheten gynnar det egna medlemskollektivet
och sikerstalla att detta dr forenligt med lokaliseringsprincipen.

LIKSTALLIGHETSPRINCIPEN

Kommunallagen 2 kap. 3 §, som reglerar likstéllighetsprincipen, stadgar att kommuner
ska behandla sina medlemmar lika, om det inte finns sakliga skal f6r nagot annat.
Principen aktualiseras nir kommunen tillhandahaller tjanster eller nyttigheter till sina
medlemmar.

Stillplatserna hyrs ut under vildigt lang tid till samma personer. Langa hyresavtal kan
skapa problem i férhallande till likstillighetsprincipen, sarskilt om det leder till att vissa
medlemmar far en oproportionerligt stor fordel jamfort med andra.

Kommunen bor sikerstilla att hyresavtalen édr utformade pa ett sitt som inte
diskriminerar eller gynnar vissa kommunmedlemmar pa bekostnad av andra. Langa
hyresavtal for stillplatserna bor undvikas. Mojliggora storre rorlighet pa stallplatserna.

FORBUD ATT GE UNDERSTOD TILL ENSKILD

Understod till enskild far enligt vad som dr allmént vedertaget inte ges av kommuner
och regioner utan direkt stod i sirskild lag. Det kan handla om férdelaktiga hyresvillkor,
rabatter eller avtal.

I dagslaget ticks inte verksamhetens kostnader av avgifterna och dalig rorlighet av
stllplatserna till lagt pris kan ses som gynnande av enskild.

Kommunen bor dirfor sikerstilla att avgifterna for uthyrning av stéllplatser och stugor
samt i Ovrigt ticker kostnaderna f6r verksamheten utan att Gverstiga dem.

KONKURRENSLAGSTIFTNING

Enligt konkurrenslagen 3 kap. 27 § far offentlig siljverksamhet inte snedvrida eller
himma konkurrensen. Om verksamheten konkurrerar med privata aktérer, maste
kommunen sakerstilla att detta sker pa ett sitt som inte skapar undantringningseffekter
eller missbruk av dominerande stillning. Frarbetena till konkurrenslagen klargér att en
kommunal verksamhet som f6ljer kommunallagens regler om sjilvkostnadsprincipen
och allminnyttighet normalt anses vara forsvarbar fran allmin synpunkt.

I dagslaget tillats dven uthyrning till andra 4n kommunmedlemmar, i man av lediga
platser. Det innebir att kommunen riskerar att snedvrida eller himma konkurrensen,
framforallt om det sker 1 en storre utstrickning.
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Att dessutom avgifterna for uthyrning av campingplatser och stugor inte ticker
kostnaderna for verksamheten gor att kommunen kan hyra ut till ett ldgre pris dn en
privat aktor.

Kommunen bor dirfor sikerstilla att uthyrning endast sker till kommunmedlemmar
samt sikerstilla att avgifterna f6r uthyrning av campingplatser och stugor ticker
kostnaderna for verksamheten.

JAVSFRAGOR OCH OPARTISKHET

Enligt kommunallagen 6 kap. 28 § och forvaltningslagen 16 § far en person som ir javig
inte delta i handldggningen av drenden.

Styrelsen bestar av politiker valda av kommunfullmaktige och tva medlemmar fran
Intresseféreningen. Om styrelseledamoter hyr platser pa campingen kan detta skapa en
situation dir deras personliga intressen star 1 konflikt med verksamhetens intressen.
Enligt kommunallagen och férvaltningslagen kan detta utgdra intressejiv eller
delikatessjiv, beroende pa omstindigheterna, vilket innebir att styrelseledaméterna inte
far delta i beslut som ror hyresvillkor, priser eller tillgang till platser.

Delikatessjav kan uppsta om styrelseledamoternas hyra av campingplatser skapar
misstanke om bristande opartiskhet, 4ven om det inte finns en direkt intressekonflikt.
Det dr viktigt att undvika situationer som kan rubba fortroendet f6r verksamhetens
opartiskhet.

For att sakerstilla att verksamheten drivs i enlighet med lagens krav bor javsfragor
hanteras transparent, och forvaltningen bor Gvervaka styrelsens beslut for att sdkerstilla
opartiskhet och saklighet.

Da styrelseledamoter fran intresseféreningen ar hyresgaster kan de inte delta i beslut
som ror verksamheten, eftersom de dd anses som javiga.

ARBETSMILJOANSVAR

Enligt arbetsmiljolagen 1 kap. 2 § giller lagen for verksamheter dar arbetstagare utfor
arbete for en arbetsgivares rikning. Arbetstagarbegreppet definieras genom en
helhetsbedémning av omstindigheterna. Om arbetsuppgifter utfors for kommunens
rikning och under dess kontroll, talar det for att de kan betraktas som arbetstagare
enligt arbetsmiljolagen. Kommunen har dirmed ett arbetsmiljéansvar.

I dagslaget utfor vaktmistarna arbetsuppgifter som grasklippning, stidning och
underhall 1 verksamheten utan att kommunens arbetsgivaransvar beaktats.

For att uppfylla arbetsgivarens arbetsmiljoansvar behover kommunen genomféra en
riskbedémning av arbetsuppgifterna som utfors inom campingverksamheten.
Sikerhetsrutiner behéver implementeras och utbildning tillhandahallas f6r de personer
som utfor arbetsuppgifter. Dessutom behéver arbetsmiljéarbetet dokumenteras for att
kunna visa att lagens krav uppfylls.
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SKATTER OCH AVGIFTER

Enligt praxis ar ersittning for arbete, inklusive nedsatt avgift, skattepliktig. Om en
person far reducerad avgift for att utfora arbetsuppgifter at kommunen, betraktas detta
som en skattepliktig f6rméan (16n).

Vaktmaistarna far reducerad avgift for att utfora arbetsuppgifter 4t kommunen utan att
verksamheten beaktat skatter och avgifter.

Reducerad avgift som ges i utbyte mot arbete ar en skattepliktig forman. Kommunen ar
skyldig att redovisa den reducerade avgiften, betala arbetsgivaravgifter som motsvarar
ersittning for arbete och gora skatteavdrag for den skattepliktiga férmanen.

Bollebygds kommunen har som arbetsgivare gjort en sjilvrittelse sex ar tillbaka
tiden, for aren 2019-2024.

TRANSPERENS OCH DOKUMENTATION

For att sdkerstalla att verksamheten bedrivs i enlighet med lagens krav, behéver
kommunen uppratthalla hog transparens och dokumentation.

| dagslaget saknas insyn over turordningen for stallplatserna. Genom att informera hur
kosystemet fungerar och 6ppna upp turordningslistan 6kar fértroendet fran allmanheten.

SAMMANFATTANDE SLUSATSER

For att sakerstilla att Bollebygds kommun inte driver Asatugorna 1 strid med géllande
lag och praxis behover verksamheten ses 6ver och dndringar goras 1 hur verksamheten

styrs idag.

Styrelsens sammansattning gor det svart att undvika jav och en eventuell styrelse
behover bestd av oberoende personer som inte har nagra kopplingar till verksamheten.

Kommunen behdver ocksé visa att verksamheten tillgodoser ett samhilleligt intresse,
exempelvis genom att frimja social samvaro eller rekreation, som pa sa sitt framjar
kommunens medlemmar. Eftersom verksamheten bedrivs utanfér kommunens omride,
maste det finnas en tydlig koppling till kommunens intressen.

Prissittningen for uthyrning av stugor och stillplatser behéver ses Over for att se till att
verksamheters kostnader tacks.

Kommunen bor ocksa sikerstilla att verksamheten inte konkurrerar med privata aktérer
om man dven i fortsattningen tanker hyra ut till andra an kommunmedlemmar.

Storre rorlighet pa och 6kad transparens av stéllplatserna behovs for att flera
kommunmedlemmar ska méjlighet att nyttja platserna.

Att fortsatta driva Asastugorna i samma form som idag ar inte hallbart om kommunen vill
sakerstalla att man foljer gdllande lag och praxis.
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN

Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2025-09-25

§129 KS2025/224

Fordelningstal for anvisning av skyddsbehovande enligt
massflyktsdirektivet 2026

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Bollebygd &r en liten kommun som redan i dagslaget har svart att fa fram eller
saknar bostader for saval invanare, nyanlanda som flyktingar. Bollebygds
kommun kommer inte att kontakta andra kommuner for att foresld omférdelning
och har inget att invanda mot forslag till fordelningstal for kommunens del

avseende anvisning av skyddsbehdvande enligt massflyktsdirektivet 2026.

Arendet

Personer med uppehallstillstand enligt Massflyktsdirektivet kan anvisas boende i
en kommun i kraft av Lagen (1994:137) om mottagande av asylsdkande m.fl.
Antalet personer som kan anvisas till en kommun under ett kalenderar bestams i
fordelningstal som beslutas av Migrationsverket. Migrationsverket har redovisat
att 2 800 skyddsbehdvande fran Ukraina behdver anvisas bosattning i en kommun
under 2026. Av dessa behdver 610 anvisas till en kommun i Vastra Gotalands lan.
Innan fordelningstalen pd kommunniva beslutas av Migrationsverket har
kommuner mojlighet att foresla omfordelningar av talen sinsemellan pa frivillig
basis. Lansstyrelsen tar emot information om dénskade omfordelningar fran

kommuner och rapporterar in forslag till omfordelningar till Migrationsverket.

Kommuners forslag till omférdelningar behdver meddelas Lansstyrelsen senast
den 24 oktober 2025 Forslag till fordelningstal for skyddsbehdvande 2026 for

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

Bollebygds kommun &r 3 personer. | samrad med socialforvaltningen ses ingen

anledning att begara omfordelning.

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut

Bollebygd ar en liten kommun som redan i dagslaget har svart att fa fram eller
saknar bostader for saval invanare, nyanldnda som flyktingar. Bollebygds
kommun kommer inte att kontakta andra kommuner for att foresld omfordelning
och har inget att invanda mot forslag till férdelningstal for kommunens del

avseende anvisning av skyddsbehdvande enligt massflyktsdirektivet 2026.

Beslutsgang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Forslag till fordelningstal for anvisning av skyddsbehdvande enligt

massflyktsdirektivet 2026- yttrande
— Forslag till fordelningstal for anvisning av skyddsbehdvande enligt
massflyktsdirektivet 2026

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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Datum
2025-08-15

Lansstyrelsen Lanets kommuners kommunbrevlador.
Vastra Gotaland

Forslag till fordelningstal for anvisning av
skyddsbehdvande enligt massflyktsdirektivet 2026

Personer med uppehéllstillstind enligt Massflyktsdirektivet kan
anvisas boende i en kommun i kraft av Lagen (1994:137) om
mottagande av asylsokande m.fl.

Antalet personer som kan anvisas till en kommun under ett
kalenderar bestams i fordelningstal som beslutas av
Migrationsverket. Migrationsverket har redovisat att 2 800
skyddsbehovande fran Ukraina behdver anvisas bosattning i en
kommun under 2026. Av dessa behover 610 anvisas till en kommun i
Vastra Gotalands lan.

Migrationsverkets forslag pa fordelningstal f6r 2026 finns i bilaga 1
nedan.

Omfordelning av fordelningstal

Innan férdelningstalen pa kommunniva beslutas av Migrationsverket
har kommuner mojlighet att féresld omférdelningar av talen
sinsemellan pa frivillig basis. Lansstyrelsen tar emot information om
onskade omfordelningar frdn kommuner och rapporterar in forslag
till omfordelningar till Migrationsverket.

Fram till 24 oktober har lanets kommuner mojlighet att lamna
synpunkter pa forslaget eller inkomma med 6nskeméal om
omfordelningar, genom att maila till:
esh.vastragotaland@lansstyrelsen.se

Observera att 6nskemal om omfdrdelningar mellan kommuner ska
vara forankrade pad kommunledningsniva i samtliga berérda
kommuner.

Postadress: 403 40 Goteborg Telefon: 010-2244000  E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se ~ Webb: lansstyrelsen.se/vastragotaland
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Bilagor
Bilaga 1. Forslag till fordelningstal for skyddsbehdvande for 2026

Med vanliga halsningar
Pia Falck
Enhetschef Enheten for integrationsfragor

Lansstyrelsen Vastra Gotaland
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Bilaga 1.
Forslag till fordelningstal for skyddsbehdvande 2026
Forslag till
Kommun fordelningstal 2026
Ale 14
Alingsas 19
Bengtsfors 3
Bollebygd 3
Boras 31
Dals-Ed 0
Essunga 2
Falkoping 14
Fargelanda
Gréastorp
Gullspang
Goteborg 180
Gotene 6
Herrljunga 3
Hjo 6
Harryda 15
Karlsborg 3
Kungalv 23
Lerum 19
Lidkoping 18
Lilla Edet 5
Lysekil 4
Mariestad 11
Mark 15
Mellerud 3
Munkedal 4
Moélndal 26
Orust 7
Partille 14
Skara 0
Skévde 24
Sotenas 3
Stenungsund 12
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Stromstad 4
Svenljunga 3
Tanum 6
Tibro 4
Tidaholm 7
Tjorn 4
Tranemo 6
Trollhattan 23
Toreboda 4
Uddevalla 19
Ulricehamn 10
Vara

Vargarda 5
Vanersborg 10
Amal 3
Ockerd 7

Sida 402 av 424



18. Kommuntal for mottagande av nyanldnda
for 2026 KS2025/222

Sida 403 av 424



BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§131 KS2025/222

Kommuntal for mottagande av nyanlanda for 2026

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Bollebygd &r en liten kommun som redan i dagslaget har svart att far fram eller
saknar bostader for bade invanare och nyanlanda. Kommunen beddmer att det
redan i dagslaget ar svart for personer som star langt ifran arbetsmarknaden att
komma till egenforsorjning i kommunen. Bollebygds kommun kommer inte att
kontakta andra kommuner for att foresla omfordelning och har inget att invanda
mot forslag till fordelningstal for kommunens del avseende mottagande av
nyanlanda 2026.

Arendet

| november 2025 kommer Lansstyrelsen Vastra Gotaland att besluta om
kommuntal fér mottagande av nyanlanda, enligt férordningen (2016:39) om
mottagande av vissa nyanlanda invandrare for bosattning. Kommuntalen avgor
hur manga nyanlanda som kan anvisas till varje kommun i kraft av
boséattningslagen under ndstkommande ar.

Innan Lansstyrelsen fattar beslut om kommuntalen kan lanets kommuner
inkomma med 6nskemal om omférdelningar av kommuntalen sinsemellan.
2026 ars forslag till kommuntal bestar av tva delar: -

- Del 1 av kommuntalet bestar av 395 platser i lanet och géller anvisning av
kvotflyktingar, fore detta asylsokande som anvisas fran ABO samt personer med

tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet boendes i ABO som vantas ha behov av

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2025-09-25

anvisning samt har beviljats ett uppehallstillstand som kan ligga till grund for
folkbokféring under 2026.

- Del 2 av kommuntalet bestar av 1 309 platser i lanet och géaller anvisning av
personer med tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet boendes i kommunala
boenden eller i eget boende och som vantas ha behov av anvisning samt har
beviljats ett uppehallstillstdand som kan ligga till grund for folkbokféring under
2026

Observera att det endast &r del 1 av kommuntalet (395 platser) som gér att
omférdela mellan kommunerna pa frivillig basis. Del 2 av kommuntalet (1 309
platser) kommer att beslutas i enlighet med Lansstyrelsens forslag.

Totalt kommuntal for Bollebygds kommun ar 13 uppdelat pa 3 avseende del 1 och
10 avseende del 2.

Kommuntal, del 1, for Bollebygds kommun 2026 ar saledes 3.

Kommuners forslag till omférdelningar behdver meddelas Lansstyrelsen senast
den 24 oktober 2025.

Fram till 24 oktober har lanets kommuner médjlighet att lamna synpunkter pa
forslaget eller inkomma med dnskemal om omférdelningar. Onskeméal om
omfordelningar mellan kommuner ska vara forankrade pa kommunledningsniva i
samtliga berérda kommuner

| samrad med socialférvaltningen ses ingen anledning att begara omférdelning.

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut

Bollebygd &r en liten kommun som redan i dagslaget har svart att far fram eller
saknar bostader for bade invanare och nyanlanda. Kommunen beddmer att det
redan i dagslaget ar svart for personer som star langt ifran arbetsmarknaden att
komma till egenforsorjning i kommunen. Bollebygds kommun kommer inte att

kontakta andra kommuner for att foresla omférdelning och har inget att invédnda

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

mot forslag till fordelningstal for kommunens del avseende mottagande av
nyanlanda 2026.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Kommuntal for mottagande av nyanlanda 2026
— Lansstyrelsen Vastra Gotalands forslag till kommuntal for mottagande av
nyanlanda 2026

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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BOLLEBYGDS Tjansteskrivelse
KOMMUN 2025-10-02
Suzanna Bengtsson | Kanslichef och Dnr KS2025/222-5

kommunsekreterare

0734-64 70 10 |

suzanna.bengtsson@bollebygd.se

Kommunstyrelsen

Kommuntal for mottagande av nyanlanda 2026 - yttrande

Forslag till beslut
Bollebygd &r en liten kommun som redan i dagslaget har svart att far fram eller

saknar bostader for bade invanare och nyanlanda. Kommunen beddmer att det redan
i dagslaget ar svart for personer som star langt ifran arbetsmarknaden att komma till
egenforsorjning i kommunen. Bollebygds kommun kommer inte att kontakta andra
kommuner for att foresla omférdelning och har inget att invdnda mot forslag till

fordelningstal for kommunens del avseende mottagande av nyanlanda 2026.

Arendet
| november 2025 kommer Lansstyrelsen Vastra Gotaland att besluta om kommuntal

for mottagande av nyanlanda, enligt forordningen (2016:39) om mottagande av vissa
nyanlédnda invandrare for bosattning. Kommuntalen avgér hur manga nyanldnda som

kan anvisas till varje kommun i kraft av boséattningslagen under nastkommande ar.

Innan Lansstyrelsen fattar beslut om kommuntalen kan lanets kommuner inkomma

med 6nskemal om omfdérdelningar av kommuntalen sinsemellan.
2026 ars forslag till kommuntal bestar av tva delar: -

- Del 1 av kommuntalet bestar av 395 platser i lanet och géaller anvisning av
kvotflyktingar, fore detta asylsokande som anvisas fran ABO samt personer med

tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet boendes i ABO som vantas ha behov av

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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BOLLEBYGDS Tjansteskrivelse
KOMMUN 2025-10-02

anvisning samt har beviljats ett uppehallstillstand som kan ligga till grund for
folkbokforing under 2026.

- Del 2 av kommuntalet bestar av 1 309 platser i lanet och géaller anvisning av
personer med tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet boendes i kommunala
boenden eller i eget boende och som vantas ha behov av anvisning samt har beviljats

ett uppehallstillstand som kan ligga till grund for folkbokforing under 2026

Observera att det endast ar del 1 av kommuntalet (395 platser) som géar att
omfordela mellan kommunerna pa frivillig basis. Del 2 av kommuntalet (1 309 platser)

kommer att beslutas i enlighet med Lansstyrelsens forslag.

Totalt kommuntal for Bollebygds kommun ar 13 uppdelat pa 3 avseende del 1 och 10

avseende del 2.
Kommuntal, del 1, for Bollebygds kommun 2026 ar saledes 3.

Kommuners forslag till omfordelningar behover meddelas Lansstyrelsen senast den
24 oktober 2025.

Fram till 24 oktober har lanets kommuner médjlighet att lamna synpunkter pa forslaget
eller inkomma med énskemal om omférdelningar. Onskemal om omférdelningar
mellan kommuner ska vara foérankrade pd kommunledningsniva i samtliga berdrda

kommuner

| samrad med socialférvaltningen ses ingen anledning att begara omférdelning.

Skickas till
esh.vastragotaland@lansstyrelsen.se, socialndmnden

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelseférvaltningen

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovéagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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BOLLEBYGDS Tjansteskrivelse
KOMMUN 2025-10-02
Monica Holmgren Suzanna Bengtsson
Forvaltningschef Kanslichef och kommunsekreterare
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Webbplats E-post
517 83 Bollebygd Ballebovéagen 2 033-231300 033-231428 www.bollebygd.se kommunen@bollebygd.se
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Datum
2025-08-15

Lansstyrelsen Lanets kommuners kommunbrevlador.
Vastra Gotaland

Forslag till kommuntal for Vastra Gotalands
lan 2026

Lansstyrelsen har i uppdrag att fatta beslut om fordelning av antalet
nyanlanda som ska anvisas till lanets kommuner under ett
kalenderar, sa kallade kommuntal, enligt férordningen (2016:39) om
mottagande av vissa nyanldnda invandrare for bosdttning.

Grunden for Lansstyrelsens beslut om kommuntal ar regeringens
beslut om lanstal och gallande kriterier enligt lagen om mottagande
av vissa nyanldnda invandrare for bosdttning (2016:38).

Migrationsverket har pd uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag
pa hur manga nyanldnda som ska anvisas till varje 1an, men
regeringen har annu inte fattat beslut. Forst i september nar
regeringen beslutat om lanstal kan Lansstyrelsen besluta om
kommuntal.

Under forutsattning att regeringen beslutar enligt Migrationsverkets
forslag kommer lanstalet for Vastra Gotalands lan att vara 1704
anvisningsbara platser. Utifran detta forslag till beslut har
Lansstyrelsen tagit fram ett forslag till kommuntal for 2025 (bilaga 1).

Lansstyrelsens forslag till fordelning av kommuntalen mellan
kommunerna ar taget fran Migrationsverkets modeller for berakning
av lanstalen. Observera att forslaget kan komma att andras beroende
pa regeringens beslut om lanstal.

Postadress: 403 40 Goteborg Telefon: 010-2244000  E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se ~ Webb: lansstyrelsen.se/vastragotaland
www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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2026 ars forslag till kommuntal bestér av tva delar:

- Del 1av kommuntalet bestar av 395 platser i lanet och galler
anvisning av kvotflyktingar, fore detta asylsokande som
anvisas fran ABO samt personer med tillfalligt skydd enligt
massflyktsdirektivet boendes i ABO som vantas ha behov av
anvisning samt har beviljats ett uppehallstillstdnd som kan
ligga till grund for folkbokfoéring under 2026.

- Del 2 av kommuntalet bestar av 1 309 platser i ldnet och galler
anvisning av personer med tillfalligt skydd enligt
massflyktsdirektivet boendes i kommunala boenden eller i
eget boende och som vantas ha behov av anvisning samt har
beviljats ett uppehallstillstind som kan ligga till grund for
folkbokforing under 2026.

Synpunkter och omférdelningar

Observera att det endast ar del 1 av kommuntalet (395 platser) som
gar att omfoérdela mellan kommunerna pa frivillig basis. Del 2 av
kommuntalet (1 309 platser) kommer att beslutas i enlighet med
Lansstyrelsens forslag.

Fram till 24 oktober har lanets kommuner mdjlighet att lamna
synpunkter pa forslaget eller inkomma med 6nskemal om
omfordelningar, genom att mejla till:
esh.vastragotaland@lansstyrelsen.se

Onskemal om omfoérdelningar mellan kommuner ska vara
forankrade pa kommunledningsniva i samtliga berérda kommuner.

Med vanliga halsningar
Pia Falck
Enhetschef Enheten for integrationsfragor

Lansstyrelsen Vastra Gotaland
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Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Bilaga 1

2025-08-15

Kommuntal ar 2026 fér kommuner i Vastra Gotalands lan

Observera att endast del 1 av kommuntalet dr majligt att omfordela
mellan kommunerna genom frivilliga 6verenskommelser.

varav kvot, fd.

varav personer

Forslag till asyl samt |med til.lfélligt
Kommun Kommuntal | PEToONT mEL | SLgyetel
9026 tillfalligt skydd | kommunala
i ABO* boenden**
(Del 1) (Del 2)
Ale 41 10 31
Alingsas 55 16 39
Bengtsfors 9 1 8
Bollebygd 13 3 10
Bords 83 14 69
Dals-Ed 3 0 3
Essunga 7 1 6
Falkoping 38 8 30
Fargelanda 4 2 2
Grastorp 7 2 5
Gullsping 5 0 5
Goteborg 439 85 354
Gotene 20 5 15
Herrljunga 1 2 9
Hjo 17 5 12
Harryda 43 14 29
Karlsborg 10 2 8
Kungalv 62 18 44
Lerum 58 18 40
Lidkoping 51 13 38
Lilla Edet 14 3 11
Lysekil 8 3 5
Mariestad 33 9 24
Mark 40 11 29
Mellerud 9 1 8
Munkedal 14 3 11
Molndal 74 19 55
Orust 21 7 14
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Partille 43 11 32
Skara 12 1 11
Skovde 73 21 52
Sotenas 6 2 4
Stenungsund 31 9 22
Stromstad 10 1 9
Svenljunga 7 0 7
Tanum 18 4 14
Tibro 12 2 10
Tidaholm 21 6 15
Tjorn 23 7 16
Tranemo 16 3 13
Trollhattan 62 14 48
Toreboda 1 2 9
Uddevalla 52 11 41
Ulricehamn 27 7 20
Vara 17 4 13
Vargarda 16 4 12
Vanersborg 25 4 21
Amal 10 0 10
Ockerd 23 7 16
SUMMA 1704 395 1309

* Kvotflyktingar, fore detta asylsokande som anvisas fran ABO
samt personer med tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet i
ABO som vantas ha behov av anvisning samt har beviljats ett
uppehallstillstand som kan ligga till grund for folkbokforing
under 2026.

** Personer med tillfalligt skydd enligt massflyktsdirektivet i
kommunala boenden eller i eget boende som vantas ha behov
av anvisning samt har beviljats ett uppehallstillstaind som kan
ligga till grund for folkbokforing under 2026.
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN

Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2025-09-25

§130 KS2025/223

Andelstal for mottagande av ensamkommande barn 2026

Beslut

Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen lamnar foljande yttrande till Lansstyrelsen; Bollebygds
kommun 6nskar inte genomfdra omférdelning och har inga synpunkter pa de

prelimindra anvisningsandelarna for kommunens del.

Arendet

Migrationsverket ska innan arsskiftet besluta om anvisningsandelar for
mottagande av ensamkommande barn for 2026 (andelstal). Infér beslutet om
andelstal har Lansstyrelsen i uppdrag att dela Migrationsverkets preliminéara
andelstal med lanets kommuner. Kommunerna har darefter méjlighet att
inkomma med onskemal till Lansstyrelsen om omfdrdelningar av andelstalen. De
kommuner som dnskar genomfora omfordelningar behdver meddela
Lansstyrelsen detta senast den 24 oktober.

Det preliminara andelstalet for Bollebygds kommun ar 1.

| samrad med socialférvaltningen ses ingen anledning att begdra omfordelning.

Kommunstyrelseférvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen lamnar foljande yttrande till Lansstyrelsen; Bollebygds
kommun dnskar inte genomféra omfordelning och har inga synpunkter pa de

preliminara anvisningsandelarna for kommunens del.

Utdragsbestyrkande

Justerandes
sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum

2025-09-25

Beslutsgang

Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Preliminara andelstal for mottagande av ensamkommande barn 2026 -
yttrande

— Forslag till andelstal for mottagande av ensamkommande barn 2026

Skickas till
Kommunstyrelsen

Paragrafen ar justerad

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande
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Lansstyrelsen
Véastra Gotaland

Prelimindra andelstal for mottagande av en-
samkommande barn 2026

Migrationsverket ska innan arsskiftet besluta om anvisningsandelar for
mottagande av ensamkommande barn for 2026 (andelstal).

Infor beslutet om andelstal har Lansstyrelsen i uppdrag att dela Migrat-
ionsverkets preliminara andelstal med lanets kommuner. Kommunerna
har darefter mojlighet att inkomma med 6nskemal till Lansstyrelsen om
omfordelningar av andelstalen.

De preliminara anvisningsandelarna ar bifogade i bilaga 1 nedan.

De kommuner som onskar genomfora omfordelningar behéver meddela
Lansstyrelsen detta senast den 24 oktober.

Begaran om omfordelning ska vara forankrad pa kommunledningsniva
och ska skickas till esh.vastragotaland@lansstyrelsen.se

Vid fragor kontakta:

Petra Héd
petra.hed@lansstyrelsen.se
010-224 48 00

Med vanliga halsningar

Pia Falck

Enhetschef Enheten for integrationsfragor
Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Postadress: BesOksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
403 40 Goteborg Sodra hamngatan 3 010-224 40 00 (vxl)  www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  vastragotaland@Ilansstyrelsen.se
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Lansstyrelsen Véstra Gotaland

Bilaga 1: Preliminara andelstal for mottagande av
ensamkommande barn 2026

Kommun Preliminara
andelstal

Ale 3,68
Alingsés 4,37
Bengtsfors 1
Bollebygd 1
Boras 10,53
Dals-Ed 1
Essunga 1
Falkoping 3,17
Fargelanda 1
Grastorp 1
Gullspang 1
Goteborg 55,58
Gotene 1,22
Herrljunga 1
Hjo 1,06
Harryda 3,5
Karlsborg 1
Kungalv 4,82
Lerum 413
Lidkoping 4,53
Lilla Edet 1,32
Lysekil 1,22
Mariestad 2,45
Mark 3,51
Mellerud 1
Munkedal 1
Molndal 6,02
Orust 2,45
Partille 3,8
Skara 1,42
Skovde 5,55
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Lansstyrelsen Véstra Gotaland

Sotenas 1
Stenungsund 2,71
Stromstad 1,11
Svenljunga 1
Tanum 1,22
Tibro 1,02
Tidaholm 1,38
Tjorn 1,56
Tranemo 112
Trollhattan 5,96
Toreboda 1
Uddevalla 5,31
Ulricehamn 2,64
Vara 1,7
Vargarda 1,22
Vanersborg 34
Amal 1
Ockerd 1,35
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20. Redovisning av obesvarade motioner 2025
(kf fattar slutligt beslut) KS2024/321
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL
KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott

Sammantradesdatum
2025-09-25

§132 KS2024/321

Redovisning av obesvarade motioner 2025 - hosten 2025

Beslut
Arbetsutskottets forslag till kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige godkanner redovisning av

obesvarade motioner.

Arendet

Enligt kommunfullmaktiges arbetsordning § 33 ska kommunstyrelsen tva ganger
under aret redovisa de motioner som inte beretts fardigt.
Kommunstyrelseforvaltningen har upprattat en forteckning éver obesvarade
motioner. Till kommunstyrelsens sammantrade 2025-10-09 kommer

forteckningen att uppdateras.

Kommunstyrelseforvaltningens férslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige godkanner redovisning av

obesvarade motioner.

Beslutsgang
Ordféranden fragar om forslag till beslut kan antas och finner att sa sker.

Beslutsunderlag
— Redovisning av obesvarade motioner, hosten 2025

— Redovisning av obesvarade motioner

Skickas till

Justerandes ‘ ‘ Utdragsbestyrkande

sign
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BOLLEBYGDS SAMMANTRADESPROTOKOLL

KOMMUN Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantradesdatum
2025-09-25
Kommunstyrelsen
Paragrafen ar justerad
Justerandes Utdragsbestyrkande
sign
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BOLLEBYGDS
KOMMUN

2025-09-25
MOTIONSFORTECKNING

KOMMUNSTYRELSEFORVALTNINGEN

Redovisning av obesvarade motioner

Diarienummer | Rubrik och motionar Anmalt pa kf | Beredningsinstans | Behandlingsdatum och ev hansyn
KS2024/34 Motion om andrade 6ppettider for |2024-02-22 |Kommunstyrelsen Behandlas pa ksau 2025-02-18
kommunhusets reception Behandlas pa ks 2025-03-04
1 Behandlas pa kf 2025-03-20
Yvonne Andrén (C) ATERREMISS
KS2024/315 Motion om hundrastgard 2024-12-11 | Teknik- och servicenamnden Behandlas pa ksau
Behandlas pé ks
2 Ewa Frojd (SD), Ewa-Maria Behandlas pa kf
Andorff-Ripa (SD), Rune Kennborn
(KD)
KS2024/306 Motion om publicering av kallelser |2024-12-11 |Bygg- och miljondmnden Behandlas péa ksau 2025-08-21
och protokoll fran bygg- och Behandlas pé ks 2025-09-02
3 miljonamnden Behandlas pa kf 2025-09-18
ATERREMISS
Michael Plogell (FR)

1(2)
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BOLLEBYGDS
KOMMUN

2025-09-25
MOTIONSFORTECKNING

KOMMUNSTYRELSEFORVALTNINGEN

Diarienummer | Rubrik och motionar Anmalt pa kf | Beredningsinstans Behandlingsdatum och ev hansyn

KS2025/37 Motion om avskaffande av 2025-02-20 |Kommunstyrelsen (PLEX) Behandlas pa ksau 2025-09-25
kommunal tomtko ATERREMISS

4 Behandlas péa ks 2025-10-09
Mathias Carlzon (KD) Behandlas pa kf 2025-10-23

KS2025/124 Motion om inventering av invasiva |2025-05-08 |Teknik- och servicendmnden Behandlas pa ksau 2025-08-21
vaxter i Bollebygds kommun ATERREMISS
5 Michael Plogell (FR)

2(2)
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