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Inledning

Bollebygds kommun har gett WSP i uppdrag att utfora en trafikanalys lings med Révlandavigen mellan
Forsavdgen i soder och Goteborgsvigen i norr, samt i omrddena runt den norra delen av Kullavdgen. Bak-
grunden till uppdraget 4r att Bollebygds kommun har planer for omfattande exploatering i dalen mellan
Bollebygds och Révlandas tétorter (inom Bollebygds kommun).

Nya bostéder har redan byggts vid Bollebygd, framst norr om orten, och fler planer har antagits. Det finns
ett akut behov av ny skola sé ett lokaliseringsbeslut har tagits for en ny skola ak 7-9, férskola samt en allak-
tivitetshall vid Préastgardsgérdet i Kullaomradet véister om Bollebygds centrum. Inom Kulla har ett detalj-
planearbete startats upp for Prastgardsgirdet som omfattar ca 240 bostidder (sméhus och flerbostadshus). 1
anslutning till denna detaljplan har ocksa detaljplanearbetet for Fjdllastorp med ca 200-250 bostdder (sma-
hus och flerbostadshus) dragits igang.

For dessa bada omrdaden behdver en trafikutredning géras som visar pa trafikméngder pé anslutande végar,
vig 554 och 527 (Hindasvigen/Révlandavigen) och hur korsningar belastas, i synnerhet i omradet runt
Kullamotet. I denna trafikutredning behdver ocksé hinsyn tas till pAgdende/planerade utbyggnader inom
t.ex. intilliggande Vagverkstomten, Hoga lund, utbyggnader inom Tyftet, Bergadalen samt fortétningspro-
jekt inom Bollebygds titort.

Syfte

Trafikanalysen/mikrosimuleringen syftar till att utreda hur framkomligheten kommer bli i omradet med de
forvintade utbyggnadsstegen. Om problem uppstér ingar det dven att ta fram forslag pa trimningsatgirder
av vagnétet for att tillrdcklig kapacitet ska skapas sé att framkomligheten blir fortsatt god.

Omradet som analyseras

Omradet som analyseras stricker sig lings Rédvandavégen fran strax sydvdst om Forsavdgen i soder till
strax norr om Goteborgsvigen i norr. Hinddsvégen ingdr pa avnittet till strax véster om Kullavigen.
Anslutande végar till Rdvlandavigen och Hindasvagen ingar ndrmast korsningspunkterna, sésom ramperna
i Kullamotet, Kungsbackavéigen, etc.

2 Upun3uesiidap sontibutens

500]m]

Omrddet som analyseras i modellen, bild fran VISSIM. Nodnumren dterfinns i nedan start/mdl-matriser
(OD-matriser).
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Scenarion som analyseras

Fem olika scenarion analyseras. Langre ner i detta PM beskrivs respektive scenario mer ingaende.

Nuldgestrafik, dagens vigutformning
Trafik ar 2040, dagens viagutformning
Trafik ar 2040, dagens vigutformning med trimningsétgird (cpl sddra ramperna)

Trafik ar 2030, dagens vagutformning

A

Kénslighetsanalys, ar 2040-scenariot med 6kad trafik

Samtliga ovan scenarion analyseras bade for morgonens och eftermiddagens rusningsperioder.

Trafikfloden

De trafikfloden som anvénds i modellen harstammar fran trafikrdkningar under morgon- och eftermiddags-
rusningsperioderna som genomfordes 2018-03-06 kl. 07:00-08:30 och 15:45-17:15. I de scenarion som
aterspeglar ett framtida ar sa har en arlig upprékning gjorts av den riknade trafiken. Dessutom har alstring
lagts till for de framtida planerade omrddena. Har nedan beskrivs de olika stegen mer i detalj.
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Trafikrakning

Dagens trafikfloden har samlats in genom manuella trafikrdkningar i flertalet korsningar i omradet. Svéng-
floden i dessa korsningar har riknats, dvs. hoger/vénster/rakt fram fran alla hall. Under trafikrakningarna
filmades &ven nagra av korsningarna. En del floden rdknades pé plats och en del fran filmerna efterat. Fran
filmerna har dven den allménna trafiksituationen i efterhand kunnat studeras, sdsom variationen av eventu-
ella kdlangder, etc.

m

\Google %nn
19 g

Karta éver de korsningar/cirkulationsplatser ddr rdkningar utfordes.

Under trafikrdkningens géng noterades flodena for varje kvart inom det tidsspann som réknades. Efter att
rakningarna genomfordes har maxtimmesfloden tagits fram som utgatt fran vérsta halvtimmen for varje en-
skild relation. Det kan alltsa héinda att maxtimmen har baserats pa olika halvtimmar for olika platser inom
omradet, detta gors for att vara pé sikra sidan. Dérefter har en synkning mellan korsningarna fatt goras for
att flodena ska ”gé ihop” mellan korsningarna. Skiss over trafikfloden per svingriktning aterfinns i bilaga.

Arlig upprikning

Den érliga upprakningen av trafiken har baserats pa trafiktillvixttal som tagits fram av Trafikverket (2016)
for viganalyser (for SamKalk, ett virde som beddms som rimligt att anvdnda &ven for denna analys). Med
detta som grund réknas trafiken upp med 0,69% arligen.
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Alstringsberakningar for nya omraden

For de olika typerna av byggnader har foljande trafikalstringstal anvénts for att berdkna antalet resor per
dygn. En resa innebér att man forst firdas ut fran omradet och sedan in igen. 11% av resorna per dygn antas
ske under en maxtimmen, dvs. morgonen respektive eftermiddagen. Samma flode antas bade ut och in till
omradena bade under morgon- och eftermiddagsrusningarna. Egentligen &r flodet lite hdgre ut fran bostads-
omradena under morgonen och lite hdgre in mot omraddena under eftermiddagsrusningen, men for att vara
pé sékra sidan antas samma flode bade ut och in for bagge rusningsperioderna.

Enhet Alstrade resor

Flerbostads-

hus Igh 3
Smahus 4,5
Elev/anstilld

pa skolan 1,5

Trafikalstringstal for olika byggnadstyper, resor per dygn.

Har framgér vilka omraden som dr medréknade:

Beslutade och planerade utvecklingsomrdden.
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Bostader Flerb. Sma- Elever Alstrad trafik
totalt hus hus /anstillda fordon/dygn

Pdgdende byggnation
utover dagens trafik 1899
A Tyftet 55 10 45 233
2 Bergadalen Etapp 2- 115 50 65 443
C Centrumbebyggelse 200 194 6 609
E Vagverkstomten 50 50 150
F Hoga Lund 155 155 465
Steg 1 4374
1 Fjallastorp Vastra 164 126 38 549
2 Fjallastorp Ostra 56 28 28 210
3 Prastgarden 30 20 10 105
4 Skola 860 1290
5 Prastgardsgardet 268 120 148 1026
6 Kullavagen 30 30 90
D Damkullen - Fjallas- 295 45 250 1260
torp
Steg 2 2286
10 Forsaomradet 623 345 278 2286
(etapp 1)

Alstrad trafik per planomrdde per dygn.

Malpunktsfordelning i modellen

Den alstrade trafiken antas till stor del ha malpunkter 1dngs riksviag 40 &t vaster, mot Goteborg. Bollebygd
har visserligen historiskt varit mer knutet till Bords men eftersom den kommande exploateringen till stor
del antas locka personer som vill bo nira Goteborg i en mer lantlig miljé med rimlig boendekostnad antas
mycket av trafiken soka sig at Goteborg. De som ska flytta till regionen och som fér arbete i Bords kan lika
gérna flytta direkt till Boras, d& bostadspriserna &r i samma storlek som Bollebygd, medan Géteborg ér av-
sevirt dyrare. Andelen nygenererad trafik i riktning mot Borés antas vara drygt hélften stor som andelen
som kor mot Goteborg. Resterande del av den nygenererade trafiken antas ha mal i Bollebygds centrum.

Bolle- Rv40 Vst Rv40

bygds Ost

centrum
Planer utanfor centrum 30% 45% 25%
Planer i centrum 60% 40%

Overgripande mdlpunktsfordelning for den nyalstrade trafiken.
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Trafik som genereras i de centrala delarna av Bollebygd eller har detta som mélpunkt (frdn de sddra omré-
dena) antas fordelas pd Kungsbackavigen respektive via cpl Révlandaviagen/Goteborgsviagen enligt nedan.

Via cpl:en Via Kungsbackava-
gen
Fordelning av trafik fran och till Bolle- 66% 33%

bygd centrum
Procentuell ruttvalsfordelning for trafik mellan Kullamotet (eller soder om) och Bollebygds centrum.

I modellen ldggs en sa kallad start/mal-matris in, som tas fram baserat pd ovan ndmnda delar. Start/méal-
matriserna som har lagts in i modellen &terfinns i bilaga.

Trafikfloden i modellen

Har kommer en enklare sammanstillning 6ver flodena pa olika snitt, dels for nuldget (som enbart baseras
pé trafikrakningen) och dels for &r 2040 (som forutom trafikrdkningen dven innehaller en arlig trafikokning
och dven alstrad trafik for de nya omradena).

Nulage
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Simulerade floden for nuldget samt for ar 2040. Differensen for utvalda ldnkar redovisas ocksa.
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Floden for gang- och cykeltrafiken

Géang- och cykelfloden finns med i modellen for passagerna vid cirkulationsplatsen Révlandavigen/Gote-
borgsvigen. Floden har himtats fran trafikrdkningens filmer.

Floden for gang- och cykeltrafiken (50/50 gang och cykel), samma floden i samtliga scenarion, [f/h]. Sif-
forna avser flode per riktning, dvs. 5 rérelser per timme i dstgdende riktning over den norra passagen, 40
rorelser per timme per riktning over den dstra passagen.

Négon upprikning av gang- och cykeltrafiken har inte gjorts till framtida ar och heller inte med hénsyn till
kommande exploatering. Inte heller ndgon generell upprédkning med hénsyn till att matningen som ligger
till grund for flédena gjordes under en mindre belastad arstid. Detta mestadels eftersom det planeras for en
ny géng- och cykeltunnel ndrmast sdder om cirkulationen under Révlandavégen och att det darfor anses
oklart hur flodena péa dessa tva passager vid cirkulationen kommer paverkas. Dessutom &r flodena sé laga
att biltrafiken inte skulle paverkas negativt &ven om en viss 6kning av gang- och cykeltrafiken skulle ske.
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Scenario 1 — nulage med dagens utformning

Detta scenario har byggts upp i syfte att kalibrera modellen mot verkligheten. Precis som i verkligen flyter
trafiken bra i omradet. Detta bade for morgon- och eftermiddagsrusningarna. Nagra enstaka bilar i ko kan
stundtals bildas pa avfartsrampen fran vig 40V under eftermiddagen dir de ska védja for trafiken pd Rév-
landavédgen. Men dven under pagiende rusningsperiod &r det oftast ingen ko alls pa avfartsrampen.

2 UpenSuseiitup contrivuiurs ﬁ

Ogonblicksbild scenario nulige, FM. Kullamotet. Trafiken flyter bra.

s suntributers

Ogonblicksbild scenario nulige, FM. Cpl Révlandavigen/Goteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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© DpenStreiiiluy contiivutors ’t

V 4
Ogonblicksbild scenario nulige, EM. Kullamotet. Trafiken flyter bra.

Tiipgusetitap contrivuters ’t

Ogonblicksbild scenario nulige, EM. Cpl Révlandavigen/Goteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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Scenario 2 — ar 2040 med dagens utformning

Detta scenario har byggts upp i syfte att se hur trafiken flyter nir trafiken har okats till ar 2040. Trafiken
flyter generellt bra i omradet, men en lang ko bildas under eftermiddagsrusningen pa avfartsrampen fran
vig 40V fram mot anslutningen med Révlandavidgen. Kon striacker sig langt ut pd rampen och dven ut pa
motorvéigen.

© DpenStresiilup contivutors ’t

Al

jsolm) /-

 DysnStsetitop contribuiors %

Ogonblicksbild scenario dr 2040, FM. Cpl Révlandavigen/Goteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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 UpenSussillup sunidbuiurs %

= N /
Ogonblicksbild scenario dr 2040, FM. Hinddsvigen/Kullaviigen. Trafiken flyter bra.

© DpenStresiilup contivutors ’t

Bm s / :
Ogonblicksbild scenario dr 2040, EM. Kullamotet. Ling ké pd avfartsrampen fidin viig 40V.

\\\I)
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Scenario 3 — ar 2040 med cpl vid s6dra ramperna

Med anledning av den kdbildning som noterades i scenariot ovan s har en 16sning tagits fram vid anslut-
ningen mellan de sddra ramperna och Révlandavégen. I detta scenario ingér en cirkulationsplats med ett
korfalt in/genom/ut i alla riktningar. Eftersom jarnvigen ligger sé ndra Révlandavdgen har cirkulationen
fatt tryckas lite in mot ramperna. Med denna atgéird flyter trafiken bra pa avfartsrampen fran vig 40V, dér
det i scenariot ovan bildades ko. Det bildas heller inga andra direkta kder inom det modellerade omradet,
utan trafiken flyter generellt bra overallt.

@ DpenSireotitap contributurs A x‘

4
Ogonblicksbild scenario dr 2040 med cirkulationsplats vid den sédra rampanslutningen i Kullamotet, FM.
Kullamotet. Trafiken flyter bra.

@ DyenStsetitop contribuiors %

&
Ogonblicksbild scenario dr 2040 med cirkulationsplats vid den sédra rampanslutningen i Kullamotet, FM.
Cpl Réivilandavigen/Géteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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© DyenStrtitep contribuiors %

3 ’
Ogonblicksbild scenario dr 2040 med cirkulationsplats vid den sédra rampanslutningen i Kullamotet, EM.
Kullamotet. Trafiken flyter bra.

© YpenStrestilop contivutors ’t

Ogonblicksbild scenario dr 2040 med cirkulationsplats vid den sédra rampanslutningen i Kullamotet, EM.
Cpl Réivilandavigen/Géteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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Scenario 4 — ar 2030 med dagens utformning

Eftersom ar 2040-scenariot krdver atgérd i form av cirkulationsplats vid de sddra rampernas anslutning till
Révlandaviagen har WSP foreslagit for kommunen att dven ta fram ett scenario for &r 2030, som innehéller
mindre generell 6kning (da det 4r farre &r frdn nu), men dven att ndgra omraden inte tas med, ndrmare be-
staimt Damkullen & Fjéllastorp (nod 11) samt Forsaomradet (nod 2). Detta i samrdd med kommunen.

© DpenStresiilup contivutors ’t

Ogonblicksbild scenario dr 2030, FM. Kullamotet. Trafiken flyter bra.

© DpenStrestilop cuntivutors ’(

Ogonblicksbild scenario dr 2030, FM. Cpl Révlandavigen/Goteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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2 OpenStres ilop sontiiuuiors / ’t

r 4
Ogonblicksbild scenario dr 2030, EM. Kullamotet. Trafiken flyter bra.

© DpenStres oy contivutors ’t

Ogonblicksbild scenario dr 2030, EM. Cpl Révlandavigen/Goteborgsvigen. Trafiken flyter bra.
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Scenario 5 — kanslighetsanalys av ar 2040 med dagens utformning

For att stresstesta ar 2040 (med cirkulationsplats vid den s6dra rampanslutningen) har trafiken testats att
hojas ytterligare. Detta test har bland annat gjorts for att se om man redan nu innan byggnation intill den
befintliga cirkulationsplatsen Ravlandavigen/Goteborgsvigen bor ta hdnsyn till plats for eventuella fram-
tida extra korfalt (svangfilt, etc.).

Analysen visar att en ytterligare 6kning med cirka 20% gér bra, dérefter skapas kder pa flera héll, dock inte
just vid cirkulationsplatsen Ravlandavigen/Goteborgsvigen, utan snarare pa andra platser. Se vidare reso-
nemang i slutsatsen sist i detta PM.

© YpenStreiilop contiivutors x(

Ogonblicksbild scenario dr 2040 med cirkulationsplats vid den sédra rampanslutningen i Kullamotet, FM.
Cpl Réivilandavigen/Gaéteborgsvigen. 20% extra trafik. Trafiken flyter bra.

© YpenStreiilop contiivutors x(

Ogonblicksbild scenario dr 2040 med cirkulationsplats vid den sédra rampanslutningen i Kullamotet, EM.
Cpl Réivlandavigen/Gaéteborgsvigen. 20% extra trafik. Trafiken flyter bra.
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Koélangdsdiagram

Har f6ljer diagram 6ver koldngder for de olika scenarierna. Koldngderna avser 85-percentilen under max-
timmen.

Notera att métning av kdldngder i VISSIM ér ett mer osékert matt &n exempelvis restider. En ko kan rulla
relativt snabbt, medan en annan kan sta néstan helt still. Vid en tidpunkt kan kon rulla bara lite snabbare &n
gransen for nér ko registreras (da riknar modellen inte detta som ko), men att kon vid ndsta tidpunkt bara
precis har gatt under denna grins (da raknar modellen detta som ko). Detta gér sammantaget att kolang-
derna bor tas med en stor nypa salt och att storre fokus bor laggas pa restidsmétningarna.

B YpanStreotiton’

jLoofm]

Skiss med nummer for komdtarna (numren dterfinns i diagrammet nedan). Kon mdts bakom mdtaren (norra
delen).

@ YpanStreutilop suntribulurs / y

Skiss med nummer for komdtarna (numren dterfinns i diagrammet nedan). Kon mdts bakom (sodra delen).
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Antal fordon i ké

70+

Antal fordon i ko

EM 2040

FM 2040

EM 2040 - cpl Kullamotet

FM 2040 - cpl Kullamotet

EM 2030

FM 2030

u3
4
ms
u6
u3
=10
11
w12
m13
=14
m1s
19
20

Kolédngder for de olika scenarierna. Kolingderna avser 85-percentilen under rusningstrafiken. Observera
att den forsta réda stapeln egentligen dr mycket hogre dn vad som syns pd diagrammet, dvs. trafiken pd
avfartsrampen fran vdig 40V i scenariot ar 2040 EM (med dagens vigndt, dvs. utan cirkulationsplats).
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Restidsdiagram

Restiden mits i olika relationer i modellen. Restiderna avser 85-percentilen under maxtimmen. I diagram-
met nedan &r det de faktiska restiderna som visas.

Restider (85%-percentilen)

10

Restid (min)

EM 2040 FiM 2040 EM 2040 - cpl FM 2040 - cpl EM 2030 FM 2030
Kullamotet Kullamotet
B Gbg -> Bollebygd centrum W Bollebygd centrum —» Gbg ® Révlanda = Hindas
m Hindas - Ravlanda m Boras = Tollsjd m Tollsjé = Boras

Restider for de olika scenarierna.
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Restidsforlustsdiagram

Restiden mits i olika relationer i modellen. Ett friflodesscenario har ocksa tagits fram for respektive scena-
rio (dér vildigt lite trafik &r inkluderad dér kder ej uppstéar). Genom att jamfora restiderna i de olika relat-
ionerna med detta friflode fas en restidsforlust fram. Restiderna avser 85-percentilen under maxtimmen. [
diagrammet nedan &r det restidsforlusterna som visas.

Restider (85%-percentilen)

80 +

70 4

Restid (s)
g

30 A

20 +

10

EM 2040 FM 2040 EM 2040 - cpl FM 2040 - cpl EM 2030 FM 2030
Kullamotet Kullamotet
B Gbg —» Bollebygd centrum B Bollebygd centrum - Gbg ® Ravlanda = Hindés
MW Hindas = Ravlanda M Borés = Tollsjd m T8llsj6 = Bords

Restidsforluster for de olika scenarierna. Observera att den forsta stapeln i diagrammet dr hogre dn vad
som syns i diagrammet (pga den ko som skapas pd avfartsrampen fran vig 40V i scenariot ar 2040 EM
utan dtgdrd, dvs. utan cirkulationsplats).

CAD-ritning av cpl Kullavagen/Hindasvagen

Kommunen har dven gett WSP i uppdrag att ta fram en enklare CAD-skiss for hur en ny cirkulationsplats i
korsningen Kullavigen/Hindésvégen kan utformas. For &ven om trafikanalysen visar att det inte av fram-
komlighetsskél behovs en cirkulation hér sé kan det dnda finnas skl att anldgga en sddan. Dels for att tydli-
gare markera borjan av titorten, men dven for att fa ner hastigheten. Med en cirkulation kan man ocksa pa
ett mer trafiksdkert sétt anldgga en gdng- och cykelpassage i plan dver Hindasvégen.

Forutsittningarna for hur cirkulationen ska utformas har diskuterats med kommunen. Bland annat ska den
forses med fyra ben sé att d&ven den mindre vdg som ansluter Hindasvégen snett mitt emot Kullavigen ska
kopplas direkt till cirkulationen. Eftersom végen &t norr 4r mer last i lage &n vad Kullavdgen &r sé far
Kullavdgen viss dndrad dragning ndrmast sdder om Hindasvédgen, dock pa sé kort stricka som mdjligt for
att inte inskrdnka ytan for skolan. Att Kullavdgen blir lite kurvig ndrmast sdder om cirkulationen anses bara
bra eftersom det leder till lagre hastighet, vilket anses vara bra dé skolan ska anldggas hér.

Vidare har cirkulationen forberetts for att kunna lagga GC-passager narmast sdder och véster om cirkulat-
ionen. Dock har en 16sning med planfri GC-passage under Hindasvégen ocksa tagits fram.

GC-banan vidare at norr har anpassats s att den kan folja den mur som finns idag, medan GC-banan &t 6s-
ter gar inne i omradet. Det gér forstas ocksé att komplettera med vidare GC-banor bade vidare at véster
langs Hindéasvagen och sdderut langs Kullavigen.



http://ams.corp.pbwan.net/projects/10265237/Document/PM_180612.docx

24 (31)

Utformning med GC-passage dver Hinddsvdgen i plan.
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Utformning med planfri GC-passage under Hinddsvigen.

Ett specialscenario i modellen har tagits fram dir denna cirkulationsplats har lagts in, detta har gjorts for
scenariot ar 2040. Detta har gjorts for att sékerstélla att inga kder skapas om en cirkulationsplats anldggs
hér. Resultatet av den analysen visar att framkomligheten med en sédan cirkulation blir god (dven om det
som sagt fungerar lika bra framkomlighetsméssigt &ven med dagens tva trevigskorsningar).
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 Upansusatitip sanirlturs %

Ogonblicksbild fiin modellen i specialscenariot med denna cirkulationsplats inlagd. Trafiken flyter bra.

Slutsats

For scenariot ar 2040 sé kravs ombyggnad av korsningen sodra ramperna/Ravlandavigen till en cirkulat-
ionsplats. For scenariot ar 2030 ricker det med dagens trevigskorsning. Inga andra atgirder i vignitet som
ingér inom det modellerade omradet behdvs for ndgot av scenarierna. Detta innebér att scenariot ar 2030 i
sin helhet klarar sig med dagens utformning av végnétet.

Man behdver inte ta hdnsyn till att fler svangfalt i en framtid ska behdva anléggas i cirkulationen Ravlanda-
véagen/Goteborgsvagen nir man planerar hur ndra cirkulationen den nya bebyggelsen kan ligga. Inte ens
med viss okad trafik utifran &r 2040 sa uppstar kapacitetsproblem i denna cirkulation. Istillet dr det andra
platser inom omradet som blir flaskhalsar om trafiken skulle 6ka ytterligare och da kan det istéllet vara
bittre att i en eventuell framtid anldgga nya vigkopplingar, exempelvis en ny vig mellan Kullavigen och
Révlandavigen strax norr om Kullamotet. Men saddana behov bor i sé fall forst intrdffa sa pass langt in i
framtiden att det inte bedoms finnas skal till att redan nu planera for det.

Detta grundar sig ocksa pa att de trafikméngder som ingér for scenarierna ar 2030 och ar 2040 anses vil
tilltagna, da man bade raknat upp dagens trafik och dessutom lagt till trafik for nya omraden. Till viss del
bygger ju den arliga generella upprikningen pa nybyggnad, sa till viss del kan man séga att en dubbelrdk-
ning gors. Men det har for att vara pa sikra sidan.

Goteborg 2018-06-12

WSP Analys & Strategi

Sebastian Hasselblom

Emil Iversen

Carl-Johan Schultze
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Bilagor

Fléden for nulagestrafiken FM

Floden for nuliget som baseras pd trafikrdkningen for morgonrusningen [f/h] (med nodnummer).
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Floden for nulagestrafiken EM

Bollebygy €

g ST © e e
Floden for nuldget som baseras pd trafikrikningen for EM-rusningen [f/h] (med nodnummer).
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Start/mal-matriser (OD-matriser) i modellen — nulaget

For nuldgesscenariorna i modellen ingar endast de trafikrdknade flodena. Foljande start/mal-matriser nytt-

jas for nuldgesscenariorna.

Till

Summa

136

32

16
98
28
198
246

330

18
124

10
100
156
132

17

16

15

17

23

17
33

14
59

13

13
24

34

10

25

62

13
17

34

33

89

26

26
18

12

11

20

10

10|

25

76

84

48

16

30

42

12

11

10

14

27|

10

14

10
19

10
11
12
13
14
15
16
17

Fran

1624

Start/mal-matris_for morgonrusningen, nuldge [f/h]. Nodnumren dterfinns tidigare i PM:et.

Till

Summa

135

41

44
148

20
154
369

166

12
109

22
172
344
144

1880

17

16|

15
11

19

12

25
30,

14
43

21

14

29

13|

33

22

14

22

12

12

11

14
103

19

16

10|

13

15

10

47
122

16

15
53
16

18

12

55

66

46

18
62

19

31

20

10

28

12

63

10

11

10

26

17

11

35

43

14

1

10
11
12
13
14
15
16
17

Fran

Start/madl-matris for EM-rusningen, nuldge [f/h]. Nodnumren dterfinns tidigare i PM.et.
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Start/mal-matriser (OD-matriser) i modellen — ar 2040

I scenarierna for ar 2040 ingar upprakning av dagens trafik samt dven alstring av de nya omrddena (beslu-
tad bebyggelse, steg 1 och 2 enligt bendmningen i tabellen tidigare i PM:et om alstringsberdkningen). Detta
resulterar i foljande start/mal-matriser.

Till
1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14| 15 16 17 Summa

Fran 1 0 7 2] 20 2] 8l 12 0 4 1 3 0 20 68 9 0 0 158
2 2 0 1] 17 1] 2| 28 0 1 0 1 0| 61 47 2] 0 0 163
3 2 1 0 3 0 1] 2] 0 1 0 0 0 2 4 3 0 0 19
4 6 15 1] 0 3| 11 15 0 5 1 4 0| 46 19 10 0 0 138
5 1 1 0 1] 0 5 7 0 2 0 2 0 8 3 2] 0 0 33
6 6 3 1] 6 4 of 88 0 29 4 23 2| 39 15 10 0 0 230
7 11 30 3 12 8| 35 0 0 86 17) 34| 30| 88 37 20 7 2] 418
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 7 0 0 0 22
9 16 7 4 17] 11| 49| 109 0 0 2 11 1| 120] 49 27 0 0 421
10 1 0 0 1] 0 2 21 0 1 0 2 0| 25 13 1] 0 0 68
11 5 2 1] 5 3| 14| 76 0 8 0 0 2| 61 29 8 0 0 214
12 0 0 0 0 0 1] 32 0 0 1 4 0| 45 25 0 0 0 109
13 11 37 2 24 2 8 20 10 13 12 20| 25 0] 29[ 20 5 2 242
14) 22| 66 4 38 3| 13| 311 15 23] 22| 36| 44 31 0| 38 10 4 400
15 3 3l 21 2 9 12 0 4 1 3 o 211 72 0 0 0 154
16 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 10 5 0 0 0 22
17 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 8
2818

Start/mal-matris for morgonrusningen, ar 2040 [f/h]. Nodnumren dterfinns tidigare i PM:et.

Till

1] 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13| 14] 15 16 17 Summa
Fran 1] 0 7 2 21 2 9f 21 0 18 1 5 1 7] 50 13 0 0 157
2| 12 0 1 18 1 2| 30 0 4 0 1 0| 58] 44 3 0 0 173
3 8 2 0 7 1 3 7 0 6 0 2 0 5 6 5 0 0 51
4 30 20 12 0 1 6| 14 0 12 0 3 0| 45| 29 22 0 0 19
5 3 1 2 0 2] 4 0 3 0 1 0 3 0 0 23
6 8 2 3 5 0 of 64 of 55 2 16 2 10, 6 5 0 0 179
7\ 20 30 8 14 1| 36 0 of 153 29| 141 43| 39| 25 14 7 2 561
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15| 10 0 0 0 26
9 13 3 5 9 1 23] 88 0 0 3 23 3| 33] 19 9 0 0 230
10 1] 0 0 0 0 1 19 0 2 0 2 1 22| 12 0 0 0 61
11 6 2 3 4 0 12| 75 0 19 2 0 6| 39| 23 5 0 0 19
12 1] 0 0 1 0 2| 38 0 3 1 6 0| 45| 25 1] 0 0 123
13| 41 42 7 26 2 10| 30 10 27 13 23 25 of 33 29 5 2 325
14 50, 69 8 80 7| 33| 85 151 78 24) 49| 46 25 of 35 10 4 619
15| 17| 3 23 2 10| 22 0 19 1 6 1 8| 54 0 0 0 168
16 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 10, 5 0 0 0 22
17| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 8
3119

Start/mal-matris for EM-rusningen, dr 2040 [f/h]. Nodnumren dterfinns tidigare i PM:et.
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Start/mal-matriser (OD-matriser) i modellen — ar 2030

I scenarierna for ar 2030 ingar upprakning av dagens trafik samt dven alstringen av de nya omradena, dock
inte Damkullen & Fjillastorp (nod 11) samt Forsaomradet (nod 2). Detta resulterar i foljande start/mal-ma-
triser.

Till

1 2] 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14| 15 16 17 Summa
Fran 1 0 7 2 19 2 8 11 0 4 1] 3 of 19 64 9 0 0 147.7
2 2 0 1 4 0 2 3 0 1 0 1 0 4 15 0 0 34.8
3 2 1] 0 3 0 1 2] 0 1 0 0 0 9 8 3 0 0 28.5
4 6 2] 1 0 3 10] 14 0 5 1] 4 of 37 14| 10 0 0 106.4
5 1 0 0 1] 0 5 6 0 2 0 2 0 7 3 2] 0 0 30.4
6 6 2] 1 6 4 0 8 o 27 4 22 1 36 14| 10 0 0 215.0
7 11 5 2 11 7| 33 0 0 81 17, 12 311 8] 35 18, 7 2 354.5
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 of 15 10 0 0 0 25.6
9 15 7 3 16 10] 45| 102 0 0 2] 10| 1] 113] 46 25 0 0 395.5
10| 1 0 0 1] 0 2 21 0 1 0 2 of 25 13 0 0 67.1
11 4 2] 1 5 3 13| 52 0 7 0 0 2] 28 11 7 0 0 134.7
12 0 0 0 0 0 1| 33 0 0 1] 4 of 47 26 0 0 112.9
13 11 5 2 23 2 8 200 10, 13 12 3 26 o 27 19 5 2 186.4
14 21 9 3| 36 3 12 30 15 22 22 4 46 29 0| 36 10| 4 302.4
15 3 1] 2 20 2 8 12 0 4 1] 3 of 20 67 0 0 0 143.4
16 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 of 10 5 0 0 0 21.7
17 0 0 0 0 0 0 2] 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 83
2315

Start/mal-matris for morgonrusningen, ar 2030 [f/h]. Nodnumren dterfinns tidigare i PM:et.

Till

2 3 4 5 6 7 8 9 10| 11 12 13 14| 15 16| 17 Summa
Fran 1 7 2 20, 2 9 19 of 16 1 5 1 7 47 12 0 0 146.6
2 11 0 0 5 0 2 5 0 4 0 1 0 2 11 3 0 0 44.5
3 7 2 0 7 1 3 6 0 5 0 2 0 4 6 5 0 0 47.8
4 28 7 11 0 1 6 13 of 11 0 3 0 43 27 20 0 0 171.9
5 3 1 1 2 0 1 3 0] 3 0 1 0 3 2 2 0 0] 21.7
6 7 2 3 5 0 0| 60| o 51 2 15 2 9 6 5 0 0] 167.2
7 18 5 7 13 1 34 0] O] 144 28| 112 44 37 24 13 7 2] 488.1
8 0 0 0 0 0 0 0] 0] 0] 0 0 0 15 10 0 0 0] 25.6
9 12 3 5 8 1 22 83 0] 0] 3 21 2 32 19 8 0 0] 217.4
10 0 0 0 0 1 19 0] 2] 0 2 1 22 12 0 0 0] 60.6
11 6 2 2 4 0 11] 50 o 17 2 0 6 8 5 4 0 0] 118.4
12 0 0 1 0 2] 39 0] 3] 1 6 o 47 26 1 0 0] 125.9
13 38 10 7 25 2 9 29 10| 26 12 5 26 of 31 27 5 2] 264.6
14| 47 12 7 76 7 30| 81 15 74 23 17 48 24 of 33 10, 4 506.5
15 16 4 2 21 2 9 21 o 18 1 5 1 7 50, 0 0 0] 156.7
16 0 0 0 0 0 7 0] 0] 0 0 0 10 5 0 0 0] 21.7
17 0 0 0 0 0 0 0] 0] 0 0 0 4 2 0 0 0] 83
2593

Start/mal-matris for EM-rusningen, dr 2030 [f/h]. Nodnumren dterfinns tidigare i PM:et.



