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Beslut

Direktionen beslutar att 6versdanda foreslaget yttrande som eget yttrande i drendet efter att presidiet
godkant komplettering sa att malbilden gar i linje med Hallands malbild gallande Viskadalsbanan

Sammanfattning

Kollektivtrafikndmnden har i sin arliga remiss till de delregionala kollektivtrafikraden inkluderat tre
remisser:

e Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikforsorjningsprogram 2021-2025

e Malbild tag 2028 (denna remiss)

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

Malbild tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Vastra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafiknamnden, utreder utvecklingen av tagtrafiken och
storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att
konkretisera utvecklingsstegen for tagtrafiken for att na uppsatta resandemal om att tredubbla
tagresandet till 2035 och att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet.

Resultatet av utredningen ar saledes fortfarande en malbild och inte en plan. Genomférandet ar
beroende av arliga budgetforutsattningar och avvagningar gentemot andra angeldgna atgarder for
att na malen i det 6vergripande trafikforsorjningsprogrammet. | utredningen pekas ofinansierade
infrastrukturatgarder ut dar ett samarbete mellan Trafikverket, regionen och kommunerna kommer
kravas for att verkstdlla malen.

Christofer Bergenblock (C) Varberg patalar att Halland har en malbild att restiden mellan Varberg och
Boras ska understiga 60 min. Detta kraver atgarder under de ndrmaste aren och bor darfor finnas
med i yttrandet.

Expedieras till
Vastra Gotalandsregionen
Medlemskommunerna

Justerare Utdragsbestyrkande
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Karin Bjorklind, Regionutvecklare
Karin.bjorklind@borasregionen.se
Telefon: 0766-08 41 12

Malbild tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Sammanfattning av drendet

Kollektivtrafikndmnden har i sin arliga remiss till de delregionala kollektivtrafikraden inkluderat tre
remisser:

e Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025

e Malbild tdg 2028 (denna remiss)

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Goétaland

Malbild Tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Véastra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafiknamnden, utreder utvecklingen av tagtrafiken och
storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att
konkretisera utvecklingsstegen for tagtrafiken for att nd uppsatta resandemal om att tredubbla
tagresandet till 2035 och att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet.

Resultatet av utredningen ar saledes fortfarande en malbild och inte en plan.

Genomforandet ar beroende av arliga budgetférutsattningar och avvagningar gentemot andra
angelagna atgéarder for att nd malen i det 6vergripande trafikforsorjningsprogrammet. | utredningen
pekas ofinansierade infrastrukturatgarder ut dar ett samarbete mellan Trafikverket, regionen och
kommunerna kommer krévas for att verkstalla malen dar ar 2028 i flera fall ar kort om tid for
verkstéallande. Vastra Gotalandsregionen dnskar svar pa fyra fragor

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter i korthet

e Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen vill préva nya satt att utveckla tagtrafiken. Vi staller
oss bakom forslaget att utveckla tagtrafiken inom Vastra Gotaland (VGR) med bland annat
takttrafik.

e  FOr att sdakra en optimal samordning av kollektivtrafiken ar det av stor vikt att samtliga aktorer
(kommuner, VGR, Vasttrafik, Trafikverket, Borasregionen och ovriga aktorer) samverkar inom
den strategiska samhallsplaneringen.

e En snabb utbyggnad av ny stambana mellan Goteborg och Jonkdping med stationer i bland annat
Boras och Ulricehamn &r den enskilt viktigaste insatsen for att 6ka det storregionala resandet.
Stationen vid Landvetter flygplats behover utvecklas till en kollektivtrafiknod for att 6ka det
hallbara resandet inom hela regionen och éver nationsgranser.

e Hur malkonflikter mellan nationella mal om mer gods pa bana och malet om taktfast regiontrafik
ska hanteras behover beskrivas och en analys goras hur de krav som framstalls angaende
regiontrafiken pa Vastra Stambanan kan hanteras i relation till 6vrig trafik (godstrafik och
fjarrtag).

e Vi efterfragar ett utvecklat resonemang kring finansieringen av inférandet av takttrafik. Pa
samma satt dnskas en tydligare koppling till nationell- och regional infrastrukturplan for att sdkra
finansieringen av 6vriga foreslagna atgarder inom tidsperioden.
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Om knutpunkterna som skapas i och med takttidtabellen stéller ytterligare krav pa
uppstallningsytor for fordon och darmed 6kat behov av mark, maste kommunerna informeras
om detta tidigt.

Genomforande, huvudmannaskap, drift och underhallsfragor &r ofta invecklade kring
jarnvagsstationer. Trafikverket och fastighetsagaren i stationsomradet ar viktiga parter att ha
med i samtalen.

Frdaga 1. Hur ser kollektivtrafikraden pa de avvégningar som féreslds for att uppnd regional nytta,
med 6kat resande och potential fér éverflyttning till 6kad andel héllbart resande?

Takttrafik &r intressant for att 6ka resandet i regionen, men det stéller samtidigt krav pa
langsiktighet och uthallighet, dven ekonomiskt. Detta galler bade finansiering och genomférande
och att den 6kade tagtrafiken till viss del innebar en minskning av busstrafiken (som inte
redovisas).

Tagtrafik
Viistra Stambanan

Vi ser positivt pa att regionen har hoga ambitionsnivaer och delar bedémningen att atgarder och
fler spar pa Vastra Stambanan ar nédvandiga for att malbilden ska vara mojlig att uppna.

Vi 6nskar ett tydliggérande av vilka atgarder som avses pa Vastra Stambanan och anser att vikten
av dessa behover framga tydligare. Risken ar stor att konflikter pa banan 6kar om inte kraftfulla
investeringar i kapacitetsforbattringar gors.

Alvsborgsbanan

Herrljunga ar en viktig bytespunkt for resande mot Stockholm. Det behovs ett klargérande kring
vad som avses med ”attraktiva bytestider” samt hur bytestider fér resande fran Alvsborgsbanan
och sdderut prioriteras. Fér resande utmed Alvsborgsbanan séderut ar trafikeringen till Varberg
lika viktig och kopplingen dar till Vastkustbanan.

Borasregionen anser att kommande beslut inte ska omojliggéra hallplatser i Mollaryd och
Torpakra. | beaktan behover dven avsaknaden av allmaén linjelagd kollektivtrafik inom kommunen
inga. Ett alternativt satt att resa hallbart till stationen behdver tas fram och erbjudas resenérer, t
ex 6ppen anropsstyrd trafik for anslutningsresor.

Tdgtrafik Géteborg — Bords

| Malbild tag 2028 beskrivs strackan Goteborg — Boras enbart med busslinje 100. Den tagtrafik
som finns i straket behandlas inte alls. For tag pa strackan hanvisas till arbetet med en ny
stambana. Ett nodvandigt komplement &r de foreslagna atgarderna inom AVS kust- till
kustbanan. Dessa atgarder behovs bade for den regionala samhillsutvecklingen och for att na
malen om ett 6kat antal resendrer med tag.

Tdgtrafik Bords-Védrnamo

Okade antal turer p& kust- till kustbanan mellan Bords och Virnamo samt dppnandet av
tagstation i Hillared, Lénghem, Grimsas ar en forutsattning for att det kollektiva resandet ska 6ka.
Busstrafiken inom Svenljunga kommun ar dock fortsatt viktig och kan inte reduceras. Da
busstrafiken mellan Limmared och Boras erséatts av tag ar det viktigt att kollektivtrafiken till
orterna Aplared och Malsryd inte forsvinner.

Oppnandet av tagstationen i Grimsas behdver ske snarast efter att stationer mellan Boras och
Langhem fardigstallts och ett storre utbud av turer dr genomférda.

Boras och Tranemo kommun vill trycka pa vikten av samarbete och dialog med Region
Jonkopings lan.



Datum: 2020-09-30

Diarienummer: 2020/SKF0111
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 3 (9)

Tagtrafik Bords — Varberg
e Varbergs kommun delar uppfattningen om ett mal fér restiden Varberg-Boras pa 60 minuter och
att staten behdver ta sitt ansvar att skéta banans drift, underhall och reinvesteringar.

Storregional busstrafik

Ulricehamnstrdket

e Malbilden &r val avvagd och foreslagna atgarder ar rimliga och kan férvantas ge god nytta. Men
satsningar for busstrafiken i Ulricehamnsstraket ar inte i stallet for tag utan i vantan pa att
jarnvagsnatet byggs ut.

e Den 6versyn av hallplatser som foreslas i straket ar positiv men den behover ske i samrad med
kommunen och Trafikverket. Samtidigt som hallplatser eventuellt plockas bort behover
infrastrukturforbattringar ske vid de kvarvarande i form av battre pendelparkeringar och
trafiksdkra hallplatser och gangvagar.

Buss Géteborg - Kinna

e | utredningen framgar att linje 300 behover anpassas till tdg mot Varberg i Kinna. Behovet av
bytesmoijligheter till Boras ar minst lika stort, vilket behover fortydligas.

e Behovet ar stort av en forbifart mellan vag 41 och 156 i Skene. En linjestrackning for linje fran
Kinna via vag 41 och en forbifart i Skene skulle innebéara en tidsbesparing och en sikrare restid
mellan Kinna och Géteborg.

Buss Goteborg-Bollebygd- Bords

e Utbudet av kollektivtrafik i straket bor ses 6ver och samordnas for att 6ka resendrernas
kundnojdhet, vart férslag ar att en av 100-busslinjerna gor uppehall pa fler platser framforallt
under dagtid pa vardagar samt generellt under kvallar och helger.

Frdaga 2. For att VGR ska satsa pa utékad tagtrafik kréivs att resandet kar. Fér att nd malen

behdver ocksd bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler Idtt kan vdlja taget, genom att bo nédira

eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

e Forslaget stammer val 6verens med kommunernas strategiska oversiktsplanering.

e Majoriteten av nya bostader som byggts och kommer att byggas under de ndrmsta aren ligger
inom attraktivt avstand till straktrafiken.

Frdga 3. Hur ser kommunalférbunden pa potentialen att stéirka utvecklingen fér tagresandet

ytterligare genom den kommunala planeringen?

e FOr att fa starkt resande i mindre tata geografier kravs en annan sorts planering anpassad till den
mindre ortens forutsattning vad galler bebyggelsetathet, infrastruktur, ekonomi, kollektivtrafik
m.m. Har behovs mer forskning, kunskap och utvecklingsarbete, intresset ar stort fran
tjansteman i medlemskommunerna att inga i ett sadant utvecklingsarbete.
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Arendebeskrivning

Enligt samverkansformerna mellan kommunerna och Vastra Gétalandsregionen ska kollektivtrafikens
strategiska fragor hanteras i de delregionala kollektivtrafikraden och darfor skickas utredningen nu ut
pa remiss. Samverkansformerna faststaller ocksa att det ar kollektivtrafikraden som &r
remissinstanser och inte de enskilda kommunerna. Det ar darfor viktigt att kollektivtrafikraden i
remissvaret beskriver sin syn pa férslagen inom remitterad utredning.

Enligt dnskemal som framkommit vid tidigare arliga avstamningar av trafikférsorjningsprogrammet
skickas kollektivtrafiknamndens remisser samlat till DKR. Arets remiss innehaller:

e Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025

o Malbild tag 2028 (denna remiss)

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gétaland

Malbild Tag 2028 inklusive storregional busstrafik

Véastra Gotalandsregionen, genom Kollektivtrafiknamnden, utreder utvecklingen av tagtrafiken och
storregional busstrafik med fokus pa delmal 2028 inom Malbild Tag 2035. Utredningen syftar till att
konkretisera utvecklingsstegen for tagtrafiken for att nd uppsatta resandemal om att tredubbla
tadgresandet till 2035 och att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet.

Resultatet av utredningen ar saledes fortfarande en mdlbild och inte en plan.

Genomforandet ar beroende av arliga budgetforutsattningar och avvagningar gentemot andra
angelagna atgéarder for att nd malen i det 6vergripande trafikforsorjningsprogrammet. | utredningen
pekas ofinansierade infrastrukturatgarder ut dar ett samarbete mellan Trafikverket, regionen och
kommuner kommer kravas for att verkstalla malen déar ar 2028 i flera fall &r kort om tid for
verkstallande.

Utredningen har fokus pa genomférbarhet och utgangspunkten ar dagens infrastruktur, redan
beslutade atgarder och mindre atgarder som understiger 100 miljoner kronor. Tidsperspektivet (till
ar 2028) medger inte nagra storre infrastruktursatsningar som inte redan idag ar beslutade.
Infrastruktur inom jarnvagen bekostas av staten och finansieras via nationell
transportinfrastrukturplan.

Vastra Gotalandsregionen bekostar tagtrafiken och genom att samarbeta med Trafikverket,
kommuner och kommunalférbund kan en gemensam bild skapas 6ver de kommande &ren. Arligen
beslutar Trafikverket om mindre trimningsatgarder (kostnad under 100 miljoner kronor) som kan
bidra till en viktig utveckling av tagtrafiken i véantan pa storre infrastrukturprojekt. Fér att maximera
nyttan ar det viktigt att utvecklingsplanerna samplaneras sa att infrastrukturen byggs ut dar
tagtrafiken ar tankt att utdkas och att bostader lokaliseras kollektivtrafiknara for att 6ka det hallbara
resandet.

| huvudrapporten beskrivs ett huvudalternativ till ar 2028 dar det basta alternativet presenteras for
varje strak sett till antal resande, ekonomi och genomfoérbarhet.

Fragor till de delregionala kollektivtrafikraden
”Malsattningen i Malbild Tag 2035 med att tredubbla resandet fran 2006 innebér en kraftig utdkning

av tagtrafiken. For att denna ska fa plats pa sparen kravs ocksa mer infrastruktur. Ledtiderna fran
planeringen till beslut och byggande av ny infrastruktur i allmanhet och jarnvag i synnerhet &r sa lang
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att flera projekt inte hinner bli fardiga i den takt som vi 6nskar. Det innebdr att prioriteringar och
avvéagningar behover goras for att na hog regional maluppfyllelse utifran givna forutsattningar dar
kollektivtrafikrddens medverkan har stor betydelse.”

Frdaga 1. Hur ser kollektivtrafikrdden pa de avvigningar som féreslds for att uppnd regional nytta,
med 6kat resande och potential fér éverflyttning till 6kad andel hallbart resande?

Frdga 2. For att VGR ska satsa pd utékad tagtrafik krévs att resandet 6kar. Fér att nd madlen
behdver ocksd bebyggelseplaneringen utvecklas sa att fler Iéitt kan vilja tdget, genom att bo nédra
eller enkelt och snabbt kan ta sig till en station.

Fraga 3. Hur bedémer kollektivtrafikraden att utredningens férslag ligger i linje med
samhidillsutvecklingen i de olika straken?

Fraga 4. Hur ser kommunalférbunden péa potentialen att stéirka utvecklingen fér tagresandet
ytterligare genom den kommunala planeringen.

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter

Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen vill prova nya satt att utveckla tagtrafiken. Vi stéller oss
bakom forslaget att utveckla tagtrafiken inom Vastra Gotaland (VGR) med bland annat takttrafik. Att
underlatta byten for att resa inom VGR Okar forutsattningar for att fler ska vilja resa med
kollektivtrafik.

For att sdkra en optimal samordning av kollektivtrafiken ar det av stor vikt att samtliga aktorer
(kommuner, VGR, Vasttrafik, Trafikverket, Borasregionen och 6vriga aktorer) samverkar inom den
strategiska samhallsplaneringen. Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for utveckling for kommunerna
i Borasregionen och for regionen i sin helhet.

En snabb utbyggnad av ny stambana mellan Goteborg och Jonkdping med stationer i bland annat
Boras och Ulricehamn &r den enskilt viktigaste insatsen for att 0ka det storregionala resandet. Vid
den kommande stationen vid Landvetter flygplats behover en kollektivtrafiknod skapas med bra
bytesmoijligheter, denna kommer da att 6ka det hallbara resandet inom hela regionen och 6ver
nationsgranser.

Det behover fortydligas hur den taktfasta regiontrafiken kan uppratthallas nar 6vrig
kapacitetsefterfragan pa banor varierar éver tid (fjarrtag). Det kommer att finnas malkonflikter
mellan nationella mal om mer gods pa bana och malet om taktfast regiontrafik, hur detta ska
hanteras maste beskrivas. Det saknas ocksa en analys 6ver hur de krav som framstalls angaende
regiontrafiken pa Vastra Stambanan kan hanteras i relation till 6vrig trafik (godstrafik och fjarrtag).

Vi efterfragar ett utvecklat resonemang kring finansieringen av inférandet av takttrafik. Pa samma
satt 6nskas en tydligare koppling till nationell- och regional infrastrukturplan for att sakra
finansieringen av 6vriga foreslagna atgarder inom tidsperioden. Investeringarna kommer inte att
gobras samtidigt utan de kommer att genomforas under en lang tidsperiod. Darfor behdver forslaget
kompletteras med beskrivning om i vilken ordning de olika investeringarna ska genomforas for att ge
storsta genomslagskraft pa resandet och minst storningar.
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Vid knutpunkterna for busstrafiken ar det redan idag trangt. Staller knutpunkterna som skapas i och
med takttidtabellen ytterligare krav pa uppstallningsytor for fordon? Behover det sattas av mer mark
for detta i kommunernas utvecklingsplaner? Berérda kommuner behéver informeras om detta tidigt.

Genomforande, huvudmannaskap, drift och underhallsfragor ar ofta invecklade kring
jarnvagsstationer. Trafikverket och fastighetsagaren i stationsomradet ar viktiga parter att ha med i
samtalen. Framover behdver ocksa stationsomradena ses dver, framforallt utmed Viskadalsbanan,
dar utbudet av service for resenarerna i form av t ex vaderskydd, cykelstall och sparsamt
iordningsstallda perronger inte motsvarar ett rimligt utbud med tanke pa antalet resenérer.

Frdaga 1. Hur ser kollektivtrafikrdden pa de avvéiigningar som féreslds for att uppnd regional nytta,
med 6kat resande och potential fér éverflyttning till 6kad andel hallbart resande?

Det nya tankesattet med takttrafik ar intressant for att 6ka resandet i regionen, men det staller
samtidigt krav pa langsiktighet och uthallighet, dven ekonomiskt. Det &r svart att utldsa vilka effekter
atgarderna kommer att fa pa resandet i stort eftersom upplagget till viss del utgar fran ett ideallage.
Detta géller bade finansiering och genomforande och att den 6kade tagtrafiken till viss del innebar en
minskning av busstrafiken (som inte redovisas).

Tagtrafik

Vistra Stambanan

Vi ser positivt pa att regionen har hoga ambitionsnivaer nar det kommer till det framtida antalet
resendrer i den storregionala kollektivtrafiken och delar bedomning att dtgarder och fler spar pa
Véstra Stambanan ar nédvandiga for att malbilden ska vara majlig att uppna.

Vi dnskar ett tydliggérande av vilka atgarder som avses pa Vastra Stambanan och anser att vikten av
dessa maste framga tydligare. Redan i dagslaget ar det ofta konflikter pa Vastra Stambanan, sarskilt
strackan Alingsas-Goteborg, och risken ar stor att dessa 6kar om inte kraftfulla investeringar i
kapacitetsforbattringar gors.

Alvsborgsbanan

For samtliga medlemskommuner ar Herrljunga en viktig bytespunkt for resande mot Stockholm. Det
behovs ett klargdrande kring vad som avses med ”attraktiva bytestider” samt hur bytestider for
resande fran Alvsborgsbanan och séderut, mot Vargarda, Alingsds och Géteborg, prioriteras. Dessa &r
viktiga pendlingsrelationer och attraktiva bytestider dr avgdrande for att resendrer ska betrakta tag
som ett rimligt alternativ.

Fér resande utmed Alvsborgsbanan &r trafikeringen till Varberg lika viktig som behovet av
genomgaende tagtrafik till Herrljunga, detta for att i Varberg mojliggdra byten till region- och fjarrtag
pa Vastkustbanan.

P& Alvsborgsbanan mellan Herrljunga och Boras framgar att hallplatserna i Mollaryd och Torpakra
laggs ner i trafikeringsforslaget for 2028. Herrljunga kommuns utbyggnadsplaner visar pa framtida
bebyggelse i anslutning till dessa hallplatser och att dra in dom har negativ paverkan pa kommunens
utveckling.

Borasregionen anser att kommande beslut inte ska omojliggéra hallplatser i Mollaryd och Torpakra.
Infor beslut om att dra in hallplatserna behéver uppgifter om antalet resenéarer féljas noggrant och
analyser goras Over hur ett tagstopp paverkar robustheten i hela trafikférslaget. Dessutom behéver
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hénsyn tas till aktuella utvecklingsplaner inom Herrljunga kommun, dar omradet kring Molla lyfts
som viktig for kommunens utveckling.

| beaktan behover dven avsaknaden av allman linjelagd kollektivtrafik inom kommunen inga. | och
med att det i stort saknas busstrafik innebér det att resande till och fran centrala Herrljunga endast
kan gbras med personbil, vilket i sin tur innebar ett 6kat behov av stationsnara pendelparkeringar.
Att anlagga pendelparkeringar nara stationen ligger inte i Herrljunga kommuns vilja om att fortata
den stationsnara bebyggelsen.

Ett alternativt satt att resa hallbart till stationen behdéver tas fram och erbjudas resenérer, t ex 6ppen
anropsstyrd trafik for anslutningsresor.

Tdgtrafik Géteborg — Bords

| Malbild tag 2028 beskrivs strackan Goteborg — Boras enbart med busslinje 100. Den tagtrafik som
finns i straket behandlas inte alls. For tag pa strackan hanvisas till arbetet med en ny stambana,
vilken fokuserar pa dndpunktsresande mellan Stockholm och Goteborg. Ett nddvandigt komplement
till den nya stambanan &r de foreslagna atgarderna inom det sa kallade forstarkningsalternativet
inom AVS kust- till kustbanan. Dessa atgarder behovs bade for den regionala samhéllsutvecklingen
och for att nd malen om ett 6kat antal resendrer med tag.

Tagtrafik Bords-Védrnamo

Okade antal turer p& kust- till kustbanan mellan Bords och Virnamo samt dppnandet av tagstation i
Hillared, Langhem och Grimsas ar en forutsattning for att det kollektiva resandet ska 6ka. Det ar
viktigt bade for kompetensforsorjning till kommunerna och for att vidga den regionala
arbetsmarknaden och férbattra mojligheterna for studiependling. Men busstrafiken inom Svenljunga
kommun &r fortsatt viktig och ska inte reduceras, detta eftersom det &r fa resenérer som kan
anvanda tagtrafiken for sina vardagsresor. D3 busstrafiken mellan Limmared och Boras ersatts av tag
ar det viktigt att kollektivtrafiken till orterna Aplared och Malsryd inte forsvinner.

Oppnandet av tagstationen i Grimsas behdver ske snarast efter att stationer mellan Bords och
Langhem fardigstallts och ett storre utbud av turer ar genomforda. Detta for att sdakerhetsstalla
kompetensférsorjningen i Tranemo, inte minst for kommunens storsta foretag, Nexans.

| tag 2020 — genomférandeplan fanns det forslag pa fler tagavgangar innan ar 2020 med formulering:
”Den nya regiontagslinjen Boras-Varnamo (-Vaxjo), som kompletterar fjarrtagen pa strackan, startar
senast 2020, i samarbete med grannregionerna” (s. 11). Denna utdkning har forskjutits i tiden och
det behovs en ny genomférandeplan som tar hojd pa fler tag senast ar 2024.

Bords och Tranemo kommun vill trycka pa vikten av samarbete och dialog med Region Jonkdpings lan
for att straket mellan Boras och Varnamo ska kunna utvecklas i en positiv riktning utifran hallbart
resande.

Tagtrafik Bords — Varberg

Varbergs kommun stodjer i sitt yttrande 6ver Trafikforsoérjningsprogrammet i Halland programmets
skrivningar om Viskadalsbanan: kommunen delar uppfattningen om ett mal for restiden Varberg-
Boras pa 60 minuter och att staten behdver ta sitt ansvar att skota banans drift, underhall och
reinvesteringar. Vad galler trafikupplagg och en eventuell reduktion av antalet stationer vill
kommunen ha nara dialog med Region Halland och Hallandstrafiken. En 16sning foér Viskadalsbanan
far inte negativt paverka tillgangligheten till kollektivt resande pa stationsorterna langs banan. En
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shabbare férbindelse pa Viskadalsbanan handlar i betydligt storre grad om stora reinvesteringar i
banans kvalitet och funktioner, sa som motesspar och att minska antalet vagkorsningar, an om att
sluta trafikera vissa stationer.

Storregional busstrafik

Ulricehamnstrdket

Det ar positivt att de storregionala busstraken hanteras inom Malbild tag, delmal 2028, da de utgor
en viktig del i det regionala resandet. Malbilden foér den storregionala busstrafiken ar val avvagd och
foreslagna atgarder ar rimliga och kan férvantas ge god nytta. Men satsningar for busstrafiken i
Ulricehamnsstraket ar inte i stallet for tag utan i vantan pa att jarnvagsnatet byggs ut.

Kollektivtrafiken i Ulricehamnsstraket uppvisar en stadig tillvaxt av resenérer, vilket visar pa den
potential som finns for 6kad kollektivtrafikandel av de storregionala resorna om ratt atgarder
genomfors. Forslaget fokuserar pa atgarder for forbattrad restidskvot samt att tidtabellerna anpassas
till knutpunktsuppldgg och takttrafik. Den dversyn av hallplatser som féreslas ar positiv men behover
ske i samrad med kommunen och Trafikverket. Samtidigt som hallplatser eventuellt plockas bort
behover infrastrukturforbattringar ske vid de kvarvarande i form av battre pendelparkeringar och
trafiksdkra hallplatser och gangvéagar. | detta arbete behdver dven olika alternativ provas for att
stoppet i Bottnaryd inte ska upplevas som en omvag.

Buss Géteborg - Kinna

| utredningen framgar att linje 300 behdver anpassas till tdg mot Varberg i Kinna. Behovet av
bytesmojligheter till Boras ar minst lika stort, vilket behover fortydligas. Invanarna i nordvastra delen
av Marks kommun har god tillgang till trafiken pa linje 300, men i nuldget en lang resvag till Boras.

Behovet ar stort av en forbifart mellan vag 41 och 156 i Skene och utredningsarbetet fér en sadan
maste startas omgaende. En linjestrackning for linje 300 fran Kinna via vag 41 och en forbifart i Skene
skulle innebara en tidsbesparing i restid mellan Kinna och Géteborg. Det skulle bidra bade till malen
att understiga 60 min restid till regionens pendlingsnav och underlatta for inférandet av takttrafik.
Det minskar ocksa stérningskdnsligheten i tidtabellen, da flaskhalsar i trafiksystemet minskar.

Buss Géteborg-Bollebygd- Bords

Det ar langt mellan avgangarna under dagtid pa vardag samt generellt under kvéllar och helger i
huvudstraket Boras- Bollebygd-Goteborg. Utbudet av kollektivtrafik i straket bér ses éver och
samordnas for att 6ka resendrernas kundnojdhet, vart forlag att en av 100-busslinjerna goér uppehall
pa fler platser framforallt under dagtid pa vardagar samt generellt under kvallar och helger.

Frdga 2. Hur bedémer kollektivtrafikraden att utredningens férslag ligger i linje med
samhidllsutvecklingen i de olika strdken?

Forslaget stammer val 6verens med kommunernas strategiska dversiktsplanering. Ny bebyggelse
prioriteras dar kollektivtrafiken redan ar stark och bidrar till ett effektivare och robustare nat som fler
kan anvdnda i vardagen. Stationer och storre hallplatser utformas for enkla byten mellan fardmedel,
till exempel med pendelparkeringar for cykel och bil.

Befolkning 6kar och malsattningen ar en fortsatt hallbar befolkningsékning. Majoriteten av nya
bostader som byggts och kommer att byggas under de ndrmsta aren ligger inom attraktivt avstand till
straktrafiken. Medlemskommunerna ar 6vertygade om att de foreslagna atgarderna nar de
genomfors leder till en mer heltdckande och attraktiv kollektivtrafik och att atgarderna snabbt
kommer ge effekt pa antalet resande.



Datum: 2020-09-30

Diarienummer: 2020/SKF0111
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 9 (9)

Frdga 3. Hur ser kommunalférbunden pa potentialen att stéirka utvecklingen fér tagresandet
ytterligare genom den kommunala planeringen?
Boras har sedan manga ar medverkat i “Det urbana stationssamhallet” inom Mistra Urban Futures

och andra projekt for att fa en battre forstaelse mellan bebyggelseplanering och potentialen for
hallbart.

Men for att fa starkt resande i mindre tata geografier krdvs dock en annan sorts planering, anpassad
till den mindre ortens férutsattning vad galler bebyggelsetathet, infrastruktur, ekonomi,
kollektivtrafik m.m. Har behdvs mer forskning, kunskap och utvecklingsarbete, intresset ar stort fran
tjdnsteman i medlemskommunerna att inga i ett sadant utvecklingsarbete.



