TMALL 0462 Medfinansierina och samverkansavtal 3.0

AVTAL

Trafikverkets drendenummer Dokumentdatum Konfidentialitetsniva

TRV 2024/95008 2024-09-27 1 Ej kanslig

Avtal avseende medfinansiering och
samverkan for den gemensamma
strackningen Goteborg-Borés

Detta avtal avser planldggningsprocesser och genomforande av &tgarder som innefattas i
overenskommelserna Den gemensamma strackningen Goteborg-Borés, 19 juni 2024,
samt Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 30 augusti
2024. Avtalet omfattar:

Finansiering via statliga anslag i nationell plan

Medfinansiering fran externa parter

Samfinansiering via regional plan

Mellan nedanstaende parter traffas hirmed foljande avtal avseende
medfinansiering och samverkan.

§1 Parter

Staten genom Trafikverket, org.nr 202100-6297, 781 89 Borldnge, nedan
“Trafikverket”

Vistra Gotalandsregionen, org.nr. 232100-0131, Regionens hus, 462 80
Vénersborg, nedan "VGR”

Goteborgs Stad, org. nr 212000-1355, Box 2403, 403 16 G6teborg, nedan
“Goteborg”

Molndals stad, org.nr 212000-1363, 431 82 Molndal, nedan "Molndal”

Hirryda kommun, org.nr 212000-1264, Box 20, 435 21 Mélnlycke, nedan
"Harryda”

Bollebygds kommun, org.nr 212000-2973, 517 83 Bollebygd, nedan
“Bollebygd”

Boras Stad, org.nr 212000-1561, 501 80 Borés, nedan "Boras”

Swedavia AB, org.nr 556797-0818, Stockholm Arlanda Airport, 190 45
Stockholm-Arlanda, nedan "Swedavia”

Ovanstdende parter benimns nedan gemensamt for "Parterna” och enskilt
for "Part”.
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§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Medfinansiering avser externa parters finansiering eller delfinansiering av
statlig transportinfrastruktur.

Samfinansiering avser delfinansiering av statlig transportinfrastruktur som
sker genom ianspraktagande av olika statliga anslag eller 1an, exempelvis
delfinansiering av objekt i nationell plan for transportinfrastrukturen som
sker via anslag i regionala planer.

Jiarnviagsobjektet avser Trafikverkets projekt for planering och utbyggnad
av Ny jarnvag Goteborg-Boras och Bibana Molnlycke enligt omfattning som
framgar av detta avtal. Se nadrmare beskrivningar i §4.

Kommun eller Kommunerna avser de kommuner, bendmnda enskilt
respektive gemensamt, som ar Parter i detta avtal.

Medfinansiir eller Medfinansiirerna avser de Parter, bendmnda enskilt
respektive gemensamt, som genom Medfinansiering bidrar till att mojliggora
genomforandet av Jarnvagsobjektet i dess helhet.

Overenskommelserna avser Parternas dverenskommelser Den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 19 juni 2024, samt
Forverkligande av den gemensamma strackningen Goteborg-Boras, 30
augusti 2024.

§3 Syfte och bakgrund

Syfte

Syftet med detta avtal &r att i enlighet med Overenskommelserna
overgripande reglera Parternas ataganden och finansiella ansvar for planering
och genomforande av Jarnvagsobjektet samt atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Avtalet ska bland annat:

e skapa stabila planeringsforutsattningar kring genomférbarhet och
jarnvagens utformning som majliggor att Trafikverket kan ateruppta
planldggningsarbetet for Ny jarnviag Goteborg-Boras enligt
Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen samt paborja planldggningsarbete med ett
inledande lokaliseringsskede for Bibana Molnlycke som vaster- och
oOsterifran ansluter till befintlig Kust till kust-bana vid Mélnlycke
station.

e tydliggora huvudsaklig ansvarsfordelning for genomforande av
nodvandiga atgarder for planering och genomforande av
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Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till Jarnvagsobjektet vid
dess stationer.

¢ redovisa bedomda kostnader for Jarnvagsobjektet, hur finansieringen
ska fordelas och hur kostnadsforandringar ska hanteras.

Avtalet ska foljas upp av ytterligare och mer detaljerade avtal mellan Parterna,

i olika konstellationer, efterhand som atgarderna inom Jarnvagsobjektet
utreds och blir tydligare i vederborande planlaggningsprocesser.

Bakgrund

Regeringen fattade den 22 december 2022 beslut rorande nya stambanor for
hoghastighetstdg mellan Stockholm—Goteborg och Stockholm—-Malmo som
Goteborg—Boras var en del av. I beslutsskélen hanvisade regeringen till
budgetpropositionen for 2023 dar regeringen aviserat att utbyggnaden av nya
stambanor for hoghastighetstag inte ska fullféljas. Beslutet innebar att
Trafikverket avbrot planeringen for ett helt system med nya stambanor for
hoghastighetstag och arbetet med den nya jarnvagen mellan Goteborg och
Boras pausades. Parallellt med beslutet fick Trafikverket uppdraget att utreda
hur jairnviagen kan utvecklas i straket Goteborg—Boras.

Trafikverket redovisade den 26 juni 2023 regeringsuppdraget "Uppdrag att
utreda atgirder i jairnvagssystemet i straket Goteborg—Boras”. Syftet med
uppdraget var att utreda atgarder for att forbattra arbetspendlingen i straket
och anslutningen till Landvetter flygplats pa ett mer kostnadseffektivt satt 4n
projekt Goteborg—Boras som en del av nya stambanor for hoghastighetstég.

Trafikverket fick den 26 oktober 2023 i uppdrag av regeringen att aterstarta
den pausade planldggningsprocessen av ny jairnvag Goteborg—Boras.
Uppdraget gillde den nya inriktningen att jirnvigen ska byggas ut i straket
for att forbattra arbetspendling, pa ett mer kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt 16nsamt satt jamfort med tidigare planering pa strickan
Goteborg—Boras, nar projektet var tinkt som en del av nya stambanor. I
beslutet angav regeringen att medfinansiering fran regionala parter ar en
mojlighet vid en bred samsyn for tillkommande eller alternativa 16sningar.
Darfor genomfordes dialogméten i en mindre politisk gruppering under
ledning av Viastra Gotalandsregionen.

Trafikverket meddelade regeringen i maj 2024 att det inte fanns
forutsiattningar att komma vidare med planeringsarbetet. Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland och landshévdingen fick den 27 maj i uppdrag av regeringen
att sondera forutsiattningarna for en 6verenskommelse om ny jirnvig mellan
Goteborg och Boras med bredare stod. Den 19 juni kom parterna 6verens om
en gemensam inriktning for den nya jairnvagen. Den 30 augusti gjordes en ny
overenskommelse dir nagra delar fordjupas, vilket kréavs for att forverkliga
den ingéngna overenskommelsen. Detta avtal dterspeglar de ingédngna
Overenskommelserna.
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Tidigare relevanta studier, utredningar och beslut

Regeringen (2022-06-07). Regeringsbeslut [2022/01294.

Faststdllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033, beslut om byggstarter
2022-2024, beslut om forberedelse for byggstarter 2025—2027 samt
faststdllelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transport-infrastruktur for perioden 2022-2033
(rskr. 2020/21:409)

Regeringen (2022-12-22). Regeringsbeslut 12022/02416.

Uppdrag att avbryta planeringen av nya stambanor for héghastighetstag,
snarast avsluta projektet Hdssleholm—Lund samt pausa projektet
Géteborg—Bords.

Regeringen (2022-12-22). Regeringsbeslut [2022/02418. Uppdrag att utreda
datgdrder 1 jarnvdgssystemet i strdaket Géteborg—Bords.

Regeringen (2023-10-26). Regeringsbeslut LI2023/03474. Uppdrag att
planera for datgdrder i jarnvdgssystemet i strdket Goteborg—Bords

Regeringen (2024-05-23) Regeringsbeslut LI2024/00316, LI2024/00868,
LI2024/01070, m.fl. Uppdrag att sondera forutsdttningar for atgdarder i
infrastrukturen i Vistra Gotalands ldn

Regeringen (2024-09-19). Regeringsbeslut LI2024/01353, L12024/01733
Uppdrag att inga medfinansieringsavtal for ny jdrnvdg mellan Géteborg
och Bords

Trafikverket (2021-09-24). Atgdrdsvalsstudie strdket Goteborg—Bords. TRV
2019/28766

Trafikverket (2021). Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033. TRV 2021/79143

Trafikverket (2022-02-28). Lokaliseringsutredning, granskningshandling,
Goteborg—Bords, en del av nya stambanor. TRV 2021/128691

Trafikverket (2022-10-19). Stdllningstagande till val av alternativ med
rangordning for Goteborg-Bords, en del av nya stambanor. TRV
2021/71880
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Trafikverket (2023-06-26). Utredning av atgdrder 1 jdrnvdagssystemet i
strdket Goteborg—Bords. Redovisning av regeringsuppdrag. TRV

2022/145433
§4 Beskrivning av atgarder

Avtalet avser dels atgarder som omfattas av Jarnvagsobjektet, dels atgarder i
anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer.

Jarnvagsobijektet

Jarnvagsobjektets alla delar enligt nedan ar lika viktiga. Jirnviagsobjektet ska
genomforas i sin helhet.

Jarnvagsobjektets principiella omfattning framgar av illustrationen i figur 1
nedan.

Gotebor .
R 9 Boras
- -4
ar, ETTE M *
.. |--.-n"'-"' * *
MdInlycke, . ,==* o
\Jd
._'. L. () @ .
Mélndal Landvetter flygplats an®
” Kollektivtrafikhub
L]
Jarnvagsobjektet i helhet Ovrigt
@ Ny station Stracka dar framtida station inte omdiliggdrs == Vastldnken
@ Ombyggd station Utbyggnad till fyrsparsstation under Landvetter flygplats Nav for regionalt kollektivtrafikresande
== Bibana Mélinlycke w=m Ny jarnvag Goteborg—Boras

Figur 1. Oversiktlig bild av Jédrnvédgsobjektet.
Jarnvagsobjektet omfattar i sin helhet:

a. Ny jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnviagen planeras
for att inte omgjliggora framtida utbyggnad osterut och framtida
stationsldgen vid Landvetter sodra och Bollebygd, omfattande t.ex.
behov av rakstrackor for att kunna lagga vaxlar for framtida stationer.
I Ny jarnvag Goteborg-Boras ingar ny station under Landvetter
flygplats och ombyggda stationer i Mélndal och Borés. Stationen
under Landvetter flygplats byggs ut med fyra spar.

b. Bibana Moélnlycke, inklusive ombyggd station i Molnlycke, med savil
ostlig som vastlig anslutning till Ny jarnvag Goteborg-Boras och med
bibehallen koppling till Kust till kust-banan.

5 (14)



TMALL 0462 Medfinansierina och samverkansavtal 3.0

AVTAL 6 (14)

Ny jarnvag Goteborg-Boras (a) behover regeringens beslut om tillatlighet.
Trafikverkets bedomning ar att Bibana Molnlycke (b) inte behover
tillatlighetsprovas. Det innebar att Jarnvagsobjektet delas upp i separata
planldggningsprocesser, med héansyn till regeringens provning av tillatlighet
for Ny jarnvag Goteborg-Boras (a). Tillatlighetsprovningen regleras i lagen om
byggande av jarnvag och miljobalken.

Utover ovanstaende atgarder i Trafikverkets jarnviagsanlaggningar och, i
forekommande fall, viganlaggningar, ingar i Jarnvigsobjektet dven atgirder i
andra parters befintliga anlidggningar, som en direkt foljd av
Jarnvagsobjektets genomforande. Andra parters anlaggningar anpassas eller
ersatts till motsvarande funktion/standard som de befintliga. Sidana dtgéarder
omfattar anlaggningar som behover rivas och/eller ersiattas/anpassas, sisom
forbindelser som bryts och behover ersittas av nya broar/tunnlar och
ersdttningsvagar, ledningsomlaggningar m.m. Vad som ar befintlig
funktion/standard tydliggors i dialog mellan Trafikverket och respektive
anlaggningsagare.

Utglngspunkt for vad som ingér i Jarnvagsobjektet pd dess stationer ar
Trafikverkets ansvar enligt TDOK 2015:0085 ”Agarskap, forvaltningsansvar
och fordelning av kostnader inom Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer”.

Atgéirder i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer

Nedan listas exempel pa atgarder som inte ingar i Jairnvagsobjektet men som
behovs for att astadkomma valfungerande bytespunkter vid dess stationer.
Vidare vagledning kring vilka atgiarder/anlaggningar som ingar i
Jarnvagsobjektet ("jarnvagens karnfunktion”) och vilka ytterligare
atgiarder/anldggningar som behovs i anslutning till Jarnvagsobjektets
stationer ("noden/bytespunkten”) ges av Trafikverkets publikation 2017:069
“Trafikverkets ansvar vid planering och utveckling av stationer”.

Exempel pa atgarder/anliaggningar inom stationsomraden som inte ingar i
Trafikverkets ansvar:

e Stationsbyggnader, stationstorg, vintutrymmen
¢ Bussterminaler och busshallplatser

e Taxi- och annan angoring

¢ Bil- och cykelparkeringar

¢ Anslutande kommunala vagar och gator

Exempel pa atgiarder/anldaggningar som ligger utanfor Jarnvagsobjektet ar
den regionala kollektivtrafikhubb for bussar som planeras i anslutning till den
nya stationen under Landvetter flygplats.
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§5 Kostnader och finansiering

Jarnvagsobjektets kostnader

I nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 uppgar
totalkostnaden till cirka 43 500 mnkr, i prisniva 2021-02, for jairnvag pa
strackan Goteborg-Boras.

Enligt Trafikverkets bedomning ryms féljande atgarder inom ramen for de
statliga anslagen om cirka 43 500 mnkr (2021-02) i nationell plan:

e Ny jarnvag Goteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Jarnvigen planeras
for att inte omgjliggora framtida utbyggnad o6sterut och framtida
stationsldgen vid Landvetter sodra och Bollebygd.

e Ombyggda stationer i M6lndal och Borés samt ny station under
Landvetter flygplats med tva plattformsspar.

e Den vistliga anslutningen pa bibanan till Mélnlycke station.
¢ Ombyggd station i Molnlycke for anpassning till bibanan.

For att kunna genomfora hela Jarnviagsobjektet enligt §4 bedomer
Trafikverket att ett tillskott om cirka 4 400 mnkr (2021-02) beh6vs i form av
Medfinansiering och Samfinansiering och for foljande atgarder:

e Utbyggnad av stationen under Landvetter flygplats till station med
fyra spar (merkostnad i forhallande till kostnaden for station med tva
plattformsspar).

e Den 6stliga anslutningen pa bibanan till Molnlycke station.

D4 kostnadsbedomningen for dtgarderna som behéver Medfinansiering och
Samfinansiering ar gjord i ett mycket tidigt skede ar den behiftad med stor
osdkerhet.

Jarnvagsobjektets totala kostnad bedoms i september 2024 séledes enligt
ovan uppga till sammanlagt cirka 47 900 mnkr (2021-02).

I kostnaderna knutna till Jarnvagsobjektet ingar exempelvis
byggherrekostnader, kostnader for utredningar, framtagande av
jarnvagsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar, systemhandlingar och
bygghandlingar, miljodtgarder, arkeologi, marklosen och produktions-
/entreprenadkostnader.

Om Jarnvagsobjektet har mojlighet att erhalla EU-bidrag ska Trafikverket
arbeta aktivt med att ans6ka om sddana bidrag.
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Prisniviomrakning i Jarnvagsobjektet

Finansieringen av Jarnvagsobjektet, sdval anslag om statliga medel i nationell
plan som Medfinansiering och Samfinansiering, ska prisnivdiomriknas i
enlighet med Trafikverkets infrastrukturindex for investering jarnvag.
Basmaénad for prisniviomréakningen ar 2021-02. Prisniviomrakningar sker
exempelvis i samband med rekvirering av Medfinansiering.

Finansiering av dtgérder i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess stationer

For atgiarder/anlaggningar som inte ingar i Jarnvagsobjektet, men som
behovs for att astadkomma vélfungerande bytespunkter vid jarnviagens

stationer, ansvarar respektive byggnads-/anliaggningséagare for finansieringen.

Dessa atgiarder/anlidggningar kan eventuellt erhalla statliga bidrag eller EU-
bidrag, vilket avgors fréan fall till fall efter ansokningar och beslut enligt
berorda forfattningar och ordinarie rutiner.

Kostnadsbedomning av atgirder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess
stationer har inte gjorts for detta avtal.

Finansiering av detaljplaneldggning

Kostnader for upprattande av detaljplaner for Jarnvagsobjektet, inklusive
samtliga tillhorande detaljplanehandlingar, ska baras av respektive
planldggande Kommun.

Kostnadsbedomning for upprattande av detaljplaner har inte gjorts for detta
avtal.

Finansieringsfordelning och hantering av kostnadsforandringar i
Jarnvagsobijektet

Kostnaderna for Jarnviagsobjektet, givet den bedomda kostnaden, ska
finansieras enligt féljande, samtliga belopp angivna i prisniva 2021-02:

Staten genom Trafikverket via anslag i nationell plan: 43 500 mnkr
Medfinansiering och Samfinansiering, 4 400 mnkr, fordelad enligt féljande:

- VGR maximalt 2 500 mnkr

- Samfinansiering via regional plan for Vastra Gotalandsregionen 200
mnkr

- Goteborg 1 000 mnkr

- Boras maximalt 345 mnkr

- Molndal maximalt 235 mnkr

- Harryda maximalt 120 mnkr

Eventuella EU-bidrag till Jirnvagsobjektet ska tillgodoraknas
Medfinansiarerna i proportion till respektive Medfinansiars bidrag i
forhallande till Jarnvagsobjektets bedomda totalkostnad enligt ovan.
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Resterande del av eventuella EU-bidrag tillgodoraknas statliga anslag i
nationell plan. Samfinansiering fran regional plan ska inte tillgodoraknas
eventuella EU-bidrag.

Understiger kostnaden for Jarnvagsobjektets atgarder som behover
Medfinansiering och Samfinansiering (merkostnad for fyra spar vid station
Landvetter flygplats samt den 0stliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke
station) 4 400 mnkr ska Medfinansieringen fran VGR, Boras, Molndal och
Hérryda minska med det understigande beloppet i proportion till respektive
berord Parts bidrag. Minskningen i form av andelar av det understigande
beloppet blir siledes:

78,13 % for VGR (2 500/3 200)
10,78 % for Boras (345/3 200)

7,34 % for Molndal (235/3 200)
3,75 % for Harryda (120/3 200)

Trafikverket ansvarar for redovisning av kostnadsberidkning for
merkostnaden for fyra spar vid station Landvetter flygplats samt den 6stliga
anslutningen pa bibanan till Molnlycke station. Kostnadsberikningen ska
ligga till grund for eventuella avdrag fran medfinansieringsbeloppen enligt
ovan.

Utover vad som sigs ovan svarar staten, genom Trafikverket via anslag i
nationell plan, for kostnadsokningar for Jarnvagsobjektet.

Ytterligare tillagg till Jarnvagsobjektet i senare skeden ska, forutsatt att de ar
genomforbara och i 6vrigt anses lampliga, medfinansieras av den/de Part/er
som Onskar tilliggen. Ytterligare tilligg regleras i avtal mellan Trafikverket
och den/de Part/er tilliggen beror.

Betalning

Trafikverket har inte mojlighet att fondera medel i forskott.
Medfinansieringen rekvireras arligen fran Medfinansidrerna baserat pa
prognosticerad forbrukning for merkostnaden for fyra spar vid station
Landvetter flygplats samt den 0stliga anslutningen pa bibanan till Mdlnlycke
station. Trafikverket tar med denna utgdngspunkt fram en flerarig betalplan
som kommuniceras med Medfinansidrerna. Betalplanen uppdateras arligen i
enlighet med aktuell kostnadsprognos, varpa Trafikverket redovisar den
uppdaterade betalplanen for Medfinansiirerna.

Medfinansieringsbelopp som rekvirerats baserat pa prognosticerad
forbrukning regleras arligen mot faktiskt utfall aret efter varje rekvirering.
Indexjustering av kostnader och till dem sammanhéngande Medfinansiering
gors dock vid de tidpunkter kostnaderna uppstod.

Medfinansiering rekvireras for kostnader under savil planlaggnings- som
byggskede for stationen vid Landvetter flygplats respektive den ostliga
anslutningen pé bibanan till Molnlycke station.
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Forsta rekvireringstillfallet klarlaggs i samband med att den forsta
betalplanen faststills. Slutrekvirering sker antingen vid fardigstidllande, med
hansyn till eventuella tillgodoraknanden for EU-bidrag eller avdrag for
understigande kostnader, eller da kostnader motsvarande Medfinansidrernas
redovisade belopp, enligt ovan, forbrukats.

Trafikverket och VGR ska fora en dialog om lamplig/a tidpunkt/er for
Samfinansiering med hinsyn till anslag i kommande nationella planer.

Reinvesterings-, drift- och underhéallskostnader
Kostnader for reinvestering, drift och underhall ingar inte i ovan angivna
kostnader. Trafikverket svarar for framtida reinvesterings-, drift- och

underhaéllskostnader for de jarnvagsanlaggningar som utfors inom
Jarnvagsobjektet.

§6 Ansvarsfordelning

Trafikverkets ansvar

1. Trafikverket ansvarar for Jarnvagsobjektet och ska utfora eller 1ata utfora
atgarderna som ingér i Jirnvagsobjektet i den omfattning som framgar av
detta avtal.

2. Trafikverket ansvarar for att tillaimpliga lagar och andra férfattningar
samt myndighetsbeslut iakttas for atgarderna som Trafikverket ansvarar
for. I detta ingar exempelvis att ersitta berorda fastighetsiagare enligt
gillande forfattningar och riktlinjer.

3. Trafikverket ska i mojligaste mén dela med sig av framtaget material och
underlag i form av utredningar m.m. till 6vriga Parter. Exempel pa
sadana underlag ar miljokonsekvensbeskrivningar for berorda
jarnvagsplaner som Kommunerna kan anvianda sig av i samband med
upprattande av detaljplaner.

4. Trafikverket ska dga de nya och ombyggda jarnviagsanlaggningar som
ingér i Jirnvagsobjektet samt ansvara for framtida reinvestering, drift
och underhall av dessa.

Kommunernas ansvar

1. Kommunerna ansvarar enligt plan- och bygglagen fér den
detaljplaneldaggning som ar nodvandig for Trafikverkets genomfoérande av
Jarnvagsobjektet och 6vriga Parters atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer. I detta ansvar ingér eventuella krav
pa miljokonsekvensbeskrivningar m.m.

2. Kommunerna ansvarar for utférandet av sedvanliga kommunaltekniska
anlaggningar som inte omfattas av Jarnvagsobjektet men som ingar i
atgarder som genomfors i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess
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stationer. Se exempel pa anliggningar under rubriken Atgéirder i
anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer i §4.

3. Kommunerna ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar
samt myndighetsbeslut iakttas for de dtgarder som Kommunerna
ansvarar for.

VGR:s ansvar

1. VGR ansvarar for utféorandet av sedvanliga regionala anlaggningar som
inte omfattas av Jarnviagsobjektet men som ingar i atgarder som
genomfors i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Se
exempel pé anlidggningar under rubriken Atgirder i anslutning till
Jarnvagsobjektet vid dess stationer i §4.

2. VGR ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas for de atgarder som VGR ansvarar for.

Swedavias ansvar

1. Swedavia ansvarar for att investera i och utfora en regional
kollektivtrafikhubb for bussar, som planeras pa Landvetter flygplats.
Planering och genomforande ska ske i samverkan med Trafikverket, VGR
och Harryda.

2. Swedavia ansvarar for att tillaimpliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas for den atgard som Swedavia ansvarar for.

Preciserat utféraransvar

I vissa fall 4r det 1ampligt och/eller n6dvandigt att en Part, i samband med
utforandet av dtgard/er i den egna anldaggningen, dven utfor atgard/er i annan
Parts anlaggning. Detta kan gilla vid en hog grad av integration mellan
Parternas anldggningar. I sddana fall kan Parterna traffa avtal som 6verfor
ansvaret for utférandet av den ena Partens anldggning pa den andra Parten.
Detta ska i forekommande fall ske med beaktande av gillande upphandlings-
och arbetsmiljolagstiftning m.m.

§7 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till Jirnvagsobjektet vid dess
stationer ska planeras och utforas i nara samverkan och dialog mellan
Parterna.

Parterna samt Lansstyrelsen Vastra Gotaland ska bilda en sarskild
beredningsgrupp for verkstillighet med uppgiften att folja hela avtalets
forverkligande, inklusive den ekonomiska utvecklingen.
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Utover ovanstdende kommer Jarnvagsobjektet och atgarder i anslutning till

Jarnvagsobjektet vid dess stationer, hanteras och drivas inom respektive Parts

organisation i ordinarie ordning.

§8 Tidplan

Trafikverket startar/aterupptar arbetet med att planliagga samtliga
jarnvagsplaner inom Jarnvagsobjektet 2024-10-01.

Tidplan for Jarnvagsobjektets planldggning och fardigstallande ska arbetas
fram i samverkan mellan Parterna. Parterna ska diarvid gemensamt verka for
skyndsam byggstart och skyndsamt fardigstillande. Trafikverket bedomer i
dagslaget byggtiden for Jarnvagsobjektet till 10 &r med preliminir byggstart
2029—2031.

§9 Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt nar och under forutsiattning att nedanstaende villkor
uppfyllts:

e samtliga Parter undertecknat avtalet senast 2024-12-31, samt

o avtalet godkints senast 2024-12-31 av behorigt beslutande organ hos
respektive Part, genom beslut som darefter vinner laga kraft.

Parternas ataganden enligt detta avtal forutsitter att:

e Jirnvagsobjektet ingar i kommande nationella planer for
transportinfrastrukturen,

e regeringen beslutar om tillatlighet for Ny jarnviag Goteborg-Boras
enligt Trafikverkets hogst rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen,

o riksdag och regering fattar 6vriga nodvandiga beslut,

e myndighetstillstdnd och faststillelse- och antagandebeslut av
jarnvags- och detaljplaner vinner laga kraft.

Om Parternas dtaganden inte gar att fullfolja pa grund av villkor som anges
ovan, eller annat villkor utom Parternas kontroll, kvarstar samtliga Parters
finansieringsansvar for upparbetade kostnader i Jarnvagsobjektet, i
proportion till den ursprungliga finansieringsfordelningen mellan Parterna
enligt §5. Medfinansidrernas finansieringsansvar giller endast kostnader
upparbetade fran och med 2024-10-01. Kostnader upparbetade fore 2024-10-
o1 aligger till fullo Trafikverket, med undantag for tidigare erlagd
medfinansiering.
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§10 Ovrigt

Andringar eller tilligg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av
Parterna for att vara giltiga.

Zonindelning i Visttrafiks biljettsystem

Enligt Overenskommelserna ska hela Hirryda kommun inkluderas i zon A
och Bollebygds kommun ges dubbel zon i Visttrafiks biljettsystem. VGR
genom Vasttrafik svarar for detta. Beslut om tid for inforande ska fattas i
samband med beslut om medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och
Parterna i stréket.

§11  Tvistlésning

Oenighet avseende tillampning eller tolkning av detta avtal ska i forsta hand
klaras ut skyndsamt genom férhandlingar och beslut pa ldgsta mojliga niva i
respektive Parts organisation. Eventuell tvist som inte kan losas i
samforstand ska hanskjutas till och avgoras av allman domstol enligt svensk
lag.

Detta avtal ar uppréttat i atta (8) likalydande exemplar varav Parterna tagit
var sitt.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket Vistra Gotalandsregionen
Roberto Maiorana Helén Eliasson
Generaldirektor Regionstyrelsens ordférande
Ort och datum Ort och datum

Goteborgs Stad Molndals stad

Jonas Attenius Stefan Gustafsson

Kommunstyrelsens ordférande

Kommunstyrelsens ordférande
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Ort och datum Ort och datum
Harryda kommun Bollebygds kommun
Pia Alhall Ulf Rapp
Kommundirektor Kommunstyrelsens ordférande
Ort och datum Ort och datum
Boras Stad Swedavia AB
Ulf Olsson
Kommunstyrelsens ordforande

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2024/95008, Motpartens drendenummer [Motpartens drendenummer], Dokumentdatum , Konidentialitetsniva 1 Ej kinslig, Dokumenttyp AVTAL.
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