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Sammanfattning

Ny jarnvag Goteborg—Boras kommer att passera Molndalsan vid Forsaker i
Molndals stad. Den 16sning for passagen som redovisades i
lokaliseringsutredningen bedomdes innebéra en otilldten forsamring av ekologisk
status for vattenforekomsten. Inom det fortsatta arbetet har alternativa 16sningar
studerats. En foreslagen ny losning som inte bedoms innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten har tagits fram.

Den passage som redovisas i lokaliseringsutredningen skulle ha inneburit att an
passerades utan brostod i &faran och att inga ingrepp direkt i afaran skulle goras.
An skulle ha passerat diagonalt under jirnviigen och cirka 75 meter av &n skulle
beroras av de nya jarnvagsbroarna. Andelen anlagda ytor inom vattenforekomstens
naromrade och svimplan skulle ha okat fran 86,6 procent till 87 procent, respektive
77,2 procent till 78,2 procent. Da morfologiskt tillstand i vattenforekomsten ar
klassat som déligt far ingen forsamring ske. Det bedomdes darmed att det fanns
behov av undantag frén 5 kap. 4 § miljobalken. I lokaliseringsutredningen togs ett
underlag fram f6r bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag fran 5
kap. 4 § miljobalken. Underlaget lades som bilaga till lokaliseringsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning. Undantaget skulle provas av regeringen vid provning
av ansokan om tillatlighet for projektet.

Foreslagen ny 16sning innebar att afaran i stéllet gravs om for att passera vinkelratt
under jarnvagen. Pa detta sitt kommer cirka 55 meter av an att berdras av de nya
jarnvagsbroarna. Den nya afaran utformas sa att andelen svimplan blir oférandrad
och andelen anlagd mark inom vattenforekomstens naromrade minskar fran 86,6
procent till 84 procent. Foreslagen ny 16sning bedéms darmed inte medfora nagon
otillaten forsamring av den morfologiska parametern Svdmplanets strukturer och
Sfunktion i vattendrag. Vidare bedoms foreslagen ny 16sning ha en positiv paverkan
pa den morfologiska parametern Vattendragets ndromrade. Den foreslagna
omgravningen med planerade miljoanpassningar bedoms inte innebédra ndgon
negativ paverkan pa kvalitetsfaktorn Fisk. Det finns en risk for att kvalitetsfaktorn
Morfologiskt tillstand tillfalligt paverkas negativt i byggskedet i samband med
etableringsfasen for planterad vegetation i nairomradet och pa svimplanen.
Péaverkan bedoms dock vara 6vergdende. Detta kan dven innebara en indirekt,
overgaende paverkan péa kvalitetsfaktorn Fisk.

Den samlade bedomningen ar att den fysiska paverkan fran ny jarnvag i foreslagen
ny l6sning inte bedoms orsaka en otillaten forsamring av vattenférekomstens
ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status bedéms inte paverkas. Inte
heller bedoms mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm dventyras.

Foreslagen ny 16sning beror jarnvagskorridorer for tillatlighetsprovning med
rangordning 1 och 2, Mélnlycke med Mélndals station M1 respektive Tulebo med



Molndals station M1, och medfor att jarnvagskorridoren behover utokas jamfort
med tidigare redovisad 16sning i lokaliseringsutredningen. De bada
jarnvagskorridorerna har samma utbredning vid passagen av Mélndalsan. Det
permanenta markanspraket blir storre an i tidigare redovisat forslag.
Markanspraket motiveras av att en otillaten forsamring av miljokvalitetsnormen
kan undvikas om &n gravs om och utformas enligt foreslagen ny 16sning.
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1 Inledning

1.1 Syfte med promemorian

Ny jarnvag Goteborg—Boras passerar Molndalsan vid Forsaker i Molndals
stad. Denna promemoria redovisar en ny foreslagen 16sning for jarnviagens
passage av Molndalsan vid Forsédker. Till skillnad fran den tidigare 16sning
som redovisades i lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2022-02-28)
bedoms den nya foreslagna 16sningen inte innebéra en otillaten
forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten. Promemorian
redovisar en bedomning av vilken paverkan foreslagen ny 16sning bedéms
ha péa ekologisk och kemisk status for vattenforekomsten Mélndalsan-
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbacken.

Promemorian ersitter de delar i bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen som behandlar vattenforekomsten
Molndalsén-Stensjon till sammanflodet med Kéalleredsbacken
(Trafikverket, 2022-02-22). Trafikverket anser inte att lansstyrelsen
behover godkanna miljokonsekvensbeskrivningen pa nytt. Promemorian
utgor ett tillagg till lokaliseringsutredningen i den del dar
jarnvagskorridoren behover utokas. Promemorian utgor underlag for
kompletterande granskning och underlag for kompletterande beredning
av drendet infor ansokan om tillatlighetsprovning hos regeringen.

1.2 Bakgrund

I lokaliseringsutredning for Goteborg—Boréas identifierades att passagen av
Molndalsén, se Figur 1 och Figur 2, vid Forsaker i Molndals stad riskerade
att medfora en otillaten forsamring av ekologisk status for
vattenforekomsten Molndalsan-Stensjon till sammanflodet med
Kélleredsbiacken (WA62547352) (Trafikverket, 2022-02-28).

Jarnviagen bedomdes medfora en otillaten forsamring av kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstdnd, parametrarna naromrade och svimplan. Andelen
anlagda ytor inom vattenforekomstens naromrade och svimplan
beridknades 6ka fran 86,6 procent till 87 procent respektive 77,2 procent
till 78,2 procent till f6ljd av jarnvagen. D4 kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand ar klassat som déligt far ingen forsamring ske.

Bedomningen av paverkan pa vattenforekomsten utgick fran de
oversiktliga sparforslag som utretts med fokus pa att de skulle vara
byggbara inom jarnviagskorridoren. Den 6versiktliga nivan innebar att det
inte fanns nagon fardig teknisk 16sning for sparanlaggningen.



I lokaliseringsutredningen presenterades foljande forutsattningar for

passagen:

e Jirnvagsbroarna forutsattes anldggas utan brostod i vatten.

¢ Den planerade jirnvagsanliggningen skulle inte innebara nagra

ingrepp direkt i afaran.

e Omkring 75 meter av strickan bedomdes kunna beroras av de nya

jarnvagsbroarna.

Lokaliseringsutredningsens alternativ for passage av Mdlndalsén
(hadanefter bendmnt tidigare 16sning) innebar att jarnviagsbroarna skulle

passera diagonalt 6ver afaran.
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Figur 1. Oversiktskarta 6éver jarnviagskorridor fran
lokaliseringsutredningen (Trafikverket 2022-02-28). Orange ring visar
den plats dar jarnvagskorridoren korsar Moindalsan.
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Figur 2. Ortofoto Over jarnvagskorridorens passage av MoIndalsan
vid Forsaker enligt lokaliseringsalternativet i
lokaliseringsutredningen. Orange ring visar den plats dar
jarnvagskorridoren korsar MoIndalsan.

Ytan som skulle tagits i ansprak skulle inte kunna &terstillas med
plantering av triad pa grund av anliggande av broarna. Aterskapande av
ekologiskt funktionella kantzoner i urban milj6 skulle ddrmed ha
motverkats. Jarnvigsanlaggningen skulle darmed dven anses riskera att
dventyra mojligheten att genomfora nodvandiga atgiarder for att uppna da
gillande miljokvalitetsnorm for vatten, God ekologisk status.

Ett underlag for bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag
fran 5 kap. 4 § miljobalken togs fram som bilaga till
lokaliseringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning (Trafikverket,
2022-02-22). Undantaget skulle provas av regeringen vid provning av
ansokan om tillatlighet for projektet.



I det fortsatta arbetet har olika tekniska losningar for passagen av
Molndalsan vid Forsédker utretts. En alternativ 16sning (hadanefter
benamnt foreslagen ny 16sning) har tagits fram som innebar att en
otillaten forsamring av ekologisk status for vattenforekomsten kan
undvikas.



2 Forutsattningar

2.1 Bedomningsgrunder

Bedomningar grundar sig pa uppgifter fran VISS: senaste statusklassning,
MKN beslutade under forvaltningscykel 3 (2017-2021) samt geodata fran
VISS for de morfologiska parametrarna Vattenforekomstens ndromrade
samt Svdmplanets struktur och funktion i vattendrag. Bedomningar av
ekologisk och kemisk status baseras pa Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten
(HVMFS 2019:25) samt vagledningar till HVMFS 2019:25.

Bedomningen av den foreslagna losningens paverkan pa ekologisk och
kemisk status fokuserar huvudsakligen pa paverkan under driftskedet, det
vill sdga pa bestaende effekter. Effekter under byggskedet beaktas i den
man de ger langvariga eller bestdende effekter som ar relevanta for
bedomningen. En bedomning gors dven av paverkan pa mojligheterna att
uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

Utover paverkan fran de nya jairnvagsbroarna sa inkluderar bedomningen
paverkan av att den kommunala vigen Namndemansgatan behéver flyttas
och en ny gang- och cykelvig anlaggas.

2.2 Vattenforekomsten

Vattenforekomsten ar klassad till mattlig ekologisk status. Klassningen
baseras pa kvalitetsfaktorn Fisk eftersom fisk inte kan vandra naturligt i
vattensystemet (bristande konnektivitet) och att stora delar av
vattenforekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande vaxter
och djur (VISS, 2024). I Forsdkeromradet, uppstroms jarnvagskorridoren
finns vandringshinder, bland annat i form av en ldng betongranna som
inte ar passerbar for fisk pa grund av hoga vattenhastigheter och slat
botten.

Vattenforekomsten har hog status gillande naringsamnen och ar inte
paverkad av 6vergodning (VISS, 2024). Omgivande tatortsbebyggelse,
industrier och infrastruktur har resulterat i en kraftig fysisk paverkan pa
vattenforekomsten genom anldggande av dammen, broar, kanalisering av
faran samt infrastruktur och bebyggelse i vattenforekomstens naromrade.
Mer 4n 75 procent av vattendragets naromrade och svimplan bestér av
anlagda ytor (VISS, 2024). Resultatet ar dalig status for
kvalitetsfaktorerna Konnektivitet och Morfologiskt tillstdnd samt mattlig
status for kvalitetsfaktorn Fisk.
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Utford bottenfaunaundersokning 2021 visade att bottenfaunans
sammansittning har en god funktion och kvalitet och att
artsammansittningen i stort aterspeglar vad man kan férvanta sig utifran
vattendragets storlek och vattenhastighet. Vid Forsaker finns ocksa lek-
och uppvixtomraden for lax och o6ring (Medins Havs och Vattenkonsulter
AB, 2021). Uppviaxtomradena som berors av ny jairnvag ar enligt tidigare
undersokning av délig kvalitet, framst pa grund av fysiska ingrepp som
resulterat i fa bottenstrukturer (Husqvarna ekologi, 2015). I &faran och
langs kanterna forekommer sprangsten, troligen rester av dldre
erosionsskydd.

Beslutad miljokvalitetsnorm for vattenférekomsten ar Mattlig ekologisk
status 2027 samt God kemisk status (VISS, 2024). God kemisk status ska
nas fransett 6verallt i Sverige 6verskridande &mnen (VISS, 2024), se
Tabell 1.

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm for vattenforekomsten Molndalsan —
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbacken. (VISS, 2024)

Ekologisk status Kemisk status

Mattlig ekologisk status 2027 God kemisk status™

* Fransett overallt i Sverige overskridande &mnen — Kvicksilver och
kvicksilverforeningar och Bromerad difenyleter (PBDE).

Vattenforekomsten har mindre strangt krav for ekologisk status. Det
innebér ett undantag fran kravet att uppna god ekologisk status, men
undantaget ar endast kopplat till fysisk (hydromorfologisk) paverkan fran
tatortsbebyggelse i direkt narhet till strandlinjen (VISS, 2024). All fysisk
péaverkan ska trots det mindre stranga kravet atgardas sa langt det ar
mojligt och rimligt (VISS, 2024). For all annan péaverkan ska god status
uppnaés pa kvalitetsfaktorsniva (VISS, 2024).

Foreslagna atgarder i VISS som ar relevanta for jairnvagen, ar biotopvard i
vattendrag samt aterskapande av ekologiskt funktionella kantzoner i
urban miljo.

2.3 Detaljplaner

Hela det aktuella omrédet ar planlagt. Kommunen har pagdende arbeten
med nya planomraden for bland annat stationsomradet, vilket dven
innefattar de tre detaljplanerna 14-MOL-7441, 1481-P89/6 och 14-MOL-
6980 som berors av foreslagen ny l1osning. Se Figur 3 for oversiktsfigur
och Tabell 2 for beskrivning av berorda detaljplaner.
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Figur 3 Karta 6ver géallande detaljplaner som beroérs av foreslagen ny
I6sning for passage av MoIndalsan. Rod ring visar laget for ny
foreslagen 16sning for passage av MolIndalsan.
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Tabell 2. Beskrivning av berérda detaljplaner i Figur 3

AKT NR NAMN STATUS ANTAGEN
1481K-P2023/5 | Forsaker, nordostra | Detaljplan fér ny 2023 05 24
delen stadsmilj6 inom och i
anslutning till det fére
detta pappersbruket
(Papyrus)
14-MOL-7441 Omrade vid Stadsplan, andring av 1980 04 03
Abromotet, E6 och stadsplan pa grund av
Namndemansgatan | utbyggnad av E6 och
Abromotet
1481-P89/6 Del av Forsaker Detaljplan, méjliggéra 1989 01 11
1:227 en tillbyggnad inom
Papyrus industriomrade
14-MOL-6980 MéIndal Andring av stadsplan, 197110 27
(omrade kring mojliggéra
Skedegatan) gatuanslutning for
Gamla
Kungsbackavagen och
utbyggnadsmadjligheter
for Papyrus
1481-P97/3 Abromotet Ombyggnad av 1997 02 26

Abromotet, trafikplats
for korsning vég
E6/E20 och
Sodderleden.

For omradet Forsaker som tidigare varit plats for tillverkningsindustri,

planeras en ny stadsdel med boende, handel, nirservice och

handelsplatser. Planprogram for Forsaker godkindes den 24 februari 2016

och utgor en grund for arbete med detaljplaner i omradet, se Figur 4.
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SKOLA/FORSKOLOR

Figur 4 Kartan visar del av godként planprogram fran ar 2016 for
Forsaker. Rod markering indikerar omrade med lagakraftvunnen
detaljplan, november 2023. (M6Indala fastighets AB, 2024).

Omrédet i sin helhet kan komma att rymma upp till cirka 3 000 bostader
och 5 000 arbetsplatser nir det ar fullt utbyggt. Omradet har delats upp i
flera detaljplaner och den nordostra delen, se Figur 4, innehar bostader
samt verksamheter. Detaljplanen for nordostra Forsdker antogs av
kommunfullméktige varen 2023 och vann laga kraft i november 2023.
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I den vistra delen avvaktas arbetet med detaljplan for att anpassa till den
foreslagna jarnvagsstrackningen. Detta giller dven for den redovisade
broférbindelsen 6ver infrastraket, E6/E20 och jarnvigen i sydvastra
hornet av omradet. Laget for denna tvarforbindelse utreds och kan komma
att placeras pa en annan plats dn vad som visas i figur 4.

2.4 Vattendomar

Infér genomforandet av detaljplanen i Forsdkers nordostra del byggs
Molndalsédns fara om inom planomradet. Vattendom finns for arbetena
Malnr. M4861-16 (Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt
2019-04-26). Arbetena planeras vara klara under 2025 och kommer
darmed inte sammanfalla med genomforandet av jarnvagsplanen.
Kompensationsatgirder for fisk ska enligt domen utforas i Molndalsan,
mellan Forsaker och den nya jarnvagen, se Figur 5.
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Figur 5 Figur fran miljokonsekvensbeskrivning visande
biotopforbattringar for laxfisk enligt Mark- och miljédomstolens dom
2019-04-26 i mal nr. M 4861-16.

2.5 Fororenade omraden

Fororeningsundersokningar har utforts pa sediment i befintlig afara och
pa omgivande vegetationsytor. Soder om Molndalsan har fyllnadsmassor
patraffats pa djup ner till fyra meter under markytan. Fyllnadsmassorna
har utgjorts av grusig sand med inslag av avfall sa som slagg, tegel och tra.
I fyllnadsmassorna har metaller uppmatts i halter 6ver Naturvardsverkets
riktvarden for mindre kanslig mark (MKM) i tva punkter, samt 6ver Avfall
Sveriges haltgrans for farligt avfall (FA) i en provpunkt, vilket innebar att
det kan finnas risk for negativa effekter pa lokal markmiljo och for
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spridning av fororeningar till M6lndalsan. Kompletterande
markmiljéundersokningar ar nodvindiga i kommande skeden for att

utreda ej undersokta ytor samt for att avgransa patraffade fororeningar.
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Figur 6 Utforda fororeningsundersokningar i anslutning till
Molindalsan. Grona provpunkter utgor halter under
Naturvardsverkets riktvarden for mindre an ringa risk (MRR). Gra
punkter utgor halter 6ver MRR men under Naturvardsverkets
riktvarden for kanslig mark (KM). Gula punkter utgor halter 6ver KM
men under Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig mark
(MKM). Orangea punkter @r 6ver MKM, men under haltgransen for
farligt avfall (FA). Roda punkter ar éver FA.
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3 Beskrivning av foreslagen ny
losning

Vid fortsatt utredning av lokaliseringsalternativet identifierades en 16sning
som innebdr att en otillaten forsdmring av ekologisk status for
vattenfoérekomsten kan undvikas. Denna 16sning gor ocksa att tekniska
krav pd broarna med avseende pa hoga floden klaras utan att brostod
behover stillas i &n och broarna blir kortare dn med den i
lokaliseringsutredningen redovisade tidigare tankta losningen.

Den nya foreslagna 16sningen kan ses Figur 7. Forslaget utgors av en skiss
med syfte att visa principerna for en mgjlig 16sning. Projektering av
l6sningen kommer att genomforas inom arbetet med jarnvagsplanen. Den
exakta 16sningen kan darmed komma att skilja sig fran redovisningen i
figur 7 men kommer att krava att jarnvagskorridoren utokas nagot. Ny
grans for jarnvagskorridor redovisas i figur 7. Byggandet av jarnvigen
kommer dirmed kunna ske utan att orsaka en otillaten forsamring och
utan att mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm aventyras.
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Figur 7. Féreslagen ny I6sning — principiell skiss 6ver méjlig ny
I6sning for ny jarnvags passage av Méindalsan vid Forsaker.

De befintliga jarnviagsbroarna, med vardera ett spar, 6ver Molndalsan rivs.
Aven kulvert for Molndalsan under befintlig Nimndemansgata samt ging
och cykelvig rivs. Nya jairnvagsbroar, for atta spar, anlaggs oster om
befintliga jirnvagsspar. Ny bro for Ndmndemansgatan, samt gang- och
cykelvig anlaggs 6ver Molndalsan Oster om de nya jarnvagsbroarna.
Niamndemansgatan och gang- och cykelvigen dr en del av det kommunala
vagnatet.

Foreslagen ny 16sning innebar omgravning av Molndalsans fara sa att
Molndalsén passerar vinkelratt under ny jarnvag. Ny afara foreslas
anlaggas, se Figur 7, och leds soderut och viasterut for att sedan ansluta till
befintlig fra vid passagen for Namndemansgatans nuvarande lége.
Omgréavningen bedoms bli cirka 160 meter lang. Jirnviagsbroarna kommer
att ticka cirka 55 meter av an, i stéllet for de 75 meter som skulle tackas av
jarnvagsbroar enligt den tidigare 16sningen. Utover jarnvagsbroarna
kommer ytterligare cirka 15 meter av afaran tickas av bro for
Niamndemansgatans nya lage och géng- och cykelvag.

Den nya foreslagna l6sningen innebar markansprak utanfor redovisad
jarnvigskorridor i lokaliseringsutredningen. Ostra grinsen for
jarnvagskorridoren behover darfor utokas enligt Figur 7 for att rymma den
foreslagna nya losningen.
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Den nya omgrévda faran foreslas utformas med svamplan langs hela
strackan samt flacka slianter med lutningen 1:4. Svimplanen breddas i
farans innerkurvor. Strackan under broar ar inte utredd men foreslas
utformas med brantare slanter och smalare svimplan. Lutning och
bottenbredd foreslas anpassas till befintlig fara.
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4 Effekter och konsekvenser av
nytt forslag

4.1 Overgripande paverkan pa
vattenforekomsten

Paverkan péa vattenforekomsten fran ny jarnvag och nytt lage for
Namndemansgatan utgors framst av fysiska forandringar av
vattenforekomstens naromrade, svimplan och afara. Foljande paverkan
forvantas uppkomma:

e Ianspraktagande av vegetationsklitt niromrade (inom 30 meter
fran farans kant vid medelvattenflode).

e lanspraktagande av svamplan (ytor narmast faran som
oversvammas regelbundet).

e Ianspraktagande av befintlig afara.

e Vattenforekomsten far en ny strickning med forandrade ytor for
svamplan och niaromrade.

Omradet dar vattenforekomsten passerar jarnvagskorridoren bestar till
stor del av infrastruktur och bebyggelse. Det finns begrinsat med plats att
anlagga ny jarnvag pa. Det ar darfor inte majligt att anldgga nya broar
utan att paverka vattenforekomsten. Vattenforekomsten ar kort, cirka 2
km, vilket far till f6ljd att Aven sma fysiska forandringar innebar relativt
stor paverkan pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand.

Kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand ar i simsta klassen och far inte
forsamras ytterligare. Den kvalitetsfaktor som paverkas direkt av
sparanlaggningen ar Morfologiskt tillstdnd. De fysiska forandringarna kan
ocksé innebara indirekt paverkan pa den biologiska kvalitetsfaktorn Fisk.

4.2 Fysisk forandring av vattenforekomsten

Befintlig fara avskiljs fran vattenforekomsten mellan den nya farans
anslutningspunkter, en stracka pa cirka 150 meter, varav cirka 40 meter
idag ar forlagd i kulvertar under Namndemansgatan och gang- och
cykelvagen, se Figur 7.

Nedre delen av befintlig 4fara pa strackan fylls igen pa grund av att den
ianspréktas av ny jarnvag och nytt lage for Nimndemansgatan samt behov
av arbetsomréade nidrmast anldaggningen i byggskedet, se Figur 7. Det
innebar ianspréaktagande av vattenforekomstens naromrade, svimplan
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och afara pa denna striacka. Cirka 2300 kvadratmeter vegetationskladd yta
inom vattendragets niromrade ianspriktas. Ovrig yta inom vattendragets
naromrade utgors av redan anlagda ytor. Ytan med svimplan som tas i
ansprak i befintlig fara ar cirka 850 mz2.

Befintlig fara pa strackan mellan 6vre anslutningspunkt for ny afara och
Namndemansgatans nya liage, se Figur 7, har i bedomningen av ny
foreslagen 16snings paverkan pa vattenforekomsten forutsatts utgora
vegetationskladd yta.

Nedre delen av ny afara kommer péaverkas av sparanlaggningens broar (55
meter) och bro for Namndemansgatan (cirka 15 meter), se Figur 7. Storre
delen av detta omrade bestar i nuliget av anlagda ytor. P4 denna stracka
kommer inga miljéanpassningar i vattendragets naromrade kunna utforas.
Svamplanen under broarna kommer kunna fungera som passage for
medelstora daggdjur. Viss miljoanpassning som gynnar fisk kan utforas i
vattenmiljon dven under broarna.

Den 6vre, 6ppna delen av ny afara kan miljoanpassas bade pa land och i
vatten. Ytan som ar tillginglig for miljoanpassningar inom vattendragets
naromrade uppgar till cirka 4700 kvadratmeter.

Foreslagna miljéanpassningar av omgravd fara ar i linje med atgarder som
tas upp i VISS, bland annat biotopvard i vattendrag och anldggande av
ekologiskt funktionella kantzoner. Atgiirden anliggande av ekologiskt
funktionella kantzoner innebar att det inom vattenforekomstens
naromrade anldggs flerskiktad vegetation, falt- busk- och tradskikt, med
naturligt forekommande arter. Se Figur 8 for principsektion 6ver ny afara.
Marken ska inte vara hardgjord eller odlad och vatten ska kunna infiltrera
i marken. Skuggande vegetation vid fiarans kant ar gynnsamt for
vattenmiljon och positivt for kvalitetsfaktorn Fisk.
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tdndplatser
Natursten

<Y &
QL[
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Figur 8 Principsektion 6ver ny afara.

Ny fara foreslas utformas med breda svamplan i innerkurvorna dar det
genom foreslagna miljoanpassningar kan etableras naturliga strukturer i
form av vegetation och dod ved. D6d ved kan placeras i innerkurvor, dar
vattenhastigheten blir lagre, och fixeras for att inte foras bort vid hoga
floden. Eventuella erosionsskydd kan utféras naturanpassade.

Strukturelement sdsom sten och block foreslds placeras ut i &faran for att
gynna fisk. Utlaggning av sten och block medfor en viss dimningseffekt
genom att farans tvarsnittsarea minskar. Vattenytan uppstroms kan stiga
nagot och skapa en okad lutning pa vattenytan pa strackan. Ojamnheterna
i bottenstrukturen som skapas av block och sten medfor ett turbulent flode
som gynnar stromlevande fiskarter som lax och oring. Det bedoms ocksa
finnas visst utrymme for att variera bottenlutningen pa den omgravda
strackan for att skapa delstrackor med olika vattenhastighet och karaktar,
men detta behover utredas vidare vid en eventuell detaljprojektering. Se
Figur 9 for principbild pa fiskeribiologisk anpassning av vattendragsfara.

. Inblandning av finmaterial
Enstaka storre sten- Grova naturstensblock S

‘ for att gynna spontan-
block g 200-400 mm i rad ¢ 300-600 mm y in
A

etablering av bl a klibbal

* Erosionsskydd:
natursten ¢ 0-300 mm d 50 = 200 mm

Ea
N R~ makadam

Sorterat [.l_\:cr, 200 mm r_jm'f\[, SEKTION

med natursten /grus @ 20-100 mm

Exempel pa utformning av ny backfara som &r fiskeribiologiskt anpassad.
Innanfér de storre stenarna utefter backstranden kan erosionsskydd ocksa
utléaggas vid behov. Aven andra utformningar som uppfyller de fiskeribiclogiska

behoven kan finnas.

Figur 9 Exempel pa fiskeribiologisk anpassning av vattendrag
(Trafikverket, 2007).

Med ovanstaende miljoanpassningar minskar andelen anlagda ytor inom
vattendragets naromréde fran 86,6 procent till 84 procent jamfort med
nuliiget. Detta innebér en positiv forindring. Ateretablering av trid tar
dock tid och innebar inledningsvis en period av svagare ekologiska
funktioner. Etableringstiden for vegetation kan minskas genom att vilja
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snabbvixande buskvegetation som etablerar sig under tiden planterade
trad vaxer till sig. Arealen pa svimplan i foreslagen ny losning har
anpassats for att motsvara den areal svimplan i befintlig fara som skulle
tas i ansprak. Darigenom paverkas inte andelen anlagda ytor pa
svamplanen negativt.

4.3 Utokning av jarnvagskorridor

Foreslagen ny losning innebér ett storre markansprak an tidigare 16sning.
Jarnvagskorridoren behover utokas enligt orange markering "ny
jarnvagskorridor” i Figur 7. Den yta som tas i ansprak for att utgora
naturmark kring an far ej bebyggas utan behover bibehéllas som
naturmark for att inte aventyra miljokvalitetsnormen. Det kan ocksa
tillkomma lastrestriktioner vid slantkron. Markanspraket motiveras av att
en otilldten forsdmring av miljokvalitetsnormen undviks om &n griavs om
enligt forslaget.

De fastigheter som berors ar Molndal Forsaker 1:227 och Mélndal
Forsaker 1:101.

4.4 Fororenade omraden

Vid schaktarbeten for att anldgga ny afdra kommer fororenade massor
som kan medfora risk for manniskors hélsa och miljon schaktas bort och
koras till mottagningsanldggning. Férorenade sediment i befintlig afara
kan komma att behova saneras for att fororeningar inte ska byggas in vid
anldggande av ny jarnvag. Eftersom férorenad mark och sediment
avldagsnas i byggskedet forvintas fororeningsspridning av sarskilt
fororenande &mnen och PRIO-dmnen till M6lndalsan bli mindre efter
jarnvagsutbyggnaden. Sammantaget bedoms risken for paverkan pa
kemisk status i Mélndalsan vara 1ag.

4.5 Detaljplaner

Gallande detaljplaner for berort omrade medger inte anldggande av ny
jarnvag. Nya detaljplaner som mgjliggor detta kommer tas fram av
Molndals stad i samverkan med Trafikverket.

4.6 Vattendomar

Den foreslagna 16sningen strider inte mot de biotopforbattrande atgarder
som ska utforas enligt dom i Forsdkermalet, Malnr. M4861-16.
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4.7 Byggskedet

I byggskedet finns en generell risk for att vattendraget paverkas negativt
av framfor allt grumling och fororening av vattenmiljon.

Schaktarbeten for ny afara kan till storsta delen utforas i torrhet. Viss
grumling kan inte undvikas vid anslutning av ny féra till befintlig. For att
minimera grumlingen kan nedstromsanden anslutas forst s den nya faran
ar vattenfylld nar uppstromsanden ansluts. Arbeten som kan orsaka
grumling i vattenmiljon kan undvikas under kénsliga perioder, till
exempel foryngringsperioder for vattenlevande organismer och dven
utforas under perioder med lagt vattenflode.

Patraffade fororeningar kan saneras. Sanering av sediment i befintlig 4fara
kan utforas i torrhet efter att Molndalsan letts 6ver till ny afara.
Byggdagvatten och lanshallningsvatten kan kontrolleras med avseende pa
partiklar och fororeningar och renas vid behov. Risken for spridning av
fororeningar i byggskedet bedoms darfor vara lag.

Vattennira vegetation planteras langs den nya afaran under byggskedet.
Av naturliga skil innebar det en etableringstid innan trad och buskar
tillhandahaller ekologiska funktioner for vattendraget i samma grad som
befintlig vegetation langs befintlig afara. Buskliknande trad, till exempel
sélg eller al, kan etablera sig pd mindre an 10 ar. For fullvuxna, hoga trad
av samma arter kan en etableringstid uppat 15—20 ar férvéntas.
Snabbvixande buskar och trad kan samplanteras med langsamvaxande
trad for att paskynda etableringen. Genom skotsel och succesiv gallring
bland de snabbvixande arterna kan fordelningen mellan arterna anpassas
for att uppna onskad vegetationstyp.

Sammanfattningsvis bedoms det finnas en risk for att kvalitetsfaktorn
Morfologiskt tillstand tillfalligt paverkas negativt i byggskedet i samband
med etableringsfasen for planterad vegetation i naromradet och pa
svamplanen. Padverkan bedoms dock vara 6vergaende. Detta kan dven
innebéara en indirekt, 6vergdende paverkan pa kvalitetsfaktorn Fisk.
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5 Sammanvagd bedomning

Foreslagen ny 16sning minskar andelen anlagd mark inom
vattenforekomstens naromrade fran 86,6 procent till 84 procent, och har
darmed en positiv paverkan pa den morfologiska parametern
Vattendragets ndromrdde. Forandringen ar dock inom klassen Délig
status och paverkar inte statusklassningen for parametern. Gransen
mellan dalig och otillfredsstallande status gar vid 75 procent anlagda ytor
inom vattendragets niromrade.

Den morfologiska parametern Svamplanets strukturer och funktion i
vattendrag statusklassas genom att berikna den andel av svimplanen
som bestar av anlagda ytor. I nuliget ar andelen anlagda ytor inom
svamplanen 77,2 procent. Vid anldggande av jarnvagen enligt tidigare
16sning skulle arealen anlagda ytor inom svimplanen 6ka jamfért med
nuliget, eftersom en 6kad del av vattendraget skulle tackas av broar.
Arealen miljoanpassade svamplan i foreslagen ny afara har utokats for att
kompensera for den areal av svaimplan som kommer att tickas av broar i
foreslagen ny 16sning. Andelen anlagda ytor inom svamplanen 6kar
darmed inte jamfort med nulidget och kommer aven fortsatt att vara 77,2
procent. Sammantaget bedoms att den foreslagna losningen inte medfor
nagon otillaten forsamring av den morfologiska parametern Svamplanets
strukturer och funktion i vattendrag.

I tidigare 16sning skulle cirka 75 meter av befintlig afara paverkas av broar
for ny jarnvag, vilket skulle innebara en pataglig forlust av uppvaxtomrade
for lax och oring och indirekt riskera en otillaten forsamring av den
biologiska kvalitetsfaktorn Fisk. I foreslagen ny losning ianspréaktas hela
uppvaxtomradet och ersitts med ny afara, varav cirka 55 meter av den nya
afdra kommer att tackas av broar for ny jirnvag.

Till skillnad fran tidigare losning beaktar den nya foreslagna losningen
aven effekterna av ny bro for Namndemansgatan och gang- och cykelvig i
nytt lage. For att kunna jamfora tidigare 16sning med foreslagen ny 16sning
antas att ny bro for Namndemansgatan skulle ha anlagts i samma lage som
i foreslagen ny 16sning dven i tidigare 16sning. Med detta antagande skulle
knappt 90 meter av befintlig afara paverkas av broar i tidigare 16sning
medan knappt 70 meter av den nya afaran skulle tickas av broar vid ny
foreslagen 16sning.

Vid beaktande av bade nya broar for jairnviagen och ny bro for
Niamndemansgatan skulle knappt 40 meter av berort uppviaxtomrade for
laxfisk kvarsta i tidigare 16sning. I foreslagen ny losning skulle cirka 8o
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meter ny afara anlaggas med miljoanpassningar for att fungera som
uppvaxtomrade for laxfisk.

Den miljoanpassade strackan ny afara i foreslagen ny l16sning (80 meter)
skulle bli ndgot kortare dn den befintliga fira som tas i ansprak (100
meter), vilket skulle innebara en viss forlust av uppvaxtomrade for lax och
oring. Kvaliteten pa uppvaxtomradet i den befintlig dfaran har dock
bedomts vara dalig pa grund av avsaknad av bottenstrukturer. Ny afara
med bottenstrukturer och naturmaterial i firan skulle medfora att
strackans kvalitet som uppviaxtomrade for lax och 6ring kan forbattras.

Aven de delar av ny fara som tiicks av broar i foreslagen ny 16sning kan
anlaggas med bottenstrukturer och naturmaterial. Detta skulle innebara
en forbattring jamfort med den cirka 40 meter langa stracka dar den
befintliga afaran passerar Nimndemansgatan och gang- och cykelvag i
kulvert utan naturlig botten och kanter. Den forbattrade kvaliteten pa
uppviaxtomradet i ny 4fara bedoms uppviga den minskade ytan.
Sammantaget bedoms att den foreslagna omgravningen med planerade
miljoanpassningar inte innebar nagon negativ paverkan pa
kvalitetsfaktorn Fisk.

Forandringarna kan ses sammanstillda i Tabell 3. Eventuella 6ppningar
mellan broarna har inte beaktats.
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Tabell 3. Sammanstillning av andel hardgjord yta inom svamplan
och naromrade, stracka som tacks av jarnvagsbroar samt striacka
som tacks av kulvert eller bro for Namndemansgatan i nulaget, i
tidigare 16sning och i ny féreslagen 16sning.

Nuléige Tidigare Ny
l6sning foreslagen
l6sning

Andel hardgjord 77,2 % 78,2% 77,2 %

yta inom

svamplan

Andel hardgjord 86,6% 87% 84%

yta inom

naromrade

Stracka av an som o meter* | Cirka 75 meter Cirka 55

tacks av nya meter

jarnvagsbroar

Striacka av an som 40 meter liggeri | Cirka 15 meter Cirka 15

ar kulverterad kulvert tdcks avbro | meter tacks

under, eller tiacks av bro

av bro for,

Niamdemansgatan

med gang- och

cykelvag

Striacka 6ppen Cirka 100 meter | Cirka 40 meter Cirka 8o

fara meter

* Befintliga jarnvagsbroar berdrs inte av omgravningen, men planeras att rivas nar
ny jarnvag tagits i bruk.

En bedomning ska dven goras av om verksamheten, det vill sdga
anldggande av ny jarnvig, kan dventyra mojligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm. Enligt Havs- och vattenmyndigheten handlar det om
att bedoma om verksamheten eller dtgarden innebér ett allvarligt hot mot
mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm.

Vattenforekomsten har mindre strangt krav for ekologisk status — mattlig
ekologisk status. Vattenforekomstens nuvarande status ar Méttlig
ekologisk status. Beslutad miljokvalitetsnorm kan alltsé anses vara
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uppnadd. Sammantaget bedoms att anldggande av ny jarnvag enligt
foreslagen ny 16sning med omgravning av Molndalsan inte innebar att
mojligheten att uppna beslutad miljokvalitetsnorm aventyras.

Paverkan under byggskedet kan innebéara en risk for tillfallig negativ
paverkan pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand och kvalitetsfaktorn
Fisk, pa grund av etableringstid for vegetation langs ny &fara. Paverkan
bedoms vara 6vergdende.

Den samlade bedomningen ar att den fysiska paverkan frn ny jarnvag i
foreslagen ny 16sning inte bedoms orsaka en otillaten forsamring av
vattenforekomstens ekologiska status. Vattenforekomstens kemiska status
bedoms inte paverkas. Inte heller bedoms mdjligheten att uppna beslutad
miljokvalitetsnorm aventyras.
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