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Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras

o att Trafikverket (TRV) tar
fram Miljokonsekvensbeskrivning for hela strackan.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Bollebygd Vi dnskar att det skrivs in i avtalet: Ok, for jarnvagsplaner. Har tydliggjorts i §5 Kostnader

och finansiering:

” I kostnaderna knutna till Jarnviagsobjektet ingar
exempelvis byggherrekostnader, kostnader for
utredningar, framtagande av jairnvagsplaner,
miljokonsekvensbeskrivningar, systemhandlingar och
bygghandlingar, miljoatgarder, arkeologi, marklosen
och produktions/entreprenadkostnader.produktions-
/entreprenadkostnader.”

Komplettering har dven skett i § 6 Ansvarsfordelning
under rubriken Trafikverkets ansvar, se nedan.
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Skapat av Dokumentdatum
Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26
Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Bollebygd e att TRV delar med sig av utredningsmaterial infor Ok, §6 Ansvarsfordelning har kompletterats under
detaljplanearbete till kommunerna rubriken Trafikverkets ansvar med foljande:
“Trafikverket ska i mojligaste man dela med sig av
framtaget material och underlag i form av
utredningar m.m. till 6vriga Parter. Exempel pa
sadana underlag dr miljokonsekvensbeskrivningar
for berorda jdarnvdagsplaner som Kommunerna kan
anvdnda sig av i samband med upprdttande av
detaljplaner.”
Bollebygd e att stallningstagande kring zonindelning finns med i | OK, tillagt i § 10 Ovrigt.
avtalet - lika lydelse som 6verenskommelsen
Bollebygd Vi énskar annan formulering: Ok, forslag till formulering:
Under § 6 ”Kommunernas ansvar

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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forslag i rott:

Utover ovanstdende atgarder i Trafikverkets
jarnvagsanlaggningar och, i forekommande fall,
vaganlaggningar, ingdr i Jirnvigsobjektet dven atgirder i
andra parters befintliga anldggningar, som en direkt f6ljd av
Jarnvagsobjektets genomforande. Andra parters
anldggningar anpassas eller ersitts till motsvarande
funktion/standard som de befintliga. Trafikverket och
respektive part ska gemensamt definiera vad som ar befintlig
funktion/standard. Sddana atgarder omfattar anldggningar

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering

Part
1. Kommunerna ansvarar for den detaljplanelaggning som & | ”Kommunerna ansvarar enligt plan- och bygglagen
TGanndi_g for genomforandet av JéanQQSOPjektet OCh. for den detaljplaneldggning som dr nédvdndig for
atgérder i anslutning till Jarnvagsobjektet vid dess stationer Trafikverkets genomférande av Jarnvdgsobjektet och
Detaljplanelaggning som ar nédvandig for genomférandet - Ol,),rlg a“ParIl;e.ri atg a;d;r ! ansh:ttnmg ItZl
far inte/kan tolkas som att kommunerna har ansvar for Jarnvagsobjektet vid dess stationer. I detta ansvar
genomforande av planen. En tydligare formulering som inte | ingdr eventuella krav pd
kan misstolkas vore énskvart. miljokonsekvensbeskrivningar m.m.”

Mélndal 84 Beskrivning av atgdrder under rubriken Jarnvagsobjektet, | OKk, forslag till omformulering: ”Vad som dr befintlig

Sfunktion/standard tydliggors i dialog mellan
Trafikverket och respektive anldggningsdgare.”

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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detaljplaneldggning, forslag i rott:

Kostnader for upprittande av detaljplaner-genemférande-av
detaljplanelaggning for Jarnviagsobjektet ska baras av

respektive planliggande Kommun.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

som behdover rivas och/eller ersittas/anpassas, sdsom

forbindelser som bryts och behover ersittas av nya

broar/tunnlar och ersittningsvigar, ledningsomliggningar

m.m.
Molndal 85 Kostnader och finansiering, under rubriken Finansiering Ok, dndrat i enlighet med forslag.

§5 Kostnader och finansiering under rubriken Finansiering
detaljplanelaggning, forslag i rott:

Kostnadsbedomning for upprattande av detaljplaner

genomforande-av-detaliplaneligening har inte gjorts for detta

avtal.

Ok, dndrat enligt forslag.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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ansvar:

Det ar onskvirt med en formulering som tillater att sarskilda
overenskommelser kan goras senare i projektet for
anldggningsdelar som bedoms behovas men som i forsta laget
inte ingar i Trafikverkets grundutforande. T ex: Vid behov
kan sirskilda 6verenskommelser tecknas.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Molndal §5 Kostnader och finansiering under rubriken Betalning: Ok, hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats
och kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
Forutsiagbarheten i kassaflodet ar viktigt for kommunen, kan
stycket om betalning fortydligas om att det ar hela
jarnvagsprojektets kostnad som betalningen baseras pa (om
sa ar fallet) och en uppskattad tidplan hur linge betalningen
kommer paga?
Molndal §6 Ansvarsfordelning, sid 10 under rubriken Kommunernas Vi bedomer att inneborden finns med i avtalet,i§ 3

”Avtalet ska foljas upp av ytterligare och mer detaljerade
avtal mellan Parterna, i olika konstellationer, efterhand
som atgdrderna inom Jarnvdgsobjektet utreds och blir
tydligare i vederborande planlidggningsprocesser.”

ochigs

“Ytterligare tilldgg till Jarnvdgsobjektet 1 senare skeden
ska, forutsatt att de dr genomforbara och i 6vrigt anses
lampliga, medfinansieras av den/de Part/er som énskar

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

tilliaggen. Ytterligare tilldgg regleras i avtal mellan
Trafikverket och den/de Part/er tilliggen beror.”

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

Overgripande kommentarer:

Det finns bra skrivningar om att jairnviagsobjektet avser en
helhet och att samtliga delar ska genomféras. Vi ser dock att
vi behover stiarka det uttrycket ytterligare i avtalet, bla genom
att ersitta begreppen "Grundutférande" och "Tillagg".
Fundera girna ocksa pa om ordet "Bibana" ar det basta eller
om det gar att hitta ett annat battre begrepp, tex.
"delstracka".

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgdende i avtalet.

Ingen annan part har inkommit med synpunkter pa namnet
Bibana, dndras/omformuleras ddrmed inte.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§2 Definitioner och begrepp, under rubriken
Jarnviagsobjektet:

Ersatt begreppen "Grundutforande" och "Tillagg". Hellre
hénvisa till samma uppdelning som §3 forsta punkten. Eller
om det gar att ersidtta med att beskriva det som en del som
bekostas av statlig finansiering och en del som bekostas av
medfinansiering.

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgdende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Léinsstyrelsen, €j
part i avtal

§3 Syfte och bakgrund, under rubriken Syfte

Ta med en hanvisning till ingdngen 6verenskommelse frén
juni och aug.

Ok, hianvisning har lagts till § 3 under rubriken Syfte. I §2
Definitioner och begrepp har vi dven lagt till
Overenskommelserna som omfattar bide 6verenskommelse
2024-06-19 och 2024-08-30.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§3 Syfte och bakgrund, under rubriken Syfte

Tydliggor att det inte kravs lokaliseringsutredning for
bibana/delstracka. Kust till kust? Eller ersitt med "nya
jarnvagsstrackningen"?

Lokaliseringsutredning kravs for Bibanan men inte
tillatlighetsprovning enligt Trafikverkets bedomning.
Tydliggorande kring detta har kompletterats i §4.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

84 Beskrivning av atgirder:

Bra att det ar tydligt att avtalet avser samtliga atgarder.
Andra till r6d firg i kartan for strickan vid Molnlycke s att
det 4ven symboliskt framstar som ett projekt.

Ingen annan part har framfért denna synpunkt, behéller
darfor nuvarande illustration.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

84 Beskrivning av dtgiarder och under Jarnvigsobjektet
omfattar i sin helhet, sid 5:

Bra. Tydligt att alla delar ingér.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Léinsstyrelsen, €j
part i avtal

§4 Beskrivning av dtgiarder och under rubriken
Grundutforande och Tillagg:

Anvindande av dessa begrepp skapar bild av att det ar tva
olika projekt och att det ena ar viktigare dn det andra. Byt
begrepp for att stirka att det ar ETT jarnvagsprojekt. Se
inledande kommentar.

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgaende i avtalet.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

84 Beskrivning av dtgirder och under rubriken
Jarnvagsobjektets Grundutforande

Kan vi ha en rubrik for samtliga punkter, tex enbart
"Jarnvigsobjektets utforande”

Mojligt att bendmna punkterna a, b, ¢, d, e, f, och med en
forklarande mening sist i detta stycke som tydliggor att punkt
a — d ingar i ursprunglig finansiering nationell plan, och att
punkt e - f medfinansieras.

8§ 4 och § 5 har omarbetats, begreppen Grundutférande och
Tillagg har tagits bort genomgaende i avtalet.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering under rubriken
Jarnvagsobjektets kostnader.

§ 4 och § 5 har omarbetats, begreppen Grundutférande och
Tilldgg har tagits bort genomgéaende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Ur avtalsutkast "Enligt Trafikverkets bedomning ryms
utbyggnaden av Jarnvigsobjektets Grundutforande enligt §4
inom ramen for totalkostnaden om cirka 43,5 mdkr (2021-
02) i nationell plan.”

Har kan man hénvisa till § 4 punkt a - d. for att komma bort
fran Grundutférande och tillagg.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering under rubriken
Jarnvagsobjektets kostnader.

Ur avtalsutkast "For att kunna genomf6ra Jarnvigsobjektets
Tillagg enligt §4 bedomer Trafikverket att ett tillskott om
cirka 4,5 mdkr (2021-02) behovs i form av Medfinansiering
och Samfinansiering. D& kostnadsbedémningen ar gjord i ett
mycket tidigt skede dr den behaftad med stor osidkerhet.”

Har kan man héanvisa till § 4 punkte - f.

8§ 4 och § 5 har omarbetats, begreppen Grundutférande och
Tillagg har tagits bort genomgaende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

Léinsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering under rubriken Finansiering
av datgdrder i anslutning till Jarnvdigsobjektet vid dess
stationer

Forslag lagg till ndgot om att kostnader for utredningar som
kravs for framtagande bekostas av...

Vi anser att nuvarande skrivning ar tillracklig.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

85 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansiering av detaljplaneldggning

Forslag lagg till ndgot om att kostnader for utredningar som
kravs for framtagande bekostas av...

Vi anser att nuvarande skrivning ar tillracklig.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsfordandringar i Jarnvdgsobjektet

Ur avtalsutkast "Resterande del av eventuella EU-bidrag
tillgodoriknas statliga anslag i nationell plan.
Samfinansiering fran regional plan ska inte tillgodordknas
eventuella EU-bidrag.”

Vi anser att nuvarande skrivning ar tillracklig.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Forsok att fortydliga.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsfordndringar i Jarnvdgsobjektet

Ur avtalsutkast ”Understiger kostnaden for Jarnviagsobjektets
Tillagg 4 500 mnkr, efter hansyn till tillgodordknande for
eventuella EU-bidrag, ska Medfinansieringen fran VGR,
Borés, Molndal och Harryda minska med det understigande
beloppet i proportion till respektive Parts bidrag.”

Héanvisa till punkternai § 4.

Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort
genomgaende i avtalet. Istillet for hanvisning till § 4
framgéar det i nuvarande text vilka &tgarder som avses.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

85 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsfordandringar i Jarnvdgsobjektet

Ur avtalsutkast "Trafikverket ansvarar for redovisning av
kostnadsberikning for Jarnvagsobjektets Tillagg som ska

Begreppen Grundutférande och Tilldgg har tagits bort
genomgdiende i avtalet.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

ligga till grund for eventuella avdrag fréan
medfinansieringsbeloppen enligt ovan.”

Byt "Tillagg”

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken Betalning

Ur avtalsutkast ” Trafikverket har inte mojlighet att fondera
medel i forskott. Utgangspunkten ar att Medfinansiering till
Jarnviagsobjektet rekvireras Medfinansidrerna arligen i
proportion till rets prognosticerade forbrukning. Reglering
mot faktiskt utfall sker det darpa féljande aret.
Medfinansieringen fran VHK rekvireras dock som ett
engangsbelopp sa snart Jarnvigsobjektet har upparbetat
medel motsvarande beloppet.”

Fortydliga i enlighet med 6verenskommelse.

OK, hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats
och kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§6 Ansvarsfordelning och rubriken Trafikverkets ansvar:

Gér det att skriva in nagot om att trafikverkets ansvar kopplat
till fastighetségare? Eller en fotnot med hianvisning till och

86 har kompletterats med skrivningar kring ersattning till
fastighetsigare.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Skapat av Dokumentdatum

Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26
Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

kommentar utifran trvs ansvar tillika interna
rutiner/ansvarsbeskrivning dar det tex framgar att Trv
ersitter kostnader for energibrunnar?

” Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra
forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas for
atgdrderna som Trafikverket ansvarar for. I detta ingdar
exempeluvis att ersdtta berorda fastighetsdgare enligt
gdllande forfattningar och riktlinjer.”

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§6 Ansvarsfordelning och under rubriken Swedavias ansvar

Ur avtalsutkast ” 1. Swedavia ansvarar for att, i samverkan
med VGR och Hirryda, investera i och utfora en regional
kollektivtrafikhubb pa Landvetter flygplats.”

I samverkan med? Kan skapa otydlighet i vem som ska
finansiera.

Ok, forslag till formulering:

“Swedavia ansvarar for att investera i och utfora en
regional kollektivtrafikhubb for bussar, som planeras pa
Landvetter flygplats. Planering och genomforande ska ske
1 samverkan med Trafikverket, VGR och Hdrryda.”

Linsstyrelsen, ej
part i avtal

§7 Projektorganisation och former for parternas samarbete

Ur avtalsutkast ” Parterna samt Linsstyrelsen Vastra
Gotaland ska bilda en sirskild beredningsgrupp for
verkstillighet av Jarnvigsobjektet och atgarder i anslutning

Ok, texten i § 7 har justerats och terspeglar ingdngen
overenskommelse.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

till Jarnvagsobjektet vid dess stationer. Syftet ar att
sdkerstilla genomforandet och folja den ekonomiska
utvecklingen av samtliga dtgarder hela vigen fram till deras
fardigstallande. Trafikverket 4r sammankallande f6r
beredningsgruppen.”

Har ska vi endast spegla och dteranvinda texten fran
ingédngen overenskommelse. Alltsa inte nagon utveckling av
texten s& som det nu stér har. Vi fir konkretisera detta langre
fram.

Linsstyrelsen, €j
part i avtal

§8 Tidplan

Utveckla och komplettera med en 6vergripande tidplan.
Viktigt dels for att stirka bilden av att alla delar ska
genomforas, dels for att f en forsta forstaelse for vad som
ska hianda nir.

Ok, § 8 Tidplan har kompletterats. Likasa har § 3 Syfte och
bakgrund och § 4 Beskrivning av atgirder kompletterats
med beskrivningar av vad de inledande skedena innebar
vad géller planlaggningsprocesserna.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Léinsstyrelsen, €j §9 Avtalets giltighet Vi har lagt till text om Trafikverkets bedomning avseende
part i avtal tillatlighet for bibanan i §4 och bedomer att det ar
Ur avtalsutkast

e ”regeringen beslutar om tillatlighet for Ny jarnvag
Goteborg-Borés enligt Trafikverkets hogst
rangordnade lokaliseringsalternativ i
lokaliseringsutredningen,”

lagg till inom parentes att det inte krévs tillatlighetsprévning
for den andra delen.

tillracklig.

Léinsstyrelsen, ej
part i avtal

§9 Avtalets giltighet
Ur avtalsutkast

¢ “myndighetstillstand och faststillelse- och
antagandebeslut av jarnviags- och detaljplaner vinner
laga kraft.”

Avser vi till och med tidpunkt f6r antagande av jairnviagsplan?
Manga detaljplaner som ska hanteras langs med vagen.

Ingen annan part har reagerat pa detta — formulering
andras ej.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Part
Denna skrivning kan tolkas som att detta avtal upphor att
vara gillande ifall en detaljplan dven ldngt fram i tiden inte
vinner laga kraft. Vill vi ha det s&?
Vistsvenska Styrelsen har beslutat att Vastsvenska Handelskammaren Vistsvenska Handelskammaren har tagits bort som part
Handelskammaren, | inte ska inga avtal om medfinansiering av projektet Géteborg | fran avtalet.

¢j part i avtal

— Boras. Da Handelskammaren inte ska vara avtalspart
avstar vi fran att lamna andra synpunkter pa avtalsforslaget
an att vi tas bort frdn detsamma.

Styrelsen har samtidigt sagt att Vastsvenska
Handelskammaren pa andra sétt ska bidra till projektet,
exempelvis genom informationskampanjer om jarnvagens
betydelse for niringslivet i hela regionen. Dar ser vi fram
emot att gora en fortsatt betydelsefull insats.

VGR

Allmiant

Vistra Gotalandsregionen (VGR) ser att avtalsutkastet i stort
aterspeglar det som ingick i den 6verenskommelse som

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Organisation/
Part

Synpunkter

Trafikverkets forslag till hantering

ingicks gemensamt mellan berorda parter i strdket den 30
augusti 2024.

Nir det galler paragraf som inte tas upp nedan har VGR inga
synpunkter av betydande karaktiar daremot har noterats
ndgon mindre justering sdsom regionens adress mm, dessa
kompletteras i slutet av dokumentet.

VGR uppskattar att det tydligt framgar att Jarnviagsobjektet
ska genomforas i sin helhet.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

Nir det géller skrivningen om EU bidrag under §5 sa kan den
upplevas svartolkad och bor fortydligas. Det géller dven
formuleringen vid situationen om kostnaden understiger de
4,4 - 4,5 mdkr for Jarnvagsobjektets Tillagg.

Vi anser att nuvarande formulering ar ok kring EU-bidrag.

Formuleringar kring understigande kostnader har justerats
for tydligheten. Likasa har vi tydliggjort hur procentuella
andelen for respektive part har berdknats.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

Samfinansieringsbeloppet som i 6verenskommelsen anges till
200 — 300 mnkr kommer VGR foresla att bli 200 mnkr.

Ok, justerat.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Detta medfor att beloppet bor justeras i avtalet och dven den
totala medfinansieringen for Jirnvigsobjektets tilligg som
diarmed blir 4,4 mdkr, given forankring av
samfinansieringsbeloppet i beredningen for hallbar
utveckling den 10 oktober.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

Under betalning star att reglering ska ske mot faktiskt utfall
det darpa foljande aret. Har kan fortydligas att indexjustering
sker mot nir kostnaden uppstod och inte foljande ar.

Ok, justerat.

VGR

§5 Kostnader och finansiering

I texten om ytterligare onskade tillagg till Jarnviagsobjektet i
senare skeden namns att forutsatt att de dr genomforbara och
anses lampliga...Har kan det vara bra att fortydliga att enligt
overenskommelsen ska det tillsdttas en
verkstillighetsberedning for som VGR uppfattar det den har

Lansstyrelsen har framfort att de inte 6nskar att formerna
for verkstéllighetsberedningen ska klargoras i avtalet, §7,
utover vad som star i OK 240619. Texten har
omformulerats och dr nu en aterspegling av vad som stér i
overenskommelsen.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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typen av fragestéllningar. Forslaget ar att avtalet klargor

verkstillighetsberedningens roll under denna punkt eller i §7.

VGR

§6 Ansvarsfordelning

Nir det giller det som framst berér VGR sa ar tolkningen att
detta avtal ska reglera medfinansieringsandelar och vad som
med stod av det ska byggas. I 6verenskommelsen framgar
tydligt att VGR i rollen som kollektivtrafikmyndighet
kommer verka for att utveckla trafikeringen i stréket i takt
med 6vrig utveckling.

Punkter kring trafikering bor som VGR ser det inte vara en
del i detta avtal. VGR foreslar darfor att punkt 1 och 2 under
§6 VGR:s ansvar stryks.

Ok, detta ar borttaget ur avtalsutkastet.

VGR

§9 Avtalets giltighet

Sista stycket stir att Parternas finansieringsansvar for
upparbetade kostnader i jairnvagsobjektet med hanvisning till
finansieringsférdelning enligt §6 vilket bor vara §5.

Héanvisningen har justerats.
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§9 Avtalets giltighet OK, se langst ner §9. Forslag till formulering:

) ) X ”Medfinansidrernas finansieringsansvar gdller endast

l?essu’Fonll bor det i a\.z.talet framga att parternas. kostnader upparbetade frdn och med 2024-10-01.
finansieringsansvar for upparbetade kostnader i Kostnader upparbetade fore 2024-10-01 &ligger till fullo
Jarnvagsobjektet endast giller kostnader som upparbetats Trafikverket, med undantag for tidigare erlagd
efter avtalsstart. medfinansiering.”

VGR Belopp anges blandat mellan miljoner och miljarder vore bra | Ok, mnkr anvinds genomgéende.
om man anvinder samma enhet genomgéende for att
undvika eventuella missforstand.

VGR Adress till regionen ar: Ok, uppdaterad.
Vistra Gotalandsregionen
Regionens hus
462 80 Vinersborg

Swedavia 84 Beskrivning av atgirder och under rubriken Atgirder i Ok, justerad.
anslutning till Jairnvigsobjektet vid dess stationer

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Forslag i rott:
Exempel pa atgiarder/anldggningar som ligger utanfor
Jarnviagsobjektet dr den regionala kollektivtrafikhubb for
bussar som planeras i anslutning till den nya stationen under
Landvetter flygplats.
Swedavia §6 Ansvarsfordelning och under rubriken Swedavias ansvar Ok, justerad.
Forslag i rott:
Swedavia ansvarar for att, i samverkan med VGR och
Harryda, investera i och utféra en regional
kollektivtrafikhubb for bussar pa Landvetter flygplats.
Goteborg § 5 Kostnader och finansiering, sid 8: OK, justering gjord, Goteborgs Stad ska likt 6vriga parter fa
o ) o tillgodorikna sig EU-bidrag i proportion till Stadens
?tadens uppfattning E}I‘ att det i anslutl.l'mg till ' medfinansiering.
overenskommelsen diskuterades att Goteborgs Stad inte ska
fa avdrag om kostnaden for de tillkommande investeringarna
understiger medfinansieringen pa 4,5 mdkr, vilket avspeglas i

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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sévil 6verenskommelse som avtalsutkast. Diaremot anger
avtalsutkastet dven:

”Eventuella EU-bidrag till Jarnvdagsobjektet ska
tillgodordknas Medfinansidrerna i proportion till respektive
Medfinansidrs bidrag i forhallande till Jarnvdgsobjektets
bedomda totalkostnad enligt ovan. Detta gdller dock inte
Géteborg och VHK vars bidrag, utover prisnivGomrdkning
enligt ovan, utgors av fasta belopp.”

Avseende eventuellt tillkommande EU-finansiering s& anger
overenskommelsen endast: ”Potentiell EU-finansiering bor
inga i ett kommande avtal och proportionellt tillgodordknas
medfinansieringen”.

Det finns ddrmed i 6verenskommelsen ingen skrivning om att
Goteborgs Stad inte ska tillgodoriaknas eventuell EU-
finansiering. Vi ser att i de diskussioner som foranledde
overenskommelsen sé diskuterades inte att Goteborgs Stad
inte skulle f4 tillgodordknas eventuell EU-finansiering. Vi ser
darfor att aven Goteborgs Stad i avtalet, likt 6vriga parter, ska

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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fa avdrag i proportion till Stadens medfinansiering for
eventuell tillkommande EU-finansiering.
Goteborg § 5 Kostnader och finansiering, sid 9: Ok, dndrat till kostnadsokningar.
Avtalsutkastet anger vidare:
” Utoéver vad som sdgs ovan svarar staten, genom
Trafikverket via anslag i nationell plan, for alla
kostnadsfordandringar for Jarnvdgsobjektet.”
“Kostnadsforandringar” kan innebira bade minskning och
okning, dar minskning av projektet kostnader inte enbart
tillfaller staten. Staden ser att
“kostnadsfordyringar/kostnadsokningar” i sammanhanget
hade varit tydligare for vad som avses.
Goteborg § 5 Kostnader och finansiering, sid 9: OK, hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats
och kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
” Betalning

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Trafikverket har inte mojlighet att fondera medel i forskott.
Utgdngspunkten dr att Medfinansiering till
Jarnvdgsobjektet rekvireras Medfinansidrerna arligen i
proportion till arets prognosticerade forbrukning. Reglering
mot faktiskt utfall sker det ddrpa foljande daret.
Medfinansieringen fran VHK rekvireras dock som ett
engdangsbelopp sd snart Jarnvdgsobjektet har upparbetat
medel motsvarande beloppet.

Trafikverket och VGR ska fora en dialog om lamplig/a
tidpunkt/er for Samfinansiering med hdnsyn till anslag i
kommande nationella planer.”

Goteborgs Stad foredrar att medfinansieringen sker enligt en
fastslagen betalplan utifran projektets prognos som inte
regleras arligen i forhallande till faktiskt utfall, dar
betalplanen kan revideras vid visentliga forandringar av
projektets tidplan.

Daremot kvarstar skrivning om arlig reglering mot faktiskt
utfall.

Goteborg

§ 9 Avtalets giltighet sid 11-12

Ok, hanvisning justerad.

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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”Om Parternas dtaganden inte gar att fullfolja pa grund av
villkor som anges ovan, eller annat villkor utom Parternas
kontroll, kvarstér Parternas finansieringsansvar for
upparbetade kostnader i

Jarnvdgsobjektet, i proportion till den ursprungliga
finansieringsfordelningen mellan Parterna enligt §6.”

Héanvisningen bor vara till § 5 avseende
finansieringsfordelningen.

Goteborg

§ 9 Avtalets giltighet sid 11-12

“Om Parternas Gtaganden inte gar att fullfélja pa grund av
villkor som anges ovan, eller annat villkor utom Parternas
kontroll, kvarstar Parternas finansieringsansvar for
upparbetade kostnader i Jarnvdgsobjektet, i proportion till
den ursprungliga finansieringsfordelningen mellan
Parterna enligt §6.”

OKk, vi har lagt till "samtliga”: ...kvarstar samtliga Parters
finansieringsansvar...”

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras




TMALL 0423 PM 3.0

@in
Iy TRAFIKVERKET PM

26 (43)
Skapat av Dokumentdatum
Bostrom Kerstin, PLvau 2024-09-26

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering

Part
Utifran nuvarande skrivning att Goteborgs Stad enligt §5 ska
in med 1 mdkr som ett fast belopp sa anser Staden att det i
ovanstéende stycke bor tydliggoras skrivningen géller
samtliga parter i 6verenskommelsen.

Goteborg Trafikverket har i brevet dven efterfragat namn och titel pa Ok
kommande undertecknande frdn Géteborgs Stad, som vid ett
godkiannande av avtalet kommer att vara Jonas Attenius,
kommunstyrelsens ordférande.

Hirryda Avtalet kan i sin nuvarande form inte accepteras, da det inte
tillrackligt tydligt speglar att var gemensamma
principoverenskommelse giller ett samlat projekt.
I nedan punkter lyfter kommunen de férandringar som
Harryda kommun anser behovs i avtalet.

Hirryda 1) Avtalsrutan Forslag till omformulering i avtalsruta: Detta avtal avser

) ) ) _ planldggningsprocesser och genomforande av dtgdrder
Har behover det formuleras att det giller ett samlat projekt. som innefattas i verenskommelserna Den gemensamma
strdckningen Goteborg-Bords, 19 juni 2024, samt

Redogorelse och hantering av synpunkter, avtal Goteborg-Boras
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Forslag Forverkligande av den gemensamma stréckningen
"Detta avtal avser planldggningsprocesser och genomforande | Géteborg-Bords, 30 augusti 2024.
av atgarder géllande hela projektet "Ny jarnviag Goteborg-
Borés” i enlighet med 6verenskommelse Den gemensamma
strdackningen Géteborg 19 juni 2024 samt Forverkligande av
den gemensamma strdckningen Géteborg-Bords 30 augusti
2024 bland annat:”
Hirryda 2) 81 Parter Ej aktuellt da Vastsvenska Handelskammaren har meddelat

Vastsvenska Handelskammaren (VHK) ar inte en part i
avtalet om de inte 4r med och medfinansierar projektet. Vid
medfinansiering frdn VHK (som inte var del av
kostnadsfordelningen i principéverenskommelsen), s&
minskar 6vriga parters medfinansiering proportionellt i
enlighet med principéverenskommelsen for finansiering.

att de inte ar part i avtalet.
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I underrubriken Jarnvagsobjektet, framgar det inte
tillrackligt tydligt att viar gemensamma
principoverenskommelse géller ett samlat projekt. Hirryda
kommun kan inte sldppa fram en tillatlighet av en del utan att
bibanan pa ett tydligt sitt ingar i projektet som helhet.
Harryda kommun ser en risk att projektmedel tar slut innan
genomforandet av bibanan och kopplingen till Molnlycke
station. Eller att bibanans helhet skjuts pa framtiden, till
forman for tunnelpassagen som egentligen inte behovs forran
framtida fjarrtag. Det far inte finnas skrivningar som kan
tolkas som att bibanans genomférande kan skjutas pa
framtiden eller tas bort fran projektet 6ver tid. Eftersom vi
gemensamt i en unik process arbetat fram 16sningen och gjort
principoverenskommelser ar hela projektet att betrakta som
grundutforande.

Enligt Trafikverkets skrift Trafikverkets ansvar vid
planering och utveckling av stationer publikation 2017:069,
“kan medfinansiering anviandas till grundutféranden men ska

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Hirryda 3) 82 Definitioner och begrepp Begreppen Grundutforande och Tilldgg har tagits bort

genomgaende i avtalet.
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Under forsta punkten framgéar det inte tillrackligt tydligt att
var gemensamma principéverenskommelse giller ett samlat
projekt. S som skrivningen ar nu kan det uppfattas som att
Trafikverket ska planldgga och bygga enligt gamla 2a, och att
bibanan ska bara paborjas att utreda.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
da sdrskilt motiveras.”. Med hanvisning till processen och
vilka 6verenskommelser som gjorts kan detta beskrivas.
Hirryda 4) §3 Syfte och bakgrund Forsta stycket under rubriken Syfte ar kompletterat med

hanvisning till 6verenskommelserna.

Forslag till omformulering i punkt 1: “skapa stabila
planeringsforutsdttningar kring genomforbarhet och
Jjdrnvdgens utformning som mojliggor att Trafikverket
kan ateruppta planldggningsarbetet for Ny jarnvdg
Goéteborg-Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen samt
paborja planldggningsarbete med ett inledande
lokaliseringsskede for Bibana Mélnlycke som vdster- och
osterifran ansluter till befintlig Kust till kust-bana vid
Molnlycke station.”
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Under rubriken Tidigare relevanta studier, utredningar och
beslut, finns ett selektivt antal dokument kopplade till nya
stambanor for hoghastighetstag. Samtidigt finns inte
regeringsbeslutet att det projektet ar stoppat, eller de Gvriga
regeringsbesluten fran det och framat inkl. de
principoverenskommelser vi triaffat. Vidare anser Harryda
kommun att regeringsbeslutet frdn 2024-09-19 bor tas med i
referenslistan; LI2024/01353 LI2024/01733 Uppdrag att
ingd medfinansieringsavtal for ny jarnvdg mellan Goteborg
och Bords. Med den referenslista som angetts kan det tolkas

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering

Part

Hirryda 5) §3 Syfte och bakgrund Det framgéar i Bakgrund att uppdraget(n) har varit att inte

planera for hoghastighetsjarnviag, som en del av ny

Under rubriken bakgrund behover det tydliggoras att stambana.
projektet inte ir en del av nya stambanor, och/eller for
hoghastighetstag. Detta behover ocksé framgé tydligt niar det | Komplettering/fortydligande har dock skett i avsnittet
géller Trafikverkets uppdrag att aterstarta bland annat vid beskrivning av uppdraget till Trafikverket
planliaggningsprocessen for Goteborg - Boras. Detta ar ju den 26 oktober om att aterstarta planldggningsarbetet.
ocksa sagt i framtagandet av var 6verenskommelse.

Hirryda 6) §3 Syfte och bakgrund Ok, referenslista dr uppdaterad med fler referenser.
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som att Trafikverket fortsiatter med att fa igenom Ny jarnvig
Goteborg — Borés som en del av ett hoghastighetssystem,
vilket det inte ska vara eller kommer accepteras.

Hirryda 7) 84 Beskrivning av atgarder § 4 har omarbetats med syfte att tydliggora att

Jarnviagsobjektet dr en helhet.

Aterigen illustreras och beskrivs det inte tillrickligt tydligt att
var gemensamma principéverenskommelse giller ett samlat | Skrivningar om 250 km/h stryks.
projekt. Jarnviagobjektet beskrivs som olika delar dir det
tydligt separeras Trafikverket tidigare 2a och kopplingen till
Molnlycke station. Samtidigt som det star att jairnvagen kan
ha hastigheter upp till hoghastighetstdg (250km/h). Da
projektet inte dr del av nya stambanor for hoghastighetstag,
behover detta tas bort eller tydligt beskrivas pa annat sitt.

Hirryda 8) § 4 Beskrivning av atgirder Hela § 4 har uppdaterats efter synpunkter. Bland annat har

) . . . ' Grundutforande och Tillagg tagits bort ur avtalet samt

I underrubriken Grundutforande och tillagg, framgar det inte fortydliganden kring tillitlighetsprovning har lagts till.
tillrackligt tydligt att vir gemensamma
principoverenskommelse giller ett samlat projekt. Aterigen
har projektet delats upp i stéllet for att hallas ihop som en
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helhet. P4 detta stille i avtalet har Jarnvagsprojektets
Grundutforande beskrivits i delar som liknar gamla
Trafikverkets forslag 2b, och sedan tillagg nar det giller
Goteborg Landvetter Flygplats samt 6stlig forbindelse till
Molnlycke station.

Harryda kommun kan inte acceptera eller sldppa fram en
tillatlighet av en del utan att hela bibanan och utvecklingen
av Goteborg Landvetter Flygplats, pa ett tydligt satt ingar i
projektet som helhet. Harryda kommun ser en risk att
projektmedel tar slut innan genomférandet av bibanan och
kopplingen till Mélnlycke station. Eller att bibanans helhet
skjuts pa framtiden, till f{érmén for tunnelpassagen som
egentligen inte behdvs forran framtida fjarrtag. Det far inte
finnas skrivningar som kan tolkas som att bibanans
genomforande kan skjutas pa framtiden eller tas bort fran
projektet 6ver tid. Eftersom vi gemensamt i en unik process
arbetat fram 16sningen och gjort principéverenskommelser ar
hela projektet att betrakta som grundutférande. Enligt
Trafikverkets skrift Trafikverkets ansvar vid planering och

Likasa har § 5 dndrats i sitt upplagg nar begreppen
Grundutforande och Tilldgg har tagits bort och ersatts med
andra ord/forklaringar.
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I underrubriken Jarnvagsobjektets kostnader hianvisas till
Trafikverkets bedomning. Eftersom Trafikverket fatt i
uppdrag att gora en ny berdkning och bedémning utifran att
Ny jarnvag Goteborg — Borés inte ldngre ar en del av nya
stambanor for hoghastighetstag bor det for transparensen
och tydlighetens skull finnas fakta till bedomningen. Denna
bedomning behover inga eller lankas till i avtalet.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part

utveckling av stationer publikation 2017:069, "kan

medfinansiering anviandas till grundutféranden men ska da

sarskilt motiveras.”. Med hanvisning till processen och vilka

overenskommelser som gjorts kan detta beskrivas.
Hirryda 9) 85 Kostnader och finansiering Bedomning av kostnader finns redovisat i

regeringsuppdraget Utredning av dtgdrder i
jarnvdgssystemet i strdaket Goteborg—Bords (TRV
2022/145433). I uppdraget gjordes bedomning utifrén att
Goteborg-Boras inte langre dr en del av nya stambanor. I
43,5 mdkr ryms den vastra delen av bibanan just pa grund
av sankta krav, detta ingick inte i de ursprungliga 43,5 mdkr
i nationell plan.

For att kunna genomfora hela Jirnviagsobjektet enligt § 4
bedomer Trafikverket att ett tillskott om cirka 4 400 mnkr
(2021-02) behovs i form av Medfinansiering och
Samfinansiering. Denna kostnadsbedomning har gjorts
inom ramen for Lansstyrelsens sonderingsuppdrag.
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Ovanstdende referenser finns angivna i avtalsutkast.

Hirryda

10) §5 Kostnader och finansiering

I underrubriken Finansiering av detaljplaneldggning stéar att
respektive kommun ska bara kostnaderna for
jarnvigsobjektet. Harryda kommun kommer att ta fram
detaljplaner. D4 det stills hogre myndighetskrav med
omfattande kostnader for att arbeta fram
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) onskar Harryda
kommun att Trafikverket ansvarar fér och finansierar
framtagande av MKB:er kopplade till jairnviagsobjektet. Detta
utifran Trafikverkets expertkunskap och kompetens inom
miljopaverkan av en jirnvigsanliggning. Detta borde vara
rimligt d& Trafikverket &nda méste ta fram detta for sitt
jarnvagsobjekt i sin helhet.

Tydliggoranden har gjorts i §6 Ansvarsfordelning, vad som
ar Trafikverkets respektive Kommunernas ansvar.

Hirryda

11) §5 Kostnader och finansiering

Det ar viktigt att det i avtalet ska framgér att Trafikverket
ansvarar for att ingen fastighetsigare i Harryda kommun ska

Ok, i § 6 Ansvarsfordelning har nedanstiende tillagg i r6d
text gjorts.
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I underrubriken Betalning, star ett forslag pa att
“Medfinansiering till jirnvagsobjektet rekvireras
Medfinansidrerna arligen i proportion till arets
prognostiserade forbrukning.”. Det ar av stor vikt att
Trafikverket arbetar med budget och budgetféljdsamhet och
inte osikra kostnadsprognoser. Hiarryda anser att
medfinansiering frin parterna ska ske kopplat till
byggnationsfasen och inte planeringsfasen.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
lida ekonomisk skada. Detta borde vara en angeldgenhet for “Trafikverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra
alla kommuner, men vi kan bara tala for oss i Harryda. forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas for
atgdrderna som Trafikverket ansvarar for. I detta ingdr
som exempeluvis att ersdtta berorda fastighetsdgare enligt
gdllande forfattningar och riktlinjer.”
Hirryda 12) §5 Kostnader och finansiering Hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats och

kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
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I avtalet behover det finnas en tydligare beskrivning av
tidplan och processer for hur och nér olika projektdelar ska
byggas ut. Det behover finnas en 6versiktlig beskrivning sa
att kommunen kan fatta ett beslut som invanarna kan forsta.
I det fall bibanan inte behover tillatlighetsprovas i helheten
behover en beskrivning av processen om hur bibanan ska
hanteras framga i detta avtal. Vidare behover det framga i
vilken ordning olika delar ar tankt att byggas.

Organisation/ Synpunkter Trafikverkets forslag till hantering
Part
Hirryda 13) §7 Projektorganisation och former for parternas Vi har dndrat enligt lansstyrelsens 6nskemal och nuvarande
samarbete lydelse terspeglar 6verenskommelsen 2024-06-19 och dér
ingar samtliga avtalsparter samt lansstyrelsen.
Under punkten behover det fortydligas att samtliga parter
som ar med och finansierar projektet ska inga i den sarskilda
beredningsgruppen.
Harryda 14) §8 Tidplan § 8 Tidplan har kompletterats.

1§ 3 och §4 finns nu dven kompletterande beskrivningar av
planldggningsprocessen.
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Hirryda 15) §9 Avtalets giltighet Regeringen beslutar om helheten genom finansiering i

. ' o ) ) nationell plan. Bibana Molnlycke behdver inget

Aterigen har prOJoektet delﬁts upp! stalleit fo'r att ball‘aso 1}%op tillatlighetsbeslut fran regeringen, enligt Trafikverkets
sE)m en helhet. P4 .de?tta sta.l'le iavtalet han.wsas. till tillatlighet bedémning.
for Trafikverkets tidigare forslag 2a. Det finns ingen
skrivning som verifierar att regeringen ska besluta om
helheten. Aterigen en skrivning som Gppnar upp for att
exkludera bibanan till M6lnlycke som &r en del av
helhetslosningen.

Harryda 16) §9 Avtalets giltighet I § 10 Ovrigt har vi lagt till formulering gillande zon-

indelning i enlighet med 6verenskommelsen 2024-08-30.

En forutsittning for avtalet giltighet som saknas ar att VGR
fattat beslut om zontillhorighet i kollektivtrafiken for Harryda
i enlighet med principéverenskommelsen.

Hirryda Forutsatt att ovanstdende punkter inforlivas i avtalet ser vi
forutsattningar for avtalet att kunna ga igenom politiskt,
vilket skulle gora att Harryda kommun ser positivt pa att
ateruppta arbetet med ny jarnvag mellan Gteborg och Boras.
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Boras 81 Parter Swedavia har inte anmarkt pa adressen.
Swedavia — ska adressen verkligen vara till Arlanda Airport
och inte Landvetter?
Boras §4 Beskrivning av atgirder Vi anser att det racker med att detta dr angivet i text.
Figur 1: Oversiktlig bild av jarnvigsobjektet
Om den ska visa Jarnvagsobjektet i sin helhet borde dven
punkt 4 i listan visas i figuren — “att inte omgjliggoéra en
framtida utbyggnad osterut”.
Boras §4 Beskrivning av &tgirder och under rubriken Atgirder i Omléggning av vig omfattas av nist sista stycket under
anslutning till Jirnvigsobjektet vid dess stationer rubriken Jarnvigsobjektet i § 4.
”Anslutande kommunala vagar och gator”
Om det blir en stor paverkan pa befintligt vagnit till f6ljd av
jarnvagen ligger det vil inom Trafikverkets atgarder? Alltsa
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om man behover lagga om en kommunal vag till foljd av
jarnviagen exempelvis. Det skulle kunna tydliggoras.

Boras

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansiering av detaljplaneldggning

“Kostnader for genomférande av detaljplaneldggning for
Jarnvagsobjektet ska baras av respektive planldggande
Kommun. Kostnadsbedémning f6r genomférande av
detaljplanelaggning har inte gjorts for detta avtal.”

Stryk “genomforande av” sé att det blir tydligt att man avser
kostnaden for att gora detaljplanen och inte delar av ett
genomforandeskede.

Ok, justerat.

Boras

85 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsforandringar i Jarnvagsobjektet

Endast sdnkning av kostnad till f6ljd av EU-bidrag namns.
Lagg till fran 6verenskommelsen foljande mening;:

Ok, innehaéllet i denna skrivning finns med i avtalsutkast
men har formulerats om néagot.
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“Understiger den tillkommande kostnaden for byggnationen
av tilldggen fyrspar vid Landvetter flygplats och 6stlig
anslutning frin Molnlycke 4,5 miljarder SEK ska
overskjutande belopp inte faktureras parterna.”

Boras

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken
Finansieringsfordelning och hantering av
kostnadsforandringar i Jarnvagsobjektet

Langst upp, procentsatser — bra att tydliggora att detta ar i
forhallande till 3200 mnkr och inte 4500 mnkr eftersom
Goteborgs stad och regional plan inte ska ha samma avdrag.
Det blir forvirrande hur procentsatserna ar framriaknade nar
beloppet 4500 mnkr ndmns langst ner pa sidan 8, men
procentsatserna ar i forhéllande till 3200 mnkr.

Ok, justerat.

Boras

§5 Kostnader och finansiering och under rubriken Betalning

Det skulle behovas vissa fortydliganden sa att det framgar i
vilket skede som kommunernas insats borjar tas ut; i
planeringsskedet eller om det blir forst i genomférandet av de

Hela avsnittet under rubriken Betalning har omarbetats och
kompletterats, se sida 9—10 i avtalsutkastet.
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specifika delarna. Risk att kommunerna betalar for planering
av grundutférandet och sen blir tillaggen inte av. Hur
regleras det ifall ett eller flera tilldgg av ndgon framtida
anledning inte skulle bli av?
Boras §5 Kostnader och finansiering och under rubriken Drift- och | Tydliggoranden har gjorts avseende
underhallskostnader reinvesteringskostnader.
Ingar dven utbyte av delar, sdsom rils, i begreppet
Underhall? Vi fick kommentar om detta frén jurist som hade
annan definition kring Underhall.
Boras §5 Kostnader och finansiering och under rubriken Drift- och | Vi har valt att inte definiera ordet Jirnvigsanlaggning i
underhaéllskostnader avtalet.
Definitioner: Lagga till forklarande text till ordet
Jarnvagsanlaggning och vad som asyftas i detta avtal.
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Boras

§6 Ansvarsfordelning och under rubriken Kommunernas
ansvar

Punkt 1: ’Kommunerna ansvarar for den detaljplaneldggning
som dr nodvandig for genomforandet av Jarnvagsobjektet
och atgarder i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess
stationer.”

Stryk “genomforande av” sa att det blir tydligt att man avser
kostnaden for att gora detaljplanen och inte delar av ett
genomforandeskede.

Ok, justerat.

Boras

§6 Ansvarsfordelning och under rubriken Kommunernas
ansvar

Punkt 2: ’ZKommunerna ansvarar for utforandet av
sedvanliga kommunaltekniska anldggningar som inte
omfattas av Jirnviagsobjektet men som ingér i dtgirder som
genomfors i anslutning till Jarnvigsobjektet vid dess
stationer.”

8§ 6 har kompletterats med en hanvisning till § 4 och
rubriken Atgéirder i anslutning till Jirnvégsobjektet vid
dess stationer, dar exempel tas upp kring vad det kan vara
for slags atgarder.

Foljdavtal kommer att kréavas for att definiera parternas
ataganden mer i detalj.
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Detta ar otydligt och kan potentiellt krava mer av kommunen
4n vad vi ar villiga att gi med i detta skede. Atminstone
tilligg av exempel bor goras, eller att detta ska varje part
separat komma 6verens med Trafikverket kring.
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