BOLLEBYGDS
KOMMUN

L3

orvaltningen

Mobilitetsplan
Kommunstyrelsef

XX-XX

Antagen 20XX

.._sz_.—m _
| R
,__._m L

bollebygd.se



Titel: Mobilitetsplan f6r Bollebygds kommun
Diatienummer: KS2025/274

Antagen: 20XX-XX-XX

Antagen av: Kommunfullmiktige

Omfattar: Mobilitetsplanen riktar sig till Bollebygds
kommuns nimnder.
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kommun om inget annat anges.



Forord

Kommunfullmiktige gav 2022-12-07, 1 och med sitt budgetbe-
slut, kommunstyrelsen 1 uppdrag att ”za fram en mobilitetsplan for
att ta ett helbetsgrepp kring ett dkat hallbart resande’. Mobilitet, alltsa
hur manniskor forflyttar sig, dr nagot som Bollebygds kommun
arbetar med pa manga sitt. Vighallning, samhillsplanering,
kollektivtrafikférhandlingar, anliggning av infrastruktur och
tjansteresor dr nagra av arbetsomradena. Med mobilitetsplanen
togs ett helhetsgrepp kring mobilitet utifran de tre hallbar-
hetsperspektiven ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet.
Genom att titta pa andra kommuners mobilitetsdokument och
pa omvirldens ramar i form av mal, 6verenskommelser och
ataganden, genom delaktighet av olika expertomraden inom
kommunorganisationen och genom samrad med partier, nimn-
der och kommunala rad inkluderas manga perspektiv och behov
1 arbetet. Mobilitetsplanen tar ett helhetsgrepp kring ett 6kat
héllbart resande och anger riktningen inom ett antal fokusomra-
den.

Forord
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Medverkande tjanstepersoner
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Inledning

Inledning

Foljande kapitel ger en inblick i
mobilitetsplanens bakgrund, syfte, avgransning

och process for framtagande.



E
5
[
-
:
2
|18

Inledning



Bakgrund

Bollebygds kommun ér en mindre kommun i
Viistra Gotaland med blandad landsbygd och
tatort. Kommunen ligger mitt 1 ett pendlings-
strak mellan Boras och Goteborg, Invinarna

ar 1 stor utstrickning bilberoende, sirskilt pa
landsbygden. Nuldget innebir bland annat hoga
utslapp av vixthusgaser fran vigtrafiken samt en
ojamn tillganglighet till trafiksystemet.

Kommunfullmaktige gav 2022-12-07 kommun-

styrelsen 1 uppdrag att ta fram en mobilitetsplan
for att ta ett helhetsgrepp kring ett 6kat hallbart
resande.

Syfte

Att utveckla mobiliteten inom Bollebygds
kommun samt till och fran kommunen till att
vara samhallsekonomiskt effektiv, tillganglig
pa jamlika villkor och med sa liten milj6- och
klimatpaverkan som maijligt.

Miljé- och
klimatpaverkan

Samhalls-
ekonomi

Tillganglighet pa
jamlika villlkor

Mobilitetsplanens dimensioner

Inledning

Process

Kommunstyrelsens plan och exploateringsav-
delning samt milj6- och hallbarhetsstrategen har
varit ansvariga for framtagande av mobilitetspla-
nen. I framtagande involverades representanter
tor folkhilsa, kollektivtrafik, niringslivsutveck-
ling, gata och fastighet samt hallbarhetsradet och
kommunledningsgruppen.

December 2025 beslutade kommunstyrelsen att
skicka ut mobilitetsplanen pa samrad till kom-
munens facknimnder, radgivande instanser och
alla partier som var representerade i kommun-
fullmaktige.

Efter samradet gjordes ett antal justeringar,
bland annat tillkom stéllningstagande om
Bollebygds stationslidge och om skolskjutsen.
Kopplingen till de globala malen f6r hallbar
utveckling lades till. Fler dndringar och tilligg
gar att ldsa om 1 samradsredogorelsen.

Den x xxx 20xx antog kommunfullmaktige
1 Bollebygd Mobilitetsplanen f6r Bollebygds

kommun.

Avgransning

Mobilitetsplanen avgrinsas till att handla om
personresor och tjinsteresor pa vig med bland
annat gang, cykel, bil, buss och tiag. Dirmed
omfattas inte flygresor, godstransporter och
arbetsmaskiner.

Mobilitetsplanen som styrdokument fokuserar
pa det som kriver utveckling jimfért med
nuldget. Dirmed ingar det inga stillningstagan-
den avseende befintliga, fungerande system och
arbetssitt.






Forutsattningar

| detta kapitel presenteras en rad olika forutsattningar som
mobilitetsplanen behdver férhalla sig till. Dessa har utgjort
utgangspunkten vid framtagandet av mobilitetsplanen och har
spelat en viktig roll i dess utformning och innehall.

10 Forutsittningar
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Demografi och geografi

Bollebygd ir med cirka 9800 invanare ar 2025
en mindre kommun som fortsitter att vixa.
Befolkningsgruppen som ar 8o ar och édldre
forvintas vixa mest under de kommande

aren. Bollebygd ligger 1 narhet av och 1 direkt
trafikférbindelse med de stora arbetsmarknads-
omradena Boris och Géteborg. Manga invanare
pendlar till dessa arbetsmarknader, enligt statiska
centralbyran var det ar 2021 cirka 1830 pendlare
till Géteborgsomradet och cirka g6o till Boras.
Totalt pendlar cirka 70 procent av de forvarvsar-
betande utanfér kommunen.

Bollebygds kommun saknar egen gymnasieskola
och alla gymnasieelever som beséker skolor i
kringliggande kommuner dr hinvisade till daglig
pendling,

1300 1830 perso-

personer pendlar ner pendlar till
till kommunen for

att arbeta radet
ca 70 % arbetar 960
3300 utanfor personer
personer pendlar kommunen  pendlar till
ut fran kommunen Boréas

for att arbeta

Kalla: Féretagarna, Foretagsfak-
ta 2024, Bollebygds kommun.

Goteborg

Révlanda

Forutsittningar

Goteborgsom-

Bollebygd bestar av flera titorter och manga
mindre bostadsomraden pa landsbygden. Frian
Bollebygd centrum ir det cirka 1,7 mil norrut
till T6llsjo, cirka 0,9 mil till Olsfors 6sterut och
1,3 mil till Hultafors dnnu lingre sterut. Drygt
3500 invanare bor utanfor ndgon av titorterna.

Bollebygds kommun ér den storsta arbetsgivaren
med cirka 750 anstillda med arbetsplatser 1
Bollebygd titort samt T6llsjo och Olsfors. Det
finns ett antal stérre arbetsgivare och industrier
med ansamlingar 1 Bollebygd, Olsfors och
mellan Bollebygd och Olsfors och T6llsjo.

AR

/ Teckenfdrklaring

e Busslinjestrackning
/ = == Busslinjestrackning anropsstyrd
Taglinjestrackning Kust till kustbanan
Tagsstation



Kollektivtrafik

Tillgang till kollektivtrafik med fasta, regelbund-
na avgangstider dr begrinsat till Bollebygds
tatort. Olsfors och Hultafors har forbindelser
med fasta avgangstider med ldgre frekvens.
Andra delar av kommunen har mojlighet att
resa med anropsstyrd linje- eller nértrafik inom
kommunen och byta till linjelagd kollektivtrafik 1
Bollebygds titort.

Kollektivtrafik inom titorten Bollebygd har
begransningar och vissa malpunkter dir kollek-
tivtrafik hade varit ett dnskat alternativ, som till
exempel kyrkan, saknar férbindelser.

Beldggningen av buss och tag varierar mycket
over dygnet fran upp till fullsatt pa morgon och
eftermiddag till enstaka resenirer under dagen
eller kvillar. Den genomsnittliga beliggningen
ar cirka 25 personer per fordon.

Béde undersokningar och samhillsdiskussioner
visar att manga invanare onskar sig en bittre
utbyged kollektivtrafik med fler avgangar, bland
annat pd kvillar fredag och l6rdag. Skolungdo-

mar och dven aldre invanare 4r ofta hanvisade

Bengtsfors
Stromstad
Amal
Dals Ed
Tanum
Mellerud
Fargelanda
SKAGERRAK Munkedal
Lysekil
Sotends
L Vénersborg
Trollhattan
Orust Lilla Edet

Stenungsund
Tjgrn e Herrljunga
Ale . Vargarda ung

Kungalv Alogeds )
Lerum ~ e ': |
@ Partille .‘B och C“ Ulricehamn
Ockerd . % Bﬂ“ebvgil" -
Giiteborg Harryda |" .
Maindal _—
Kungsbacka Mark

Gréstorp Skara

Essunga

till kollektivtrafik och ér dirfoér begrinsade i sin
mobilitet.

Fo6r manga skolungdomar ér skolskjuts ett
vanligt satt att resa till och fran skolan.

Da Bollebygd ligger i pris-zon C upplevs resor
till och fran Géteborg som dyra da de kréver
en s kallad ABC-biljett. Detta kommer dndras
hésten 2026 da Bollebygd ska fa dubbel zontill-
horighet.

Bollebygd har en central beligen tagstation och
inaktiva stationsligen i Olsfors och Hultafors.
Det pagar en utveckling av en ny tagférbindelse
mellan Gé6teborg och Bords som kommer

ga genom Bollebygds kommun i narheten av
riksvig 4o0.

25 personer
per fordon i
kollektiv-
trafiken

Gullspang

VANERN

Toreboda
Mariestad

Karlsborg VATTERN

Gatene

Lidkdping Skivde Tibro

@ Hlo
Vara

Falkdping  Tidaholm

Svenljunga

Ny zonindelning for Vasttrafik i Bollebygds kommun. Galler fran 23 november 2026. Bakgrundskarta: Vasttrafik.

Forutsittningar
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Fordelning
mobilitetssatt

Viistra Gotalands resvanundersokning fran
2022/2023 visar pa en firdmedelsfordelning
med 20 procent kollektivtrafik, 71 procent bil,
2 procent cykel 4 procent gang samt enstaka
procent for Gvriga trafikslag som bland annat
motorcykel och moped.

En resvanunders6kning bland kommunens
medarbetare 2025 visade att 75 procent tar i
forsta hand bilen till arbetet, 12 procent aker
kollektivt och 13 procent gar eller cyklar.

Pa grund av geografin och bebyggelsens fordel-
ning med delvis langa avstand ir manga kom-
muninvanare beroende av bilen for att kunna
komma till arbete, service och fritidsaktivitetet.
Aven om ging, cykel och kollektivtrafik kan 6ka
sina andelar kommer bilen sannolikt fortsitta att
vara det dominerande fairdmedlet.

Vagtrafik och parkering

Riksvig 40 gir genom kommunen och anvinds
av manga bilpendlare pa vig till Boras och
Goteborg. Vigen dr delvis hart belastad men
trafikflédet varierar mycket 6ver dygnet och
aret.

Inom kommunen ir det god framkomlighet
med bil. Okad tringsel kan férekomma under
rusningstrafik runt Gistgivaretorget i Bollebygd
samt vid himtning och limning till f6rskolor
och skolor.

Vintervighallning édr en landsbygdstypisk utma-
ning for trafiken utanfor titorterna.

Parkeringssituationen dr generellt god med <
storsta dels kostnadsfria parkeringar i alla AN

delar av kommunen. I centrala Bollebygd, nira
handel, kommunhus och buss- och tagstation
kan viss tringsel férekomma. Pendelparkering-
en i centrala Bollebygd upplevs av manga som
6verbelagd med svarigheter att hitta platser pa
morgonen.

Elektrifieringen av vigtrafiken har borjat dven
om den stora majoriteten av alla personbilar
fortfarande dr brinsledrivna. Den publika
infrastrukturen for laddning av elfordon har
byggts ut och for nirvarande ar intresset att
etablera fler publika laddstationer och att ladda
mot betalning begrinsat.

Forutsittningar

71 %
Aker bil
2% Cyklar
Fardmedel 4% Gar
resvanor Viasira 3 % owvriga frafkslag
Giataland

20 %
Aker koliektivt

Resvaneundersokning 2022/2023, Vastra Gotaland

Fardmedel
till/fran arbetet for
anstallda pa

Bollebygds
kommun 13 %
Cyklar eller gar
5% 12 %
Aker bil Aker kollektivt

Resvaneundersokning 2025, Bollebygds kommun.
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Gang och cykel

Inom Bollebygd titort r infrastrukturen f6r
gang och cykel vil utbyged och enstaka nya for-
bindelser 4r under planering. Ett antal fritidsak-
tiviteter 4r idag svara att nd med cykel. I Olsfors
och Hultafors dr méjligheterna mer begrinsade
pa grund av topografin med storre hojdskill- Olstoie
nader. I T6llsj6 finns nagra enstaka giang- och om  1o0m 200m )
cykelbanor men forutsittningar for gang och o
cykling dr goda med ringa hojdskillnader inom
det titbebygeda omradet. Mellan titorterna
finns det ingen nimnvird infrastruktur for gang
och cykel vilket dven giller nirliggande titorter
i grannkommuner sasom Ravlanda, Hindas eller
Sandared.
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Halsa och miljo

Vigtrafiken dr en stor killa till partiklar, mikro-
plaster och tungmetaller i luft och vatten, och
orsakar buller. Orsaken ir bade f6rbrinning av
fossila brinslen samt slitage fran bromsar, dick
och vigbeliggning, Den storsta belastningen
sker ndra riksvig 40. Inga aktuella grinsvirden
for luftféroreningar Gverskrids enligt berdkning-
ar av luftvardsférbundet. I Bollebygd ar vagtra-
fiken den storsta utslippskillan av vixthusgaser
som bidrar till en 6kande global uppvirmning;
Dessa effekter paverkar bade milj6, naturens
ekosystem och miénniskors hilsa negativt.

En utmaning i vart moderna sambhille ér fysisk
inaktivitet och bristen pa vardagsmotion. Fysisk
inaktivitet i befolkningen innebir en okad risk
for bland annat hjart- och kirlsjukdom, flera
vanliga cancersjukdomar, demens, depression,
overvikt och fetma.

Olyckor i trafiken innebir ockséd en hilsopaver-
kan och idag ir det singelolyckor med bil som
dominerar statistiken.

Jamlikhet och
jamstalldhet

Mojligheten att vara mobil och forflytta sig ser
olika ut f6r olika individer och grupper. Nagra
generella skillnader har visat sig vara att barn
och unga och en del seniora invanare samt
personer med simre ekonomi saknar mojlighet
att 4ga och anvinda sig av bil f6r vardagsresor.
Kvinnor brukar vara 6verrepresenterade avse-
ende anvindning av kollektivtrafik och gang och
cykel. For den som har visentliga svarigheter att
torflytta sig pa egen hand erbjuder kommunen
mojligheten att anséka om fardtjinst.

Ekonomi

Mobiliteten ar avgorande for Bollebygds invén-
arnas tillgang till arbetsmarknaden och service
samt for mojligheten att delta i fritidsaktiviteter
och sociala arrangemang,

For att mojliggéra mobilitet kravs insatser och
kostnader fOr att bygga och underhalla infra-
strukturen. Nya investeringar innebir oftast ett
okat resursbehov f6r drift och underhall. Olika
trafikslag bidrar olika mycket till kostnaderna.
Gang och cykel ir generellt bade billigare

Forutsittningar

avseende kostnader men har ocksa potentialen
att minska kostnader £6r sjukvard da de medfor
vardagsmotion. Privatbilism medfor generellt de
storsta kostnaderna for parkeringar, viginfra-
struktur, hilso- och miljépaverkan.

Mobilitetsplanens
forhallande

till strategiska
styrdokument

Internationell niva
Agenda 2030

Hosten 2015 antog FN:s medlemsstater Agenda
2030 for héllbar utveckling. Agendan ar en
handlingsplan f6r en hallbar varld utifran de

tre hallbarhetsdimensioner, ekonomoisk, social
och ekologisk hallbarhet. Agendan innehaller 17
mal till 2030. Hur mobilitetsplanen ber6r malen
beskrivs mer ingaende under kaptilet forutsatt-
ningar.

Ar 1999 antog Sveriges riksdag de svenska mil-
jomalen, vars syfte beskrivs vil i Sveriges gene-
rationsmal. “att till ndsta generation limna over
ett samhille dér stora miljoproblem ér 16sta,
utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem
utanfor Sveriges grinser”. Sveriges miljomal kan
ses som ett sitt att uppna ckologisk hallbarhet
inom ramen fér Agenda 2030. Av de 16 mil-
jomalen kan mobilitetsplanen antas bidra med
minskad negativ paverkan pa bland annat malen
begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo
och god bebyged miljo.

EU:s styrning mot hallbara transporter

Da transporter ar orsak till en rad milj6-, hal-
so- och klimatproblem berérs transportsektorn
av EU:s milsittningar och styrning pa dessa
omraden. Bland annat giller:

» Utsldppskrav for fordon: EU sitter strikta
koldioxidnormer f6r nya personbilar, litta
lastbilar och tunga fordon. Nya personbilar
och litta lastbilar som siljs frin 2035 maste
vara koldioxidneutrala (i praktiken elbilar eller
vitgasbilar).

» Rena fordon (Clean Vehicles Directive): Of-
fentlig upphandling av fordon och transporter

maste innehalla en viss andel fordon som
uppfyller EU:s definition av "rena fordon".



» EU:s klimatmal: Jamfort med basir 1990 ska
utslippen av viaxthusgaser minska med 55% till
2030, 90% till 2040 och klimatneutralitet ska
uppnds 2050.

Sveriges nationella klimatmal

Sverige har satt sig som mal att minska utsldpp
av vaxthusgaser for hela samhillet till senast ar
2045 dd Sverige inte ska ha nagra nettoutslipp
av vaxthusgaser till atmosfiren, for att direfter
uppna negativa utslapp.

Folkhilsopolitikens mal

Det 6vergripande malet f6r folkhilsopolitiken ér
att skapa sambhilleliga forutsittningar f6r en god
och jamlik hilsa 1 hela befolkningen och sluta de
paverkbara halsoklyftorna inom en generation.

Sveriges mal for transportpolitiken

Transportpolitikens 6vergripande mal ér att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Med
fler mal f6r trafiksidkerhet och klimatpaverkan.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska

medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs.
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Hinsynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets ut-
formning, funktion och anvandning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt bidra

till 6kad halsa.

Etappmal under hinsynsmdlet
Vixthusgasutslippen fran inrikes transporter

— utom inrikes luftfart som ingar i EU:s ut-
slappshandelssystem — ska minska med minst 7o
procent senast 2030 jaimfoért med 2010.

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ir 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska
till ar 2030 minska med minst 25 procent.

Sa paverkar planen Bollebygd kommuns

arbete med de globala malen och miljémalen

Att framja cykel, gang och kollektivtrafik bidrar till
mer vardagsmotion och motverkar stillasittandet.
Minskad luftférorening, buller och utslépp av par-
tiklar och tungmetaller gynnar halsan. Om fler far

GODHALSA OCH
VALBEFINNANDE

e

5 JAMSTALLDHET

forbattras aven den mentala halsan.

Genom battre forutsattningar for fler att ga, cykla
eller ta kollektivtrafik paverkas jamstéalldheten

positivt da det statistiskt sett oftare &r kvinnor som
valjer dessa mobilitetssatt.

| Bollebygd ar vagtrafiken den absolut storsta
anvandaren av fossila branslen. Genom att
minska anvandningen av fossila fordonsbranslen
paverkas malet positivt.

ANSTANDIGA Mobilitet och méjligheten att kunna ta sig till och

ARBETSVILLKOR 5 = - i .
QCHEKONOMISK fran arbete ar avgorande for Bollebygds tillvaxt.

att forflytta sig.

Tllw
i

Illustrationer: Globala malen

mojlighet att ta sig till métesplatser eller aktiviteter

Med mobilitetsplanen har fler manniskor méjlighet

Genom att ge fler manniskor tillgang till mobilitet

1 MINSKAD

OJAMLIKHET utifran olika forutsattningar minskar ojamlikheten.
: Det géller inte minst grupperna barn och unga
(=) och seniora invanare.

v

En mer jamn fardmedelsférdelning med 6kande
andel gang, cykel och kollektivtrafik bidrar positivt
till ett hallbart samhalle. Genom att undvika att
en 6kande befolkning ar direkt kopplat till 6kande
biltrafik kan dyra och platskravande investering-
ar undvikas och den som behdver ta bilen har
fortsatt mojlighet till det.

13 @ Minskad anvandning av fossila branslen leder till
WIIEHN  minskade utslapp av fossila vaxthusgaser och
bidrar till att minska den globala uppvarmning-
en. Investeringar i infrastruktur orsakar negativ
klimatpaverkan.

Byggnation av infrastruktur har oftast en negativ

1 EKOSYSTEM OCH .
LU jnverkan péa gronytor och natur. En minskning

av trafikmangden totalt bidrar positivt med en
minskning av utslépp av partiklar, tungmetaller
och microplaster.

Forutsittningar
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Regional niva

Vistra Gotalands klimatmal

Bollebygd har stallt sig bakom Klimat 2030 —
Vistra Gotaland stiller om. I Klimat 2030 ingar
de kommunala klimatl6ftena och de regionala
klimatmalen. Utsldppen av vaxthusgaser i Vistra
Gotaland ska minska med 8o procent till 2030
fran 1990-drs niva.

Regionala miljomal

De nationella miljémalen har anpassats till de
regionala forutsittningarna. Kommunerna inom
regionen forvantas bidra till maluppfyllelsen med
atgirder inom ramen for ett regionalt atgardspro-
gram.

Trafikforsorjningsprogrammet for Vistra
Gotaland

Programmets overgripande mal ér att bidra till
hallbar och forbattrad tillganglighet i Vistra Go-
taland och 6verensstimmer med den regionala
utvecklingsstrategins langsiktiga prioritering om
att knyta samman Vistra Gotaland. Programmet
har mal sasom att bidra till jamlika férutsittningar
och minskad klimatpaverkan. Programmet och
mobilitetsplanen paverkar varandra positivt.

Regional utvecklingsstrategi fér Vistra
Gotaland 2021 - 2030

Strategin innehaller bland annat malomraden sa-
som jamlikhet och 6ppenhet samt fossiloberoende
och cirkularitet.

Utvecklingsstrategi for Sjuhirad 2021
—-2030

Utvecklingsstrategi for Sjuhdrad anger riktningen
for det delregionala utvecklingsarbetet 2021-2030
och samspelar med den regionala utvecklingsstra-
tegin f6r samma period. Strategin innehaller foku-
somraden sisom En cirkulir och hallbar delregion
och Hallbar samhallsplanering. Mobilitetsplanen
bidrar till strategin genom att styra mot minskad
fossilberoende och en mer jimlik tillgang till ett
hallbart transportsystem.

Forutsittningar
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2030

VASTRA GOTALAND

STALLER OM

Klimat 2030, Vastra Gotalandsre-
gionen och Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan
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Trafikférsorjningsprogram
2026-2029
Vastra Gotalands kollektivtrafikstrategi
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Regional utvecklingsstrategi
for Vastra Gotaland
2021-2030

Med utblickmot 2045

Artageni regontulmacige 7 fobrar: 2005

Regional utvecklingsstrategi 2021-2023

Utvecklingsstrategi for Sjuhérad 2021 - 2030

Utvecklingsstrategi for Sjuharad 2021 —2030



Kommunal niva

Vision Bollebygds kommun 2035

I september 2022 faststilldes Vision Bollebygds
kommun 2035, dir kommunen beskriver den
framtidsbild de avser att arbeta emot. Hir lyfts
bland annat bilden av vatten och luft av god
kvalitet och detta bevaras f6r kommande gene-
rationer. Oavsett om man dker inom, till eller
fran kommunen kan man gora det pa ett sikert
och hallbart sitt. Utbyggda gang- och cykelvigar
och en val fungerande kollektivtrafik ska goar
det enkelt ta sig till skola, arbete, aktiviteter och
rekreation.

Hallbarhetspolicy och miljépolicy

For att ge vigledning 1 hallbarhetsarbetet har
Bollebygds kommun dven tagit fram en héllbar-
hetspolicy och en miljopolicy. Hallbarhetspo-
licyn lyfter fram att kommunen ska arbeta for
ett gott liv och hilsa samt en ekologisk hallbar
utveckling. Detta konkretiseras ytterligare 1
miljopolicyn som poingterar vikten av att
miljohinsyn tas vid planering och byggande
samt att kommunen ska ta tillvara och utveckla
natur-, vatten- och kulturmiljéer. Mobilitets-
planen knyter vil an till bada policys, da planen
siktar pa att minska trafikens negativa milj6- och
klimatpaverkan och att gynna hilsa, jimstildhet
och jamlikhet.

Oversiktsplan

Ar 2022 antog kommunfullmiktige Bollebygds
oversiktsplan, som beskriver hur kommunen vill
anvinda, utveckla och bevara den fysiska miljon.
Oversiktsplanen ger riktlinjer for hur olika
intressen ska vigas mot varandra, dir hallbar
mobilitet dr ett av dessa intressen. Mobilitetspla-
nen kan delvis ses som ett komplement till den
gillande 6versiktsplanen, da den bidrar med ett
mer detaljerad underlag gillande hur det héllbara
resandet kan Oka.

Detaljplaner och lovgivning

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument
som styr kommunens mark- och vattenan-
vandning, Dessa ligger till grund f6r beslut om
bland annat bygglov och har dirmed en direkt
paverkan pa mobilitetsfragor. Mobilitetsplanen
fungerar som ett viktigt planeringsunderlag
samt utgdr genom sina stillningstaganden en
vigledning i framtida detaljplane- och lovgiv-
ningsprocesser.

VisioN 2035

Vision Bollebygds kommun 2035

Internationella, nationella och
regionala mal, planer och program

2

( Vision Bollebygds kommun 2035 )
A\ Z

Oversiktsplan )

A\
( Mobilitetsplan )

(Detaljplanering )

Dialog med externa
aktorer

Planering av
infrastruktur

Vagunderhall

Fastigehtsforvaltning

Kommunikation

TECKENFORKLARING

s Direkt paverkan

Mobilitetsplanens foérhallande till andra dokument
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Fokusomraden och stillningstaganden

Fokusomraden
och stallnings-
taganden

| detta kapitel beskrivs de politiska inriktningar som har beslutats
om i samband med mobilitetsplanen. Dessa inriktningar utgors av
fokusomraden, malbilder och stallningstagande.

Fokusomraden

Elektrifiering &
Kollektivtrafik delning
Q Gang och cykel Q Samhallsplanering
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Fokusomrade 1:
Kollektivtrafik

Malbild

Anvindning av det befintliga kollektivtrafikut-
budet har 6kat och det har skapat forutsittning-
ar for fler fasta linjer och fler avgangar. Framfor
allt unga och ildre har bittre mojligheter att ta
sig till fritidsaktiviteter, féreningsliv och service.
Arbetet fOr att fa till ett stationsldge i den nya
jarnvigen mellan Goteborg och Boras fortloper.

Stallningstagande 1:

Fora dialog och samarbeta med
Visttrafik for att mota invanarnas behov
av kollektivtrafik.

Kommunens dialog och samarbete med Visttra-
fik fortsitter och pagar kontinuerligt. Invanarnas
behov ser olika ut och kan bland annat métas
med fler avgangar pa linjerna till och fran Boras
och Goteborg och inom kommunen. Nartrafi-
ken kan utvecklas for att mota fler behov genom
att g 6ver kommungrinsen till grannkommu-
ner eller genom att kunna trafikera och inom
tatorten.

Stallningstagande 2:

Testa innovativa och dynamiska
I6sningar for kollektivtrafik f6r att méta
glesbygdens behov av kollektivtrafik.

Glesbygden idr en utmaning for fast, linjelagd
kollektivtrafik med fullstora bussar. Dynamiska
l6sningar utan fasta rutter eller tidtabeller kan
vara en del av 16sningen for att fler far tillgang
till kollektivtrafik utanfor titorterna.

Stallningstagande 3:

Inspirera och locka fler till att anvinda
det befintliga kollektivtrafikutbudet.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken ar det
viktigt att kunna visa pa ett behov. Genom olika
insatser sasom information, kampanjer och
samverkan med lokala arbetsgivare och foren-
ingar kan anvindning av det befintliga utbudet
inom kollektivtrafik och i synnerhet nartrafiken
oka. Malgrupper som har bade stor potential for
anvindandet och som kan behova extra insatser
tor att komma igang dr barn och unga samt
seniora invanare. Till exempel behéver troskeln

Fokusomraden och stillningstaganden

for anvandandet av seniorbiljetten sinkas. For
en del potentiella anvindare kan sprikliga eller
digitala hinder 1 anvindningen av olika tjdnster
vara en utmaning,

Stallningstagande 4:

Kommunen som arbetsgivare underlittar
for 6kad anvindning av kollektivtrafik.

Bollebygds kommun som storsta arbetsgivare i
kommunen kan bade uppmuntra och underlitta
for medarbetare att resa med kollektivtrafik till
och frin, samt i arbetet.

Bild: Turistradet Vastsverige



Stallningstagande 5:

Utveckla knutpunkter och
pendelparkeringar f6r enkelt och tryggt
byte fran bil, cykel och moped till
kollektivtrafik.

Bytet fran cykel, moped eller bil till tag eller buss
behover vara enkelt och tryget. Den som tar sig
till en knutpunkt behover kunna kinna sig trygg
1 att det finns en ledig och trygg parkeringsplats
tor bil, cykel eller moped.

Stallningstagande 6:

Behalla och utveckla den befintliga
tagstationen och arbeta for ett

nytt stationslidge vid den nya
jarnviagsférbindelsen G6teborg-Boras.

I den pagaende planeringen av en ny tagfor-
bindelse mellan Géteborg och Boras har Bol-
lebygd moijligheten att virna om sitt befintliga
stationsldge och till och med att utveckla och
forstirka det. En ny station i Bollebygd pa den
nya jarnvagsforbindelsen mellan Go6teborg och
Boras skulle ha ett h6gt virde f6r kommunen
och dess invanare.

Stallningstagande 7:

Utveckla en behovsanpassad, hallbar
skolskjuts med jamlik tillgang.

I planering och organisation av skolskjutsen
ar det viktigt att ta hinsyn till elevernas behov
och upplevelser. Bland annat kan det innebira
skolskjuts som sker effektivt, utan upplevelse
av langa omviagar for individen. Det dr ocksa
viktigt att det finns jamlika mojligheter att
anvinda skolskjuts oberoende elevernas fysiska
forutsittningar. Skolskjutsen behéver ske med
sa liten milj6- och klimatpaverkan som méjligt
utifran tekniska maojligheter och ekonomisk
rimlighet.

Vision Bollebygd 2035

Bollebygd ska erbjuda hallbar och ef-
fektiv mobilitet till alla invanare — med
valutbyggd kollektivtrafik, god cykel-
och ganginfrastruktur samt satsning-
ar pa elfordon och samakning.

Fokusomraden och stillningstaganden
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Fokusomrade 2: Gang
och cykel

Malbild

Andelen resor med gang och cykel 6kar konti-
nuerligt. Befolkningens fysiska aktivitetsniva och
hilsa 6kar. Fler har maojlighet att pa ett tryggt
satt kunna ta sig till service, skola, fritidsaktivi-
tet, kollektivtrafik och andra viktiga malpunkter
med gang och cykel.

Stallningstagande 8:

Bygga ut infrastruktur for gang och
cykling.

Genom en kontinuerlig utbyggnad av en siker
infrastruktur f6r gang och cykling har fler

1 befolkningen mojlighet att vilja ging och
cykling, Sirskilt angeldgna dr forbindelser som ér
viktiga f6r den unga befolkningen sisom skolor,
fritidsaktiviteter och féreningslokaler.

Stallningstagande 9:

Skapa trygga cykelparkeringar vid
kollektivtrafik.

Trygga cykelparkeringar vid kollektivtrafikhall-
platser ger forutsittningar for fler att kunna ta
cykeln till kollektivtrafiken. Ar det mojligt att
limna en st6ldbegirlig cykel saisom en elcykel
vid hallplatsen utan risk for stold kan fler bil-
resor ersittas vilket 6kar den fysiska aktivitets-
nivan och frigdr platser pa pendelparkeringen.
Cyklar av hog kvalité eller elcyklar mojliggor tor
att ta sig lingre striackor till hallplatsen.

Stallningstagande 10:

Oka sikerhet och tillginglighet pa gang-
och cykelbanor.

Med tryggare gang- och cykelbanor aret runt har
fler mojlighet att g4, ta sig fram med rullstol och
cykla. Vigunderhall och vighallning som utgar
fran inte minst aldres, personer med rorelse-
nedsittning och barns perspektiv skapar battre
framkomlighet utan 6verraskande hinder under
hela resan. Invanarna kan hjilpa till att peka ut
hinder eller f6rbittringsmoijligheter. Pa nagra
stillen kan mer belysning 6ka tryggheten for
alla aldrar. Skyltning och i vissa fall avskiljning
mellan gang- och cykelfilt kan géra det tryggare
tor bade gang- och cykeltrafikanter. Malpunkter
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dir manga barn och unga eller aldre r6r sig
kriver sarskild mycket uppmirksamhet for att
trafikmiljon kan upplevas som tryggt och sikert.

Stallningstagande 11:

Go6r kommunens arbetsplatser och
skolor samt forskolor cykelvinligare for
personal och besoékare.

Som stor arbetsgivare och ansvarig for malpunk-
ter for barn- och unga kan Bollebygds kommun
gbra det mer attraktivt och tryggt att vilja cykel.
Det handlar bland annat om sikra parkeringar
och forvaringsméjligheter och tydliga infarter,
skilda fran vigtrafik.

Stallningstagande 12:

Inspirera och locka fler till att ga eller
cykla.

Genom bland annat informations- och testkam-
panjer, evenemang och aktiviteter kan det skapas
tillfallen och motivation att testa nya resvanor.



Bild: Turistradet Vastsverige
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Fokusomrade 3:
Elektrifiering & delning

Malbild

Det dr enkelt att resa med elfordon i samt till
och frin kommunen och andelen elbilar har
okat kontinuerligt. Fler har upptackt mojligheten
att kunna resa utan egen bil genom samakning
eller bilpoolslosningar.

Stallningstagande 13:

Uppmuntra och underlitta for publika
laddstationer vid strategiska platser.

Bollebygds kommun fortsitter att ha en positiv
hallning till att publika laddstationer etableras

1 strategiska lagen. Bollebygds kommun kan
underlitta for etablering genom att svara pa
intressenters forfragningar med en rutin och
en enkel process for bland annat upplatelse av
kommunal mark.

Stallningstagande 14:

Underlitta for kommunens medarbetare
att ladda elfordon under arbetstid.

Baserat pa behovsundersokningar och forut-
sittningar pa respektive plats kan Bollebygds
kommun installera laddstationer vid kommunala
arbetsplatser dir anstillda och allmidnheten kan
ladda elfordon till en marknadsmassig kostnad.
Installationen med efterfoljande utvirdering sker
med fordel pa platser dir kommunen behéver
installera laddstationer enligt lagkrav.

66
59
14 23
Elbil Diesel och  Laddhybnd Elhybrid
bensin

Antalet privatagda bilar per drivmedelstyp 2025.
Kalla: Trafikanalys (Trafa), Fordon pa vag, 2025.
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Stallningstagande 15:

Frimja samakning och
bildelningstjinster.

Det finns olika, mestadels digitala, 16sningar
f6r att underlitta for att samaka till bland annat
arbetsplatser eller foéreningsaktiviteter eller for
att dela pa privata bilar. Till exempel genom att
informera om olika I6sningar och stotta i test
av 16sningar kan fler féreningar, foretag eller
privatpersoner komma igaing med samakning
och delning. Vid nybyggnation inom titort kan
det ges mojlighet att minska antal parkeringar
genom grona parkeringskop som till exempel
att erbjuda en bilpool enligt kommunens pat-
keringsnorm. Mojligheten att kommunen sjalv
anvinder fordon i en bilpool kan undersokas
aterkommande for att félja utvecklingen.

Stallningstagande 16:

Stilla om kommunens fordonspark till
att vara fossilbriansleoberoende.

For att kommunens fordonspark kan bli fos-
silbransleoberoende ér byte till elfordon den
mest sannolika vigen da det inte finns férnybara
branslen tillgdngliga inom rimligt avstand. Vid
omstillningen av fordonsparken behover det tas
hinsyn till krisberedskap och tekniska behow.
Krisberedskap kan kriva en riskspridning dar
inte alla fordon dr beroende av samma ener-
gikilla sa att det alltid finns kérbara fordon
tillgdngliga for att utfora krisrelevanta uppgifter.
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Fokusomrade 4:
Samhallsplanering

Malbild

I den vixande kommunen bor allt fler i nirheten
av valfungerande kollektivtrafik samt infrastruk-
tur for gang och cykling, Fler har maojlighet att
bo i Bollebygd utan att behéva dga en egen bil.

Stallningstagande 17:

Fortsitta med fortitning och
nybyggnation i ligen som gynnar
hallbart resande.

Genom att prioritera nybyggnation inom titor-
terna i enlighet med Gversiktsplanen och i nirhet
till vilfungerande kollektivtrafik kan underlaget
for kollektivtrafiken 6ka och fler kan fa moj-
lighet att resa utan att beh6va dga en eller tva
bilar. Sdrskilt nya malpunkter f6r barn och unga
sasom skolor och idrottsanliggningar kan med
fordel lokaliseras sa att en saker trafikmiljé for
de som gar eller cyklar kan skapas. Vid lokalise-
ring av malpunkter for seniora invanare ér det
viktigt med hinderfria och korta gangavstand.

Fokusomraden och stillnings-taganden

Stallningstagande 18:

Se 6ver hastighetsbegrinsningar och
deras efterlevnad.

Genom ritt hastighetsbegrinsningar pa ratt
plats och med atgirder for att 6ka begransning-
arnas efterlevnad Okar trafiksikerheten samt
miljobelastning med buller och luftféroreningar
minskar. P4 kommunala vigar faller atgarder
inom kommunens radighet och sker i dialog
med polisen dir det behovs. I andra fall kan det
krivas det samarbete och dialog med trafikver-
ket.

Exempel pa
hastighetsdampande atgarder

Trad och planteringar

Upphdjda dvergangsstallen
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Varierande markbelagging
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Foto fran 2003 dver del av Bollebygd tatort. | mitten syns Kungsbackavagen och hogst upp i bilden syns Kullamotet.
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Uppfoljning och forsatt arbete

Uppfoljning och
forsatt arbete

| féljande kapitel forklaras hur mobilitetsplanen kan genomféras
och féljas upp utifran organisationens forutsattningar. Det
beskrivs dessutom hur planen kan hallas aktuell och revideras vid
behov.
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Verksamhetsplan och
uppfdljningsrapport

Nimnderna ansvarar for att inkludera still-
ningstaganden och limpliga atgarder i sina arliga
verksamhetsplaner och uppfoljningsrapporter.
En samlad uppfoljning tas fram minst en gang
per mandatperiod. Ansvaret f6r den samlade
uppfoljningen ligger pa kommunstyrelsen.

Handlingsplan

Vid behov kan sirskilda handlingsplaner f6r
omraden tas fram, till exempel kan en handlings-
plan for gang och cykel behovas for att kunna
presentera en prioriterad utbyggnadsordning i
férhandlingar med Trafikverket.

Namnder i Bollebyygds kommun

Utbildningsnamnden Krisnamnden

Socialnamnden Bygg-och miljonamnden

Teknik- och servivenamnden Valndmnden

Uppdatering av mobilitetsplanen

Efter mobilitetsplanens politiska antagande kan
mindre uppdatering av kartor, forutsittningar
eller information férekomma f6r att hélla planen
aktuell. Mobilitetsplanens fokusomraden och
stillningstaganden bor didremot endast uppda-
teras vid revidering av mobilitetsplanen 1 sin
helhet. Stillningstaganden och fokusomraden ar
politiskt antagna och revideringar av dessa ska
darfor forankras politiskt. Ny kunskap, teknikut-
veckling, férandringar i den fysiska miljon eller
nya nationella riktlinjer eller mal dr exempel pa
foreteelser som kan péaverka behovet att uppda-
tera mobilitetsplanen.

Uppf6ljning och forsatt arbete

Indikatorer for den samlade

uppfdljningen:

» Andel fossilfria bilar i kommunens fordons-
park, andelen bor 6ka

» Andel fossilfria resor inom skolskjuts; andelen
bor 6ka

» Antal mil med bil per invanare, trenden bor
vara en langsiktig minskning

» Klimatpaverkan frin Bollebygds resor, trenden
boér bidra till den regionala malsittningen om
att minska utsldpp av vixthusgaser med 8o
procent fran 1990 till 2030.

» Antalet trafikolyckor, trenden bor vara en
minskning av antalet olyckor

» Anvindning av nirtrafik, trenden bor visa en
okad anvindningsgrad

» Andelen gang, cykel och kollektivtrafik 1 resva-
nundersokningar, trenden bor vara en 6kning
av alla dessa mobilitetssitt

» Utbyggnad av gang- och cykelbanor, trenden
boér visa pa en kontinuerlig 6kning

» Fysisk aktivitetsniva 1 befolkningen, aktivitets-
nivan bor 6ka

» Fysisk aktivitetsniva bland barn och unga,
aktivitetsnivan bor 6ka

» Enkitundersokning bland invanare for att
tolja utveckling av hur mobiliteten upplevs

» Upplevd trygghet i trafikmiljéer kring skolor
och fritidsverksamhet, bor 6ka

» Barns och ungas méjligheter att sjalvstindigt
ta sig till skola och fritidsaktiviteter, bor 6ka

Resurser och ekonomi

Arbetet med fokusomraden och stallningsta-
ganden kriver resurser i form av investeringar,
drift och underhall och arbetstid. I vissa fall
kravs ocksa tillforsel av ny intern eller extern
kompetens. Respektive nimnd ansvarar for att
lyfta eventuella behov i den kommunala bud-
getprocessen. Kommunfullmiktige tar beslut
om budgeten och om att tillféra resurserna som
behovs.
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