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Ny o6versiktsplan for Boras

DETTA AR ETT FORSLAG till ny oversiktsplan for Boras Stad. I over- '
siktsplanen visar Boras Stad hur kommunen bor utvecklas for att
skapa en attraktiv och hallbar kommun. Den grundar sig pa befintlig

Borivs

bebyggelse och andra varden i kommunen som vi vill utveckla och

foradla. Oversiktsplanen ger i sin tur véagledning for detaljplanering

och bygglov. Oversiktsplanen &r ett omfattande och levande doku-

ment som utvecklas och forfinas for att spegla aktuella forhallanden.

Planen pekar ut en 6vergripande riktning for hur bebyggelse, trafik

m.m. bor utvecklas, men den kan inte forutse allt som hénder i

framtiden. Darfor behover oversiktsplanen forandras och utvecklas i |
takt med tiden. ‘w
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Valkommen till samrad!

Valkommen till samrad
Tyck till om Boras nya oversiktsplan

Nu finns ett forslag till ny éversikesplan f6r Bords och det dr dags f6r samrad!

Det betyder att du kan tycka till och paverka innehallet.

Hur ska vi bo och leva i Boras 20352 Var ska vi bygga fler bostider?

Hur ska vi ta oss frin hemmet till arbetsplatsen och skolan?

Genom att skapa en gemensam bild av hur vi vill ha det framtida Borés far vi béttre
forutsiteningar for att skapa den stad vi vill ha.

Vialkommen att limna dina synpunkter
E-POST: boras.stad@boras.se
POSTADRESS: Boris Stad 501 80 Boris

Folj samradet pa:

WEBBEN:http:// boras.se/oversiktsplan
INSTAGRAM: mittboras2035

Har ar vinu!
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Boras oversiktsplan

4

SAMRADSHANDLING

INNEHALL

Inledning sid 5-17

Prioriterade inriktningar sid 18 — 27

Overgripande strategier sid 28 —29
Planeringsprinciper sid 30 - 41

Forslag till mark- och vattenanvandning sid 42- 54
Hansyn sid 55 -69

Sammanfattning MKB sid 70 -71

5%‘ Mi_ NERS

=4

4 Bt/ A ..
smﬂ_i-ﬂ.'.' IHI: i EIE r




[Inledning e

Vad ar en oversiktsplan?

GENOM OVERSIKTSPLANER OCH detaljplaner planeras kom-

munens mark och vatten pé éversiktlig och detaljerad niva.

Politikerna tar stillning till hur kommunens mark- och
vattenomraden ska anvindas i oversiktsplanen. I detaljpla-
ner regleras mer noggrant hur mark och vatten ska anvin-
das, till exempel for bostider, kontor, parker eller vigar.
Oversiktsplanen ir ett paraply for kommunens planarbete
— fordjupade 6versikesplaner, planprogram, strategiska
planer, detaljplaner och bygglov. Oversiktsplaneringen
styrs i huvudsak av Plan- och bygglagen (PBL) och Miljs-
balken (MB). Alla kommuner ska enligt PBL ha en aktuell
oversiktsplan som omfattar hela kommunens yrta.

Planen ska dessutom fungera som underlag for dialog
mellan kommun och stat om allminna intressen och

riksintressen.

Kommunen ska i éversiktsplanen visa hur riksintressena
(geografiska omraden med nationellt viktiga virden och
kvaliteter) tillgodoses, och bedoma vilken paverkan pa
riksintressena som planens forslag kan medfora. Hushall-
ningsbestimmelserna i miljobalken anger olika slags mark-
och vattenomraden som ir av allmint intresse. Mark- och
vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for
vilka de 4r mest limpade.

Mark- och vattenomréden av allmint intresse ska sa lingt
som méjligt skyddas mot atgirder som motverkar avsedd
anvindning. Med allminna intressen menas intressen som
ir gemensamma for hela, eller delar av kommunen och dess
invanare.

Kommunstyrelsen ansvarar for arbetet med éversiktsplane-

ringen och Kommunfullmiktige antar 6versikesplaner, fordju-
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Inledning

pade versikesplaner samt tar beslut om tematiska tilligg och

akeualitetsforklaring. I OP-arbetet samrader kommunen med
3

lansstyrelsen, vars roll 4r att samordna och tillvarata statens

intressen. Oversikesplanen ir inte rittslige bindande, men 4r

tyngre 4n andra beslutsunderlag genom sin forankring i en

planeringsprocess som garanterar samrad och insyn. Eventuel-

la avvikelser frin Gversikesplanen maste motiveras.

Ny oversiktsplan for Boras - en framtidsbild
OVERSIKTSPLANEN SKA REDOVISA stadens strategier och
geografiska stillningstaganden. Den redovisar inte i detalj
stadens fortsatta planering utan ger de strategiska forut-
sdttningarna och verktygen for det fortsacta planarbetet.
Kartmaterialet visar en 6nskvird utbyggnadsstruktur for
tillkommande bebyggelse fram till 2035. De avgrinsningar
som redovisas ir inte exakta, utan visar hur kommunen
ser att olika omraden bér utvecklas lingsiktigt. Den mer
detaljerade planeringen sker i senare skeden.

Enligt PBL ska oversiktsplanen ocksa aktualitetsprovas
en ging per mandatperiod.

En rullande och stindigt aktuell OP

EN OVERSIKTSPLAN KAN inte forutse allt som forvintas

ske. I takt med samhillets f6rindringar gillande tillvixe,
stagnation, strukcuromvandlingar och annart dndras dven
forutsittningarna for den fysiska markanvindningen.
Arbetet med 6versiktsplanen ska dirfor stindigt vara i en
rullande process. Dirfor dr det nddvindigt att stindigt se
over och gora fordjupningar av dversikesplanen (FOP),
eller utredningar och tilldgg till dversiktsplanen, exempel-
vis for delomraden eller for specifika sakfrigor.

Hallbar utveckling dr utgangspunkten

BORAS SKA UTVECKLAS som en levande och langsiktigt
hillbar kommun. Med héllbar utveckling menar vi en
utveckling som tillgodoser dagens behov utan att dventyra
kommande generationers majligheter till ett bra liv. Det
kriver ett helhetstinkande. I ett hallbart samhille gir
social vilfird hand i hand med ekonomisk utveckling och
en god miljo. En héllbar utveckling skapar ocksi bittre
forutsittningar for dterhdmtning, till exempel vid storre
ekonomiska eller miljomissiga samhillsférandringar. Hall-
barhet dr med andra ord ett 6vergripande perspektiv for
utveckling och forindringar i var kommun.

6 SAMRADSHANDLING

Den oversikdliga kommunala planeringen ska frimja en
positiv social utveckling, med hilsosamma miljéer, nirhet
till méten med andra, och till kulturella upplevelser. For
att staden ska kunna vixa med goda miljoer krivs langsik-
tighet. Genom att till exempel ta tillvara stadens gronytor
kan vi na en ekologisk hallbar utveckling, dir stadens
invanare har fortsatt god tillgdng till rekreationsomréiden.

Fler invanare i Bords innebir att staden behéver fler bosti-
der i goda ligen och med tillging till infrastrukeur. I ett so-
cialt hallbarhetsperspektiv 4r det viktige act bostdder finns

i varierade upplitelseformer och storlekar. Kommunens
stadsdelar och orter behéver kopplas samman genom strak,
sd att man ldce kan ta sig mellan olika delar. For Boris ar
det sjalvklart att bygga ett langsiktigt héllbart samhille
med likvirdiga och goda levnadsforhillande for alla. Dir-
for ska tillging till utbildning, gemenskap, trygghet, hilsa,
jamlikhet, integration och kultur vara sjilvklara.

Boras ir i dag en relativt bilburen stad, och for att tillgo-
dose klimatmal och vara behov av rérlighet och transporter
behover kollektiva firdmedel och ging- och cykelbanor
prioriteras i stadstummet. Detta 4r sirskile vikeigt i stadens
urbana strik och till serviceorterna Dalsjofors, Fristad,
Sandared och Viskafors. Borés ska vara en kommun som
hushaller med minskliga och materiella resurser och tar

ansvar fér kommande generationer.

For att staden ska vixa ckonomiskt hallbart, behéver vi viga
in samhillsnyttan nir vi beslutar om hur vi ska anvinda
marken. Vilket dr det klokaste sittet att anvinda ett omrade?
Genom att sé lingt som det dr méjligt utnyttja befindiga
resurser effektivt, kan staden vixa ekonomisket hillbart. For att
foretag ska vilja etablera sig i Bords behdver mark erbjudas i
attraktiva ldgen, bide for de som vill vara i staden och de som
behover stora ytor och majlighet ill transporter.



Inledning  se—

Omvarldsspaningar — vad hinder i Boras, regionen,

Sverige och i varlden?

Urbanisering

URBANISERINGEN SKER I BADE Sverige och den 6vriga virl-
den. De kommande decennierna bedéms cirka 70 procent
av virldens befolkning bo i stider. Minniskor séker sig till
stader for att dessa erbjuder attraktiva miljder, mojlighet
till utbildning, arbete, kultur och néje. Sveriges befolkning
koncentreras till allt firre regioner med storre stider som
behover méta ett 6kat behov av bostider och samhills-
service, liksom av smarta och attraktiva transporter, inom
och mellan stiderna. Enligt Boverket beh6vs 700 000 nya
bostider fram till 2025, foretridesvis i de storre stiderna
och stadsregionerna.

Fordndrat klimat

KLIMATFORANDRINGARNA AR EN realitet med globala och
lokala orsaker och konsekvenser. Hela samhillet behver
bidra till en minskad klimatpéaverkan f6r att minimera
de framtida effekterna. Samhillsplaneringen behédver
verka for god markhushéllning, energieffektivisering och
hallbara transporter. Men redan nu krivs ocksa ett aktivt
arbete med klimatanpassning, for att sikerstilla fortsatt
goda livsmiljéer dven under andra klimatforhallanden.
Medveten planering kan se till att ny bebyggelse inte upp-
fors i riskomraden, att eckosystemtjinster skapas i byggda
miljoer, och att smarta losningar hittas for till exempel
okade vattenfléden.

En osdker omvirld

KRIG OCH KONFLIKTER I manga delar av virlden ber6r
indireke Sverige genom migrationsstrommar. Fér Boris
innebir det att vi blir fler bordsare som ska bo och leva

i kommunen, vilket stéller krav pa till exempel bostads-
byggandet och den offentliga servicens funktioner. Det dr
viktigt att forutsittningar tidigt skapas for integration i
samhillet, och att man motverkar det som har en isoleran-
de och segregerande effeke. Den fysiska planeringen kan
bidra till integrationsprocessen genom god planberedskap
och smarta 16sningar for till exempel lokalisering av nya
bostider, service och offentliga métesplatser.

Aldrande befolkning
SVERIGES DEMOGRAFISKA UTVECKLING pekar mot en vixande

andel dldre minniskor. Det 6kar behovet av bostider och
omsorg. En del vill bo kvar pa sin hemort nir de blir ldre,
andra vill flytta nirmare servicefunktioner i mer centrala
delar. Ofta saknas sidana alternativ, vilket gor att flyttked-
jor bromsas upp och forvirrar bostadsbristen.

Den generella livslingden ser ocksa ut att oka, vilket
formodligen kommer att innebira efterfrigan pé nya typer
av bostdder, aktiviteter och miljoer for dldre. Fler bosti-
der som moter efterfragan fran dldre ir med andra ord en
viktig utmaning for samhillsplaneringen.

Snabb teknisk utveckling

TEKNIKUTVECKLINGEN GAR SNABBARE in ndgonsin och
forandrar virt st att arbeta, leva och konsumera. Den gor
ace vi till exempel anvinder offentliga miljoer pa nya sitt,
och manga varor och tjinster blir mindre platsberoende.
Samtidigt vet vi att nya idéer och innovationer tenderar
att uppstd i tdta miljoer, dir minniskor mots fysiske. Exake
hur teknikens utveckling pé sikt paverkar var fysiska miljé
ar omdjlige ate forutspa. Dirfor dr det vikeige ate den fysis-
ka planeringen inte laser sig vid gamla [6sningar, utan har
en 6ppen instéllning till de méjligheter som ny teknik kan
erbjuda i friga om exempelvis bostider, tjanster, infra-

struktur och méten mellan minniskor.

Om befolkningsutvecklingen
fortsdtter 1 samma takt over en
20-drsperiod, kommer folkmdngden
vara cirka 140 000 invdnare dar 2035

Boras

Befolkningsutveckling

BORASARNA BLIR ALLT FLER. Det ir fler som fods in som

dér i kommunen, och fler som flyttar in dn som flyttar ut.
Inflyttningen kommer dels frin andra delar av Sverige,

didr grannkommunerna stir for den stérsta inflyttningen,
dels frin andra delar av virlden, som en f6ljd av krig och
konflikter. Inflyttning fran utlandet star i nuldget for den
storsta andelen av befolkningsokningen. De senaste aren
har den totala befolkningsékningen 6verstigit 1 000 perso-
ner, 2015 var den nistan 1 500 personer.

SAMRADSHANDLING 7
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Befolkningsprognos 2015-2035 kommun Boras
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Om befolkningsutvecklingen fortsitter i samma take éver

en 20-arsperiod, kommer folkmingden vara cirka 140 000
invanare ar 2035. Prognoser 6ver lang tid 4r osikra och
paverkas till exempel av omvirldsliget och konjunktur-
svingningar. Men sett il en stabil 6kning de senaste
dren, samt trenden att minniskor soker sig till stider, ir
en fortsatt befolkningsokning trolig. Dessutom kommer
utbyggnaden av Gotalandsbanan att bidra till en expansiv
bostads- och arbetsmarknadsregion och dirmed en vixan-

de befolkning.

30 000 fler borasare till 2035 ir alltsa en viktig utgingspunkt
for denna 6versikesplan. Befolkningsokningen ér positiv och
skapar mojligheter att utveckla en attrakeiv stad och kom-
mun. Samtidigt innebir det att fler bostider behdver byggas,
samhillsservicen forstirkas och transportsystemet utvecklas.

Bostadsbehov

FRAM TILL 2035 BEHOVER cirka 15 000 nya bostidder byggas.
Den storsta delen av dessa forvintas tillkomma i staden
Bords, samt en stor del i serviceorterna Dalsjéfors, Fristad,
Sandared och Viskafors. Det 4r en fortsittning pa den nu-
varande utvecklingen, dir huvuddelen av bostadsbyggandet

sker i dessa fem orter.

Staden Boris vixer mest av kommunens orter, och 6versikts-
planens inriktning ér att flertalet av bostiderna ska utvecklas
dir. Det ir ett led i att stirka kirnan med mer minniskor,
arbetsplatser, funktioner och métesplatser. En stark stad gyn-
nar hela kommunen och stirker regionen. En stark bostads-
utveckling vintas ocksa i serviceorterna, samt i de orter som
ligger i kollektivtrafikstriken mot Boras.

8 SAMRADSHANDLING

15 000 nya bostdder
byggas. Den stérsta delen
av dessa forvdntas
tillkomma 1 staden Boras,
samt en stor del 1
serviceorterna Dalsjofors,
Fristad, Sandared och
Viskafors

2035

Genom att striva efter en bebyggelsestruktur som koncen-
treras kring goda kollektiverafikldgen stirks forutsicening-
arna for att utveckla en lingsiktigt robust kollektivtrafik.
Det blir ocksd mer attraktivt att bo dir kollektivtrafiken
ir tdt. I orter utanfor kollektiverafikstrak och pé lands-
bygden (utanfr titort) ir bostadstrycket generellt sett
lagre. Bostider tillkommer frimst som enskilda smahus
eller som mindre projekt. Mindre orter och landsbygden
ir beroende av nya bostdder for att service och funktioner
ska fungera. Genom att samla bostiderna dven i mindre
orter ir det enklare att dra nytta av det som redan finns,
som skola, buss eller ledningsnit. Utspridda bostader ar
svarare att forsorja med offentlig service och avstindet kan
bli langt f6r exempelvis skolbarn och éldre. Nya bostider
bor alltsd i férsta hand planeras inom orterna. Enskilda
bostdder utanfor titort behover ta hinsyn till intressen
som natut, landskap och jordbruk, samt férutsittningarna
for teknisk forsérjning, skolskjuts och annat.

Boras i regionen

BORAS AR VASTRA GOTALANDS niist storsta stad och utgor
navet i Sjuhiradsbygden med runt 300 000 invanare.
Nirheten till Goteborg och Landvetter flygplats ir en stra-
tegisk styrka och en viktig forutsittning for Borés fortsatta
utveckling.

Boras dr en egen arbetsmarknadsregion med inpendling
fran framférallt Sjuhiradskommunerna. 12 800 personer
pendlar till arbete i Bords och 8 300 pendlar fran Boris
till andra kommuner. Den stérsta enskilda pendlingsre-
lationen finns mellan Borés och Géteborg, med ungefir
lika manga pendlare i bada riktningarna — Sveriges tredje
storsta pendlingsstrak. Mycket av pendlingen sker med
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bil vilket redan i dag paverkar framkomligheten pa vig
40, i Boras och i Goteborgsomridet. Kollektivtrafiken
mellan Boréds och Goteborg domineras av bussar med hog
turtdthet, men med lingre restid 4n med bil. Busstrafiken
har i stora delar nace sicc kapacitetstak under hogerafik,
och det 4r svart att 6ka antalet avgingar med hinvisning
till utrymmet i stiderna. Den befintliga jirnvigen mellan
Boras och Goteborg, Kust till kust-banan, 4r i dag inte ett
attraktivt alternativ till bil och buss. Kapaciteten i jarn-
vigssystemet maste med andra ord stirkas for att kunna
konkurrera med 6vriga trafikslag. Utbyggnaden av en ny
jarnvig mellan Bords och Goteborg, Gotalandsbanan, 4r
den viktigaste investeringen for effektivare kollektivtrafik
och en integrerad arbetsmarknadsregion i vistra Sverige.
Savil kommunens som regionens konkurrenskraft gynnas
av att Borés och Géteborgs arbetsmarknadsregioner knyts
ihop. P4 sikt kommer ocksé banden med Jénkoping att
stirkas nir Gotalandsbanan byggs vidare 6sterut. D4 kan
ytterligare en arbetsmarknad 6ppnas f6r bide borasare och
jonkdpingsbor.

Hogskolan i Boras har éver 12 000 studenter och dr
sarskilt profilerad inom biblioteks- och informationsveten-
skap samt textil, design och mode. Hogskolans ambition
ar att utvecklas med fler studenter och forskare samt att fa
universitetsstatus.

Textil 4r en viktig bas som binder samman utbildning,

Inledning  se—
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STRAKET GOTEBORG-BORAS 2035

GEMENSAM MALRILD FOR EN HALLBAR REGIONAL STRUKTUR

W Mark @ emisson
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forskning och niringsliv i kommunen. Design, manage-
ment och marknadsforing med koppling till textil utgdr en
betydande del av niringslivet i Boris.

Utvecklingen av hégskolan och de kunskapsintensiva
textilbranscherna utgor stor potential f6r en spinnande
och livskraftig stadsutveckling, med kluster av utbild-
ning, forskning och foretag i centrala Boris. Andra stora
regionala arbetsplatser med kunskapsbaserad profil finns
i SP/RISE och Sédra Alvsborgs Sjukhus. Utvecklingen av
dessa stora utbildningsinstitutioner och féretag forutsiceer
effektivare regional arbets- och studiependling.

Mer trafik pa vigarna

1 KOMMUNEN GAR DE STORA genomfartsvidgarna genom
centrala Bords. Det skapar god tillginglighet och bidrar

SAMRADSHANDLING 9



Inledning

Trafikbelastning 2015 .
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Kartorna visar dagens trafikbelastning (2015) och en prognostiserad trafikbelastning dr 2040 for de stora genomfarts-
lederna i Bords tiitort samt statligt vigniit. Prognosen bygger pa den befolknings- och sysselsiittningsékning som éver-
siktsplanen utgdr frin, samt att andelen bilresor dr oforindrad jimfort med idag. Lis mer om trafikutveckling och

behov av ny infrastruktur i kapitlet Markanvindning.

Trafikbelastning 2040

e

till goda forutsiceningar for t.ex. logistikfretag. Samtidige
som kommunen vixer kommer antalet fordon pa vigarna
att 6ka. Det péaverkar bide miljén och framkomligheten
negativt nir ménga bilar ska passera samma plats, och leder
till ace bilen dominerar stadsmiljén. Bilen kommer dven
fortsittningsvis vara ett viktigt transportmedel, men det
finns anledning att fundera 6ver vilken plats den ska ta i
exempelvis staden och de storre titorterna. Dir ska det ju
ocksa finnas utrymme f6r fler bostider, méten, arbete och
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handel. En klok och héllbar trafikutveckling kriver bade
nya resvanor och smarta infrastrukeursatsningar. Ménga

lokala resor behover flyttas Gver fran bil till ging-, cykel-

och kollektivtrafik. Det dr mer yteffektivt och gér att fler
kan f3 plats, samtidigt som stadsmiljén blir tryggare och

mer attrakeiv.



Gotalandsbanan - regional tillvixt,
tillgénglighet och hallbar stadsutveckling
TRAFIKVERKET UTREDER EN ny hoghastighetsjirnvig i
Sverige. Gétalandsbanan ir en del av denna nya stambana,
med planerad station i Boras. En ny jirnvig Goteborg—
Boras och vidare 6sterut mot Jénképing och Stockholm ir
tillsammans med ett centralt placerat stationslige i Bords
avgorande forutsiceningar i forverkligandet av kommunens
vision. Med Gétalandsbanan far Vistsverige en arbets-
marknadsregion som binder ihop Borés med Géteborg
och Jonképing.

Hoghastighetsjirnvigen innebir att pendling for arbete
och studier blir méjlig i ett betydligt stérre geografiskt om-
ride 4n i dag. Chansen att ta del av nojes- och kulturutbud
pd andra platser 6kar och méjligheten att utbyta erfaren-
heter med andra och besoka slikt och vinner kommer att
f3 minniskors vardag och helg att bli rikare.

For att Gotalandsbanan ska fa den avsedda effekeen —
speciellt for det regionala resandet — méste stdderna ha
centrala stationsldgen. I den vardagliga pendlingen ir det
tiden fran dorr till d6rr som ar det vikeiga. Dirfor bor
stationen ligga centralt, dir staden har sin tyngdpunkt och
ska vixa. Dir gar det att bygga ut och dra nytta av befintlig
kollektivtrafik och ging- och cykelbanenit — precis som
Kommunstyrelsen beslutat och helt enligt Sverigeférhand-
lingens intentioner. Med en utbyggd lokal kollektivtrafik
med hoghastighetsstationen i centrum, fir vi en smidig
och robust arbetspendling med flera alternativa

Sverigeforhandlingen

SVERIGEFORHANDLINGEN TILLSATTES av regeringen somma-
ren 2014. Uppdraget bestar bland annat i att ta fram prin-
ciper for finansiering av landets forsta hoghastighetsjarnvig
(som Gotalandsbanan dr en del av), analysera de kommer-
siella forutsittningarna for trafikering av dessa samt foresld
en utbyggnadsstrategi pa en overgripande niva. I uppdra-
get ingdr ocksa att forhandla fram en medfinansiering fran
kommunerna samt avtala om okat bostadsbyggande.

Boras stad gjorde en dverenskommelse med Sverigefor-
handlingen 11 juni 2016. Parterna dr dverens om att
stationen i Bords ska placeras centralt eller centrumnira.
Ett centralt lige dr avgrinsat av rutnitsstaden, nuvarande

resecentrum och motorvagen. Ett centrumnira lﬁge inne-

Inledning  se—

bir en placering direkt soder om motorvigen, pa Lushar-
pan eller ndgot dsterut. Boras forbinder sig att planera for
12 500 nya bostider i Borés titort fram till &r 2035 samt
medfinansiera hghastighetsjarnvigen med 120 miljoner
kronor. Dessutom betalar Boris Stad 108 miljoner kronor
i forskottering som kommunen kommer att f3 tillbaka nir
kommunen uppnatt bostadsmilet.

Trafikverkets lokaliseringsutredning
TRAFIKVERKET UTREDER I nuliget lokaliseringen av Gota-
landsbanan genom Boris. Utredningen har pekat ut atta
korridorer genom kommunen. Korridorerna visar olika
principiella 16sningar: En tunnel under staden med station
under centrala Bords; centralt stationslige vid nuvarande
station i markplan pa bibana med tunnel under staden for
passerande tig; centralt stationsldge dér dven passerande
tag gir i markplan forbi stationen; halvcentralt stationslige
pa bibana séder om motorvigen i markplan med passe-
rande tig i tunnel eller soder om tdtorten, samt slutligen
ett externt stationsldge dir samtliga tdg passerar soder om
titorten i markplan.

Bords Stad forordar den korridor
som gdr i tunnel under staden,
med en underjordisk station under
centrala Bords och med uppgdngar vid
nuvarande station/resecentrum och vid
Stora torget

Boras Stad har limnat sina synpunkeer pd utredningen
utifran den vision vi har for stadens utveckling och den
bedémda nyttan. Nista steg i planeringsprocessen 4r att
Trafikverket beslutar om korridor. Boras Stad férordar den
korridor som gir i tunnel under staden, med en underjor-
disk station under centrala Boras och med uppgangar vid
nuvarande station/resecentrum och vid Stora torget. Detta
alternativ gynnar stadens utveckling pa bista sitt, samti-
digt som det ir en bra l6sning for det regionala resandet.
Med en korridor enligt detta alternativ ir en station i
Ulricehamn ocksi moijlig.

Eftersom det ir stationsldget som skapar nyttan med
jarnvigen savil ur resendrsperspektiv som ur stadsutveck-
lingsperspektiv, ar det sjdlvklart f6r Borés Stad att det

skall vara ett stationslige i centrala Bords. De nddvindiga
korridorerna for att jirnvigen skall kunna byggas till/frin
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Inledning

stationen skall enligt Boras Stad goras sa att ingrepp och
stérningar i staden blir sa sma som mgjligt. En dragning
av jarnvigslinjen mer eller mindre under mark blir dé etc

naturligt val.

Oversiktsplanens férhallningssitt till
Gotalandsbanan

1 DENNA SAMRADSHANDLING FOR oversiktsplanen har Boras
Stad valt att inte peka ut en korridor, eftersom Trafikver-
kets lokaliseringsutredning pagér. Gotalandsbanan ir

i denna samrédshandling utpekad som riksintresse for
framtida jarnvig och har hela utredningsomradet som sin
avgrinsning. Hela omradet giller som utredningsomride
till dess att en korridor valts och beslutats. Inom utred-
ningsomridet ska alla planforfrigningar stimmas av med
Trafikverket. Inom Boriés Stad ansvarar avdelningen for
Strategisk samhillsplanering for kontakterna med Tra-
fikverket. Inom utredningsomradet finns atta korridorer
foreslagna. Samtliga korridorer maste anses aktuella ill
dess att en enskild korridor har valts ut. Korridorerna och
utredningsomridet hindrar i dag stora delar av bostads-
byggandet i staden. For stadens fortsatta utveckling ir det
didrfor av yttersta vikt att man nér ett bra och snabbt beslut
om val av korridor och placering av stationen.

Nir beslut om korridor finns, kommer férdjupade studier
att behdva genomféras, bade av kommunen och av Tra-
fikverket. Denna oversikesplan ska dock kunna vigleda
stadens utveckling oavsett hur planeringen av jirnvigen
fortldper. Utgangspunkten for utformningen av versikes-
planen 4r en centralt placerad station utan betydande fysis-
ka ingrepp i stadsmiljon. Om planeringsfrutsittningarna
forandras kan 6versiktsplanen behéva kompletteras genom
tilldgg eller fordjupningar. Ambitionen ir att 6versikespla-
nens huvuddrag ska fungera och gilla oavsett Gotalands-
banan dragning genom kommunen.
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Inledning  se—

Trafikverkets lokaliseringsutredning
Gotalandsbanan delen Bollebygd-Boras
Korridorsalternativ
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Byggstenarna for Bords nya OP

OVERSIKTSPLANEN SKA BIDRA till att uppna ett antal mal pa
lokal, regional och nationell nivd. Nedan listas nagra av de
overgripande mal och visioner som denna versikesplan
forhaller sig till och som ligger till grund for de strategiska
vigvalen i planen.

Lokala mal

Visionen - Boras 2025

BORAS STAD HAR EN VISION for ar 2025 som ska leda allt
utvecklingsarbete. Visionen omfattar hela kommunen och
dr dirfor ett viktigt underlag till den nya 6versiktsplanen.
Visionen ir i sin tur grundad pa t.ex. miljomal pa savil
lokal som regional och nationell niva.

Visionen siger:

BORAS UTVECKLAR SIN FRAMTID pd arvet inom textil och
handel. I Bor3s stir mdten mellan minniskor i fokus. Mo-
ten dir tillit och respekt dr honnorsord och dir vi tar till
vara individernas unika kraft, kunskap, formaga och idéer.
Boras utmirks av kreativitet och mod att tinka och handla
i nya banor. I Boras lever minniskor tillsammans, och i
harmoni med naturen och omvirlden. Viskan var forr

den livsnerv som industrin byggde sin framtid pa. Nu ger
Viskans fléde inspiration till rekreation och upplevelser. Vi
arbetar for en hillbar utveckling dir de ekologiska, sociala
och ekonomiska dimensionerna samverkar. Det finns en
stor medvetenhet om hur livsmiljon péverkas av vara val
och vi 4r motiverade att vilja det som 4r bist f6r en hallbar
utveckling.

Visionen for Boras 2025 pekar ut foljande
strategiska malomraden

1. Ménniskor méts i Boras
Minniskor vill méta minniskor sivil i smd som i stora
sammanhang. I méten med andra utvecklas vi och far
nya insikeer. Vilarrangerade méten och evenemang
bidrar till en positiv bild av staden och stirker sjilvkins-

lan.
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2.Vi tar gemensamt ansvar for barn och unga
Om fler tar ansvar f6r barns och ungas uppvixt och ldran-
de skapas bra forutsittningar f6r barn och unga att utveck-

las till engagerade, sjilvstindiga och ansvarsfulla vuxna.

3. Foretagandet vixer genom samverkan
Boras Stads tillvixt forutsitter okat foretagande. Kreativ
samverkan mellan niringsliv, akademi, kommun och an-
dra delar av samhillet bidrar till utveckling som skapar
arbetstillfillen.

4. Livskraftig stadskirna
En attraktiv stad har en stadskdrna som ir levande un-
der dygnets flesta timmar med en blandning av boende,
handel och upplevelser.

5. Medborgares initiativ-
kraft gér landsbygden levande
Minniskors engagemang och initiativkraft skapar star-
ka, attraktiva titorter och en levande landsbygd.

6. Goda resvanor och attraktiva
kommunikationer
Goda resvanor med alternativa och attraktiva kom-
munikationer vid bade korta och linga resor, minskar
belastningen pa miljon.

7. Ekologisk hallbarhet lokalt och globalt
En resurseffektiv och ansvarsfull utveckling sikerstiller
att nuvarande och kommande generationer fir en hilso-
sam och god miljo.

Viktiga delar bland visionens malomréiden ir att tredubbla
antalet boende i stadskirnan, striva efter en blandning av
butiker, kontor, restauranger och bostider i stadskirnan
samt att verka for mer hallbara transporter i Boras. Over-
siktsplanen ska bidra till Vision 2025 genom att formulera
en strategi for kommunens fysiska utveckling. Ambitionen
ir att mdlomradena ska avspeglas i versikesplanens strate-
gier och pa sd sict dr oversikesplanen ett hjilpmedel for ate

na visionen.



Inledning  se—
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Inledning

Nagra andra lokala mal och styrdokument med
koppling till 6versiktsplanen

* Boras Stads miljomal

* Boris Stads Energi- och klimatstrategi

* Boras Stads gronomridesplan

* Program for ett integrerat samhille

Energi- och klimatstrategin

ARBETET MED DEN NYA dversiktsplanen har delvis genom-
forts i samordning med stadens Energi- och klimatstrategi,
dé energianvindning ir en viktig friga i bida dokumen-
ten. Energianvindningen 4r beroende av hur vi bygger
var kommun, eftersom transportsektorn dominerar
energianvindningen. Genom att samordna energistrategi
och éversiktsplanering kopplas bebyggelseutveckling och
energianvindning samman. Klimatsmart fysisk planering
innebir att det ska vara late f6r invénarna att resa hallbart
i vardagen. Det har vi tagit fasta pd i den nya 6versikespla-
nen.

OP06

AKTUALITETEN I BORAS STADS gillande 6versikesplan OP06
har prévats, med slutsatsen att kommunen behéver en ny
OP som méter forindrade planeringsforutsittningar och
utgdr ett bittre stod for lingsikeig planering. OP06 giller
dock fram till dess att en ny OP beslutas.

Energi- och klimatstrategin identifierar fyra scenarier som
visar hur olika bebyggelsestrukturer kan se ut. Bilderna
ska illustrera téita och glesa respektive smdskaliga och stor-
skaliga strukturer.
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Nationella och regionala mal

Regional niva

* Regionala miljomal for Vistra Gotaland — regionala
tilliggsmal till de nationella miljokvalitetsmélen

* Vision Vistra Gotaland — Det goda livet

* Vistra Gétaland 2020 — Strategi for tillvixe och utveck-
ling i Vistra Gotaland 2014-2020 (Regionalt utveck-
lingsprogram)

* Regionalt handlingsprogram for héllbara transporter

* Regional handlingsplan for klimatanpassning i Vistra
Gotalands lin

* Jimstillt Vistra Gotaland 2014-2017

* Regional klimat- och energistrategi

* Trafikforsorjningsprogram for Vistra Gotaland 2017—
2020

Nationell niva

* Riksdagens miljokvalitetsmal

* Transportpolitiska mal

* Jamstilldhetspolitiska mal

* Vision for Sverige 2025 (Boverket)

Medborgardialog 2014

I MEDBORGARDIALOGEN kunde bordsarna tycka till om staden,
bland annat vad som ar bra och vad som kan bli battre. Nar
synpunkterna sammanstilldes sa var ndrbet en viktig kvalitet

i Bords. Det som framforallt kan bli bittre enligt ménga

borésare ar traftken. Synpunkterna har vivts in i de strategier

som presenteras i denna samradshandling.

Inledning

Medborgardialog 2016

SYFTET MED MEDBORGARDIALOGEN viren 2016 var att
tillsammans med borasarna diskutera Boras framtid vad
giller kommunens oversiktliga planering. Dialogen byggde
vidare pd medborgardialogen 2014 och fokuserade mer

pa de strategiska inriktningarna i éversikesplanen. Dialo-
gerna har tillsammans bildat grunden for detta forslag till
oversikesplan.

Nagra aterkomande synpunkter under Dialogen
2016:
* Lyft fram Viskans betydelse i staden och som bostadsmiljé.
* Ligg mycket fokus pa trafiken i staden.
* Virna nirheten till gronomriden.
* Planera for offentlig service i omraden som

Vaxer.
* Se dver handelsstrukturen i kommunen.
* Ange en tydlig riktning for kommunens lingsiktiga
utveckling.

Det finns mer att lisa om medborgardialog pa
http://boras.se/oversiktsplan.

Manga Bordsare tycker att
NARHETEN dr det bdsta med Bords

Manga borasare tycker att TRAFIKEN
behédver forbdttras 1 Bords

Under dialogen 2016 lig fokus pa ett antal strategiska inriktningar for iversiktsplanen. Det arbetades ocksa scenarier for
bebyggelse och trafik.
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= PriOriterade inriktningar

Prioriterade inriktningar

HAR BESKRIVS ETT ANTAL prioriterade inriktningar for
oversiktsplanen. De utgér fran strivan efter en hallbar
utveckling, uppsatta mal och visioner, det som framkom-

mit i dialogen med borasarna samt de utmaningar som en

vixande kommun stills infor. Inrikeningarna visar vilka
strategiska frigor som behéver prioriteras och varfor. De
ligger i sin tur till grund for de strategier och planerings-
principer som foreslds lingre fram i dokumentet. Genom
att prioritera vissa frigor tydliggors den oversiktliga
planeringens strategiska vigval, och i forlingningen hur

planeringen kan bidra till en lingsiktigt hallbar utveckling

i Boras.

En tat, sammanhallen och blandad bebyggelse

Tét och blandad bebyggelse har manga férdelar
EN TAT OCH SAMMANHALLEN bebyggelse ir resurseffektiv
markanvindning. Den minimerar energiférbrukning, ut-
slapp och infrastrukeurinvesteringar. Tdtortsnira gronom-
raden virnas, och obebyggd mark kan sparas f6r framtida
behov. Fler minniskor i samma omride skapar tryggare
miljoer, och nirheten till service 6kar. Fler borasare kan
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vilja hdllbara trafikslag som ging-, cykel- och kollektivtra-
fik. Det finns med andra ord stora ekonomiska, sociala och
miljomissiga nyttor med att bygga titare.

Forutom tithet krivs en blandning av bostider, arbets-
platser, service och métesplatser for att skapa hallbara och
actraktiva miljoer. Vara stdder har under senare decennier



till stor del byggts med en uppdelning mellan bostadsom-
raden, handelsomriden och omraden dir arbetsplatserna
finns. Det har bidragit till utglesning, linga avstind och
skapat ensidiga omraden, som saknar liv under stora delar
av dygnet. I dag strivar vi efter att blanda bebyggelsen i
véra stadsdelar sé att exempelvis handel eller arbetsplatser
ligger nira bostdderna. At bygga en titare stad och blanda
bostider, service och arbetsplatser gir hand i hand med var
strivan efter hillbarhet.

Flerkdrnig ortsstruktur

EN OVERGRIPANDE INRIKTNING for oversiktsplanen ir att
stirka den befintliga ortsstrukturen som bygger pa fem
storre kirnor: Bors samt de storre titorterna Dalsjéfors,
Fristad, Sandared och Viskafors. Genom att samla ny
bebyggelse i de nimnda orterna ges forutsictningar for be-
folkningen att 6ka, vilket i sin tur kan stirka lokal service
och gynna kollektivtrafikens utveckling, trafiksituationen i
staden och livskraften i orter och landsbygd.

Den storsta kiirnan ir staden Boras dir de flesta av kom-
munens bostider och arbetsplatser finns. I stadskirnan
finns regionala funktioner och méalpunkeer, exempelvis

muséer och avancerad sjukvard som inte finns pa an-

Prioriterade inriktningar

Bebyggelseutveckling i strak

EN ANNAN VIKTIG INRIKTNING ir att samla bebyggelse utmed
strdk. Detta for att stirka en strukeur som kan bidra till en
fungerande bebyggelse- och trafikutveckling. Genom att
fokusera pd vissa strik, blir det tydligt var den huvudsak-
liga utvecklingen kommer att ske, och det underlittar en
langsiktig planering av bostider, samhallsfunktioner och
trafik. Med starka strik menas omraden utmed gator och
vigar med tit kollektivtrafik samt en nigorlunda samman-
hingande bebyggelse.

Mellan staden och serviceorterna finns fyra strdk som
forsérjs med buss- och tagtrafik. Hir finns majlighet till en
bostadsutveckling som bade kan dra nytta av, och stirka,
en vilutvecklad kollektivtrafik. De orter som ligger utmed
striken, Frufillan, Sparsér, Sjomarken, Rydboholm,
Svaneholm och Ganghester har stor potential for bostads-
utveckling i kollektivtrafiknira ligen. Genom att fortita
bebyggelsen i dessa orter skapas ett bittre underlag for en
fortsatt stark kollektivtrafik, och pé sike kan det utvecklas
mindre "hallplatstorg”, med inslag av service eller ar-
betsplatser. Ett storre befolkningsunderlag stirker ocksa
orterna lokalt.

En dvergripande inriktning for oversiktsplanen dr att stdrka den befintliga
ortsstrukturen som bygger pa fem storre kdrnor: Bords samt de storre tdtorterna
Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors.

dra platser i Bordsregionen. Vi vill fortsitta att utveckla
Boras som en kirna med kvaliteter f6r hela kommunen
och Sjuhiradsbygden. I Borés utvecklas hogskolan, de
personalintensiva foretagen, kultur, handel och néje, och
hirifrin utgir den regionala infrastrukeuren.

Dalsjéfors, Fristad, Sandared och Viskafors ir lokala
kirnor med ett utbud av service och tit kollektivtrafik

till och fran Bords. Dessa serviceorter” forser omgivande
landsbygd och orter med vardagsfunktioner som skola,
bibliotek, métesplatser, primirvard, och butiker. For att
serviceorterna ska fortsitta att utvecklas och vixa, behover
de fler bostider, arbetsplatser, butiker och kollektivtrafik,
sarskilt kring sina centrum och stationer. Starka serviceor-
ter dr bra for dllgingligheten dll service och for landsbyg-
dens livskraft.

I staden pekar oversikesplanen ut ect antal urbana serik,
det vill siga strik som forbinder stadskirnan med andra
stadsdelar. Straken f6ljer i huvudsak stadsbusstrafikens
linjer, och utmed striken finns mindre servicepunkeer som
stadsdelstorg och liknande. Utmed striken finns potenti-
al dll fértdtning med bostider och blandade funktioner,
helst med utrymme for verksamheter i bottenvaningar-
na. Byggnader bor vinda sin framsida mot gatan for att
skapa levande stadsrum. Kollektivtrafiken samt ging- och
cykelbanor bor lyftas fram och fi en tydligare roll utmed
stridken. De urbana striken bor innehélla en variation

av bostider, verksamheter, parker och métesplatser som
gor det attrakeivt ace rora sig till fots. Inrikeningen ar ace
straken 4r strukturbildande for mycket av bebyggelseut-
vecklingen i staden.
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= Prioriterade inriktningar

Strukturbild f

£
Alingsas

Ulricehamn

Bollebygd

Strukturbild

-- Huvudstrak for bebyggelse & kollektivtrafik

Karna for bostader, arbetsplatser, service & kollektivtrafik

Mark

Ort i strak

Ovrig ort

Strukturbilden fingar oversikisplanens intentioner pa ett
overskddligt sitt. Bilden visar en huvudsaklig struktur som
bygger pa flerkiirnighet och effektiva kollektivtrafikstrik.
Genom att planera efter strukturbilden kan kommunen
viixa resurseffektivt och minska klimatpiverkan.

Grona kilar

Huvudsakligt transportstrak vag/jarnvag

Regionalt transportstrak vag/jarnvag

[ | 1m- - e®

Forslag till ny vagkoplling
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Prioriterade inriktningar e

Strukturbild for

Strukturbilden for staden visar huvuddragen for stadens

bebyggelseutveckling. Bebyggelsen viixer inifrin och ut samt i

Stadsdelstorg / Centrum
utpekade urbana strék.

°
“ Urbana strak

Huvudsakliga fortatningsomraden

Stadskarnan
Centrumnara bebyggelse
Ovriga staden

Grona kilar
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= Prioriterade inriktningar

Kunskapsintensiva och kreativa branscher ges plats 1 den tdta,
blandade stadsmiljon ddr moten och nya idéer kan uppsta.

Bebyggelseutveckling i mindre orter
och pa landsbygd
ATT KONCENTRERA UTVECKLINGEN till kiirnorna och striken
ar et sice ace tydliggdra en huvudsaklig rikening f6r kom-
munen. Att stirka serviceorterna dr ocksa ett sitt att skapa
tillganglighet till service f6r orter och landsbygd i omlan-
det. Men bebyggelsen kommer forsts ocksé att utvecklas
i andra orter och pd landsbygden. Eftersom avstanden
oftast 4r lite lingre och serviceutbud och kollektivtrafik
mer begrinsat, behover bebyggelseutvecklingen ske pa ett
sitt som skapar tillginglighet. Ny bebyggelse i strategiska
lagen kan stirka forutsittningarna for exempelvis nirser-
vice. Mojligheterna blir bast om nya bostider samlas inom
orterna sé att fler kan dra nytta av teknisk forsérjning
och lokal service. Ny bebyggelse bor dirfor i forsta hand
tillkomma som komplettering inom de mindre titorternas
byggda struktur.

P4 landsbygden, det vill siga i omrdden utanfor titort,
prioriteras intressen som natur, landskapsbild, frilufts-
liv och jord- och skogsbruk. Enskild bostadsbebyggelse
behéver ta hinsyn till att dessa intressen inte paverkas
negativt, samt till ett fungerande vardagsliv f6r till exempel
barn och ildre. Kommunen kan i éversikesplanen redovisa
avgrinsade omréaden for landsbygdsutveckling i strandnira
lage (LIS-omraden). Boris Stad har idag inga utpekade
LIS-omriden och 6versiktsplanen foresldr inga nya.

Bebyggelsestruktur for foretag och handel

1 BORAS SKA NARINGSLIVET ha majlighet att vixa utifrin sina
forutsiteningar, samtidigt som staden och miljén utvecklas
hallbart. Boras ska tillgodose lokal- och markbehov f6r

foretag, stora som sma, som vill etablera sig i kommunen.

Kunskapsintensiva och kreativa branscher ges plats i den tita,
blandade stadsmiljén dir méten och nya idéer kan uppsta.
Kontor och lokaler ska erbjudas i centrala ligen f6r att under-
licta pendling med kollektivtrafik, och for att berika den blan-
dade stadsmiljén. Kontor och andra icke-stérande verksam-
heter mixas med bostider for att tillféra liv under stora delar
av dygnet. Textil, mode och design vixer och samlas i kreativa
miljoer i stadskdrnan. Hogskolan ges utrymme att expandera
for fler studenter, forskare och for nya innovationer.
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Mark f6r yt- och transportkrivande verksamheter ir viktig
for Boras, dir logistikforetagen vixer. Inriktningen for
verksamheter som genererar mycket transporter eller ar
stérande f6r omgivningen, ir att de lokaliseras utanfér den
blandade stadsmiljon och i goda transportligen. Logistik-
och e-handelsbranscherna fortsitter att ha sitt cencrum i
Viared. Dessa verksamheter ir ytkrivande och det kommer
att krivas att man krymper ytorna genom att samlokalisera
verksamheter och bygga i flera vaningar. I dag dr Viared
kommunens absolut storsta verksamhetsomride och det
leder till mycket trafik. For att jimna ut trafikbelastningen
pa framforallc vig 40, behéver nya ligen for verksamhets-
omraden pekas ut. Strategiskt intressanta omraden finns
till exempel utmed viig 41, utmed vig 40 dster om Boris,
samt utmed nya vig 27. Utredningar bér goras for att
bedéma om dessa omriden kan anvindas for transportkri-

vande verksamheter.

Handels- och beséksstaden Boras

BORAS SKA STARKAS och utvecklas som stad for besok och
handel. En attraktiv stadskirna ir en forutsitening for ace-
raktiv handel, méten, evenemang och néjen. Handels- och
bes6ksniringarna behdver utvecklas i samklang for att ska-
pa minga mélpunkter och anledningar till besok i staden.
Befintliga handelsplatser behover utvecklas med forstirkta
strék och kopplingar till andra stadsdelar, i synnerhet med
gang-, cykel-, och kollektivtrafik.

Ny handel ska stirka den blandade stadsmiljén genom
att koncentreras inom befintlig stadsstruktur, nira statio-
ner och knutpunkter, stadsdelstorg eller mindre centrum-
bildningar. Det gor att handeln blir mer lokalt tillginglig,
och minskar behoven av langa resor.

Handelsplatser i externa ligen bidrar till en biloriente-
rad handelsstrukeur, vilket far konsekvenser for miljon, tll-
gingligheten for vissa grupper och framférallt for trafiken
pa vigarna. Dirfor pekas inga nya externa handelsplatser
ut. Inrikeningen 4r act handel utvecklas i befintliga handel-

somriden.
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Infrastruktur som hanterar tillvaxten

Fler hallbara transporter

TRANSPORTSYSTEMET HAR MYCKET stor paverkan pa miljon.
Ny teknik och fler eldrivna fordon minskar transport-
systemets klimatpaverkan i form av utsldpp. Men trans-
porternas paverkan i fraiga om kapacitet och utrymme ir
ocksa den en utmaning. En vixande stad och utvidgad
arbetsmarknad leder till 6kad trafik och fler personbilar pa
vigarna vilket tidvis skapar tringsel. Fordon tar upp stora
ytor pd vigar och parkeringar, vilket begrinsar méjligheten
act utveckla staden till en atcrakeiv plats.

I stadsmiljon ska det goras plats for fler bostider,
moten, arbete och handel. Trafikokningen kan dimpas
om att vi far fler ace vilja hillbara resesitt och gor smarta
infrastruktursatsningar. Ménga lokala resor, de som ar
under 5 km, behéver flyttas over fran bil till ging-, cykel-
och kollektiverafik, sa ate fler kan fa plats, samtidigt som
stadsmiljon blir tryggare och mer attrakeiv.

I Boras finns stora genomfartsleder som utgor barridrer
mellan stadsdelar och hindrar stadsutvecklingen. Manga
anvinder sig av bilen dven for korta resor, for det har blivit
en vana, ett vardagsbeteende. Det dr ocksa resultatet av
hur samhallet 4r uppbyggt, med langa avstind mellan
olika funktioner. Aven om bilen fyller en viktig funktion i
vardagen, sd behover manga resor i framtiden ske pa andra
sitt, av utrymmesskil.

Kollektivtrafiken bildar grundstrukturen
for ny bebyggelse, koncentration behovs
utmed starka strak

Kollektivtrafiken ar strukturbdrande

EN OVERGRIPANDE INRIKTNING {0r dversiktsplanen ér att an-
delen resor och transporter med miljéanpassade och kapa-
citetsstarka transportslag ska 6ka. Det kriver en planering
dir kollektivtrafik och bebyggelse planeras hand i hand
och dir héllbara transporter prioriteras. Kollektivtrafiken
bildar grundstrukturen f6r ny bebyggelse, koncentration
behévs utmed starka strak. Stationer och knutpunkeer f6r
byten mellan trafikslag behover forstirkas, genom att bo-
stider, arbetsplatser och service koncentreras diromkring.
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Olika trafikslag for olika avstand

RESORNA INOM BORAS AR I SNITT 4 km langa. Dessa limpar
sig vl f6r cykel eller stadsbussar, som ir ett hallbart alter-
nativt med rimliga restider. I den nirmaste stadskdrnan

ir gang och cykel de sjilvklara sitten att ta sig fram pd de
korta avstdnden. Genom att skapa ytor frimst f6r gdende,
skapas attraktiva miljder for shopping och upplevelser. For
lite lingre strickor erbjuder stadstrafikens bussar ett vil
fungerande nit av transporter.

Lingre ut frdn staden finns regional busstrafik och tagtra-
fik som bildar ryggraden i transportstriken till serviceor-
terna och vidare. Dir kollektivtrafiken inte nar, eller dir
avstinden ir for langa, kommer bilen att fortsatt vara det
huvudsakliga firdmedlet. Med en utbyggnad av attraktiva
bytespunkter och pendelparkeringar i strategiska ligen,
kan bilen vara en del i den héllbara resan f6r dem som bor
utanfor de stora kollektivtrafikstraken.

Bygg néra stationer och knutpunkter

EN VIKTIG INRIKTNING I dversiktsplanen ir att dra nytta av
stationer och knutpunkter. Storre stationer och hallplatser,
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som Boris centralstation och serviceorternas tig- och bus-
sknutpunkter, har potential for en tit bebyggelseutveck-
ling i dess narhet. Genom att lokalisera kommersiell och
offentlig service i direkt anslutning till stationen forstirks
knutpunktens roll for savil resor som for andra drenden.
Arbetsplatser med méanga minniskor och besokare, till ex-
empel kontor, bor placeras inom géngavstand (600 meter)
frin stationen. Arbetsplatsens nirhet till stationen har stor
effekt pé valet av firdmedel. Bostider bor lokaliseras inom
gang- och cykelavstdnd (max 1-2 km) fran stationen, med
titast bebyggelse nirmast stationen. Om bostider, arbets-
platser och service blandas, skapas liv och rorelse under
stora delar av dygnet.

I serviceorterna och utmed de stora infarterna till Boras
finns stdrst potential att hitta platser for knutpunkeer. I
pendelnoderna ska det vara enkelt att byta mellan oli-

ka trafikslag och dir ska finnas service for pendlare och
nirboende. Knutpunkterna kan utvecklas yteerligare med
bebyggelse eller andra funktioner utifrin platsens unika
virde, och dirmed forbittra underlaget for kollektivtrafik
och service.

Godstrafik ska passera utanfor staden

1 BORAS NARINGSLIV, med sin spetskompetens inom textil,
logistik och handel, 4r godstransporter ett viktigt in-

slag. Det kriver bra 6vergripande logistik. Godstrafiken
forutspas 6ka i take med att Goteborgs hamn byggs ut.

Det kommer delvis att paverka Bords nir gods ska passera
staden. For godstrafik pa jarnvdg och vig dr den langsiktiga
inriktningen att godset ska passera utanfor staden for att
minska de negativa effekterna av buller och frimja sikerhet
och en attraktiv stadskirna.
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God livsmiljo och ett enkelt vardagsliv

Mangfald av bostider och ménniskor

EN VARIATION AV BOSTADSTYPER, storlekar och upplételsefor-
mer skapar valfrihet och underlittar f6r minniskor med
olika bakgrund att leva sida vid sida. Det bidrar dill inte-
gration, mangfald och social sammanhallning. Ensidiga
bostadsomriden behéver kompletteras med nya bostadsty-
per, och en blandning av hyresritter och bostadsritter bér
efterstrivas vid all bostadsplanering. Med flera olika sorters
bostider inom ett omréide, av olika storlek och upplatel-
seform, sd kan man ocksa bo kvar i samma stadsdel under
livets alla skeden.

Fler attraktiva motesplatser

1 BORAS SKA MANNISKOR kunna métas oavsett social bak-
grund och alder. Méten frimjas genom fler rorelser mellan
stadsdelar och orter, och med fler och attraktiva métesplat-
ser. Att minniskor exponeras for olikheter, olika kultu-
rella uttryck och livsstilar, ger inspiration till nya idéer,
tankesitt och tolerans. Vi strivar efter en byggd miljé som
inbjuder till spontana och grinséverskridande méten.
Staden behover bindas ihop socialt genom att fysiska och
tankemissiga barridrer bryts, och genom atc malpunkeer
finns i alla stadsdelar och orter.

En variation av bostadstyper, storlekar
och upplatelseformer skapar valfrihet
och underldttar for mdnniskor med olika
bakgrund att leva sida vid sida

Tryggt och tillgéngligt for alla

DEN BYGGDA MILJON SKA vara tillginglig for alla grupper
oavsett social bakgrund, alder, kon eller funktionsvariatio-
ner. Det ska vara enkelt att ta sig fram tryggt och sikert till
fots och med cykel. Min och kvinnor anvinder stadsmil-
jon olika, och rér sig pa olika sitt i vardagen. Kvinnor
kinner sig i hogre grad otrygga i offentliga miljéer dn vad
min gor. Min kor mer bil 4n kvinnor, medan kvinnor
gar, cyklar och dker mer buss. Pojkar och flickor har olika
behov i friga om allminna ytor och funktioner. Dessa
olikheter behover belysas och beaktas i all planering och
utformning av den fysiska miljon.

Tillgang till offentlig service

OFFENTLIG SERVICE AR EN viktig del av vardagslivet. Skolor,
bibliotek, aktivitetsytor och annat behéver finnas i nira
anslutning till manniskors boendemiljo. Det ska vara mojligt
att leva ett enkelt vardagsliv och utritta drenden pd rimliga
avstand. Det ir sirskilt viktigt f6r barn, dldre och andra som
saknar bil. Bostdder, ging- och cykelbanor samt kollektivtra-
fik behéver samordnas med offentlig service for att skapa god
tillginglighet. Nir staden fortitas behdvs ocksd nya synsitt pa
hur vi planerar offendig service. En titare stad kriver nytin-
kande och smarta I6sningar for ménniskors vardagsliv.

Planering som bidrar till god hélsa

EN GOD FOLKHALSA HANDLAR ur planeringsperspektiv om
att skapa forutsittningar for en god livsstil. Ett brett utbud
av motesplatser, parker, gronytor och titortsnira natur-
och rekreationsomraden ir viktigt. Narhet till parker inom
gangavstind frimjar fysisk aktivitet och minskar risken

for livsstilsrelaterade sjukdomar, och kan 6ka det psykiska
vilbefinnandet. Fér barn 4r utemiljon sirskilt betydelse-
full i vardagen. Fértitning av bebyggelsen behéver inte

sta i konflike med tillgangen till gronytor. Goda losningar
finns i form av kompensationsdtgirder som sméparker och
grona viggar och tak. Buller ir ytterligare en hilsoaspekt
som behover hanteras i den titare stadsmiljon. Byggnads-
tekniska l6sningar och utnyttjande av ekosystemtjinster,
till exempel vixtlighet, kan minska bullerniverna i staden
och samtidigt skapa andra mervirden.
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Narhet till stadspuls, natur och landsbygdens lugn

Mer urbana kvaliteter i staden

URBANA KVALITETER AR BRA for Bords dragningskraft. Med
urbana kvaliteter menas sddant som i princip bara erbjuds
i staden, som kunskapsbaserade arbetsplatser, kultur,
handel, restauranger och nojen. Minniskor och foretag
attraheras av att det finns mycket att vilja pa. Det skapar
inspiration och grund for fler idéer, innovationer och
foretag som i sin tur bidrar dll tillvixt och stérre utbud.
Att staden kan erbjuda urbana kvaliteter ir en viktig del i
en positiv utvecklingsspiral.

I staden kan de urbana kvaliteterna utvecklas genom att
vi strivar efter en tit och varierad miljo i stadskdrnan

och i stadens strik. I stadskdrnan behovs plats for sivil
bostider, kontor och kulturinstitutioner som for offentliga
motesplatser. Hogskolan och dess relaterade verksamheter
behover ytor att utvecklas. Stadskirnan behover ocksa fler
bostider for att gator och torg ska ha liv under hela dyg-
net. Fortdtning kriver smarta och innovativa losningar for
ny bebyggelse och de funktioner som ska samsas i staden.
Gamla forestéllningar om hur vi bygger och anvinder
staden behéver utmanas.

Sa for vi med oss det textila arvet
till morgondagens Borads.

Synliggor den textila identiteten

BORAS MODERNA NARINGSLIV bir och foridlar arvet som
textilstad, men arvet lever ocksd i den fysiska miljon.
Byggnader och platser frin textilindustrins tid har stor
potential att bli en del av morgondagens stad, och vi vill
lyfta fram den textila identiteten nir vi bygger framtidens
bostads- och arbetsplatsmiljéer. Det kriver respekt for det
gamla och nya idéer.

Grona kilar i stadens narhet

RUNT STADEN BORAS FINNS STORA omrdden med héga natur-
virden och rekreationsmajligheter. Omradena ér en viktig
resurs for bide minniskor och djur, och deras funktioner
for staden dr viktiga att virna. Vi vill virna dessa omraden
genom att vara forsiktiga med ny bebyggelse och 6ka om-
radenas dllginglighet. Det ska vara enkelt att nd omgiv-
ningarna till fots, med cykel eller med kollektivtrafik.
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Nirhet till smaskalig lokal service

Boras har precis som minga andra stider utvecklats mot
firre och storre servicepunkter med linga avstind som
resultat. I minga stadsdelar finns torg och smi centrum
dir servicen pa vissa héll har minskat. Ect storre lokalt be-
folkningsunderlag kan skapa kortare avstind for vardagens
drenden och vinda den negativa trenden pa méinga stads-
delstorg. Sa skapas ekonomisk aktivitet och sociala méten
samtidigt som resebehoven minskar. I Boras vill vi stirka
det smaskaliga lokala serviceutbudet genom att samla
bebyggelse runt stadsdelstorg och mindre centrum.

I serviceorterna ska ny bebyggelse stirka den befintli-

ga strukeuren. Det 4r viktigt med ett brett utbud for
landsbygdens nirhet till vardagsservice. Det finns stor
potential att utveckla det lokala utbudet i serviceorterna
genom fdrtitning med fler bostdder i goda ligen. Tdtare
bebyggelse runt orternas centrum ir viktigt for att stirka
kollektivtrafiken och vidareutveckla den smastadskarakeir
som priglar orterna. Med titare kollektivtrafik till och fran
serviceorterna Skar ocksi tillgingligheten f6r dem som bor
i omgivande orter och landsbygd. Attraktiva bytespunkter
for cykel, bil, tag och buss behdver utvecklas i alla servi-

ceorterna.

Livskraftig landsbygd

LANDSBYGDEN AR DE OMRADEN som ligger utanfor titort.
Aven landsbygden ir beroende av nya bostider for att
lokala funktioner ska vara tillgingliga. Samtidigt behévs
kloka avvigningar for att bostadsutvecklingen pa lands-
bygden ska kunna férenas med en resurseffektiv markan-
vindning och hinsyn till andra allminna intressen. Har
vill vi i forsta hand virna det som utgér landsbygdens
virden, exempelvis jord- och skogsbruk, kulturmiljéer,
héga naturvirden och rekreationsomraden.

Bebyggelse pa landsbygden maste med andra ord ut-
vecklas pé ett sitt som bidrar till livskraft och gott vardags-
liv, samtidigt som landsbygdens unika virden inte byggs
bort.
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Regioncentrum med nationell och

internationell koppling

Stark utveckling som regionens andra stad
BORAS SKA FORTSATTA utvecklas som Sjuhirads centrum och
den nist storsta staden i Vistra Gotaland. Den regionala
tillgangligheten behéver stirkas f6r att Bords ska bli annu
mer attraktivt som del i en stor bostads- och arbetsmark-
nadsregion. Kommunen vixer med fler arbetsplatser, sir-
skilt inom profilomridena textil, logistik och e-handel. Ett
méngsidigt niringsliv dr en styrka som gér att kommunen
star stark dven under konjunktursvingningar. Kommunen
behéver dirfor skapa forutsiceningar for olika foretag, av
olika storlek och med olika kunskapskrav, att vixa i Boras.
Regionala mélpunkter som hégskolan, djurparken, han-
delsplatserna och kulturinstitutionerna ska f& méjlighet atc
utvecklas och fortsitta attrahera besékare till kommunen.

Nirheten till Landvetter flygplats dr en styrka som gor
Boras nébart bade nationellt och internationellt. Tillging-
ligheten till flygplatsen behover utvecklas for att Bords ska
kunna locka fler internationella besok.

Med Gotalandsbanan far Bords helt nya
forutsdttningar genom snabbare resor
till Goteborg, Landvetter flygplats,
Jonkoping och Stockholm

Stirk den sparbundna kollektivtrafiken

MED GOTALANDSBANAN FAR Boris helt nya forutsiceningar
genom snabbare resor till Géteborg, Landvetter flygplats,
Jonképing och Stockholm. For att Gotalandsbanan ska fa
full effeke krivs en effektiv tigpendling inom en attrakeiv
region. Ett regionalt resecentrum i ett centralt lige i staden
behovs f6r enkla och smidiga resor till och fran Boris.

Korta bytestider i kollektivtrafiksystemet och nirhet till
stadens viktiga malpunkter spelar stor roll i hela-resan-per-
spektivet. Forutom Gétalandsbanan krivs forbattringar i
det befintliga jarnvigsnitet genom Boris. Banornas under-
hall 4r starkt eftersatt, och banorna har lig standard.
Jarnvigen kan bli strikets ryggrad och minska resti-
derna i regionen. P4 s sitt kommer minniskor nirmare
varandra och det blir kortare avstdind mellan arbetsplatser,
bostdder och miljoer for fritidsaktiviteter och kulturutbud.

Samverkan inom regionen

Som del i en tillvixtregion 6kar Boréds behov av att samverka
med andra akeorer i regionen. Nir minniskor reser allt lingre
mellan bostad, arbete, skola och noje blir kommungrinserna
mindre viktiga och kraven 6kar pa att vardagslivet fungerar
oavsett vilken kommun man befinner sig i.

Borés har manga gemensamma intressen med grannkom-
munerna vad giller exempelvis infrastruktur, kollektivtrafik
och andra fragor. Det ir viktigt att ha en 16pande samverkan
med sivil grannkommuner som med Vistra Gotalandsregi-
onen, linsstyrelsen och andra myndigheter, s att regionala
fragor kan hanteras gemensamt och gora vardagslivet grinslost
och smidigt f6r manniskor och foretag,
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Overgripande strategier

OVERSIKTSPLANEN FORESLAR ett antal vigledande och éver-  att underlitta kommunens och andra aktorers planering.
gripande strategier. De dr framtagna mot bakgrund av de Strategierna ska ses som ett stdd pa dversiktlig nivd. Vig-
resonemang och vigval som redovisats under de priorite- ledning och rikdinjer f6r mer detaljerade planeringsfrigor
rade inrikeningarna. Ambitionen ir ate ge vigledning for finns i kapitlet Planeringsprinciper.

Femkirnighet

BORAS VAXER I FORSTA HAND i de fem kidrnorna: staden Boras och de fyra serviceorterna Dalsjo-

fors, Fristad, Sandared och Viskafors. Staden utvecklas som kommunens och Sjuhirads kirna

med mycket bostider och ett stort utbud av arbetsplatser, handel, kultur och néjen. Staden dr
navet f6r den regionala infrastrukturen. Serviceorterna stirks som lokala centra f6r omgivande
orter och landsbygd, med bra utbud av bostider, vardagsservice och kollektivtrafik.

Styrkan kommer inifran

BEBYGGELSEN VAXER GENOM FORTATNING, komplettering och omvandling inom orterna — alltsd
dir det redan ir byggt. Genom att vixa inifrin utnyttjas mark och infrastrukcur optimalt, be-
byggelsen hélls ihop och nya omraden integreras i den redan byggda miljon. Obebyggd mark
sparas for jord- och skogsbruk, natur- och kulturvirden samt rekreationsmojligheter.

Koncentrerat och sammanbundet

BEBYGGELSE KONCENTRERAS UTMED STRAK och runt stationer, mindre centrum och stadsdels-
torg. Handel och service samlas lokalt och nira bostider. Bebyggelsen binds samman med
tit kollektiverafik och trygga gang- och cykelbanor i striken. Tdthet, variation och attraktiva
gaturum utvecklar strikens stadsmissighet.
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Tétt och mixat

DEN TATA BEBYGGELSEN SKA HA si bred blandning som majligt — av bide minniskor och funktioner.
Inom samma omréde samlas och blandas bostider, handel, samhillsservice, parker och métesplatser,
kontor och andra icke-storande verksamheter. Bostdder av olika typer, storlekar och upplatelsefor-

mer efterstrivas i samma omréde. I den tita bebyggelsen integreras parker och gronytor av hog kvali-
tet. Ytkravande, transportberoende och stérande verksamheter placeras utanfér den blandade miljén.

Mer moétesplatser och malpunkter

FLER ATTRAKTIVA OFFENTLIGA MOTESPLATSER utvecklas i alla orter och stadsdelar. Nya malpunkeer
w i # skapas som uppmuntrar minniskor med olika bakgrund, i olika ildrar och fran olika delar av kom-
munen att motas. Offentliga rum utformas sa att de ir tillgingliga for alla, oavsett dlder, kén och

funktionsvariation.

Grént och blatt runtom

NARHETEN TILL NATUR- OCH REKREATIONSOMRADEN, sjdar och vattendrag virnas genom att vi haller
ihop bebyggelsen inom tdtorterna. Staden omsluts av en gronbld strukeur som ir nira, tillginglig,
sammanhingande och sammankopplad med den byggda miljon. En sammanhingande gron infra-
strukeur i form av rekreationsstrdk och ekologiska spridningskorridorer sikerstills vid planering av
bebyggelse och infrascrukeur.

Bygg for mer buss, cykel och gang

NY BEBYGGELSE PRIORITERAS DAR kollektivtrafiken redan ar stark och bidrar till ett effektivare och
robustare nit som fler kan anvinda i vardagen. Stationer och storre hillplatser utformas for enkla
byten mellan firdmedel, till exempel med pendelparkeringar f6r cykel och bil. Gang- och cykelnitet
utvecklas s atc bostdder, arbetsplatser och malpunkter binds samman och kan anvindas i det dagliga

resandet for fler borasare, sa att vardagsmotion och hilsosamma livsmiljoer frimjas.

Viskan och textilen synliggors i staden

BORAS VANDER ANSIKTET MOT VISKAN och lyfter fram den textila identiteten nir staden vixer. Attrak-
tiva bostider, motesplatser, parker och aktivitetsytor utvecklas utmed Viskans strak i staden. Textil-
industrins kulturmiljoer, bebyggelse och arkitekeur synliggors och integreras respektfulle i den titare

stadsmiljon.
Regional utblick
““{ / BORAS UTVECKLAS SOM CENTRUM i Sjuhirad och som Vistra Gétalandsregionens andra stad, med
e #\ " regionala malpunkter som hégskola och sjukhus. Boras verkar for effektivare regional kollektivtrafik,
,/\"-:- | som bidrar till regionforstoring dir Bords och Goteborgs arbetsmarknader integreras. Boras verkar

for ny infrascrukeur i form av Gétalandsbanan och for bittre kapacitet pa de befintliga jirnvigarna.

Boras samverkar med grannkommuner, region och andra aktorer i frigor som rér fysisk planering
i den utvidgade arbetsmarknadsregionen.

Hogskolan, textilklustret och det kunskapsintensiva niringslivet koncentreras i staden och berikar
stadsmiljon. Boras utvecklar stadskdrnan for mer handel, med attrakeiva platser, kultur och evene-
mang som attraherar besokare fran hela regionen.

Boras erbjuder attraktiv mark for en fortsatt stark utveckling av logistikklustret med Viared som
nav. Bords verkar for att fler godstransporter ska gé pa jarnvig for en langsiktigt hillbar utveckling.
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Planeringsprinciper

PLANERINGSPRINCIPERNA AR ETT verktyg for att forverkliga
oversiktsplanens strategier. De ska ge vigledning pa en mer
detaljerad niva. Principerna ska utgora stdd vid exempelvis
detaljplanering, lokaliseringsprévningar eller intresseavvig-
ningar. Om avsteg gors frin principerna bor detta moti-
veras infor beslut. Intressen och omréiden av sirskilt virde
eller ddr sirskild hinsyn behdver beaktas vid planering av
den fysiska miljon, redovisas i kapitlet Hinsyn.

Bostadsbyggande
och boendemiljoer

BORAS SKA HA EN bostadsmarknad som 4r 6ppen och
tillginglig for olika gruppers behov, och den ska kunna
erbjuda négot for alla — barnfamiljen, studenten, ensam-
hushéllet, pensiondren och samboparet. For att tillgodose
detta behov och skapa en lingsiktig bostadsf6rsorjning i
Boras behover bostadsproduktionen gi i takt med befolk-
ningsutvecklingen och skapa ett varierat och brett utbud
av olika boendeformer i goda ligen. En blandning av
upplatelseformer i samma omride stirker forutsictningar-
na for att minniskor med olika sociockonomisk bakgrund
ska kunna bo i samma omréide. Det gynnar mangfald och

integration, som i sin tur stirker social sammanhallning.
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Bostadsutveckling ska i forsta hand ske genom fortit-
ning inom orterna. Det skapar underlag for service, kollek-
tivtrafik och f6r att sociala méten kan ske. Bostadsbyg-
gande utanfor titort ska ske med hinsyn till resurseffektiv
markanvindning, fungerande vardagsliv och natur- och
kulturvirden.

Fler bostider av olika sorter behovs utanfor stadskir-
nan, i serviceorterna, framforalle fler ligenheter i kollektiv-
trafiknira ligen, och mindre bostider som gor det mojligt
for dldre att bo kvar. Det dr dirfor viktigt att fokusera
pa stations- och héllplatsnira planering, dir bostdder,
arbetsplatser och service kan dra nytta av att placeras
tillsammans, nira kollektivtrafiken. Genom att utga frin
det befintliga och bygga med hinsyn dill omgivningen, kan
boende kinna starkare tillhorighet. Dirtill behéver vi nya
innovativa l6sningar som stirker en lingsiktigt hallbar livs-
miljo. I den tita staden finns behov av flera funktioner pa
en begrinsad yta, och dirmed bér exempelvis bostadshus
inrymma fler 4n en funktion. Ett yteffektive markutnytt-
jande ska alltid efterstrivas.

Lis mer:

* Borids Stads Bostadsbygenadsprogram
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* Bostadsbyggandet i Boras ska kunna ge ett utbud som
motsvarar efterfrigan. Borés Stad ska ha planberedskap
for minst 700-800 nya bostider varje ir. Boras ska verka
for en méngsidig bostadsmarknad for alla.

* Planeringen av bostider ska bidra till en komplettering,
med varierade bostadstyper, storlekar och upplatelsefor-

mer inom respektive omréide.

* Bostider blandas med arbetsplatser, handel, samhillsser-
vice och icke-stérande verksamheter. Avstindet mellan
bostad och vardagsfunktioner ska vara kort for att mini-
mera det lokala transportbehovet.

* [ strategiska ldgen, vid till exempel stadsdelstorg och i
urbana strk, bor bostadshus ha 6ppna bottenvéningar
for verksamheter som butiker eller frskolor.

* Ny bostadsbebyggelse ska lokaliseras pa rimligt ging-
avstand till kollektivtrafik. Kollektiverafik ska vara ett
actraktive alternativ i vardagen.

* Vid fortdtning av boendemiljder ska tillgingen till
offentliga motesplatser och gronytor av hog kvalitet
sikerstillas. Gronomradessnurran i Grénomridesplanen

ar vigledande.

* Nya bostadshus ska priglas av langsiktighet i friga om
energiférbrukning, materialval och utformning.

* Kvinnors, mins, flickors och pojkars olika behov ska syn-
liggoras, belysas och beaktas vid utformning av boende-
miljoer. Konsekvenser av planerade atgirder ska bedomas
utifrdn olika gruppers perspektiv (kén, alder, etnicitet,
religion, sexuell tillhérighet och funktionsvariation).
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Grona och bla strukturer

GRONSKA OCH VATTEN SKAPAR forutsittningar for en god
livsmiljo genom att erbjuda rekreationsmojligheter, mo-
tesplatser, ekosystemtjinster och biologisk mangfald. Nir
befolkningen vixer och staden blir titare dr det sidrskilt
vikeigt att grona strukeurer tas tillvara och gérs tillging-
liga. Gronomradenas virde for till exempel rekreation,
upplevelse, biologisk mangfald, omhindertagande av
dagvatten eller andra ekosystemtjinster, samt deras del i en
sammanhingande gron struktur, ska bedémas i samband
med planeringen. Fértitning innebir inte automatiske att
gronytor gar forlorade; tvirtom finns goda majligheter att
kompensera, ersitta eller till och med utveckla befintliga
gronomraden i niromridet pé limpliga ytor.

Kring Boris titort finns omriden med hoga naturvirden
och rekreationsméjligheter. Omradena ir en viktig resurs
for bade minniskor och djur, och deras funktioner for
staden dr viktiga att virna. Vissa omraden har potential
att utvecklas, sirskilt i ssmband med att Bors fortitas

STROVOMRADE

naturupplevelse

omvéxlande terrang och biotoper
stigar

friluftsliv och motion
utflyktsmal med
kulturhistoria, djur

GRONA STRAK
vaxt- och djurlivets
spridningskomdorer
och passager

NARPARK
lummig vegetation

arstidsvariation

vindskyddade sittplatser

lek och spel

parti med naturmark

stillsamma promenader

STROVOMRADE

NARPARK

med fler invanare. Natur- och rekreationsomradena bidrar
till minniskors hilsa och ska virnas och utvecklas genom
okad dllganglighet och forbittrade funktioner. Méjlig-
heten att nd natur- och rekreationsomraden med gang-,
cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

I staden och titorterna finns ett brete utbud av parker
och grénomréden av olika storlek och kvalitet. Tillgingen
till sidana omraden far inte paverkas negativt nir ny be-
byggelse utvecklas. Oversiktsplanen foreslar ett antal dver-
gripande principer for hur fortitning och tillgangen till
gronomraden kan g hand i hand. I Borés Stads Gronom-
radesplan finns en klassificering av stadens gronomriden.
Oversiktsplanen foreslar att klass I och II-omraden i Gron-
omrédesplanen inte fir paverkas negativt di ny bebyggelse
uppfors. Omriden av klass III och IV som berérs av fortit-
ning bor kompenseras genom nya gronytor eller kvali-
tetshojande insatser i niromradet. Méjligheten att skapa
sma men hogkvalitativa gronytor ska aktivt undersokas i
samband med projekt med hog exploatering. Vixdighet pa

STADSDELSPARK

langre promenader motionsrunda
trivsam, omvaxlande miljé
naturstudier forskola/skola
odlingslotter

STRAK FOR

MANNISKAN
manniskans till-
gang till naturen

minuter
gangvag

TRAFFPUNKT
lekutrustning

stdrre grasyta for bollspel
sittplatser

Gronomrddessnurran skapar riktlinjer for maxavstind for olika viirden.

Gronomrdidena ska vara en tillging for alla och finnas inom réckhall.
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tak och viggar, pocket parks och stadsodlingar ir smarta
16sningar for grona tillskott i tdta miljoer som dessutom
ofta har sociala virden i form av métesplatser och andra
mojligheter for gemenskap. Det motverkar dven oligenhe-
ter som uppstir i staden, som luftféroreningar, upplevelsen
av buller och forhéjda temperaturer pa grund av hirdgjor-
da ytor, t.ex. asfalt. Genom mer satsningar pé anliggningar
av och med gronska, kan det pé ling sikt innebira sinkta
samhillskostnader for till exempel 6versvimningar.

I en attraktiv livsmiljé ska dven tillgingen till vatten
vara god. I Boras finns Viskan som tillfér och skapar en
attraktiv miljo ate vistas i. Viskan ir ett viktigt element i
staden som kompletterar byggnader, torg och gréna ytor.
Tillsammans kan dessa olika element skapa livsmiljéer att
trivas i. De strak som ligger intill Viskan behover platser
och torg som inbjuder till méten. Genom att planera f6r
service och attraktioner, som restauranger, kulturinstitu-
tioner och bostider, samt ytor som uppmanar till spontana
moten, kan Boras stadsliv stirkas ytterligare. Utgangs-
punkten ir ace Viskan ska vara tillginglig for alla, sivil
borisare som besokare. Samtidigt ska Viskans naturvirden
virnas och de ekosystemtjinster som vattnet erbjuder ska
utnyttjas pa etc hillbare sict.

Lis mer:
Boris Stads Gronomridesplan

Fortsatt arbete

DET FINNS ETT BEHOV av att undersoka tillgingen till
gronytor/ekosystemtjinster, framforallt i de delar av
kommunen dir fortdtningstrycket ar storst. Genom att till
exempel identifiera bristomraden kan dcgirder vidtas for
att kompensera eller tillskapa nya gronytor. Oversiktspla-
nen freslar att stadens gronytefakror kartlidggs och att en
metod tas fram for kompensationsdtgirder nir grona ytor
tas i ansprik.

Planeringsprinciper

Planeringsprinciper

* Planeringen ska sikerstilla en sammanhingande gron
struktur. Atgirder undviks som paverkar titortsnira
natur- och rekreationsomriden eller ssmbanden dem

emellan negativt.

* I Boras ska det finnas en mangfald av sma och stora
parker, ekosystemtjidnster och naturomriden som dr
sammankopplade i ett ndtverk av grona strik — grona
kopplingar som ir viktiga f6r bide minniskors rekreation
och for djurs och vixters livsférutsittningar.

* Vid bebyggelsefortitning ska tillgangen till gronytor si-
kerstillas. Gronomridesplanens klass I- och klass II-om-
raden ska virnas. Ovriga gronomraden som paverkas av

fortitning ska ersittas med kompensationsétgirder.

* Qutnyttjade ytor i titbebyggda miljder kan om forut-
sittningarna ir de ritta omvandlas till nya kvalitativa

gronytor i samband med att ny bebyggelse tillkommer.

* Blaa strukturer som sjoar och vattendrag ska vara till-
gingliga for allminheten i mojligaste man. Strandskydds-
lagen sikerstiller allminhetens tillginglighet dll sjoar och
vattendrag.

* I staden ska det vara méjligt att rora sig utmed Viskan
genom att platser och strik sikerstills.
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Herrljunga

Oversiktliga grona & bla strukturer

Vargarda

Alingsas

Ulricehamn

Bollebygd

Gréna - & bla strukturer

[ — Viktigt grént samband (schematisk avgrénsning)
o— Viktigt gront samband vattendrag

Kartan visar en b’versi/etlig gronbld strukt‘ur som dr - Park, grénomrade, natur - & rekreationsomrade klass | & Il

onskvird att bevara. Stora gronomriden omsluter

staden som grona kilar mellan bebyggelsen. Mellan - Vatten

gronomrédena finns grona samband som dir viktiga

att sikertstilla for tillgingligher. Kartan visar de mest Tétortsbebyggelse

véirdefulla grona strukturerna pa oversiktlig nivd, ba-

serat pa Gronomrddesplanens klass I och II-omrdiden. Jamvig

I Gronomridesplanen redovisas fler strik for natur och

rekreation pd mer detaljerad niva. — vag
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Trafik & transporter

DET SKA VARA ATTRAKTIVT for invanarna i Boras att anvinda
hallbara transportmedel. Dirfor behdver ytsnila transpor-
ter som gang-, cykel-, och kollektivtrafik prioriteras i de
tita stadsmiljerna. Pa landsbygden ér bilen ddremot en
forutsitening for et fungerande vardagsliv. En omstillning
mot fler kapacitetsstarka transporter i stadsmiljon un-
derlittar for dem som bor pa lingre avstand och behéver

anvinda bilen i vardagen.

Det offentliga rummet ska utvecklas f6r motesplatser,
rekreation, upplevelser, handel och boende. Firre parke-
rade bilar pé centrala gator skapar férutsittningar for en
attraktivare stadskdrna. Det ska vara enkelt att ta sig fram
till fots pa gator, torg och offentliga platser. De urbana
strdken bildar strukeuren f6r gdng- och cykelnitet i staden.
Cykelnitet ska bindas samman i centrala Borés och i titor-
terna. Straken ska vara sammanhingande, littorienterade
och tydliga. Cykelparkeringar ska vara en naturlig del i
trafiksystemet och placeras strategiskt vid noder, malpunk-
ter och i stadskdrnan.

Parkering nira stadskdrnan ska i forsta hand brukas for
bes6k som gynnar centrumutvecklingen, vilket normalt

ar for en kortare tid under dagen eller kvillen. Bostider
som tillkommer i omraden med god kollektivtrafikforsorj-
ning har mindre behov av parkering. Borés Stads Rikt-
linjer f6r parkering ger rekommendationer for parkering

i samband med nybyggnation. Bilpooler och mobility
management-atgirder kan vara en effektiv 16sning och bor
studeras i detaljplaneskedet.

For att Boras ska kunna vixa behover fler resor ske med
kollektivtrafik. Sparbunden kollektiverafik dr mest miljo-
vinlig och har storst kapacitet. Tag brukar ocksd ses som
mest attraktivt av dagspendlare, sirskilt pa lingre avstind.
Forutom Géralandsbanan behévs forbictringar i det be-
fintliga jarnvigsnitet genom Bords. Kust till kustbanan,
Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan har for lag kapacitet
for att erbjuda et effektivt resande. For Boréds handlar det
om att koncentrera ny bebyggelse nira stationerna, for atc
stirka underlaget utmed de jirnvigar som finns. Stadstra-
fikens bussar ska gi lings tydliga strak med god framkom-
lighet och goda méjligheter till byten i en centralt beligen

Planeringsprinciper

bytespunkt. Viktiga strak for kollektiverafikens framkom-
lighet och attraktivitet identifieras tillsammans med 6vriga
aktdrer. God framkomlighet forutsitter att busstrafiken
prioriteras framfor biltrafik dar det finns eller riskerar act
uppsta tringsel.

Trots en kraftig omstéllning till mer hallbart resande,
visar prognoser att biltrafiken kommer dka. I den man ny
viginfrastruktur behdvs ska Trafikverkets Fyrstegsprincip
tllimpas dven i Boras Stad. De fyra stegen innebir att
trafiktgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

* Steg 1. Atgirder som paverkar transport-
efterfragan och val av transportsiitt
Detta omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och informationskampanjer for att minska transportef-
terfrigan eller fora dver resor och transporter till effeki-

vare transportslag.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivre utnyttjande
av befintligt vignit

Detta steg ar insatser planering och paverkan for att
anvinda befindigt vignirt effektivare, sikrare och miljs-
vinligare. Bussfiler pa trafikintensiva gator ir exempel pé
dtgirder inom detta steg.

Steg 3. Mindre vigférbittringsatgérder

Omfattar forbittringsdtgirder och ombyggnader i befint-
ligt strickning till exempel trafiksikerhetsatgirder eller
birighetsitgirder. Motesfria vigar med wirericken ar

exempel pa dtgirder inom detta steg.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

Omfattar om- och nybyggnadsitgirder som ofta tar ny
mark i ansprik, till exempel nya vdgstrickningar.

Steg 1 och 2 kallas ocksa f6r Mobility management-atgérder.
Utredningsarbete pagir for att beddma behovet av nya
véginfrastrukeurer. Dessa kommer behova utredas vidare.

Under kapitlet Markanvindning beskrivs vilka vigkopp-
lingar det handlar om.

SAMRADSHANDLING 35



Planeringsprinciper

Lis mer:

Boris stads Cykelplan

Utvecklingsplan for stadstrafiken i Boris

Riktlinjer for parkering, Boris Stad

Regionalr Traftkforsorjningsprogram for Viistra Gotalandsre-

gionen

Planeringsprinciper

* Vid om-/nybyggnad av infrastruktur ska dtgirder som i
forsta hand frimjar fotgingare och cyklister prioriteras,
och i andra hand sidana som leder till 6kat kollektivtra-
fikresande. I tredje hand kommer atgirder som frimjar
biltrafiken och da endast dtgirder som leder till 6kad
trafiksikerhet och minskad miljébelastning.

* | takt med att staden viixer kommer dven andra infarts-
vigar och riksvigar till och frin Boras att behova forbitt-
rad standard, kapacitet och trafiksikerhet. Inga dtgirder
tillics som forsimrar vigarnas nuvarande eller framtida

funktion.

* Ar 2025 ska 90 procent av bordsarna bo inom 400 meter
fran en héllplats med minst kvartstrafik i hogtrafik. Det
uppnds genom en medveten planering dir bebyggelse

och kollektivtrafik gir hand i hand.

* De urbana straken bildar strukturen for gang- och cyke-
linfrascrukeuren.

* Forutsittningarna for ett 6kat cykelresande stirks genom
att intentionerna i Bords Stads cykelplan forverkligas.

* Géing- och cykelvignitet ska utformas sa att personer
med alla funktionsvariationer kan ta sig fram.

* I stadskdrnan bér parkering huvudsakligen ske under
mark eller i parkeringshus. Mojlighet att kombinera
parkeringsytor med andra funktioner bér undersokas for
att utnyttja marken optimalt. Bords Stads Rikedlinjer for
parkering ger rekommendationer f6r parkering i sam-
band med nybyggnation.

* Pendelparkeringar ska utvecklas i strategiska ldgen i sta-

den samt i serviceorterna.
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Sociala och hilsosamma livsmiljoer

DEN FYSISKA MILJON HAR stor betydelse for den sociala
strukturen. En uppdelning av funktioner innebir langa
avstind mellan malpunkter och minniskor. En tit och
funktionsblandad stadsstruktur skapar istillet en attrak-
tiv miljé med liv, rorelse och tillgingliga motesplatser. I
vardagen rér sig minniskor mellan bostad, arbete, skola,
fritid och andra aktiviteter. Om manga funktioner samlas
i niromradet skapas nirhet for fler manniskor dill arbete,
service och fritidsaktiviteter. Ect brett utbud i niromradet
blir praktiskt enklare och ger dven omridet en sirskild
identitet. Det skapar ocksa rérelse och ger upphov dill var-
dagliga och spontana méten mellan minniskor med olika
bakgrund. Kommunens delar ser olika ut, socialt och eko-
nomiskt. Det 4r en styrka i meningen att staden erbjuder
en mangfald av miljéer, men det ar samtidigt en utmaning
att minniskor lever uppdelat utifrédn socioekonomisk bak-
grund. Genom att separerade stadsdelar och titorter binds
ihop kan mangfald och trygghet frimjas.

Livsmiljoer ska ocksd vara hilsosamma genom att upp-
muntra till en akeiv livsstil. Fler manniskor som gér och
cyklar har positiva effekter pd minniskors fysiska hilsa och
bidrar till mindre buller. Gdng- och cykelvigar prioriteras
i kombination med korta avstand till kollektivtrafik. Att
motverka barridrer ir en viktig forutsittning for att fler
miénniskor ska rora sig till fots och med cykel. Dirtill 4r
tillgang till parker, vatten och gronomraden viktigt for
savil fysiskt som mentalt vilbefinnande.

En tdtare stad kriver god planering av offentliga rum

for att uppmuntra till ett aktive liv mellan byggnaderna.
Minniskor ska kunna métas pé offentliga platser, bade

i sitt ndromrade och pa stadens gator och torg. Kvalitet,
tillginglighet, trygghet, variation och nirhet ir ledord for
att utveckla goda métesplatser och offentliga rum.

Barns och ungdomars behov ir en viktig utgangspunkt i
all planering. Utemiljoer ska vara 8ppna, ljusa och trygga,
sd att barn kan leka och métas. Planeringen ska utga fran
barnperspektivet, genom att man lyssnar pd barn och unga
om hur de anvinder och vill anvinda den byggda miljon.

Planeringsprinciper

* Fler motesplatser med varierande funktion ska skapas
med god tillginglighet och hog kvalitet i miljéer dir det
ar brist pa vil fungerande allminna ytor, eller vid behov i
samband med ny bebyggelse.

* God tillging till platser for kulturell aktivitet och idrott
ska stirkas i hela kommunen genom att gronskande
stadstum och parker, fritids- och idrottsanldggningar,
lokal odling och annat skapas och bevaras.

* Fysiska och mentala barridrer ska byggas bort for att
stirka tillgingligheten mellan olika delar av staden och
for att individers sociala sfirer ska vidgas.

* Samhillsplaneringen ska bidra till goda livsmiljéer ge-
nom att utgd frin olika minniskors och gruppers behov.
Detta inkluderar jimstélldhetsperspektivet.

* Tillginglighetsaspekter for Boris invdnare med olika
funktionsvariationer ska beaktas vid utformning av det
offentliga rummet.

* Den fysiska miljén i Bords ska bidra till en god och lik-
virdig hilsa for alla, och det mest hilsosamma alternati-

vet ska vara dir det enkla och sjilvklara.

* Trygghet och sikerhet beakras vid utformning av det
offentliga rummet och i trafikmiljoer, samt stirks pa
otrygga platser genom vil genomtinke gestaltning.

* Barnvinliga miljoer ska finnas tillgingliga i hela kom-
munen — med nirhet till lekplatser, naturomriden och
parker. Utemiljoer kring férskolor och skolor ska halla
hég kvalitet. Planeringen av den fysiska miljén ska utga
fran barnperspektivet.
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Naringsliv, arbetsplatser och handel

1 BORAS SKA FORETAG ha goda villkor att verka och utveck-
las, samtidigt som det ska vara atcraktive att flycea verksam-
heter hit. Oversiktsplanens ambition ir att verksamheter
ska kunna hitta sin ritta etableringsplats. Personal- och
besdksintensiva verksamheter blir allt vanligare i och med
act fler arbetar inom tjanste- och kunskapsbaserade yrken.
Sadana verksambheter ir beroende av nirhet till varandra
och dll stadsmiljéer. Omvint bidrar de ocksa till stadsliv
och handel, nir mycket minniskor ir i rorelse, och har
dirfor en given plats i den blandade stadsmiljén. Perso-
nalintensiva verksamheter ska dirfor lokaliseras i centrala
delar av kommunen, foretridesvis i Boris, men idven i
serviceorterna. De ska samlokaliseras med ging-, cykel-,
och kollektivtrafik, s att méjligheterna att pendla dr goda.
P4 sd sdte bidrar néringslivet till stadsutvecklingen och dill
bittre forutsittningar for andra niringar inom handel,
service och kultur.

Storskaliga, stérande och transportintensiva verksamheter
bor lokaliseras utanfér den blandade stadsmiljon for att
mojliggora en fortdtning av tdtorterna och undvika tung
trafik genom staden. Transportkrivande verksamheter bor
i forsta hand lokaliseras i omriden utmed stora transport-
leder och verksamheternas miljépaverkan ska minimeras.
Storre handelsomriden finns i dag i Centrum, Knalleland,
Ahaga och Lundaskog. Dessa omriden ska fortsitta att
utvecklas som handelsomriden men ingér dven som en del
i utvecklingen av den blandade staden. Bostider kan med
fordel integreras med handel for att skapa en blandning
av funktioner med nira avstand som tillf6r aktivitet fler
timmar pa dygnet.

Externa handelsomraden skapar nya, stora trafikfléden
och bidrar till en utspridd handelsstruktur i kommunen
och kan konkurrera ut befintlig handel. Genom att placera
handel dir infrastrukcuren dr anpassad, i redan befintliga
handelsomraden, undviks nya belastningspunkeer i vigni-
tet. Dirfor foreslas inga nya externa handelsomraden,
men en utveckling av de befintliga.
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* Personal- och besoksintensiva verksamheter prioriteras
i centrala ligen med god kollektivtrafik och gang- och
cykelforbindelser.

* Transportintensiva verksamheter lokaliseras utanfor den
blandade stadsmiljon, nira stora trafikleder. Aven hit ska
det finnas god kollektivtrafik, ging- och cykelbanor.

*» Hogskolan och det kunskapsintensiva niringslivet ska
ges utrymme att vixa inom staden. Dessa verksamheter

placeras med god tillging till regional kollektivtrafik.

* Framtida utveckling av handel ska frimja 6kad ging-,
cykel- och kollektivtrafik. Lokalisering av dagligvaruhan-
del ska ske i ligen som innebir att behovet av transporter

minimeras.

* Befindiga handelsomraden utvecklas och fortitas och
med inslag av kontor och offentlig service samt bostider
om maijligt.



Planeringsprinciper

Tillgang till samhallsservice

UR SOCIAL SYNPUNKT innebir en god livsmilj6 bland annat
att det finns god tillgang till ett varierat utbud av samhalls-
service. Hir ingr skola, arbetsplatser, utbildning, tkollek-
tiverafik, rekreationsomriden, kultur och aktivitets- och
motesplatser. Kommunen behover se till att tillgingen

till samhillsservice f6ljer utvecklingen i olika delar av
Boris. Tillgangen till skola, dldreomsorg och aktiviteter
ska anpassas efter olika gruppers behov och vara jamnt
fordelade i kommunen. Offentlig service ska finnas med i
tidiga planeringsskeden for att funktioner inte ska saknas
i nya omraden. For att skapa ett enkelt vardagsliv for alla
borasare ska staden erbjuda service inom rimligt avstind.
Dirmed utgar planeringen frin ett vardagslivsperspektiv.

Offentlig service bor samlokaliseras med kommersiell
service, foretridesvis i stadens och serviceorternas cen-
trala delar samt vid noder och stadsdelstorg. Genom att
samla olika funktioner inom nira avstind och dessutom
i anknytning dill ging- och cykelbanor samt kollektivera-
fik, gér man det enkelt att na de olika mélpunkter som
minniskor dagligen besoker.

Serviceorterna i Borés ska erbjuda lokal service som skolor,
vérd, dldreomsorg och viss kommersiell service till mindre
orter och landsbygd i omlandet. De 4r ocksa knutpunkter
for viktiga kollektivtrafikstrik till och frin Borés, for de
som bor dir kollektivtrafiken inte ir lika tillginglig. Ser-
viceorterna dr med andra ord bade landsbygdens “stider”
och linkar till den stérre staden Borés. Det 4r viktigt att
de fortsitter ha denna viktiga roll for att landsbygden ska
behalla sin livskraft.

Trygghet och trafiksikerhet ér sirskilt viktigt i plane-
ringen av samhillsservicen f6r att den ska fungera for alla
borasare — unga, gamla, kvinnor och min. Upplevelsen
av samhiillsservicen och behoven av den varierar mellan
minniskor och olika skeden i livet. God och trygg tillging-
lighet framfor alle for gaende ska finnas for olika samhalls-
funktioner.

Planeringsprinciper

* Mark f6r offentlig service ska reserveras tidigt i plane-
ringsprocessen for att sikerhetsstilla goda ligen och att
behoven for olika typer av verksamheter tillgodoses.

* Lokaliseringen av skolor och forskolor sker i goda miljoer
med nirhet och bra tillginglighet till bostider, kollektiv-
trafik och gronomraden.

* Den offentliga och kommersiella servicen ska ha goda
kopplingar till gingstrik och till cykel-och kollektivtra-
fiknitet.

* Barn ska pd ett tryggt sitt kunna ta sig till skola och fri-
tidsverksamheter utan vuxens sillskap. Dirfor ska trygga
skolvigar sikerhetsstillas vid befintliga och vid planering
av nya, skolor/forskolor.

* Effektivt markutnyttjande ska efterstrivas. Forskolor i
tva eller flera plan kan provas liksom samutnyttgjande av
lokaler mellan olika offentliga verksamheter: t.ex. forsko-
la, skola, fritidsverksamhet, eller och social triffpunke,
beroende pd tiden pé dygnet.
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Tekniska system

DE STORA TEKNISKA SYSTEM som forser staden med el, vir-
me, kyla, vatten, avlopp och it-kommunikation ir viktiga
for samhillsutvecklingen. Deras anvindning méste ske pd
ett effektivt sitt och dr viktig att sikerhetsstilla. Utform-
ningen av systemen maste ske med hinsyn till stadens
ovriga utveckling och landskapet i stort.

Boras stads Energi- och klimatstrategi anger ett antal stra-
tegier med koppling till den fysiska planeringen. Genom
att inkludera energiplaneringen i 6versiktsplaneringen
kopplas bebyggelseutveckling och energianvindning sam-
man. Klimatsmart fysisk planering innebir att det ar licc
for invanarna att gora ritt och leva klimatsmart. For att
uppna detta ska vi fortita bebyggelsen dir det 4r nira till
bytespunkter och sammanhingande cykelnit.

Energiproduktion och energieffektivisering
PRODUKTION AV FORNYELSEBAR energi behover 6ka, eftersom
anvindningen av fossila brinslen leder till koldioxidut-
slipp. Okad produktion av biobrinsle ir en utmaning om
vi samtidigt ska bevara de biologiska och rekreationsmissi-
ga virdena i vara skogar.

Byggnaders klimatavtryck paverkas av materialval och hur
energieflektiv byggnaden ir i drift. Vart byggnadsbestdnd
kriver mycket energi per kvadratmeter jaimfort med nybygg-
nationer. Klimatavtrycket fran byggnader ska minskas genom
ett livscykelperspektiv vid nybyggnation och renovering.

Vindkraft

VINDKRAFT AR EN FORNYELSEBAR energikilla som idag saknas
i Boras Stad. Utredning av méjliga vindkraftsomriden
pagar. Tillstind har givits for vindkraftverk i nordost,
mellan Rangedala och Aspered samt i sydvist séder om
Svaneholm. Inga verk har dnnu uppforts. Planering pagar
for yteerligare vindkraftverk pé flera platser i kommunen.
En landskapskaraktirsanalys héller p4 att tas fram som
ska beskriva kommunens olika landskapstyper. Analysen
ska utgora ett underlag for att kunna identifiera limpliga
omriden for framtida vindkraft.

Boras Kommunfullmikrige faststillde 2011 rekommen-

dationer kring principer vid etablering av vindkraft. De 5
rekommendationerna ir indelade under foljande rubriker:
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* Grupper av verk

¢ Estetisk placering av verk inom grupper
* Fri siktyta at nagot viderstreck

¢ Vinst i lokalsamhallet

e Samordna med andra stérningar.

Avfallshantering

AVFALL SES SOM EN RESURS, och Boris har ett vil utbyggt sys-
tem for avfallshantering och kloka losningar f6r produk-
tion av biogas, fjirrvirme, fjarrkyla och el.

Den oversikdliga planeringen ska tillgodose en markan-
vindning som stodjer en langsiktigt hillbar hantering i
avfallsplanens anda. Anliggningar f6r avfallshantering
behéver finnas pa strategiska platser f6r ate underlicea for
minniskor och foretag att gora rite i vardagen.

VA-system

VI ANVANDER VARA VATTENDRAG for alla aspekter i VA-forsorj-
ningen. Sjoar och grundvatten ger oss dricksvatten. Vat-
tendrag och sjdar dr ocksd mottagare av vért dagvatten och
behandlade spillvatten. Vatten spelar en central roll for kom-
munens infrastruktur och utveckling, det dr av storsta vike att
vi skyddar och aktivt forbittrar statusen pi denna resurs.

Det finns gott om dricksvatten i Borés. I vissa omraden
behéver situationen inda forbittras i takt med att behovet
av dricksvatten 6kar vid nybyggnation eller nir perma-
nentboende ersitter fritidsboende. (Om vattenférsorjning,

vattentikter mm, se avsnitt hinsyn).

Ombhindertagandet av avloppsvatten frin bostidder och
verksamheter i kommunen fungerar bra pé det stora hela.

I vissa omréden behdver det goras en del forbattringar.
Utsldppen av skadliga amnen till miljon maste minska, och
man behover minska risken for att manniskor blir sjuka av
en dalig hantering av avloppsvatten.

Kapaciteten pa ledningsnitet for dagvatten i Bords dr
relativt god. Aldre delar av befintligt ledningsnit har dock svirt
att mota dagens kapacitetskrav och effekterna av klimatfrind-
ringar. I nya omriden dimensioneras nitet for framtida klimat-
forandringars regn, allt eftersom ny kunskap framkommer.

Borés Stad foresprikar i forsta hand lokalt omhin-
dertagande av dagvatten, LOD. Genom att synliggora



dagvattnet, t.ex. genom dammar och vattenspeglar, kan
hanteringen bidra till positiva stadsutvecklingseffekter
sisom rekreation, ekosystemtjinster, biologisk mangfald
och estetiska virden. LOD kriver goda markforhallanden
och gynnsam topografi, liksom minimering av andelen
hardgjord yta, vilket 4r en utmaning i och med titare
bebyggelse.

Att dra nytta av ekosystemtjdnster genom att bevara eller
tillskapa vixtlighet och gronytor dr en mojlig metod for att
minska de negativa effekterna av hirdgjorda ytor. Ekosys-

temtjinster skapar ocksd mervirden i stadsmiljon.

IT-infrastruktur

UTBYGGNAD AV BREDBAND ger tillging till snabb inter-
netuppkoppling. Snabb och trygg uppkoppling stodjer
kunskap och féretagande och ir i dag en naturlig del av
minniskors vardagsliv. IT-infrastruktur blir i allt hogre
grad en forutsitening for dldres mojligheter att bo kvar
genom till exempel e-hilsohjilpmedel.

Mobilnitets infrastruktur i form av mobilmaster och
antenner f6r WIFI samt teknikbodar ska prioriteras i tidi-
ga planeringsskeden. Det ir viktigt att denna infrascrukeur
finns pa plats da nya bostider eller verksamheter utvecklas.

Lis mer:

Rekommendationer kring principer vid etablering av
vindkraft

Boris stads Bredbandsstrategi

Bovis stads Energi- ¢ klimatstrategi.

Boris Stads avfallsplan

Rikdlinjer for dricksvatten- och avloppsforsorining, Bords Stad
(2016)

Se ocksi:
Kapitlet Hinsyn

Planeringsprinciper

* Skapa forutsittningar for resurseffektiva bebyggelse-
strukcurer genom att fortita bebyggelsen sa att tekniska
system kan utnyttjas mer effektive och for att underlitta

hallbara resvanor.

* Skapa forutsiteningar for 6kad lokal energiproduktion

genom att testa nya metoder.

Planeringsprinciper

* Klimatavtrycket frin byggnader ska minskas genom att
ett livscykelperspektiv tillimpas vid nybyggnation och

renovering.

* Den fysiska planering ska tillgodose en markanvind-
ning som stodjer en langsiktigt hillbar avfallshantering i
Avfallsplanens anda. Atervinningsstationer- och centraler
ska finnas i strategiska ligen si att det ar ldce ace gora rice.

* Alla fastigheter i kommunen med behov av dricksvatten-
och avloppsforsdrjning ska ha en godkind anlidggning.

» Kommunen ska arbeta f6r fullgod och siker dricksvat-
tenforsorjning med avseende pa bade vattentike och
produktionsanliggning.

* Utgangspunkten for dagvattenhanteringen ska vara att
ha goda marginaler for att klara extrem nederbérd. Sys-
temen ska anpassas i takt med ny kunskap om klimatf6r-
indringar och nederbérdsforhéllanden.

* Fororeningar i dagvattnet ska avskiljas innan dessa nar
recipienten, om mojligt redan vid fororeningskillan.
Dagvatten ska hanteras som en resurs som berikar miljén
for upplevelser, rekreation, lek, naturvirden, ekosystem-
janster och biologisk mangfald.

* For omraden som ir aktuella att ansluta till allmint VA-
nit ska kommunen dverviga ny detaljplan i syfte att reg-
lera och fortita befintlig bebyggelse for att fler fastigheter
ska dela pa kostnaden {or vatten och avlopp.

* Tekniska funktioner f6r mobilnit ska placeras sa att de
inte stor kringliggande verksamheter eller bostider.
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Mark och vattenanvandning

OVERSIKTSPLANENS STRATEGIER LIGGER till grund for de
mark- och vattenanvindningsforslag som foljer i detta
kapitel. Markanvindningskartorna ir vigledande och ska
fungera som stod vid planering av bebyggelse, infrascruk-
tur och bevarande av olika virden. Avgrinsningarna for
olika anvindningar ir 6versiktliga och enskilda bedom-
ningar behdver goras i senare skeden om hur nya forslag
till markanvindning passar mot oversiktsplanen.

Markanvindningskartor med beskrivningar finns f6r hela

kommunen, staden samt serviceorterna.

Mark- och vatten-
anvandning oversikt

Parker, gronomraden samt titortsnira natur-
och rekreationsomraden

KARTAN VISAR OMRADEN i och utanfor titort som ir av
stor betydelse ur naturvirdes- eller rekreationssynpunke,
baserat pa Grénomrédesplanens klass I- och II-omraden.
Dessa omriden beddms ha si stora virden att de inte kan

ersittas och bor dirfor prioriteras framfér annan anvind-
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ning pé kartan. Exempel pa dessa omraden ir Stadsparken,
Annelundsparken, Rya sar och Molarp-Krokling. Vissa
omraden sammanfaller med naturreservat och riksintres-
sen, medan andra saknar formellt skydd. I kommunen
finns ocksd omriden med sirskilt skydd, t.ex. naturre-
servat, Natura 2000 eller riksintressen. Dessa beskrivs
nirmare i kapitlet Hinsyn. Gréonomradesplanens klass

III- och IV-omréden, t.ex. mindre parker ses som en del
av bebyggelseomridena. For nirmare beskrivning av dessa
omraden hinvisas till Grénomradesplanen.

Verksamhetsomraden

KARTAN VISAR STORRE verksamhetsomridden med frimst
transportintensiva verksamheter eller sidana som kan vara
omgivningsstorande. Oversiktsplanen pekar ut majliga
utredningsomriden {or nya storskaliga verksamhetsom-
raden, vid vig 27/41 och utmed vig 40 8ster om staden.
Utvecklingen av dessa omraden bor féregés av studier av

bl.a trafikutveckling.



Mark- & Vattenanvandning e

Mark- och vattenanvindning

Herrljunga

Vargarda

Alingsas

Ulricehamn

Bollebygd

Tranemo

Svenljunga

Mark
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Mark- och vattenanvindning

Transportsamband: jarnvag

Transportsamband: genomfartsled

Transportsamband: 6vrig vag

Park, gronomrade, natur- & rekreationsomrade klass | & Il

Omrade med hdga natur- och/eller rekreationsvarden dar enstaka
bebyggelse kan férekomma. Atgarder undviks som paverkar befintliga
varden negativt. Kvalitets- och tillganglighetsframjande atgarder prioriteras.

Landsbygd

Jord- & skogsbruk, mindre natur- och rekreationsomraden, mindre
bebyggelsesamlingar och verksamheter ingar. Atgarder som framjar
areella naringar, naturvarden, landskapsbild och rekreationsmajligheter
prioriteras framfér annan anvandning.

Vatten

Bebyggelseomraden (ungeférlig avgransning)

Urbana strak

Strak med stark kollektivtrafik och inslag av arbetsplatser, handel,
service mm. Fortatning utmed straken kan bidra till en spridning av
innerstadskvaliteter och att stadsdelar binds ihop med stadskarnan.

Stadskarna/centrumbebyggelse
Omrade av lokal eller regional betydelse for boende,
utbildning, arbete, service, kollektivtrafik mm. Bostader, arbetsplatser,

handel, parker och mindre gronytor ingar. Kraftig fértatning och
komplettering féreslas som bidrar till h6g bebyggelsetathet
och en utpraglad blandning av bostader och icke stérande verksamheter.

Centrumnéra bebyggelse

Omrade pa gang- eller cykelavstand fran stadskarna/centrum

med stor potential for fortat-ning/komplettering. Bostader, arbetsplatser,

service, handel, parker och mindre grénytor mm ingar. Blandning av bostader
och icke-stérande verksamheter ar dnskvard. Omraden med ensidig anvéndning,
t.ex. verksamhetsomraden, kompletteras med bostéder och service.

Ovrig stads-/titortsbebyggelse

Omrade med framst bostadsbebyggelse dar arbetsplatser, service,

mindre grénytor mm. kan inga. Fortatning och komplettering sker huvudsakligen
inom bebyggelsen och i ldgen som kan stérka lokal handel eller service.
Blandning av bostader och icke-stérande verksamheter &r énskvard.

Omraden med ensidig anvandning, t.ex. verksamhetsomraden,

kompletteras med bostéder och service.

Verksamhetsomraden

Omraden med framst storskaliga och transportorienterade verksamheter

som inte bor blandas med bostader och handel. Anvandningen foreslas fortsatta
eller utvecklas genom fortatning med verksamheter av samma karaktér som idag.

Utredningsomraden transporter, bebyggelse, verksamheter (ungefarliga avgransningar)

Omrade dar storre forandringar foreslas eller kan bli aktuella pa kort eller lang sikt.

Fortsatt planering behdver ske genom férdjupning av éversiktsplanen eller andra strategiska utredningar och detaljplanering.
Mindre omvandlingsomraden ingar i évriga bebyggelseomraden pa kartan.

Goétalandsbanans strackning utreds av Trafikverket och redovisas pa enskild karta.

------------- Transportsamband: ny vag
Ny forbindelse vag 180 mot Alingsas.

Bostédder/blandad bebyggelse
Omrade som kan fortatas, kompletteras eller omvandlas till blandad bebyggelse
med bostéder, handel, service och icke-stérande verksamheter.

””””””” Verksamhetsomrade
Omrade dar framst storskaliga och transportorienterade
verksamheter kan bli aktuella.
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Mark- & Vattenanvandning e
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Forslag till markanviandning i staden

Den blandade staden fortidtas och utvecklas

I OVERSIKTSPLANEN SES hela staden, dvs. Boris titort, som
blandad stad. Med blandad stad avses en bebyggelse som
frimst utgdrs av bostider, kontor, handel, restauranger,
kultur mm. Arbetsplatser inom den blandade staden bor
huvudsakligen besta av personalintensiva verksamheter
som kontor, handel och liknande som inte ir storande

for omgivningen. Parker och mindre gronomriden ir en
viktig del i den blandade staden. Staden utvecklas lingsik-
tigt mot en titare bebyggelse och fler parker och mindre
gronomraden. C)vervigande del av bebyggelseutvecklingen
sker inom dagens tdtortsgrinser.

Storskaliga, storande och transportintensiva verksamhe-
ter lokaliseras utanfér den blandade stadsmiljon. Dessa
omraden som idag ligger inne i stadsmiljon bor pa lang
sikt omvandlas till blandade omriden med 4ven bostider
och service. Omvandling kriver langsiktig planering och

samverkan mellan kommunen och andra aktérer.

Stadskarnan

STADSKARNAN FORESLAS VAXA nigot jimfort med idag och
bedéms kunna vixa utanfor rutnitsstaden genom att fler
bostider, handel och andra urbana kvaliteter tillkommer.

I stadskidrnan ingér bostider, personalintensiva arbets-
platser, regionala mélpunkeer, hogskola, kultur, handel
m.m. Stadsparken och Annelundsparken ir de storsta
gronomradena men fler grénytor bor ingd i den fortitade
miljon. I stadskidrnan finns kommunens storsta kollektiv-
trafikknutpunke, Sédra torget och resecentrum for tag och
buss. Gotalandsbanans station ska hamna i ett centralt lige
i anslutning till stadskdrnan.

Centrumnira staden

Den centrumnira staden definieras som bebyggelsen ca
1 500 meter runt stadskirnan, vilket ér ett rimligt gang-
och cykelavstand till bade stadskdrnan och resecentrum.
Det finns stor potential att fortita den centrumnira
stadsbebyggelsen genom ny- och pabyggnad samt om-
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vandling av befintliga miljder. Handel och service ut-
vecklas i strategiska ligen, t.ex. vid stadsdelstorg eller vid
storre kollektivtrafikhallplatser. Verksamhetsomriden med
storskaliga eller stérande verksamheter omvandlas pé sike

till blandad stad.

Ovrig stadsbebyggelse

DEN OVRIGA STADEN utgdrs av stadsdelar i Boras titort ddr
bostidder dominerar. Hir finns potential till frtitning

av bostdder och till komplettering med arbetsplatser och
smaskalig service i strategiska ligen. Karaktiren varierar
mellan olika stadsdelar, vilket innebir att fértidtning behd-
ver ske pa olika sitt. Glesa strukeurer gors titare ddr det ar
lampligt och i tita strukeurer vixer bebyggelse pa hojden
och det grona virnas. De urbana striken ska kopplas ihop
med stadskdrnan for att bryta barridrer och skapa en god
livsmiljo.

Urbana strak

DE URBANA STRAKEN forbinder stadskirnan med 6vriga
stadsdelar. I straken finns stark kollektivtrafik, gang- och
cykelmojligheter samt en viss stadsmissighet frimst nir-
mast stadskirnan. Stadsmissighet innebar hir butik i bot-
tenvaningen, restauranger, kaféer och hus som vinder sig
mot gatan. I de urbana striken efterstrivas fortdtning med
bostéder, aktivitetsytor, service och 6kad tillginglighet med
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Tomma ytor kompletteras
med bebyggelse och grona inslag for att skapa attraktion
och bryta barriirer. Oversiktsplanen pekar ut striken som
strategiskt viktiga, men gor ingen prioritering mellan dem.
Utgangspunkeen ir att fortitning utmed striken bor ske
fran stadskdrnan och utdt. I kommande planering kan
stradken behéva djupstuderas vad giller t.ex. byggbarhet,
trafikplanering samt eventuellt prioriteras/etappindelas.

Straket Asbogatan - Sédra Alvsborgs sjukhus -
Héassleholmen- Hulta

STRAKET FORSORJS AV FLERA busslinjer, med S6dra Alvs-
borgs sjukhus som knutpunke for lokal och regional trafik.
Asbogatan kan ses som en forlingning av stadskirnan med
en blandad stadskarakedr. Sjukhuset r en stor arbetsplats
och vixer som knutpunkt for kollektivtrafiken, vilket gor
niromréidet intressant for bostadsfortitning och service.
Kompletterande bebyggelse dster om sjukhuset kan binda
samman Hissleholmen och Hulta med den centrala be-
byggelsen.
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Straket mot Norrby - Byttorp - Tullen/Hestra
STRAKET UTMED ALINGSASVAGEN har relativt hog stads-
missighet med ett serviceutbud runt Almasgymnasiet.
Nirheten till centralstationen ir attraktive for bostider
och arbetsplatser. Flera busslinjer forsdrjer straket, bdde
stadstrafik och regionbuss mot Alingsés. Planerad bostads-
utveckling pa Hestra gor att straket 4r av strategisk vike for
att knyta samman stadsdelen med centrala staden.

Straket Hogskolan - Knalleland - Sjébo
UTVECKLINGEN VID HOGSKOLAN och Simonsland har utvid-
gat stadskdrnan norrut. Utmed Skaraborgsvigen och Vis-
kan finns potential till en fortsittning pa den utvecklingen.
Miljoerna utmed Viskan erbjuder attraktiva lagen {6r mer
tit stadsbebyggelse som binder samman stadskirnan och
Knalleland. Utvecklingspotential finns dven i striket nor-
rifran genom Sj6bo, i och med att trafiken minskat utmed
Fristadsvigen.

Straket mot G6ta - Regementet - Gésslésa
STRAKET HAR STRATEGISK BETYDELSE for att binda samman
staden med det nya bostadsomridet pa regementsomradet.
P4 sikt bér straket ocksa kopplas vidare mot Gisslosa ddr
det finns stora omvandlingsmajligheter. Géta ligger nira
den centrala staden och skulle kunna fortitas i anslutning
till striket. Det dr viktigt att bryta den barriir som motor-
vigen utgdr mellan stadskdrnan och Géta.

Straket mot Druvefors- Kristineberg -
Dammsvedjan

DEN KRAFTIGA BOSTADSUTVECKLINGEN kring Druvefors har
vidgat stadskdrnan soderut. Fértitning i strikets forling-
ning kan bidra till en sammanhingande bebyggelse som
kopplar Kristineberg och Dammsvedjan till staden. Infor
en omvandling av Gisslosa bor straket ocksé forstirkas

soderut for att binda samman stadsdelarna.

Straket mot Bergséter — Trandared

STRAKET HAR STRATEGISK BETYDELSE for att binda samman
Trandared med stadskirnan. Fortitning utmed Katri-
nedalsgatan skulle kunna utvidga stadsmissigheten och
uppmuntra till mer ging- och cykeltrafik.



Utredningsomraden fér nya bostédder/

blandad stad

INRIKTNINGEN AR ATT OMRADEN inom Boris titort som idag
innehdller t.ex. storskaliga verksamheter pé sikt omvandlas
till blandade miljder med mer bostider och icke-storande
inslag. Oversiktsplanen pekar ut nagra storre omraden

dir omvandling till ny blandad bebyggelse kan bli aktuell,
pa kort eller lang sikt. Endast omraden dir omvandling
pagar eller dar strategiska uppdrag finns pekas ut. Andra
omvandlingsobjekt kan tillkomma inom staden. Genom
att peka ut impliga omraden for omvandling, kan framti-
da mojligheter fingas upp for vidare utredning.

Regementet

PA GAMLA REGEMENTSOMRADET har nya bostider redan
tillkommit. Detaljplanearbete pagir for nya etapper av
framforalle bostdder. Det ar viktigt att omradet far tydliga
kopplingar till stadskdrnan, sa att det blir en naturlig del
av staden. Det urbana striket genom Gota och till viss del
Lusharpan-omradet, utgér viktiga linkar mellan regemen-
tet och staden.

Hestra

PA HESTRA FINNS UPPDRAG att ta fram ett planprogram for
ny bostadsutbyggnad som en fortsittning pa omradet
Hestra Midgard. Attraktiva boenden kan utvecklas med
nirhet tll naturomraden. Hestras koppling till centrala de-
lar av Boras 4r en forutsittning for en god stadsutveckling
dir gang-, cykel- och kollektivtrafik underlittas.

Gésslosa

AVLOPPSRENINGSVERKET PA GASSLOSA ska flyttas till EMC pa
Sobacken vilket innebir att stora ytor frigors for ny blan-
dad bebyggelse. Uppdrag finns att ta fram en strategisk
plan for ett stort antal nya bostider i anslutning till Gota,
samt verksamheter utmed riksvig 27. I uppdraget ingar
ocksd att uppritta ett nytt naturreservat sdder om riks-
vig 27 vid Bréts skjutfilt. Gisslésa behover kopplas ihop
genom de urbana striken genom Géta mot regementet,
samt kopplas till Druvefors med goda ging- och cykelmoj-
ligheter.

Mark- & Vattenanvandning e

Knalleland

UPPDRAG FINNS ATT TA FRAM en strategisk plan for Knal-
lelands handels- och evenemangsomride. Handels- och
eventomradet ska kunna utvecklas och moderniseras med
en tydlig koppling mellan 6stra och vistra delomradet.
En kraftfull bostadsutbyggnad kan méjliggoras inom
omridet och Knallelands kopplingar mot stadskirnan via
Skaraborgsvigen ir en viktig forutsittning. Syftet med den
strategiska planen ir ocksd att studera trafikproblemen i
omridet. Framkomlighet for genomfartstrafik, kollektiv-
trafik och gang- och cykeltrafik ska prioriteras.

Nir kraftvirmeverket vid Pantingen/Getingen 4r uttjint
finns méjlighet att omvandla ett stort omréide till mer
blandad stadsbebyggelse. Detta forvintas ske pa lingre
sikt, sannolikt utanfor oversikesplanens tidshorisont. Om-
radet pekas dnda ut i denna oversikesplan for att uppmark-
samma mojligheterna till omvandling pa lingre sike.
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Serviceorterna

STRATEGIN FOR SERVICEORTERNA ir att stirka utbudet av
bostéder, service och kollektivtrafik genom en fortitning
frimst i orternas centrum. Det handlar om att bibehilla
och utveckla lokal service som minskar det lokala trans-
portbehovet samt behéller landsbygdens livskraft men
dven utveckla underlaget for kollektiverafiken mellan
serviceorter och Boras. Fristad, Sandared och Viskafors har
tig- och busstrafik medan Dalsjéfors f6rsorjs enbart med
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buss. Principen ir dock densamma i samtliga orter, att
koncentrera bebyggelsen och skapa bittre forutsittningar
for ett 6kat kollekrivtrafikresande. Serviceorterna ska ocksé
fungera som knutpunkter dir byte kan ske mellan bil och
ovriga transportslag. Det ska vara majligt att stilla bilen
vid tag- eller busstation for att resa vidare inom kommu-

nen eller regionen.



Dalsjofors

I DALSJOFORS TATORT BOR ca 3 500 personer (2015). Dalsjo-
fors 4r serviceort for ett omland med drygt 7 000 personer,
beriknat som den tidigare kommundelen som inklude-
rar titorterna Aplared, Dannike, Ganghester, Malsryd,
Ringedala, Aspered samt bebyggelse utanfor titort. Totalt
sett bor det allsd nistan 11 000 invanare i Dalsjéfors med

omland.

I Dalsjéfors finns férskolor samt lag- mellan och hogsta-
dieskola. Aldreboende, virdcentral och bibliotek ir annan
offendlig service som finns i Dalsjofors. Darutover finns
kommersiell service i form av livsmedelsbutik, kaféer, res-
tauranger, gym mm. Utbudet r framf6rallt samlat kring
torget och Storgatan som 16per centralt genom titorten.
En del av den offentliga servicen, t.ex. vardcentralen dr
dock placerad en bit ifran de centrala delarna

Forslag till markanvindning

Ambitionen ir att stirka Dalsjofors utbud av bostéder, ser-
vice och kollektivtrafik. Fokus ligger pa att samla bostider
och funktioner framférallt kring torget och utmed Stor-
gatan. Kollektivtrafiken kan lyftas fram och kompletteras

/ Datsoskolan Dathe 4 \
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Kerstinsgarde /
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med pendelparkering for att skapa en tydligare knutpunke
ddr buss och centrumfunktioner drar nytta av varandra.

P4 kartan foreslas att omradet kring torget och utmed
Storgatan fortsitter utvecklas som en tit cencrumbebyggel-
se. Hir efterstrivas hog tithet och blandning av bostider
och funktioner genom omvandling eller pabyggnad.
Oppna bottenviningar utmed Storgatan bor prévas for att
skapa liv och rorelse. Ging- och cykeltrafik bér prioriteras
for att skapa en tryggare trafikmiljo och gora det enklare
att promenera eller ta cykeln till centrum. I anslutning till
centrumbebyggelsen bér méjligheten att utveckla en pend-
elparkering for byte mellan cykel, bil och buss studeras.

I omradet nirmast runt centrum (ca 600 meter) foreslas

en fortitning och komplettering med frimst bostider som
stirker underlaget f6r funktionerna i centrum. Visst inslag
av andra funktioner, t.ex. offentlig eller kommersiell servi-
ce dr positivt for att blanda den byggda miljon. Avstandet
mojliggdr ging- och cykeltrafik till centrum. I 6vriga titor-
ten foreslas en generell fortdtning med bostider. Komplet-
tering med nya bostadstyper och storlekar bor efterstrivas.

Mark - och vattenanvindning Dalsjofors

Centrumbebyggelse
Komersiell & offentlig service bér samlas har.
Hog exploateringsgrad bor efterstravas,

Centrumnéira bebyggelse
Omréde med nrhet tll service & kollektivrafik
dar fortatning av ny bebyggelse bor ske.

Ovrig stads-/tatortsbebyggelse
Ny bebyggelse bor i forsta hand tilkomma
inom denna gréns.

Pagaende anvéndning

Y Stadsdelstorg

Transportsamband dvrig véig

Viktigt grént strak (Grénomradesplanen)

Park, grénomrade, natur- & rekreationsomrade klass | & Il
Omréde med hdga natur- ocheller rekreationsvérden dar enstaka bebyggelse kan
férekomma. Atgarder undviks som paverkar befintligavarden negativt. Kvalitets- och
tillgéinglighetsframjande atgarder prioriteras

Befintligt verksamhetsomrade

Landsbygd, skog, 6ppen mark, enskild
bebyggelse

Jordbruksmark

Vatten
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Fristad

FRISTAD TATORT INKLUDERAR Sparsor och har totalt ca 5 100
invanare (2015). Med titorterna Bredared, Borgstena och
Frufillan samt omgivande landsbygd bor det ca 10 000 in-
vénare i Fristad och dess omland. Som kommunens storsta
titort efter Boras finns stor potential till en positiv befolk-
ningsutveckling och storre utbud av bostider och service.
Det geografiska liget ger goda kommunikationer med
bl.a. vigarna 42 och 180 samt jirnvigen genom orten.
Fristad centrum har ett utbud av kommersiell och offentlig
service som framforallt dr samlat runt torget och stationen.
Titorten har en relativt tit bebyggelsestruktur nirmast
centrum med en del flerbostadshus. Lingte bort fran cen-
trum domineras bebyggelsen av smihus medan omlandet
priglas av jordbrukslandskap, skog och varierad natur.

Forslag till markanviandning
CENTRUMBEBYGGELSEN FORESLAS fortitas med bostdder och
fler servicefunktioner. Det finns potential att utveckla

stationsomridet genom fler bostider i nirheten samt bittre
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mojligheter till firdmedelsbyten, t.ex. pendelparkering.
Den centrumnira bebyggelsen (ca 600 meter) har moj-
lighet att utvecklas till en titare bebyggelse pa ging- och
cykelavstand. Bostadsfortitning har nyligen skett séder om
Nya kyrkvigen, och det finns potential att fortsitta den
utvecklingen for att skapa mer boende nira station och
centrum. Vister om jirnvigen finns ocksa mojligheter att
skapa nya bostider med betoning pé varierande typer och
upplatelseformer. Det ar viktigt att fa ill ging- och cykel-
kopplingar som gor det enkelt att nd centrum och station.
I 6vriga tdtorten bor nya bostider tillkomma pd rimliga
avstind frin busshallplacser.

De viktigaste gronomradena samt natur- och rekrea-
tionsomridena finns utmed Munkin och vid badplatserna
Asklanda, Skalle samt idrottsanliggningar vid Heden och
Fristadskolan. Dessa ska virnas i all planering. Andra min-
dre grénytor finns dven inom titorten och dir ska hinsyn

tas i samband med ny bebyggelse.

Mark - och vattenanvindning Fristad

)

Centrumbebyggelse
Komersiell & offentlig service bor samlas hér
Hg exploateringsgrad bor efterstrévas

Centrumnéra bebyggelse
‘Omrade med narhet till service & kollektivtrafik
dar fortatning av ny bebyggelse bor ske.

Ovrig stads-/tatortsbebyggelse
Ny bebyggelse bor i forsta hand tilkomma
inom denna grans.

Pagaende anvéndning

® Stadsdelstorg

© Jarnvagsstation

Transportsamband jamvag

Transportsamband 6vrig vag

Fristads kyrka,

Viktigt grént strak (Gronomradesplanen)

Park, grénomrade, natur- & rekreationsomrade klass | & Il
Omréde med hoga natur- ochleller rekreationsvarden dar enstaka bebyggelse kan
forekomma. Atgarder undviks som paverkar befintigavarden negativt. Kvalitets- och
tillgéinglighetsfrimjande atgérder prioriteras.

Befintligt verksamhetsomrade

Landsbygd, skog, 5ppen mark, enskild
bebyggelse

Jordbruksmark

Mlar-Krskiing
Naturreservat
Vatten



Sandared

SANDARED HAR CA 3 500 INVANARE i titorten. I hela om-
landet inklusive orterna Sjomarken, Sandhult, Hedared
och landsbygden bor ca 8 800 invanare. Det geografiska
laget nira Géteborg ir attraktiv for pendling, men dven
till nédrliggande arbetsplatser i Viared. Bostadsbestindet
domineras av smahus, flerbostadshusen finns frimst nira
centrum i Sandared. Servicen ir framforallt koncentrerad
till centrum, med t.ex. hogstadieskola, bibliotek, vardcen-
tral och livsmedelsbutik. Sandareds station har tigtrafik pa
kust- tillkustbanan mellan Géteborg och Kalmar. Ett antal
busslinjer gir ocksd mellan Sandared och Boras. Tagre-
sandet ir lagt jamfort med busstrafiken, frimst pga dalig
kapacitet pa jarnvigen.

Goteborgsvigen ir en generell utmaning f6r bade
Sandared och Sjémarken med hog trafikbelastning under
delar av dygnet. Trafiksikerhet och buller begrinsar moj-
ligheterna att utveckla fler bostider i strategiska ligen nira
kollektivtrafik. Mot Bords har trafiksituationen dessutom
blivit mer anstringd sedan anslutningen mellan vig 27 och

Sandersd

Idrottshall

Sandaredskolan /
‘Sandgardskolan /'
/

Bjorvik
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vig 40 oppnade. Borés Stad och Trafikverket samverkar for
att hitta 18sningar pa trafiksicuationen. Nya viganslutning-
ar behover utredas for att avlasta Viaredsmotet.

Forslag till markanvindning

SANDAREDS CENTRUM HAR STOR potential att utveckla sitt
utbud av bostider och servicefunktioner. Fler boende nira
stationen stirker underlaget for tig och kan motivera en
upprustning av jarnvigen. Det ir en vikeig del i att skapa en
attraktiv regiontrafik som ansluter till den framtida Géta-
landsbanan. Stationsomradet bor ocksi utvecklas for byten
mellan cykel, bil och buss/tig genom attraktiva pendelparke-
ringar. Den centrumnira bebyggelsen (ca 600 meter frin sta-
tionen) kan fortitas med fler bostdder som mojliggor gang-
och cykeltrafik till stationen. Ovriga titorten domineras av
sméihusbebyggelse och komplettering med nya bostadstyper
dir det dr limpligt. Viktiga gronomriden och natur- och
rekreationsomréden, t.ex. badplatserna vid Viaredssjon ska
virnas vid fortitning av bebyggelsen

Mark - och vattenanviindning Sandared
Bebyggelseomraden (ungefarlig avgransning)

Centrumbebyggelse
Komersiell & offentlig service bor samlas har.
Hog exploateringsgrad bor efterstravas.

Centrumnira bebyggelse
Omrade med narhet tll service & kollektivtrafik
dér fortatning av ny bebyggelse bor ske.

Ovrig stads-ftatortsbebyggelse
Ny bebyggelse bor i frsta hand tilkomma
inom denna gréins

Pagaende anvindning

® Stadsdelstorg
® Jérnvagsstation

Transportsamband jirmvég

Sjomarke

Transportsamband évrig véig

Viktigt grént strak (Grénomradesplanen)

Park, grénomrade, natur- & rekreationsomrade klass | & Il

Omrade med héga natur- ochleller rekreationsvarden dar enstaka bebyggelse kan
férekomma. Atgarder undviks som paverkar befintligavarden negativt. Kvalitets- oct
tillgéinglighetsframjande atgarder prioriteras.

Befintligt verksamhetsomrade
Landsbygd, skog, ppen mark, enskild
bebyggelse

Jordbruksmark

Vatten
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Viskafors

TATORTEN VISKAFORS LIGGER ca 13 km s6der om Boris

och har ca 3 800 invinare (inklusive Svane-holm). Med
nirliggande titorterna Rydboholm, Kinnarumma, Bosnis
samt landsbygd uppgar befolkningen till ca 6 500 invénare
i hela omlandet. I Viskafors finns férskola, skola, bibliotek,
vardcentral, livsmedelsbutik mm. Servicen 4r huvudsakli-
gen samlad kring torget. Kollektivtrafiken forsérjs av buss
och tdg. Tagstationen r dock placerad ca 1 km frin Viska-
fors centrum, vilket gor att tgresandet stir for en lag andel
av kollektivtrafikresandet. Storsjons naturreservat erbjuder
naturupplevelser och rekreationsméjligheter.

Forslag till markanvindning

CENTRUM OCH TORGET har potential att utvecklas genom
act fler bostider tillkommer. Funktioner bér samlas inom
centrum for att hélla ihop den smaskaliga karaktiren och
uppmuntra till rérelse med gang och cykel. Pa sikt skulle

Storsjons
naturreservat

Viskafors vérdcentral /
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en flytt av tigstationen vara positiv for att skapa en attrak-
tiv knutpunke for bdde buss och tdg med pendelparkering
i strategiske ldge. Act flytta stationen kréver ett storre
resandeunderlag vilket motiverar att den huvudsakliga for-
titningen sker i centrum. Tills vidare bedéms buss utgéora
den huvudsakliga kollektivtrafikforsorjningen.

Bostadsfortitning bor ocksa ske i centrumnira ligen for
atc stirka orten. Betoningen bor ligga pa flerbostadshus for
att blanda upp den smihusdominerade miljon. Det finns
ocksa potential att utveckla attraktiva bostadsmiljoer t.ex.
utmed Viskans dstra sida. P4 vistra sidan finns Storsjons
naturreservat, dir exploatering bér undvikas. I 6vriga delar
av titorten kan fortdtning ske dir det dr limpligt. Det

ar viktige att tillgodose ging- och cykelmojligheter inom
orten, med betoning pa kopplingar till centrum.

7 Mark - och vattenanvindning Viskafors
aden (ungefarlig avgra

Centrumbebyggelse
Komersiell & offentlig service bor samlas har.
Hog exploateringsgrad bor efterstrévas.

e Centrumnira bebyggelse

Lo Omréade med narhet till service & kollektivtrafik

dér fortatning av ny bebyggelse bor ske.

Ovrig stads-tiitortsbebyggelse
Ny bebyggelse bor i forsta hand tilkomma
inom denna grans.

Pagaende anvindning

® Stadsdelstorg
® Jamvégsstation

Transportsamband jarnviig

Transportsamband bvrig vig

Viktigt grént strak (Grénomradesplanen)

Park, grénomrade, natur- & rekreationsomréade klass 1 & Il

Omrade med higa natur- ochleller rekreationsvarden dar enstaka bebyggelse kan
férekomma. Atgarder undviks som paverkar befintligavarden negativt. Kvalitets- och
tilganglighetsframjande atgarder prioriteras.

Befintligt verksamhetsomrade

Landsbygd, skog, 5ppen mark, enskild

bebyggelse

Jordbruksmark

Vatten



Ny infrastruktur

BEDOMNINGEN AR ATT TRAFIKEN i Bords kan komma 6ka
med 50% vilket kommer f3 stora konskevenser. Den vix-
ande staden kommer att stilla krav pd atc fler gor effektiva
resor med kollektivtrafik, ging, cykel. Mobility manage-
ment-dtgirder och en tillimpning av fyrstegsprincipen bér
vara sjilvklara arbetssitt for att astadkomma detta. Aven
om man lyckas 6ka andelen resor med héllbara trafikslag
kommer belastningen pé vignitet 6ka och kapaciteten i
vigsystemet kommer inte ricka for att hantera den dkade
trafiken.

I analyser 6ver framtida trafik har en del brister identi-
fierats i vigsystemets kapacitet och nya viganslutningar
kommer att behova studeras narmare. I denna samrads-
handling beskrivs detta endast oversikdligt. Frigorna
kommer att fordjupas infor granskningsskedet av denna
oversikesplan. Dessa kommer ocksa att behéva atf6ljas av
samhillsekonomiska analyser och trafikmodellering for

att hitta bista 16sning. Nir Gétalandsbanans stationslige i
Boras faststills kommer nya studier goras for trafikflédena
till och fran den nya stationen for att utldsa om infrascruk-

turen behéver dndras.

Vig 180 - fran Viaredsmotet

ANALYSER AV DEN FRAMTIDA trafiken visar att en ny vigan-
slutning mellan Viaredsmotet och en punkt norr om Sand-
hult pa Iv 180 skulle fa stor positiv paverkan pa vigstruk-
turen i Boras och Bordsregionen. Strickan finns med i nu
gillande OP0G6, har nyligen analyserats och bedéms vara
samhillsekonomiskt [6nsam. Den nya kopplingen mellan
140 och Iv 180 kommer att avlasta genomfartstrafik, tung
trafik och farligt gods fran stadens centrum och infartsga-
tor, samt avlasta r42 genom Fristad, Sparsor och Frufillan.
Skaraborgsvigen, Kungsleden, Norrby langgata och delar
av Goteborgsvigen avlastas ocksa fran tung trafik och
farligt gods vilket ger nya mojligheter for stadsutveckling i
Knalleland och centrum. Med en ny och férbittrad anslut-
ning till Tvastadsomradet kan arbetspendlingen i striket
forstirkas och trafik frin Borésregionen kan ansluta till
Tvastadsomradet utan att belasta gatunidtet i Borés titort.
Boras lyfter denna stricka som ett inspel till den regionala

transportinfrasturstrukcurplanen.
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Koppling 6ster-norr (vig 40 - vig 42)

For trafik fran Bords norra delar till de dstra delarna av Boras
bor en ny vigstricka studeras mellan r42 och r40, fran norr
till Gster om Bords. For att fi sa god effekt som majligt bor
denna ligga s nira Bors centrala delar som mojligt. Syftet ar
att avlasta Skaraborgsvigen, Kungsleden och Asbogatan fran
genomfartstrafik vilket ger nya méjligheter for stadsutveckling
i Knalleland och centrum. Avlastningen av Asbogatan ger
ocksa méjlighet att utveckla ett urbant strak fran centrum
genom Villastaden till sjukhuset och vidare till Hissleholmen.
Denna bedoms dversikedlige ge stor effeke pé avlastningen i
centrum och en férdjupad utredning bor starta snarast.

Koppling 6st-syd (viag 40-27)

FRAMTIDA ANALYSER AV trafiken pa lingre sikt pd r40 visar att
den tunga trafiken till och frin Géteborgs hamn kommer

att 6ka myckert tillsammans med 6kad persontrafik straket.
Kapaciteten pa r40 kommer pa sikt inte att ricka till om man
ligger samman denna trafikokning med den vixande stadens
trafikokning. Genom att géra en ny anslutning till r40 Sster
om Bords frin den nyligen utbyggda r 27 mellan Viared och
Krakered skapas méjlighet till forbifart for trafik som inte

har malpunkt Boras. D4 kan all regional genomfartstrafik
flyteas ut frin Boras centrala delar vilket ér positivt for stadens
utvecklingsméjligheter och f6r omledning vid stora trafikstor-
ningar. Fortsatt utredning tillsammans med Trafikverket far
utvisa den lngsiktiga [osningen av detta.

Atgirder kring Viared

EN TIDIG BEDOMNING UTIFRAN trafikanalyserna dr ocksd
att kapaciteten i vignitet kring Viared pa r40 och anslut-
ningsvigarna fram dll Viared behéver utredas. Sirskil
problematiske 4r det i straket mellan Viared och centrum
dir endast r40 och Goteborgsvigen far hantera all trafik.
Ytterligare studier av trafiksicuationen och dess losningar
och samhillsekonomiska konsekvenser bor utredas. Det
dr ocksé i dessa omraden som trafikékningen bedoms bli
extra stor. En utbyggnad av ett nytt trafikmot vid Bor-
astorpet fran r40 f6r Viareds sédra delar planeras. Dessa
dtgarder som rér lokalt trafikarbete inom Borés kommer
att sannolike belasta kommunens ekonomi men dr avgs-
rande for att staden, ndringslivet och arbetsmarknaden ska

kunna vixa.
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SWECO ﬁ
Utredning av nya vaglénkar, Boras Stad
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Kartan visar nya vigkopplingar som skulle kunna bidra till minskad belastning pi genomgiende vignd. Viig
180 iir utpekad i nuvarande sversiktsplan med ett detaljerat forslag till striickning. Ovriga kopplingar illus-

treras hiir endast schematiskt for att visa en ungefiirlig riktning. Dessa behiver utredas vidare i samrid med
berorda aktirer for att avgora sambiillsnytta, finansiering, genomforande mm.

SAMRADSHANDLING



Hansyn och riksintressen

Hansyn och riksintressen

1 DENNA DEL AV OVERSIKTSPLANEN redovisas omraden av
sirskilt virde eller ddr sarskild hinsyn behover beaktas

vid planering av den fysiska miljén. Det giller exempelvis
héga natur- och kulturvirden eller omraden med risker
och storningar. Sirskild hinsyn i ett omride oméjliggor
inte nddvindigtvis andra anvindningar i samma omrade.
Férdjupade studier behovs for att avgora om anvindningar
ar limpliga tillsammans. Oversiktsplanen pekar ut och
anger overgripande rekommendationer f6r hinsynsomra-
dena. Urvalet av omriden ir gjort utifrin bedomningen
vad som 4r intressant ur ett oversikdlige perspeketiv. I verk-
ligheten finns minga andra intressen som inte kan redovi-

sas hir. Dessa finns att tillgd i andra planeringsunderlag.

Hinsyn redovisas for féljande teman:
* Natur- och kulturmiljovirden

* Révarutillgingar och samhillsviktiga verksamheter
* Miljs, hilsa och sikerhet

Natur- och kultur-
miljévarden

Hoga naturvirden och skyddad natur

Inom kommunen finns ett antal omraden med hoga
naturvirden. I kartan redovisas omrdden av klass I och IT i
Boras stads Gronomridesplan samt naturreservat. Omra-
den av riksintresse for naturvird och Natura 2000 redovi-
sas i avsnittet Riksintressen.

Gronomradesplanens klass I och II-omraden
OMRADEN MED KLASS [ och II bedéms ha sé stort virde att
de inte kan aterskapas. I dessa omraden tillats inga dcgdrder

som paverkar virdena negativt.

Naturreservat

NATURRESERVAT FINNS UPPRATTADE for att skydda virdefulla
naturomriden med stod i Miljobalken. Naturreservaten

ska skydda, virda eller restaurera kinsliga miljoer eller arter,
eller for att virna friluftsintressen. I Boras stad finns ett antal
omriden som ir klassade som naturreservat. Ett ytterligare
naturreservat planeras av kommunen pi det gamla milicira
ovningsfiltet Brat. I och i anslutning till naturreservat tillats

inga dtgirder som péverkar virdena negativt.

Djurskyddsomraden
ETT ANTAL DJURSKYDDSOMRADEN (fdgel) finns i sjoar i sodra
delen av kommunen. Dessa har skydd enligt Miljobalken.

Ovriga rekommendationer for omraden med

hoga naturvirden:

* Virna viktiga spridningskorridorer, reproduktionsomra-
den, rastplatser och uppvixtmiljéer f6r djur och vixter
gentemot dtgirder som péverkar omradet negativt.

» Sillsynta och rédlistade arter bor fa mojlighet att fortleva
pa den plats de finns.

* Utfor kompensationsatgirder i de fall sillsynta eller
rodlistade arters livsmiljoer forstérs pagrund av andrad
markanvindning.

* Virdera naturen som resurs i eckonomiska berakningssystem.

Se ocksi:

Planeringsunderlag pa mer detaljerad nivi, t.ex. forekomst av
djur- och véixtarter samt skyddsvéiirda trid finns att lisa om i
bl.a. Naturdatabasen och Artdatabas.
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Hansyn och riksintressen

Friluftsliv

STADEN OMGES AV ETT ANTAL natur- och rekreationsomriden
dir mycket av det titortsnira friluftslivet finns samlat. Med
strategin att bevara den sammanhingande grona strukturen
runt staden, virnas mojligheterna till ett stadsnira friluftsliv.
Minga omréden runt staden har markerade spar och anligg-
ningar som forvaltas av Borés Stad. Bedomningen 4r att det
framforallt ir soder om staden som framtida friluftsomriden
behéver sikerstillas. Vid planering bor méjligheterna att
utveckla friluftsomriden séder om staden undersokas.

Boris Stad har ett omride av riksintresse for friluftslivet (se
nedan).

Rekommendationer f6r omraden med héga

friluftslivsvarden:

* [ omréden med hoga friluftsvirden ska hinsyn tas dill
befindigt frilufesliv same till mojligheten att utveckla
friluftslivet i framtiden.

Vardekarnor for natur, rekreation och friluftsliv
DEL AV STORA NATUR- OCH REKREATIONSOMRADEN dir mer-
parten av de forhallanden och kvaliteter som ger omradet
dess virde ir koncentrerade och som sirskilt bor framhal-
las. Hir avses t.ex. friluftsanliggningar, spar och leder och
koncentrationer av héga naturvirden.

* Kypegarden

* Ymergarden

* Bjorbostugan

* Kransmossen

* Stora Transéssjon

* Kronings idrottsanldggning

* Osdal

* Pickesjon

* Sjon Kolbrinningen och Byttorps idrottsanliggning

* Mélarps kvarn, Molarps 6 samt Kroklings hage

* Storsjogarden med strévomréiden, spar och leder samt

badplats

Rekommendationer for virdekarnor for natur,
rekreation och friluftsliv
* Inom och i anslutning till virdekirnor ska endast dtgir-

der som frimjar natur- och rekreationsvirden tillatas.
Kulturmiljévard

DET FINNS I BORAS OCH DESS OMGIVNING manga gamla
odlingslandskap bevarade samt manga miljéer med spar av
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framforallt textilindustrin. Borés Stads Kulturmiljoprogram
(2001) ger ett samlat kunskapsunderlag och et handlings-
program for de kulturhistoriska intressena i kommunen.
Kulturmiljoprogrammet utgdr ett stod i kommunens sam-
hillsplanering och ger rikdinjer f6r handliggning i olika delar
av planprocessen. En inventering av industrimiljéer finns
ocksa i dokumentet Industribyggnader i Boras Stad (1996).
Borés Stad har ocks3 ett antal omridden med kulturmiljder av

riksintresse (se avsnittet om riksintressen).

I Kulturmiljoprogrammets inventering av kulturmiljon
identifieras foljande omraden (hir 6versiktligt atergivna):

Virdefulla miljéer med fornldmningar,
bebyggelse och odlingslandskap

13 miljer bestdende av ett antal byar och odlingslandskap
som representerar en tydlig historisk kontinuitet i landska-
pet. Omradet Fristad-Gingri 4r riksintresse f6r kulturmil-
jovard och f6r naturvarden.

Kyrkbyar
5 omréden i Borgstena, Brimhult, Ljushult, Seglora och

Tirby.

Industrimiljéer
4 omraden utanfdr Boris titort som bir pa spar fran olika

epoker i textilindustrin, i Rydboholm, Viskafors, Svane-
holm, Dalsjéfors och Malsryd.

Stationssambhaille

Fristad stationssamhille med tydlig historisk kontinuitet
fran framvixten utmed jirnvigen pa tidigt 1900-tal via
industriell expansion och slutligen egnahems- och villabe-
byggelse pa senare tid.

Bebyggelsemiljoer
2 omraden med spér fran skiftesreformerna pa 1700-talet,
i Ljushult respektive Kinnarumma.

Odlingslandskapsmiljéer
2 omriden i Bredared och i Toarp.

Staden Boras
I Boras titort finns ett antal miljder som representerar
olika historiska epoker, t.ex. den ildre rutnitsstaden i cen-

trum, ett antal tidiga industrimiljéer samt stadsdelar med



historiskt virdefulla boendemiljéer. Totalt visar invente-
ringen pa 37 omraden.

Sammantaget betraktas de inventerade miljéerna som ut-
redningsomraden, dir exploatering bor foregas av fordju-
pade studier av respektive omréde.

Rekommendationer fér kulturmiljévard

* Skydda bebyggelse med kulturhistoriskt bevarandevirde
mot dtgarder som paverkar omridet negativt.

* Ta hinsyn till lokal tradition samt stads- och landskaps-
bild vid placering och utformning av bebyggelse och
anlidggningar

* Skydda kulturhistoriska landskapsvirden fran acgirder
som forsimrar upplevelsen och tillgingligheten av dessa.

Strandskydd

SYFTET MED STRANDSKYDDET ir att trygga forutsittningarna
for allminhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor
pa land och i vatten f6r djur- och vixtlivet. Den 1 juli
2009 tridde en ny strandskyddslag i kraft med syftet att
ge ett indamalsenligt strandskydd som beaktar behovet

av utveckling, sirskile pa landsbygden, samtidigt som ett
langsiktigt skydd av strindernas natur- och friluftsvirden
inte dventyras.

Kring alla sjoar finns ett strandskyddsomride som ar
100-300 meter. Inom strandskyddet ir det forbjudet att
uppfora nya byggnader, indra anvindning/indra byggna-
der eller anldggningar si att de avhaller allminheten frin
omréidet, utfora forberedelsearbeten for byggnader eller
anlidggningar, och vidta atgirder som visentligen forandrar
livsvillkoren f6r djur- och véxtarter. Dispens frin strand-
skyddsbestimmelserna kan ges om dtgirden inte strider
mot strandskyddets syfte och om sirskilda skil uppfylls.
Vid varje beslut om dispens eller upphivande av strand-
skydd i detaljplan ska en fri passage till vattnet limnas for
allminheten. I Bords finns idag (2010) 270 sjar/avsnorda
vikar och 3 vattendrag som ir strandskyddade. 59 sjoar
ar storre dn 10 hektar. Av dessa r det endast 7 sjdar som
inte har nigon bebyggelse nirmare an 100 meter frin
strandlinjen. Dispens fran strandskyddsbestimmelserna
far endast ges om det finns sdrskilda skil. Lansstyrelsen har
mojlighet att éverprova kommunens beslut om dispens
fran strandskyddet.

Hansyn och riksintressen

Areella naringar

DE AREELLA NARINGARNA HAR STOR BETYDELSE for naturvard,
landskapsbild och ekonomi. Omridena har forutom bety-
delse for jordbruksproduktion ocksd natur- och kulturvir-
den och kan ingd i virdefulla kulturlandskap med vacker
landskapsbild. Omridena har dessutom sociala virden
samt virden for kretslopp och miljotjanster. Mojligheter
till odling, rekreation, utbildning och rehabilitering har
stor betydelse. Alla de virden som jordbruksmarken gene-
rerar behéver beaktas i planeringen.

Boras ligger i ett storskaligt sprickdalslandskap med
tydliga 4sar och dalar med vattendrag och sjdar. Den
uppodlade marken finns i dalarna dir ocksi bebyggelsen
finns. Asarna ir skogsklidda och héjdskillnaderna ir stora.
De jord- och skogbruk som finns i kommunen ir relativt
sma. Det 4r vdrdefullt ate behalla och utveckla det jord-
och skogsbruk som finns {6r act mojliggora en nirodlad
livsmedelférsorjning, for att varda skogen och halla land-
skapet oppet.

Kommunen har begrinsade méjligheter att direkt paverka
utvecklingen inom jord- och skogsbruket. Vi kan dock pa
olika siitt stdrka forutsdttningarna si att mojlighet finns atc
helt eller delvis fa sin forsorjning genom dessa niringar. Enligt
Miljobalken 3 kap. 4 § 4r “Jord- och skogsbruk av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark fir tas i ansprak for
bebyggelse eller anliggningar endast om det behévs for atc
tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pé ett frdn allmin synpunke tillfredsstillande
sdtt genom att annan mark tas i ansprak.”

Rekommendationer for areella néiringar
OVERSIKTSPLANENS OVERGRIPANDE inriktning ir att bebyg-
gelse halls inom tdtort, vilket minimerar ianspriktagande
av jord- och skogsbruksmark. Om byggande pa jordbruk-
smark inda overvigs ska en samlad bedomning av ingrep-
pet goras utifran jord- och skogsbruksmarkens virden. D4
bostadsbebyggelse planeras i nirheten av jordbruksforetag
ska tillrickliga skyddsavstand iakttas si att storningar i
form av till exempel buller och lukt och risk for konflikter
mellan bostider och jordbruksféretagen undviks. Inom
omriden for jordbruk ska dtgirder som forsvarar eller
forhindrar jordbruksverksamheten undvikas si lingt moj-
ligt. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska
sa langt mojligt skyddas mot dtgirder som kan pétagligt
forsvara ett rationellt skogsbruk.
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Hansyn och riksintressen

atur- och kulturmiljévarden
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Hansyn och riksintressen

Ravarutillgangar och samhallsviktiga verksamheter

Utvinning

INOM BORAS FINNS berg och en mindre mingd naturgrus.

Naturgrus som ir en dndlig resurs och ska anvindas endast

om det inte dr mojligt att ersitta med bergkross.

* Vidrna naturresurser, si som jord och skog, grund- och
ytvatten, vind- och vattenkraft samt berg och natur-
grus gentemot atgirder som negativt paverkar framtida
anvindning.

* Anligg bergtikter pa strategiska platser som medfor si

lite transporter och storningar som majligt.

Energiproduktion

DET KOMMUNALAGDA FORETAGET Boris energi och Miljo

producerar biogas, fjirrvirme, fjirrkyla och el med for-

brinning, vattenkraft och solenergi. Funktioner kommer

att samordnas i en ny analdggning pd Sobacken dd dven

reningsverket flytcas hit och en ny fjarrvirmeanliggning

byggs. Sobacken utvecklas for att pa sikt utgora ett samlat

energi- och miljécentrum (EMC) for avfallshantering,

energiproduktion och pé sikt avloppsrening.

* Ny bebyggelse ska planeras s att denna kan {6rsorjas pa
ett hillbart sitt med virme, kyla, vatten avlopp och el.

* Uppvirmning/kylning ska i forsta hand ske med fjarrvir-
me/fjirrkyla eller andra fornyelse bara sitt.

Avfallsanldggning
AVFALLSHANTERINGEN SKER PA Sobacken séder om Boris.

Kommunikationer

HAGLAREDSMASTEN OSTER OM Bords utgor en viktig sam-
hallsfunktion f6r kommunikationer. Inga dtgirder tillats
som paverkar dess funktion negativt.

Vattenforsorjning

BORAS STAD HAR NYLIGEN ANTAGIT en Vatten- och avloppsfor-
sorjningsplan. Bords Stad arbete med strategisk VA-planering
sker i linje med dtgird 37 i Vattenmyndighetens dtgirdspro-
gram, vilken anger att kommunerna, i samverkan med lins-
styrelserna, behéver utveckla vatten- och avloppsplaner (mal
37 i dtgardsprogrammet). Genom arbetet bidrar Bords stad
till malet att uppnd god ekologisk status, god kemisk status
och god kvantitativ status i de vattenforekomster som finns i
kommunen. Dagvatten ir en fraga som far sirskild fokus.

VA-planen bestar av:

1. VA-oversikt

VA-OVERSIKTEN AR EN BESKRIVNING av de forutsittningar
som paverkar nuvarande och framtida VA-férsorjning i
hela kommunen. Beskrivningen omfattar ddrmed dricks-
vattenforsdrjning, spillvattenhantering och dagvatten-
hantering bdde inom och utanfor verksamhetsomride for
allmian VA-forsorjning.

Oversikten redogor for de lagkrav som rader, hur om-
virldens krav pa paverkar VA-forsérjningen, forvintad ex-
ploaterings- och demografiutveckling och vilka kommande
behov av VA-forsorjning detta genererar. VA-dversikten
kommer vara en bilaga till VA-planen.

2.VA-policy

1 VA-POLICYN ATERGES KOMMUNENS viljeriktning och am-
bitionsnivé f6r VA-forsorjningen. VA-policyn ska utgora
grund for en hallbar utveckling av VA-verksamheten och
ge vigledning f6r innehallet i en VA-plan. VA-policyn
antas av kommunfullmiktige och kommer vara en bilaga i
VA-planen.

3.VA-plan

VA-PLANEN BESKRIVER ATGARDER kopplade till VA-forsorj-
ningen i hela kommunen och bestir av olika indelningar.
VA-planen ir ett styrdokument for arbete med {orbéttran-
de atgirder inom vattenférsorjning, spillvattenhantering
och dagvattenhantering bdde inom och utanfor verksam-
hetsomrade f6r allmin VA-f6rsorjning. Planen delas in i
fyra delar med direke geografisk koppling:

1. Utveckling av den allminna anliggningen

2. VA-utbyggnad

3. Handlingsplan i vintan pa VA-utbyggnad
4.Handlingsplan for enskild VA-forsérjning

4. Implementering och uppf6ljning

DET FJARDE STEGET INNEBAR implementering av VA-planen
genom att de enskilda dtgirderna inforlivas i kommunens
l6pande budgetprocess. Nodvindiga resurser avsitts for de
dtgirder och den myndighetsutévning som ir en forutsitt-
ning fr genomférandet. Dessutom gors en uppfoljning
av VA-planen och det uppnédda resultatet under varje
mandatperiod.
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Hansyn och riksintressen

Dricksvattenforsorjning

ORESJO AR HUVUDVATTENTAKT och forser ca 87 000 personer
i Boras med kommunalt dricksvatten. Vattnet renas i Sjobo
vattenverk och distribueras till boende i Boras centralort,
Fristad, Borgstena, Kinnarumma, Rydboholm, Sandhult,
Sjémarken, Sandared samt Viskafors. Mindre vattentikter
finns dven i Dalsjofors, Rangedala och Bredared.

Skyddet av dricksvattentikter sker normalt genom att
vattenskyddsomriden inrittas med tillhorande skydds-
foreskrifter, som innebir vissa begrinsningar och restrik-
tioner pé verksamheter och boende. Tillgingen pa vatten
for dricksvattenforsorjningen r en av véra allra vikeigaste
naturresurser och stora samhillsintressen. Det stiller hoga
krav pa varsamt nyttjande och skydd mot sédana verksam-
heter och atgirder som kan paverka vattnets kvalitet och
kvantitet negativt. Vattenforekomsten utgor en sirbar del

i vattenforsérjningen. Syftet med vattenskyddsomraden 4r
att ge vattenférekomster som ir viktiga for dricksvattenfor-
sorjningen et tillracklige gott skydd sa att ravactentillging-
ar sakras i ett langsiktigt perspektiv — ett flergenerations-
perspektiv.

Alla vattentikter inom Boras Stad, som utnyttjas till
produktion av allmint dricksvatten, har ett gillande
skyddsomrade, s iven reservvattentikten Artingen. For de
mindre tikterna bedrivs ett arbete med att uppdatera och
formulera skyddsforeskrifterna till mer modern utform-

ning.

Det finns fler méjliga vattentikter inom kommunens grin-
ser 4n de som anvinds f6r allmin forsérjning. Fér manga
resurser vet man inte om de kan komma att bli virdefulla
for kommunens framtida dricksvattenférsorjning, men

det finns anledning att uppmirksamma dessa resurser i ett
bredare perspektiv for att lingsiktigt trygga tillgingen pa

rent vatten.

Inom Boris Stad finns tolv identifierade potentiella dricks-
vattenresurser. Tvi av dem, Oresjé och Artingen, anvinds
redan for den allmidnna produktionen av dricksvatten och
omfattas av vattenskyddsomrdden. Samma sak giller for
Tolken, som ingir i vattenskyddsomradet for Oresjo.

De identifierade grundvattensresurserna ir stora, men kan

inte ensamt leverera den mingd dricksvatten som Boris
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har behov av. Behovet av dricksvatten kommer sannolikt
inte sjunka i framtiden och utvecklingen mot stora pro-
duktionsanliggningar kommer formodligen fortsicta. Den
fysiska planeringen ska sikerstilla mojligheten att langsik-
tigt utnyttja potentiella vattentikeer for framtida dricksvat-
tenf6rsorjning. Atgirder som paverkar dricksvattentikten
negativt ska undvikas. Féljande potentiella ytvattentikeer
redovisas som virdefulla for att trygga en langsiktig dricks-
vattenforsorjning i Borés:

* Siven

* Tolken

* Asunden

* Frisjon

Avlopp i omraden med blandad fritids-

och permanentboende

ETT ANTAL FRITIDSOMRADEN har pekats ut som mojliga utred-
ningsomraden dir man bér se dver VA-situationen. Det 4r an-
geldget att 2 en fullstindig bild 6ver potentiella omraden som
kan behova en forindrad VA-16sning. Det ir i dessa omriden
som krav kan komma att stillas pd att kommunen ordnar
vatten och/eller avlopp i ett storre sammanhang med stod i
Lagen om allminna vattengjanster. Kriterier som ska rada for
ett omrade for att det ska klassificeras som ett utredningsom-
rade dr baserade utifrin behov och majligheter:

1. Omridet bestir av minst 20 samlade hushall.

2. 10 hushall eller fler som ligger samlade och i, eller min-
dre 4n 100 meter fran, som dr sirskilt kdnsligt omréde.

3. 10 hushall eller fler som ligger samlade och nirhet till
befintligt VA-nit

I praktiken styrs detta till storsta delen av omrédets storlek
och avstandet till det kommunala VA-nitet. Anslutning till
det befintliga allmidnna VA-nitet kommer frimst att kunna
ske i nirheten av verksamhetsomraden och lings overfs-
ringsledningar.

Omréiden med tit bebyggelse identifierats d& det dr i denna
typ av omraden som paverkan mellan dricksvatten och av-
loppsvatten ir storts. Det dr i omrdden med tit bebyggelse som
fastighetsdgare kan stilla krav om att allmént VA skall byggas
ut i enlighet med lagen om allménna vattentjinster. Om de
boende, eller Linsstyrelsen, anser att vatten och/eller avlopps-
forsorjningen behover 6sas i ett stdrre sammanhang kan
kommunen blir skyldiga att tillhandahalla detta. Detta sker
med stod av 6§ i Lagen om allminna vattentjinster (LAV).



Hansyn och riksintressen s

Med detta i atanke ir det sdrskilt vikeigt att inte ny smi- * Vid utbyggnad och fortitning i omriden som dr foremal

husbebyggelse tillkommer i pa platser dir kommunen kan  fér utbyggnad av kommunalt verksamhetsomride si ska

bli skyldig att bygga ut kommunalt VA, utan en medveten ~ nybyggnation tillatas endast om det gynnar en kostnadsef-

strategi for detta. fektiv utbyggnad av VA-nitet. Aven dagvatten ska vara en
integrerad del det kommunala verksamhetsomrédet.

* Ny sméhusbebyggelse bor inte tillitas om detta innebir

att kommunen kan bli skyldig att bygga ut kommunalt VA

enligt 6§ i Lagen om allminna vattentjinster (LAV).
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Hansyn och riksintressen

Milj6, halsa och sakerhet
Buller
FOR OMGIVNINGSBULLER finns miljokvalitetsnormer.
Normen innebir att buller frin vigar, jarnvigar, flygplat-
ser och industriell verksamhet ska vara kartlagda. 12012
ars bullerkartldggning for Bords Stad beriknas cirka 40
procent av Boras Stads invinare vara utsatta for bullerni-
vaer mellan 50 och 75 dBA da bullerkillorna ir alla vigar
och jarnvigar. 26 600 personer, utsitts f6r buller dver 55
dBA. Boras Stad arbetar for act minska buller f6r priorite-
rade grupper som barn i skolor och férskolor samt ildre.
Satsningen kommer sdrskilt att ha fokus pa de lokaler de
vistas i. Ytterligare dcgirder ir trafik- och samhillsplanering
med cykelsatsningar och underlittande f6r alternativ till
biltrafik for att minska buller. Genom att préva ny teknik
som tex eldrivna bilar i den kommunigda bilparken och
inom busstrafiken s3 kan bullret ocksd minskas.
Restriktionsomriden vid bullrande verksamheter, indu-
strier och andra storningskillor bor respekeeras. Samtidigt
bor bostider inte placeras sa att pagiende verksamheter
kan fa restriktioner i efterhand.

Transporter av farligt gods

TRANSPORTER AV FARLIGT GODS ir enligt Vigverket hin-
visade till riksvigarna 27, 40, 41 och 42. Denna typ

av transporter sker dven pa jirnvig, frimst pa Kust till
kust-banan. Just nu héller en rapport pé att arbetas fram
for atc forbittra kunskapsunderlaget om behovet av
skyddsavstind till transportleder for farligt gods. Den har
samma status som ovriga rapporter om farligt gods som bi-
fogas vid andra detaljplaneirenden. Linsstyrelsen anser att
vid planering inom 150 meter fran transportled for farligt
gods sd ska riskfragorna beaktas och kommunikation med
riddningstjidnsten ska ske for bedomning av varje enskilt
fall. For bebyggelse som anpassas till gillande skyddsav-
stand behovs inga detaljerade riskanalyser. Bebyggelse som
placeras nidrmare kriver att en sirskild riskanalys upprittas.
I denna ska risker analyseras och eventuella krav faststillas

pa bebyggelsens utformning.

Luftkvalitet
MILJOKVALITETSNORMER SOM AR EN del av miljobalken ar
foreskrifter om ligsta godtagbara miljokvalitet inom ett

geografiskt omrade. Normer finns idag for svaveldioxid,
kvivedioxid, kviveoxider, partiklar (PM10), bly, kolmo-
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noxid, bensen och ozon i utomhusluft. Normer for dven
benso(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och fina partiklar
(PM2,5) kommer att inforas framéver. De storsta killorna
till utsldpp av kviveoxider ir vigtrafik, sjofart, arbetsma-
skiner och olika industriprocesser. Av dessa ir utslippen
fran vigtrafiken den frimsta orsaken till hilsoproblem,
eftersom de sker i gatuniva dir minniskor vistas. Inversion
kan gora att luftmiljén forsdmras yteerligare. Det innebir
act varmare luft ligger sig som ett lock dver staden, vilket
kan ge sirskilt hoga halter av féroreningar. Hur fororenad
luften 4r beror ocksé pé plats, drstid eller tid pd dygnet.
Sémst dr luften lings de stora trafiklederna under hogtrafik
vad giller bade utslipp av gaser och partiklar som kommer
fran dickslitage pa vigen.

Mitningar av kvivedioxid, svaveldioxid, ozon, bensen,
p-xylen, toulen och partikler (PM10) sker kontinuerligt i
Boris.

Boras Stads miljéforvaltning har under februari 2012
mitt NO2 med diffusionsprovtagare i 48 olika gaturum

i titorten. Liknande mitningar har tidigare utfrts under
februari ménad 1991, 1994 samt 2007. I denna rapport
jimfors de kampanjvisa mitningarna i februari 2012 med
tidigare ars motsvarande mitningar, med vriga mitningar
i Boras samt med miljékvalitetsnormer (MKN). Genom
en jamforelse med de kontinuerliga rsvisa mitningarna
av NO2 ovan tak konstaterades att vid de mitplatser som,
under februari manad 2012, uppvisade halter stérre dn 17
pg/m3 forelag risk for 6verskridande av den nedre utvir-
deringstroskeln. Sedan slutet av 1990-talet har halterna av
luftféroreningar varit konstanta eller bara minskat margi-
nellt. Under den senaste femarsperioden har till och med
en tendens till kning av halterna kunnat noteras. Resulta-
ten frin de kampanjvisa NO2 — mitningarna 1991,1994,
2007 och 2012 i Boras visar pd samma tendens som for
mitningar ovan tak i Bords samt i andra kommuner i
Sverige.

Sedan slutet av 1990-talet har halterna av luftférore-
ningar varit konstant eller bara minskat marginelle. Under
den senaste femdrsperioden har till och med en tendens till
okning av halterna kunnat noteras. Nagra av orsakerna till
de okade halterna av NO2 ir troligen den 6kade fordons-
flottan, 6kad andel dieselfordon samt den 6kade andelen



direktemitterat NO2 till f6ljd av den moderna dieseltek-
niken.

Atgirder mot detta inriktas i huvudsak mot att bygga ut
kollektivtrafiken, begrinsa biltrafikens tillviixt och att dra
nytta av teknikutvecklingen. En begrinsning av trafikeill-
vixten forutsiteer act kollektivtrafiken upplevs som atcraktiv
och nyttjas av fler 4n i dag. Samtidigt méste incitamenten
till bilikande begrinsas. Hastighetssinkning, information
om nyttan med minskad dubbdicksanvindning och okad
vatstidning och dammbindning pé vissa gator ett sitt att
begrinsa partikelutslippen frin vigtrafiken.

Daliga grundférhallanden

INOM KOMMUNEN DOMINERAR fyra jordarter - morin, torv,
grus och sand. Huvuddelen av kommunen ticks av morin
med riklig forekomst av torv. I Viskans dalging, i Toarps-
dalen och i straket Mollaryd-Bredared finns isilvsavlag-
ringar med grus och sand samt nira vattendragen finare
sediment och silt.

Hela kommunen ligger 6ver hogsta kustlinjen. Det
innebir att lera, som normalt innebar hogre skredrisker,
med nagra fd undantag saknas. I bebyggda delar och i om-
raden dir minga minniskor vistas finns skred- och rasris-
ker i anslutning till vattendrag. Det handlar dir om branta
strandbrinkar, finare sediment och torv. Aktuella omriden
finns i Borés lings Viskan och Lillan, i Sandared, utanfér
Fristad samt i Svaneholm lings Viskan. Riskerna beaktas i
detaljplanearbete genom att geoteknisk undersokning och
stabilitetsutredning gors samt genom att krav pa detaljerad
undersokning stélls vid bygglov eller bygganmilan.

Oversvimning

OVERSIKTLIG OVERSVAMNINGSKARTERING for Viskan visar
naturligt uppkomna 6versvimningszoner vid 100-arsregn
och vid hogsta flode. For fysisk detaljplanering krivs

mer detaljerade berikningar och undersékningar men
karteringen visar pa vilka omraden som behéver fortsatt
utredning.

Dammar finns vid Algé’lrden, Druvefors, Rydboholm (2
st) och Svaneholm. Inga av kommunens dammar 6versvim-
mas vid ett 100-arsregn. Vid hogsta vactenflode, som 4r en
kombination av 100-drsregn och hogsta flode, Sverstrom-
mas flera kraftverk och dammar. Omriden med storre ut-
bredning av dversvimningar finns runt Marsjoarna, i Gingi

dalging samt genom Géta ner till Guetasjon.

Hansyn och riksintressen

Markradon

DEN OVERVAGANDE DELEN av kommunen bestar av morin-
jordar. Dessa dr generellt klassade som normalriskomride
ur markradonsynpunkt. Inom normalriskomriden fore-
kommer en variation i markradonhalt beroende pa lokala
geologiska skillnader och grundvattennivéer. I Viskans
dalging, i Toarpsdalen och i striket Mollaryd-Bredared
finns isilvsavlagringar med grus och sand som ger f6rhoj-
da markradonhalter och kan vara hégriskomriden. Vid
nybyggnad bor mitning ske.

Fororenad mark

ETT FORORENAT OMRADE AR MARK, grundvatten, ytvatten,
sediment eller byggnader dir halten av ndgot mne 4r sd
hoég act den kan orsaka en risk f6r manniskors hilsa eller
for miljon.

Det kan vara bade naturliga imnen och sddana som
skapats av minniskor.

Fororenade omraden i Boris Stad har inventerats dver-
siktligt. Djupare inventeringar, och i négra fall undersok-
ningar, har gjorts pa nedlagda bensinstationer, nedlagda
deponier, industriomraden och i Viskans sediment. Sedi-
menten i Viskan ir kraftigt fororenade nedstroms Boris.
Utover Viskans sediment finns det flera hundra mindre
omriden med olika typer avfororeningar som kan behova
nigon form av efterbehandling.

Vid planering och i bygglovsirenden bor man pé ett tidigt
stadium beakta risken for att ett omride kan vara fororenat.
Miljoforvaltningen kan bistd med upplysningar och rad,
men i vissa fall kan det krdvas undersokningar pa platsen.

Industriell verksamhet

MED HANSYN TILL MILJO, hilsa och sikerhet finns i Bover-
kets allminna rad "Bittre plats for arbete” riktvirden for
skyddsavstand mellan bostdder och arbetsplatsomraden.
Storande verksamheter med skyddsavstind kommer pa
sikt att flytea ut frin de centrala delarna av staden allc
eftersom blandstaden vixer och fortitas. Beddmning av
skyddsavstindet och hur det paverkar stadsutvecklingen

far utredas fran fall il fall.

Risk- och sarbarhetsanalys

KOMMUNEN HAR EN HANDLINGSPLAN for forebyggande ar-
bete med skydd mot olyckor och extraordinira hindelser.
De hindelser som har betydelse f6r samhillsplaneringen dr
framfor allt avbrote i den tekniska férsorjningen, trafik-
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olyckor, olyckor vid transport av farligt gods, brinder,
olyckor vid anlidggningar med farlig verksamhet och
oversvimningar. Tdnkbara olyckor och deras konsekven-
ser beskrivs dversiktligt i ett separat dokument, Risk-och
sarbarhetsanalys fér Boras Stad.
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Mellankommunala fragor

DE MELLANKOMMUNALA frigorna ir sirskilt viktiga f6r Boras
som ir nod i Borésregionen och méalpunke f6r minga resor
som korsar kommungrinserna. Det finns dirfér minga
anledningar till ett nira samarbete med andra kommuner
och regioner. Boras ingdr i en rad nitverk och samarbeten
for att stirka detta yteerligare.

Regionala samarbeten

BORAS AR EN DEL AV Vistra Gotalandsregionen som omfattar
49 kommuner och har tre ansvarsomraden: Hilso- och sjuk-
vard, dllvixt och utveckling, kollektivtrafik. Vistra Gétalan-
dregionen bestimmer hur kollektivtrafiken ska byggas ut och
dger Visttrafik som ansvarar for kollektivtrafiken — bussar,
sparvagnar, vissa tig och firjor — i hela Vistra Gotaland.
Vistra Gotalandsregionen ér ocksa upprittare av den regio-
nala planen f6r transportinfrastrukturen och ansvarar for den
regionala utvecklingen.

Borasregionen ir Sjuhdrads kommunalférbund och bestir
av Ulricehamn, Boris, Bollebygd, Tranemo, Svenljunga,
Mark, Herrljunga, Virgirda samt Varbergs kommuner
och arbetar for att ge Sjuhirad styrka att utvecklas regi-
onalt, nationellt och internationellt. Férbundet agerar

pa medlemmarnas uppdrag inom omridena Tillvixt och
regional utveckling, Infrastruktur och transporter, Kultur,
Utbildning och kompetensutveckling samt Social vilfird

och hilsa.

Sédra Alvsborgs Riddningstjinstforbund, SARE ir ett
kommunalférbund som organiserar och driver ridd-
ningstjinst i sex kommuner: Bollebygd, Boras, Mark,
Svenljunga, Tranemo och Ulricehamn. Férbundets
uppdrag ir att skydda och ridda liv, egendom och milj6
vid olyckshindelser och storningar i viktiga samhallsfunk-
tioner. SARFs viktigaste uppgifter ir att minska riskerna

i samhillet genom att férhindra att olyckor intriffar och
genom att begrinsa konsekvenserna vid intriffade olyckor
eller stérningar. Raddningstjinsten arbetar inom omra-
dena forebyggande dtgirder, operativ riddningstjinst och

beredskap.

De sex kommunerna Borés, Bollebygd, Mark, Hirryda,
Mélndal och Géteborg har tillsammans med kommu-
nalférbunden GR och Borésregionen gitt samman i ett

Hansyn och riksintressen

nitverk for gemensam samhillsplanering i Striket Gote-
borg—Boris. Nitverket fokuserar pa den utveckling som en
ny jarnvig kan ge avseende resande, niringsliv och boende
i strdket och dess betydelse for trafikering och jirnvigens
strickning. Tillsammans har kommunerna och kommu-
nalférbunden tagit fram en mélbild f6r Striket Goteborg—
Boris 2035 som visar en gemensam inriktning for en
framtida héllbar regional strukeur.

Gotalandsbanan dr mer 4n en ny jirnvig. Det dr ett stort
samhillsbyggnadsprojekt. For att kunna méta och dra
mesta mojliga nytta av banan och se till att s& manga som
mojligt far tillging till den, har kommunerna Géteborg,
Boris, Jonkoping, Linkdping samt Stockholms lins
landsting gatt samman i ett samverkansavtal. Malet med
organisationen ir frimst att driva processen framart och att
fa till ett beslut om Gétalandsbanan i dess hela strickning

pa nationell nivé snarast mojligt.

Naturvirden

I GRANSEN MELLAN BORAS och véra grannkommuner finns
flera riksintressen f6r naturvird, kulturmiljévard och
friluftsliv. Dessa beskrivs nirmare i avsnittet om riksin-
tressen. Bords delar ocksa naturreservatet Trinningen med

Vargarda kommun.

Vatten

ORESJO AR KOMMUNENS dricksvattentikt och har ett avrin-
ningsomride som stricker sig 6ver kommungrinsen in

i Ulricechamns kommun. Vattenférsorjningen i Boras ir
ingen isolerad fraga for var kommun utan kriver regional

samverkan.
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Riksintressen

OMRADEN AV NATIONELL BETYDELSE for vissa samhillsintres-
sen klassas som riksintressen. Det innebir att omridets
virden ir sa stora att de ska ges foretride vid beslut som
ror anvindning av mark och vatten i omradet. Riksin-
tressen ir allminna intressen av sirskilt virde och kan
forekomma Gver kommungrinser. Ett omride som pekats
ut som riksintresse ska skyddas mot dtgirder som patagligt
kan skada dess virden, det vill siga de virden som har
betydelse frin allmin synpunke och som inte kan aterska-
pas om de forstors. Hinsyn ska tas till riksintresset oavsett
om en planerad verksamhet sker innanfor eller utanfor det

redovisade omridets grinser.

Oversiktsplanen ska redovisa hur kommunen avser att
tillgodose riksintressena. Lansstyrelsen ska under samradet
sarskilt bevaka hur éversiktsplanen tillgodoser riksintresse-
na. Riksintressen anges i Miljébalkens 3 och 4 kapitel.

Nedan redovisas utpekade riksintressen for kommunikatio-
ner, naturvard, kulturvard samt friluftsliv i Borés stad samt
hur kommunen avser tillgodose dessa intressen.

Overgripande inriktning

DE FLESTA RIKSINTRESSEN INOM Boras Stad har gillt under
lang tid och kommunen har inte f6r avsike att foresla
forandringar i markanvidndningen eller andra dtgirder som
paverkar dessa negativt. Kommunen delar i allt visentligt
synen pé riksintressena for naturvérd, kulturmiljovérd,
friluftsliv och kommunikationer som beslutats av statliga
myndigheter. Oversiktsplanens inriktning 4r att riksintres-
sena ska respekteras och att inga atgirder ska tillatas som

paverkar riksintressenas motiv negativt.

Nir det giller riksintresset fér framtida jarnvig (Gota-
landsbanan) 4r Boras Stads uppfattning dock att omradet
utgdr en begrinsning f6r kommunens utvecklingsmaj-
ligheter, samt att riksin-tressets avgrinsning bor ses 6ver.
Riksintresset ticker idag en stor del av kommunens yta
och hindrar viktig bebyggelseutveckling, framforallt inom
Boras titort ddr mycket tillvixt koncentreras.

Gotalandsbanan ir viktig for kommunens fortsatta tillvixe,

dir fokus ligger pa ny bebyggelse i anslutning till en sta-
tion i centralt lige. Oversiktsplanens forslag till bebyggel-
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seutveckling faller till stor del inom befintligt riksintresse
och det dr en forutsittning for kommunens utveckling att
riksintresset upphdor act hindra ny bebyggelse i attrakeiva
och hallbara ligen.

Nir beslut finns om lokalisering av jarnvig och station bér
riksintressets utbredning minska i omfattning, dtminstone
vister om samt inom Boras titort. For att versiktspla-
nens intentioner ska kunna forverkligas bor riksintressets
utbredning ses ver s snart utredningen medger det,
sannolike under 2017.

Riksintresse kommunikationer

(3 kap 8 § Miljobalken)

ENLIGT MILJOBALKEN ska anliggningar for kommunika-
tioner som dr av riksintresse skyddas mot dtgirder som
patagligt kan forsvéra tillkomsten eller nyttjandet av dem.
Riksintressen f6r kommunikationer

Vigar

FOR VAGAR AV RIKSINTRESSE SKA funktionen skyddas med
avseende pa god tillginglighet, transportkvalitet och nabarhet
till andra regioner. I Boras stad ér foljande vigar av riksintresse
enligt Trafikverket.

* Vig 27, Karlskrona — Goteborg

* Vig 40, Goteborg — Vistervik

* Vig 41, Varberg — Boras

* Vig 42, Boras — Trollhdttan

Foljande vigar ingar dessutom i det av Trafikverket utpeka-
de Funktionellt prioriterat vignit (2014):

« Vig 180

* Vig 183

* Vig 1679

Vig 180

VAG 180 AR INTE AV RIKSINTRESSE ENLIGT Trafikverket, men
Boras Stad dr mycket angeligen om utbyggnad ny f6rbin-
delse mellan vig 180 och vig 27/40 med anslutning vid
Lundaskog. Striket finns markerat i OP06 och ligger kvar
i denna oversikesplan. Davarande Vigverket har tagit fram
en vigutredning for att studera vdgarna 42 och 180 och
beslut har fattats om att gd vidare med att 180 ska utgéra
huvudvégstrickning f6r Bords—Tvastad.



Jarnvigar

SAMTLIGA JARNVAGAR I KOMMUNEN anges av Trafikverket
som riksintressen och ska skyddas mot dtgirder som péver-
kar deras funktioner negativt. Fér Bords dr samtliga jarnvi-
gar av stort virde for transporter till och frin kommunen.
Nir Gotalandsbanan byggs ut blir banorna én viktigare for
matartrafik till och fran stationen i Boras. Oversiktspla-
nens strategi att koncentrera ny bebyggelse till kollektivera-
fikndra ligen stodjer ett 6kat resande pa jirnvig. Omvint
forutsitter denna strategi att jirnvigarna kan erbjuda ett
atcraktive resande. Idag ir standarden pa flera av jirnvigar-
na for lag for ace ge tillricklig kapacitet och restid. P4 sike
behover banorna dirfor rustas upp till storre kapacitet for
atc medge fler spirbundna resor.

Jarnvagar av riksintresse:
* Viskadalsbanan
¢ Kust till kustbanan

. Alvsborgsbanan

Jarnvigsstationer

BORAS CENTRALSTATION SAMT stationerna i Borgstena, Fri-
stad, Knalleland, Sandared och Viskafors ir riksintressen
och ska skyddas mot dtgirder som paverkar deras funktio-

ner negativt.

Framtida jarnvagar

UTREDNINGSOMRADET FOR Gotalandsbanan ér av riksintres-
se. Utredning av Gétalandsbanans samt stationens loka-
liseringar pagar under 2016. Riksintresset omfattar idag
stora delar av kommunen och i synnerhet Boris titort,
vilket hindrar planliggning och byggnation. Riksintressets
utbredning bor kunna justeras och minska i omfattning
ndr det finns beslut om lokalisering.

Riksintresse naturvard (3 kap 6 § Miljobalken)
ENLIGT MILJOBALKEN SKA omraden av riksintresse fér natur-
vérd, kulcurmiljovard och friluftsliv skyddas mot atgirder
som piatagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Over-
siktsplanen ger inga forslag till forandringar som paverkar

riksintressena negativt.

Hansyn och riksintressen

F6ljande omraden anges som riksintresse for

naturvard enligt ber6rda myndigheter.

 Uttermossen (berdr dven Marks kommun)

* Asunden-Torpasjsomridet (berér dven Tranemo och
Ulricehamns kommuner)

* Gingri

* Skogsbygden (berdr dven Virgirda och Bollebygds
kommun)

* Rolle-Siggryd

* Skephult och Abborras (berdr dven Marks kommun)

* Lysjon (berdr dven Svenljunga kommun)

Riksintresse kulturmiljévard

(3 kap 6 § Miljobalken)

FOLJANDE OMRADEN ANGES av linsstyrelsen som riksintresse
for kulturmiljovard. Oversiktsplanens strategi att koncen-
trera ny bebyggelse till titorterna och f6rhélla sig restrik-
tivt till exploatering pé landsbygden medfér inga forslag
som paverkar riksintressena.

* Torpa (beror dven Tranemo och Ulricehamns kommuner)
* Fristad-Gingtri

* Rydboholm

Riksintresse friluftsliv (3 kap 6 § Miljobalken)
OVERSIKTSPLANEN FORESLAR INGEN f6rindring av markan-
vindningen som paverkar riksintressets kvaliteter negativt.
Oversiktsplanens 6vergripande strategi att koncentrera ny
bebyggelse till redan bebyggda omriden fredar riksintresset
fran negativa atgirder. Omradet ska héllas fricc dven frin
andra ansprak pd enskild bebyggelse eller andra dtgirder
och intressen.

* Yitre Asunden-Torpasjén (berdr dven Tranemo och Ulri-

cehamns kommuner)

Tva nya riksintressen for friluftsliv freslas i Boras Stad:
Rya asar och Molarp-Krokling. Oversikesplanen foreslar
inga forindringar som stdr i konflikt med dessa nya riksin-

tressen.
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Riksintresse Natura 2000

(4 kapitlet 8 § Miljobalken)

NATURA 2000-OMRADEN har skydd i Miljébalken, ofta i
kombination med foreskrifter f6r naturre-servat, olika
typer av avtal med markigare etc. Det innebir att det krivs
tillstand for verksamheter eller atgirder som pa ett bety-
dande sitt kan paverka Natura 2000-arterna och livsmil-
joerna i ett Natura 2000-omrade. Tillstind krivs inte om
verksamheterna eller dtgirderna ir direkt kopplade till eller
nddvindiga for den skétsel och forvaltning som behévs i
omradet. Detta beskrivs i bevarandeplanerna for respekti-
ve omride. Foljande omraden har status som riksintresse
Natura 2000, enligt linsstyrelsen.

* Rolle

* Backa

* Tattarstrommarna

* Abborrés

* Mélarp och Kroklings hage

* Tranhult
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Riksintressen

enligt Miljobalken kap 3 & 4

O]

B

Riksintresse kommunikationer: Jarnvagsstation

Riksintresse kommunikationer: jarnvag

Riksintresse kommunikationer: vag

Riksintresse kommunikationer: framtida jarnvag

Riksintresse naturvard

Riksintresse Natura 2000

Riksintresse kulturmiljovard

Riksintresse friluftsliv

Forslag till nytt riksintresse for friluftsliv
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Riksintressen

Herrljunga

Vargarda

Alingsas

Bollebygd

Tranemo

Svenljunga

Mark
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Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning

Boris stad har tagit fram ett frslag till ny dversikesplan som nu
skall g& ut pa samrad. En 6versikesplan bedoms enligt Miljobal-
ken alltid innebira en betydande miljépéverkan vilket medfor
att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) alltid skall goras.
Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ir att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta effekterna som en planerad
verksamhet eller atgird kan medfora. I denna rapport tas ocksd
ett helhetsgrepp pa hela hillbarhetsperspektivet, med de miljé-
missiga, ekonomiska och sociala effekterna av dversiktsplanen.
Syftet dr att fa en helhetssyn i bedémningen, och att identifiera
synergier och malkonflikter.

Planférslaget

Hallbar utveckling ir utgingspunkten for Boras nya Gver-
siktsplan. Boras ska utvecklas som en levande och lingsiktigt
hallbar kommun. Prioriterade inriktningar ar:

* En tdt, sammanhallen och blandad bebyggelse

¢ Infrastruktur som hanterar tillvixten

* God livsmiljé och ett enkelt vardagsliv

* Nirhert till stadspuls, natur och landsbygdens lugn

* Regioncentrum med nationell och internationell koppling

Trafikverket utreder ny hoghastighetsjarnvig i Sverige.

Gotalandsbanan en del av denna nya stambana, med planerad

station i Boras. Utgangspunkten f6r utformningen av éver-

sikesplanen 4r en centralt placerad station utan betydande

fysiska ingrepp i stadsmiljon. Om planeringsforutsittningarna

fordndras kan 6versiktsplanen behéva kompletteras genom

tilligg eller fordjupningar. Oversiktsplanens évergripande

strategier och planeringsprinciper beddms omfatta foljande

nyckelomraden/ aspekeer:

* Sambhillsstrukeuren skall stirka forutsiteningarna for ett
hallbart resande.

* Stirka koppling mot omkringliggande regioner.

* Planera for en sammanhingande gronstrukeur.

* Overbrygga barriirer och god boende- och livsmiljé.

* Bostadsforsérjning till en vixande befolkning samt ut-
byggnad av verksamheter och arbetsplatser.

* Forvalta och utveckla kulturarvet med textilindustrin och
Viskan.
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Enligt Plan- och Bygglagen ska planforslaget i miljokonse-
kvensbeskrivningen jimforas med ett sd kallat nollalternativ,
vilket innebir att gillande planer fortsitter att verka

utan f6rindringar. Det innebir i detta fall att den tidigare
oversiktsplanen, antagen 20006, fortsitter att gélla. Nollalter-
nativet innebir att kommunens 6versikesplan inte rustar for
de utmaningar som vintar i form av befolkningsékning och
behov av bostadsforsérjning och verksamhetsutveckling, och
dirmed inte heller fullt ut kan ta vara pa de méjligheter som
en tillvixt ger. Nollalternativet styr inte mot fortitning.

Hallbarhetskonsekvenser

De sociala, ekonomiska och ekologiska aspekterna samspelar
och dr 6msesidigt beroende av varandra. En étgird kan vara
t.ex. socialt hallbar, utan att vara hallbar med ett helhets-
perspektiv. Helhetssynen dr nodvindig for att dstadkomma
langsiktig hallbarhet, och kriver ofta prioriteringar.

Planforslagets strategier, planeringsprinciper och markan-

vindning bedéms sammantaget stddja en hillbar utveck-

ling f6r Boras Stad. Den viktigaste konsekvensen bedéms

vara planforslaget strategier for att:

* Den foreslagna fysiska strukeuren stodjer héllbart resande

* Forutsdttningar for att verbrygga barridrer och gynna
samspel, motverka segregationen

* Bostadsforsorjning samt verksamhetsomriden som moter

befolkningstillvixt

Utsldpp av vixthusgaser 4r ett av de stora hoten mot samhillet
och en av var generations storsta utmaningar med risk for
genomgripande péverkan pa klimatsystemen och dirmed fo1-
utsittningarna for samhillet. Av dessa utslépp stér transporter
for en betydande del som ocksd okar. For att na resultat 4r det
dérfor avgdrande att planera for ett samhélle dir f6rbrukning-
en av fossila brinslen minskar. For att uppna miljéaspekeen av
héllbara transportsitt krivs ett samspel mellan de ekologiska,
sociala och ekonomiska forutsittningarna. For att mojliggora
en overflyttning frin bilikande ill resande med kollektiverafik
eller andra miljémissigt hillbara transportsitt, krivs att dessa
transportsitt dr mer fordelaktiga for den enskilde invinaren dn



traditionellt bilakande. Ur ett samhallsperspektiv kan det inne-
bira att det f6r den boende i glesbygd alltid 4r mer fordelaktigt
att vilja bil, och att kollektivtrafiken blir ett komplement. For
boende i stad och titort bér transportsystemet stddja resande
med kollekeivtrafik och ging/cykel framfor bilakande. Det 4r
ocksd en viktig jamlikhetsaspekt att samhillet erbjuder tillging
till vardagslivets service dven for de som inte har tillging «ill bil.
I detta sammanhang ar helhetssynen viktig, och det bor darfor
betonas att ett hillbart transportsystem i Boras stad innebir

i viss utstrickning att underlitta for bilikande i mer glesbe-
byggda delar av kommunen, medan det innebir att underlitta
for kollektivtrafik och cykel i andra, mer titbebyggda delar av
kommunen. Den relativa littheten att vilja ett hallbart
transportsitt innebir ocksd en avvigning dir exempelvis
avstand mellan malpunkt och parkering bor vara jimférbart

med avstind mellan malpunke och kollektivtrafikhallplats.

Eftersom det i en stad ar konkurrens om markytan 4r det ocksa
en mycket viktig social aspeke i avvigning mellan att upplata
markyta for vig och parkering i jamforelse med annan méjlig
markanvindning, som bostider, verksamhetslokaler, torg eller
gronytor. Generellt sett gynnar det en stads attraktionskraft och
minniskors samspel om manniskors behov av att transportera
sig kan 16sas utan att allt for stor del av markanvindningen i
staden upplits till infrastrukeur. Det ger storre forutsittningar
for ytor f6r métesplatser, service och rekreation.

Den sociala dimensionen av att underlitta vardagsliv och
service for invinarna dr samtidigt en viktig del av helhetsbe-
domningen av vad som ir ett hallbart transportsict for den

enskilde.

Oversiktsplanen stodjer en strategi for att tillvarata efterfra-
gan pé ny bebyggelse genom att fortita i strak och motverka
fysiska barridrer. Den foreslagna bebyggelsestrukturen ger
ocksé synergier med bittre forutsittningar for resande med
kollektivtrafik, cykel och for fotgingare. For att forverkliga
strategin och forverkliga motesplatser och trygga boende-
miljoer kravs dock vidare arbete vilket inte 4r méjligt atc
styra i dversikesplan. Det bor betonas att dversiktsplanen
inte hindrar (och inte skall hindra) lokalisering av enskilda
boenden utanfor utpekade strik, utan endast styr genom ate
stodja lokalisering av storre bebyggelse enligt striken. Med
en helhetssyn pa hallbarhet skall ocksd hiansyn tas till den
individuella friheten och olika invinares sinsemellan olika

onskemal om boende och vardagsliv.

Miljokonsekvensbeskrivning s

Oversiktsplanen bedoms inte leda till betydande negativ
miljopaverkan for miljoaspekterna Luftmiljo, Vattenmil-
j6, Kulturmiljs, Mark, Buller, Naturresurser, Risk, men
vidare arbete krivs i enlighet med handlingsprogram och
atgirdsprogram etc. Oversiktsplanen bedéms inte leda till

overskridande av miljokvalitetsnormer.

Oversiktsplanen bedoms stodja de sociala och ekonomiska
aspekterna Bostadsbyggande och boendemiljéer, Sociala
och hilsosamma livsmilj6er, Niringsliv, arbetsplatser och
handel, Tillging till samhillsservice, Identitet och kultur
samt Forutsittningar f6r ekonomisk tillvixt.

Utmaningar i relation till éversikesplanen r6r frimst avvig-
ning mellan fortitning 4 ena sidan och buller och att virna
gronytor och didrmed rekreation och hilsa & andra sidan.
En generell risk ar att de foreslagna strategierna och prin-
ciperna fringds i kommande planeringsskeden och inte
forverkligas. Oversiktsplanen bedoms stodja uppfyllande
av miljokvalitetsnormer och nationella miljékvalitetsmal,
men vidare arbete krivs i detaljplaneskede och atgirdspro-
gram. Yeterligare konsekvensanalyser i detaljplaneskede
m.m. ir sirskile viktigt vid foredening i bullerutsacea ligen
for att nd miljokvalitetsnormen for buller, dvs. att efter-
striva att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter
pa minniskors hilsa, samt miljékvalitetsmélet (delmal)
God ljudmiljo.

Atgirdsforslag

Att forandra fysiska strukeurer dr en lingsam process i ett
samhille med en befintlig bebyggelsestrukeur. For att fa till
en forindring krivs att det nya verkligen kan forstirka de
virden och uppfylla de mél som satts upp. For att genom-
fora oversikesplanens intentioner krévs alltsd att varenda ny
detaljplan och byggnation tillfor nagot eller forstirker den
struktur som &versiktsplanen beskriver.

Atgirdsforslagen i rapporten beskriver i forsta hand
dcgdrder for hinsyn, analyser och utredningar i komman-
de planskeden i syfte att forverkliga potentiella positiva
konsekvenser av 6versikesplanen.

Miljokonsekvensbeskrivning uppriittad av AF—Inﬁastmcture
2017-01-27

Hela miljékonsekvensbeskrivningen finns att lisa pa

boras.se/oversiktsplan
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