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Sammanfattning

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jirnvigsplan. I bérjan av
planliggningen tas ett samradsunderlag fram. Samradsunderlaget beskriver
hur projektet kan paverka miljon och ligger till grund f6r linsstyrelsens

beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan eller inte.

Detta dokument dr samradsunderlag for Projekt Goteborg-Boras.

Det svenska jarnvigsnitet dr hart belastat. For att 16sa brister och behov
beslutade regeringen 2014, i den nationella planen for transportsystemet
for 2014 - 2025, att planera for och bygga nya stambanor mellan Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmo. Trafikverket har beslutat om ett
gemensamt syfte med de nya stambanorna samt om 6vergripande mal med
tillhorande preciseringar som avser hela systemet med stambanor.

Strickan Goteborg-Boras ir en del av den nya stambanan mellan Goteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvig for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jirnvigen knyter
Vistsveriges storsta stider nirmare varandra, forbattrar kommunikationerna
till Landvetter flygplats och skapar moéjlighet for snabbare tagresor mellan
Goteborg och Stockholm.

Projektmal for Projekt Goteborg-Boras har tagits fram inom féljande
omraden:

»  Kapacitet och robusthet

e Restider

o Stationsligen

e Energieffektiva transporter och klimat
e Landskap

e Naturresurshushallning

e Hilsa och sikerhet

e Arkitektur

Projektmalen har tagits fram med utgangspunkt fran Trafikverkets
overgripande mal fér nya stambanor. Projektmalen stodjer utvecklingen
av ett langsiktigt hallbart transportsystem och planliggningen av den nya
jarnvigen kommer att géras med utgangspunkt fran ekologisk, social och
ekonomisk hallbarhet.

Avgransningar

Utredningsomradet for Projekt Goteborg-Boras berdr sex kommuner;
Goteborg, Molndal, Harryda, Bollebygd, Mark och Boras, se Figur 1.1.
Utredningsomradet dr framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar som genomforts ska rymmas. Diarutover har omradet vidgats
sa att alla mojliga kombinationer mellan Almedal och Landvetter flygplats
respektive mellan Landvetter flygplats och Boras ska kunna innefattas.
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Den framtida jarnvdgen

De nya stambanorna ir dubbelspariga jirnviigar for persontrafik i hoga
hastigheter. Delstriickan Goteborg-Boras planeras for hastigheten 250 km/h.
Generellt planeras de nya stambanorna fér hastigheten 320 km/h.

Den nya jirnvigen ska byggas genom en kombination av anliggningstyperna
bro, bank, skiirning och tunnel. En sammanvigd bedémning av topografiska,
funktionella, tekniska, miljo-/landskapsmissiga och kostnadsmiissiga
aspekter styr valet av anléggningstyp. For att mojliggora hastigheter i 250
km/h krévs att jirnviigen utformas med stora radier, vilket gor den relativt
rak och plan.

De nya stambanorna utformas som ett separerat system gentemot befintligt
omkringliggande jarnvigsniit. I systemets dndar ansluter de nya stambanorna
till befintlig jarnvig, for att angéra Stockholm, Géteborg och Lund/Malmé.
Med ett separerat system skapas forutsittningar fér att de nya stambanorna
ska kunna leverera en robust trafik med hog punktlighet.

Beddmning av miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att Projekt Géteborg-Boras kan

antas medfora betydande miljopaverkan. Enligt 6 § 8 punkten i
miljébedomningsférordningen antas ”jarnvigar avsedda for fjarrtrafik och
anliggande av nytt spar pa en stricka av minst fem kilometer for befintliga
jarnvégar for fjirrtrafik” medfora en betydande miljopaverkan. Férutom
dessa pa forhand givna forutsittningar bedéms projektet medfora betydande
miljépaverkan pa grund av att utredningsomradet ir stort och omfattar en
mangfald av skyddsvirda och kénsliga miljoer. Inom utredningsomradet
forekommer flera riksintressen, Natura 2000-omraden, naturreservat,
vattentikter och vattenskyddsomraden. Omradet &r rikt pa sjoar och
vattendrag och det finns dirmed ett stort antal ytvatten som omfattas

av miljokvalitetsnormer. Vattenmiljoer kan komma att paverkas genom
paverkan pa hydrologi eller genom att vandringshinder uppstar. Jirnvigen
kan ge effekter pa grundvattnets stromning och nybildning, vilket behéver
beaktas i utredningen. I byggskedet kommer grumling eller utsldpp av
fororeningar behova beaktas och hanteras. Projektet kan ocksa medfora
positiva aspekter for mark och vatten, da férorenad mark kan komma att
saneras i berorda delar.

En ny jarnvig kommer att paverka markanvindningen och innebéra att
barridreffekter uppstar som paverkar natur-, kultur- och friluftslivsmiljoer.
Viktiga ekologiska funktioner kan komma att paverkas. Paverkan fran
jarnvigen kan till viss del motverkas genom en bra lokalisering av jarnvigen,
genom byggande av passager och genom att skapa férutsittningar for nya
spridningssamband lingsmed jarnvigen.

T utredningsomradet férekommer skydd och virden f6r kulturmiljon,
dédr paverkan bedoms bli stérre i omraden dér flera kulturmiljointressen
sammanfaller. I flera av titorterna férekommer bebyggelsemiljoer av
kulturhistoriskt vérde.

Det stora antalet tétorter inom utredningsomradet innebér att en stor méngd
ménniskor kan komma att paverkas av den nya jirnviigen genom buller,
vibrationer, stomljud och elektromagnetiska flt i jirnvéigens ndromrade.
Projektet kommer kunna bidra till forbéttrad luftkvalitet om det &r sa att

biltrafiken minskar, men vid stationer och tunnelmynningar kan
luftkvaliteten paverkas negativt av jirnviigen. Buller fran den nya

jarnvigen kan dven paverka livsmiljoers kvalitet for arter samt ménniskors
upplevelse av virdefulla milj6er. Sociala effekter som kan uppsta dr dndrade
resandemonster, bade i positiv och negativ inriktning. Forutom direkta
effekter bedoms dven indirekta och kumulativa effekter kunna uppsta.

Anliggandet av jirnvigen kommer sannolikt att generera stora miangder
massor. Miangden och kvaliteten pa massorna ér beroende av lokalisering och
utformning av bade sjilva jairnvigen och dess kringanlaggningar. Mojligheten
att nyttja massorna beror pa massornas kvalitet men dven pa behovet och
miljons kinslighet. Massorna kan nyttjas for sjélva jarnvigskonstruktionen
och for anldggningar som hor till jirnvigen, men ocksa till vissa atgirder for
anliggningens anpassning till det omgivande landskapet.

Den storsta av delen den totala klimatpaverkan vid ny jarnvig uppstar under
sjilva byggskedet. Bade lokalisering och utformning av anldggningen har
betydelse for i vilken utstrickning den nya jirnvigen ir klimatbelastande. En
omvixlande och kuperad topografi gor att det behovs anldggningstyper som
tunnel och bro, vilka bada kréiver mycket betong och stal.

En ny jiarnvig kan ge trafikfériandringar och dirmed bidra till en héjning eller
sinkning av den totala klimatpaverkan, beroende pa om fler resenérer viljer
att firdas med tag.

Fortsatt arbete

For atgiirder som kan antas medféra en betydande miljépaverkan en
miljokonsekvensbeskrivning upprittas som sedan ska godkinnas av
Léansstyrelsen. I det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredning och MKB
kommer ett antal fordjupningar och fortsatta utredningar att ske inom ett
antal omraden, exempelvis inom omradet hilsa. Bedomningar mot
miljokvalitetsnormer kommer att genomforas. Ett stort arbete med
inventering av virdefulla naturmiljéer kommer att géras och det tas fram en
social konsekvensanalys dir ett sérskilt barnperspektiv kommer att inga.
Projektets klimatpaverkan och hantering av massor i projektet kommer att
utredas i det fortsatta arbetet.

e st

Landvetters
flygplats

Figur 1.1 Utredningsomradet.



1 Inledning

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild planliggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jdrnvigsplan. I bérjan av
planliggningen tas ett samradsunderlag fram. Samradsunderlaget beskriver
hur projektet kan paverka miljon och ligger till grund f6r linsstyrelsens
beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller inte.

Detta dokument dr samradsunderlag for Projekt Goteborg-Boras.

1.1 Bakgrund

Det svenska jarnvagsniitet dr hart belastat. Det leder till att systemet &r

storningskénsligt och har punktlighetsproblem, att det &r svart att fa tid for
forebyggande underhallsatgirder och att tagtrafiken inte kan utvecklas i
takt med den dkade efterfragan. For att 16sa de brister och behov som finns
beslutade regeringen i den nationella planen for transportsystemet for 2014-
2025, att planera for och bygga nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg

och Stockholm-Malmé.

Strickan Goteborg-Boras dr en del av den nya stambanan mellan
Goteborg och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig

jarnvag for hoghastighetstag och snabba regionaltag, se Figur 1.2. Den nya
jarnvigen knyter Vistsveriges storsta stider ndrmare varandra, forbéttrar

kommunikationerna till Landvetter flygplats och skapar mojlighet for
snabbare tagresor mellan Géteborg och Stockholm.

STOCKHOLM

JARNA
VAGNHARAD

SKAVSTAX
NYKOPING

NORRKOPING

LINKOPING

o TRANAS

R BORAS o
GOTEBORG ® JONKOPING

MOLNDAL
LANDVETTER

® VARNAMO

HASSLEHOLM

LUND

MALMO

Figur 1.2 Planerat stambanenét.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillampas for att sdkerstélla en god resurshushallning och for att dtgarder ska bidra till

en hallbar samhallsutveckling. Den &r vdgledande i Trafikverkets arbete for att sakerstélla effektiva och hallbara l6sningar.

1. Tank om
Det férsta steget handlar
om att férst och framst
dverviga atgérder som
kan paverka behovet
av transporter och resor

2.

Optimera

2. Optimera

Det andra steget innebér
att genomféra atgarder
som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Byggom

Vid behov genomférs det
tredje steget som innebér
begridnsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors
om behovet inte kan tillgodoses
i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller

samt valet av transportsatt.

Figur 1.3 Fyrstegsprincipen.

1.1.1 Kapacitetsutredningen

Pa uppdrag av regeringen, genomforde Trafikverket under 2011-2012
kapacitetsutredningen ”Transportsystemets behov av kapacitetshéjande
atgirder - forslag pa losningar till ar 2025 och utblick mot 2050”. Uppdraget
omfattade en analys av vilka effektiviserings- och kapacitetshéjande
atgirder som kan genomforas pa det statliga jirnvigsnitet, vignitet samt
sjofart och luftfart. Uppdraget omfattade ocksa en analys av utvecklingen av
transportbehovet fram till ar 2050, samt en analys av hoghastighetsjiarnvig.
Regeringen lyfte i sitt uppdrag till Trafikverket séirskilt fram att
fyrstegsprincipen skulle tillimpas i utredningen, se Figur 1.3

I kapacitetsutredningen beskrivs det svenska jarnviagsnitet som hart belastat.

Det leder till att systemet &r storningskénsligt och har punktlighetsproblem,
att det dr svart att fa tid for forebyggande underhallsatgirder och

att tagtrafiken inte kan utvecklas i takt med den 6kade efterfragan. I
kapacitetsutredningen konstateras att det forutom atgéirder inom

steg 1-3 (se Figur 1.3) pa befintliga S6dra och Vistra stambanan krévs
nybyggnadsatgirder (steg 4 i fyrstegsprincipen) for att 6ka kapaciteten i
jarnvigssystemet som helhet. For att mota den kraftiga trafikokning som
véntas till ar 2050, rekommenderar Trafikverket i kapacitetsutredningen, att
paborja en separering av olika slags tagtrafik for att uppna ett effektivare
kapacitetsutnyttjande och mindre sarbarhet. Separeringen foreslas ske
genom att nya banor byggs med start i iandpunkterna i anslutning till
storstiderna, med en moéjlighet att kopplas samman till ett ssmmanhéingande
nit.

stérre ombyggnadsatgirder.

1.1.2 Nationell plan

For att 16sa de brister och behov som finns beslutade regeringen, i den
nationella planen for transportsystemet for 2014-2025, att paborja planering
av nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé. 1
nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ingar projekt Goteborg-
Boras, som ett namngivet projekt, med en byggstart inom planperiodens
senare del, 2025-2029. Regeringen har i sitt faststiillelsebeslut om den
nationella planen for 2018-2029 #ven skrivit att man ska arbeta f6r en bred
politisk 6verenskommelse for att fa till utbyggnaden av hela systemet av nya
stambanor med en annan finansiering och utbyggnadstakt.

1.2 Planlaggningsprocessen

Nir en ny jarnvig ska planeras inleds en planliggningsprocess som

regleras av lagen om byggande av jiarnvig. I processen tar Trafikverket
fram en jarnvégsplan, som visar var och hur jarnvigen ska byggas.
Planlidggningsprocessen kommer i detta fall att innehalla fem faser, se Figur
1.4.

Denna handling utgér samradsunderlag infér Linsstyrelsen beslut om
betydande miljopaverkan. Detta samradsunderlag 4r ett dokument som
syftar till att redogora for projektets utmirkande egenskaper, omrade for
moijlig lokalisering samt de mdéjliga miljoeffekternas typ och utmérkande
egenskaper. Detta da det vid planering av infrastruktur &r viktigt att
tidigt i processen beakta relevanta miljéintressen. Dokumentet r ett
underlag for linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
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betydande miljopaverkan eller inte. Linsstyrelsens beslut har betydelse
for utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen samt vilka parter som
Trafikverket ska samrada med.

Direfter paborjas arbetet med lokaliseringsutredning och
miljokonsekvensbeskrivning. Lokaliseringsutredningen ska leda

fram till en beskrivning av olika alternativa korridorer fér den framtida
jarnvigen samt en redovisning och analys av deras effekter, konsekvenser
och maluppfyllelse. Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen
innefattar identifiering och beskrivning av projektets miljopaverkan
samt identifiering av behov av forsiktighets- och skyddsatgirder.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkinnas av Lansstyrelsen.

Under arbetet med samradsunderlag, lokaliseringsutredning och
miljokonsekvensbeskrivning kommer ett antal samrad att genomforas.
Samrad innebér att Trafikverket kontaktar och har dialog med bland annat
andra myndigheter, kommuner, organisationer och allménheten for att fa
synpunkter pa utredningen och kunskap om det omrade som utreds. Fokus
ligger pa allménna intressen. Samraden kommer att ha olika inriktningar
beroende pa nér i processen de sker. Alla synpunkter som kommer in under
samraden behandlas och sammanstills i en samradsredogorelse.

Samrad sker kontinuerligt under hela planldggningsprocessen med
Vistra Gotalandsregionen, kommunalférbunden i Géteborg och Boras,
Lénsstyrelsen Vistra Gotaland, Swedavia samt berérda kommuner.

Lokaliseringsutredningen med tillh6rande miljékonsekvensbeskrivning
planeras vara klar hosten 2021 och kommer da att stéllas ut f6r granskning.
Granskningen ir ett sista formellt skede da synpunkter kan ldmnas.

Innan utredningen stélls ut for granskning ska Lénsstyrelsen ha godként
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tillatlighetsprovning: Vissa storre viig- och jirnvigsprojekt ska enligt

17 kap. miljobalken genomga en tillatlighetsprévning av regeringen.
Tillatlighetsprévningen sker i sa fall nér lokaliseringsutredningen
fardigstéllts. Regeringens beslut om ny jirnvig mellan Géteborg-Boras ska
tillatlighetsprovas kommer att fattas lingre fram. Trafikverket arbetar utifran
inriktningen att den nya jirnviigen ska tillatlighetsprévas. Om regeringen

ger tillatlighet for en korridor ska jarnviigen anléggas inom den angivna
korridoren.

Framtagande av jarnvigsplan: Efter tillatlighetsprovningen tas en

Samradsunderlag
infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljopaverkan

Lokaliserings-
utredning

Tillatlighets-
prévning

Projektet utreder
lokaliserings-
alternativinom
utredningsomradet.

Projektet belyser
miljoaspekter inom

utredningsomradet. utredas vidare.

Figur 1.4 Planlédggningsprocessen.
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Regeringen beslutar
om tillatlighet for
projektet och vilken
korridor som ska

jarnvigsplan fram. En jarnvigsplan utreder var och hur jarnvigen ska byggas
inom den beslutade korridoren. Da studeras alternativa utformningar och
detaljer for utformning, tekniska l6sningar, miljoskyddsatgéirder med mera
for att klarldgga markbehoven. . I detta skede kommer det att hallas flera
samrad och stort fokus ligger da pa enskildas intressen. De synpunkter som
kommer in kommer att redovisas i en samradsredogorelse pa samma sétt som
i lokaliseringsutredningen.

I jarnvigsplanen utreds alternativa utformningar och detaljer for
anliggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsatgirder

med mera for att klarligga markbehoven. Aven i detta skede gors

en miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen ska godkinna
miljokonsekvensbeskrivningen innan jarnvigsplanen stills ut for granskning.

Efter granskningen ska Linsstyrelsen limna yttrande om att tillstyrka planen.

Faststillelseprovning: Det sista steget i planldggningsprocessen dr
faststillelseprovningen. Nir jarnvigsplanen faststillts och vunnit laga kraft
kan jarnvigen borja byggas.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

I maj 2018 beslutade regeringen om nationell plan for transportsystemet
2018-2029 dir Goteborg-Boras finns med som namngivet objekt med
byggstart under senare delen av planperioden. T oktober samma ar tog
Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur Trafikverket ska driva
vidare arbetet med nya stambanor for hoghastighetstag. Inriktningsbeslutet
innebar nya forutséittningar for projekt Goteborg-Boras och Trafikverket
valde darfor att gora ett omtag for hela strickan Goteborg-Boras i en samlad
lokaliseringsutredning.

For strickan Almedal-Molnlycke har det tidigare gjorts en forstudie med
slutrapport ar 2010 samt en lokaliseringsutredning som firdigstilldes ar
2016. Det har dock inte fattats nagot beslut om val av lokalisering efter att
utredningen slutfordes.

For strickan Molnlycke-Bollebygd finns en jarnvéigsutredning med en
beslutad korridor fran ar 2007. En jarnvigsplan paborjades ar 2015, men
avbrots tva ar senare. Orsaken var den nya inriktningen att lokalisera projekt
Goteborg - Boras som en sammanhallen stricka mellan Almedal och Boras.

For strickan Bollebygd-Boras har det, pa samma sétt som for strickan
Almedal-Molnlycke, gjorts en forstudie med slutrapport ar 2007 samt en
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staller jarnvags-
planen. Nar planen
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vi borja bygga.

Projektet utreder
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lokaliseringsutredning som firdigstilldes ar 2016. Inte heller for denna
stricka har det fattats nagot beslut om val av lokalisering efter att
utredningen slutférdes.

De tidigare utredningarna utgor ett viktigt kunskapsunderlag fér den
nuvarande utredningen.

1.3.1 Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var ett regeringsuppdrag som pagick under ar 2014-
2017 med syftet att avtala om 6kat bostadsbyggande genom utbyggnad

av infrastruktur. En huvuddel av uppdraget var att mojliggora ett snabbt
genomforande av Sveriges forsta hoghastighetsjiarnviag mellan Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmé. Sverigeforhandlingen pagick parallellt med
Trafikverkets planering fér nya stambanor och slutrapporten redovisades i
december 2017.

Sverigeférhandlingen tecknade, for statens rikning, avtal med kommuner
avseende stationer lings den nya jarnvigen. Avtalen omfattar dven atagande
om medfinansiering och bostadsbyggande. Avtalen ir inte giltiga forrin
regeringen har undertecknat dem och anslagit medel f6r genomforande

av respektive stricka. Med hénvisning till processerna for detaljplaner,
jarnvigsplaner och eventuell tillatlighetsprévning dr avtalen inte bindande
vid prévning av forslag (Sverigeforhandlingen, 2019). Detta innebér att
Sverigeférhandlingens 6verenskommelse med respektive stationskommun
avseende stationslidgen och stationsutformning kommer att beaktas, men inte
vara styrande i planldggningsprocessen.

1.3.2 Positionspapper Nya stambanor - ny generation jarnvag

I oktober 2018 tog Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur
Trafikverket avser att driva det fortsatta arbetet med nya stambanor for
hoghastighetstag, det sa kallade positionspapperet.

For delen Goteborg-Boras pekas Molndal, Landvetter flygplats och Boras ut
som de stationsorter som ir aktuella ur ett nationellt perspektiv. Vidare anges
att ytterligare stationsorter endast kan accepteras om det kan 16sas utan att
medfora oacceptabelt stora storningar for den genomgaende trafiken, samt
om erforderlig medfinansiering finns.

I positionspapperet anges att Goteborg-Boras ska byggas fér 250 km/h med
ballasterat spar (Trafikverket, 2018).

1.3.3 Samverkansdokument Trafikverket - Vastra
Gotalandsregionen

I februari 2019 tog Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen tillsammans
fram ett samverkansdokument med syftet att klargora vilka forutsittningar
som ska gilla for det fortsatta arbetet med Goteborg-Boras nir det géller
stationsorter. Parterna ir ocksa 6verens om att en atgirdsvalsstudie for
straket Goteborg-Boras ska genomforas (Trafikverket/VG Region , 2019).
Dessutom ska ett underlag for strickan Jonkoping-Boras tas fram for att
kunna identifiera korridorer i Boras.



1.4 Angransande utredningar och projekt

1.4.1 Ovriga delar av Nya stambanor

Den nya jarnvigen Goteborg-Boras ska utgora en del i ett framtida nét av nya
stambanor som ska férbinda Sveriges storstadsregioner. Utéver Goteborg-
Boras planerar Trafikverket i nulédget for ytterligare tva delar av de framtida
nya stambanorna.

Ostlédnken: T projekt Ostldnken planerar Trafikverket for en ny dubbelsparig
jarnvig mellan Jirna och Linkoping. Ostlidnken blir 160 km lang och planeras
for 250 km/h. Stationer f6r av- och pastigning planeras pa fem platser:
Vagnhirad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Linkoping.

Hissleholm-Lund: I projekt Hissleholm-Lund planerar Trafikverket for en
ny dubbelsparig jirnvig mellan Héssleholm och Lund. Den nya banan blir
cirka 70 km lang och planeras fér 320 km/h. Stationer for av- och pastigning
planeras i Hissleholm och Lund.

1.4.2 Ovriga lokala och regionala projekt

AVS striket Goteborg-Boris: Parallellt med lokaliseringsutredningen
driver Trafikverket en atgiardsvalsstudie med syfte att studera vad som kan
behova goras med befintligt transportsystem i straket Géteborg-Boras nér
den nya stambanan mellan Stockholm och Géteborg byggs ut. Studien ar
trafikslagsovergripande och behandlar savil person- som godstransporter.

Straket Goteborg-Boras omfattar viag 27/40 och jarnvigen Kust till kustbanan.

AVS Noden Boras: 2018 firdigstillde Trafikverket Atgirdsvalsstudien
Noden Boras. Malet med studien var att nd samsyn kring och ta fram en plan
for en langsiktigt hallbar trafikstruktur f6r de 6vergripande statliga vig- och
jarnvigsniten och det kommunala vignitet, med en vixande befolkning.
Inom ramen for studien genomfordes bland annat en kapacitetsutredning
for hur Boras C kan fungera som nod i konventionellt jairnvigsnit nir ny
stambana for hoghastighetstag finns pa plats.

Studien inkluderade @ven en konsekvensbeskrivning av olika ldgen for ny
station i Boras lédngs en framtida ny stambana fér hoghastighetstag. I studien
konsekvensbeskrivs de tre olika ligena Centrum, Gota och Gisslosa.

AVS Linkdping-Boras: Mellan 2015 och 2018 genomférde Trafikverket en
atgiirdsvalsstudie med syftet att studera forutséttningarna for byggandet
av del av ny stambana for hoghastighetstag mellan Linkdping och Boras.
Atgirdsvalsstudiens utredningsomrade kopplar i Boras direkt mot

lokaliseringsutredning Goteborg-Boras och i Linkoping direkt mot Ostlénken.

AVS Varberg-Goteborg: En trafikslagsovergripande dtgiirdsvalsstudie pagar
for straket Varberg-Goteborg. Studien omfattar Vistkustbanan och vig E6/
E20. Det 6vergripande malet r att hitta en gemensam malbild for strakets
utveckling mot ar 2040.

Vistlinken ir en ny jirnvig i tunnel under centrala Géteborg som ger staden
genomgaende pendel- och regiontagtrafik. Tre nya stationer kommer att
byggas under mark vid Korsvigen, Haga och Goteborgs central. For tag pa

en framtida ny jirnvig Goteborg-Boras blir Vistlédnken en av tva mojliga
kopplingar till och fran G6teborgs central. Bygget av Vistlinken pagar och
beriknas vara klart 2026.

Uppstillningsspar Pilekrogen: Trafikverket planerar att bygga en anlidggning
for uppstillning av regionaltag i anslutning till Viastkustbanan strax séder om
Molndal. Uppstillningssparen krivs for att planerad trafik nir Vistlinken ar

utbyggd ska mojliggoras.

1.5 Samhallsmal

1.5.1 Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal antogs av riksdagen ar 2009, med
utgangspunkt fran propositionen "Mal for framtidens resor och

transporter” (prop 2008,/09:93). Det 6vergripande transportpolitiska malet
dr att séikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Férutom
det 6vergripande malet finns ocksa ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Det finns ett antal preciseringar till funktionsmalet och hinsynsmalet som
beskriver dessa ndrmare.

Funktionsmalet tar upp hur tillgéingligheten ska utvecklas for medborgare
och niringsliv. Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska
medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hinsynsmalet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksikerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Hansynsmalet lyfter ocksa att transportsystemet ska bidra till

att miljokvalitetsmalen uppnas och att transportsystemet ska bidra till
forbéttrad hilsa.

1.5.2 Miljomal

Riksdagen beslutade ar 1999 om ett antal nationella miljomal.
Miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
samt 22 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga imnen,
hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstand i miljon som miljéarbetet ska leda till. Syftet dr att
inte limna 6ver miljoproblemen till kommande generationer. Som framgar
av ovan finns en koppling mellan det transportpolitiska hinsynsmalet och
miljomalen.

Linsstyrelsen i Vastra Gotalands 14n har i samverkan med Skogsstyrelsen

och Vistra Gotalandsregionen tagit fram regionala tilliggsmal, for att lyfta
fram regionala sirdrag och omraden som kriver ytterligare insatser. Det finns
sammantaget 50 regionala tilliggsmal (Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin,
2015).

1.5.3 Hallbarhetsmal

Agenda 2030 ér FN:s handlingsplan f6r en hallbar utveckling. Hallbar
utveckling definieras genom 17 globala mal som beslutades av FN 2015.
Malen syftar till att utrota fattigdom och hunger, férverkliga de ménskliga
riittigheterna for alla, uppna jimstélldhet och egenmakt for alla kvinnor
och flickor samt sékerstiilla ett varaktigt skydd for planeten och dess
naturresurser. Malen téicker in tre dimensioner av hallbar utveckling,
ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet (Globala malen, 2019). For
beskrivning av hallbarhetsarbetet inom Projekt Goteborg-Boras, se avsnitt
6.2.1.

1.5.4 Regionala mal

Mal fér Vastra Gotalandsregionen
Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att samordna och driva det regionala
utvecklingsarbetet i Viistra Gotaland.

Vision Vistra Gotaland #r Vistra Gétalandsregionens och de 49
kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det 6nskade framtida
tillstandet som - Det goda livet.

Vistra Gotalands regionala utvecklingsprogram Vistra Goétaland 2020 (VG
2020) utgor strategin for tillvixt och utveckling i Vistra Gotaland 2014-
2020 och ir huvudverktyget for att genomféra den gemensamma visionen
om Det goda livet. Sammanlagt finns 32 mal inom fyra strategiomraden.
Det 6vergripande malet ir att "Invanarna i Vistra Gotaland ska ha bésta
mojliga forutsittningar att utvecklas”. Inom malomradet ”"En region for
alla” formuleras mal f6r satsningar pa kommunikation och infrastruktur i
regionen. Inriktningsmalet éir formulerat som att ”Invanarna i alla delar av
Vistra Gotaland ska bli allt mer néjda med sin tillgang till kommunikation”
(VG Region, 2013a).

Trafikforsorjningsprogrammet ir Vistra Gotalandsregionens 6vergripande
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling (VG Region, 2016). Syftet

ar att peka ut den strategiska inriktningen for kollektivtrafikens utveckling.
Malen i Vistra Gétalandsregionens trafikforsorjningsprogram dr en del i
arbetet med att uppfylla de nationella transportpolitiska malen och Vision
Vistra Gotaland - Det goda livet.

Programmet ir utgangspunkten for kollektivtrafiknimndens arliga uppdrag
till Visttrafik. Programmet revideras vart fjirde ar och nu géllande program
avser perioden 2017-2020, med langsiktig utblick till 2035. Detta program
antogs av regionfullméiktige i november 2016.

Trafikférsorjningsprogrammet har ett 6vergripande mal samt fyra delmal
med tillhérande strategier som beskriver hur malen ska nas. Dértill finns
utpekade prioriterade utvecklingsomraden, som ska vara i fokus de niarmsta
aren for att driva utvecklingen mot det 6vergripande malet.

Overgripande mal

e Andelen hallbara resor okar i hela Vistra Gotaland, och
kollektivtrafikresandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig
region

Delmal
« Okad tillgéinglighet for invanarna i hela Vistra Gotaland

e Attraktiv kollektivtrafik
e Allaresenirsgrupper beaktas

e Minskad miljépaverkan

For savil det overgripande malet som for de olika delmalen finns antagna
maltal f6r 2020 och en langsiktig utblick mot 2035 samt ett antal indikatorer,
vilka tillsammans anvinds f6r att visa pa en utveckling jamfort mot basaret
2014.

SAMRADSUNDERLAG
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Malbild Tag 2035 ir en strategi for att na Trafikforsorjningsprogrammets
delmal om Okad tillgéinglighet fér invanarna i hela Vistra Gotaland.
Malbilden ska sikerstilla utvecklingen av en stirkt region med hog
tillgdinglighet mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med

”Vision Vistra Gotaland”. Malbilden ska ge viigledning at Visttrafik att
planera for tagtrafikens framtida utbud, underlag for fordonsinvesteringar
och underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur. Malet ir att
tagresandet i Vistsverige minst ska trefaldigas jamfort med ar 2006, till 130
000 resor/dag ar 2035 (VG Region, 2013b).

Landsbygdsutredningen anger riktlinjer for vilken grundlidggande
serviceniva som ska utvecklas for kollektivtrafik pa landsbygden.
Utredningen ér tillsammans med Malbild Tag 2035 styrande for den
kontinuerliga utvecklingen mot uppfyllelsen av delmalet Okad tillgéinglighet
for invanarna i hela Vistra Gotaland (VG Region, 2014).

Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping-Boras-Goteborg ar 2050
syftar till att beskriva hur Vistra Gotalandsregionen och kommunerna vill
trafikera straket Jonk6ping-Boras-Goteborg med regiontag. (VG Region,
2016).

Géteborgsregionens mal

Goteborgsregionen (GR) ér ett samarbetsorgan mellan 12 kommuner
i Vistra Gotalands ldn och Kungsbacka kommun i Hallands lin. GR
ska verka f6r samarbete 6ver kommungrinserna, skapa mervirde for
medlemskommunerna samt stirka regionen regionalt, nationellt och
internationellt.

GR har tagit fram en strukturbild som &r en 6verenskommelse kring den
regionala strukturen. Strukturbilden bestar av en kéirna som utgors av det
sammanhingande stadsomradet Géteborg, dér &ven Molndal och delar av
Partille ingar, samt huvudstrak formade efter kollektivtrafikstrak samt viktiga
leder, se Figur 1.5 (GR, 2008).

Figur 1.5 Strukturbild fér Géteborgsregionen (GR, 2008)
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Hallbar tillvixt ir GR:s langsiktiga mal och strategidokument. Strategin
konkretiserar visionen Det goda livet genom ett antal mal som definieras i
strategidokumentet (GR, 2013).

Borasregionens kommunalférbunds mal

Borasregionen, Sjuhirads kommunalforbund 4r ett ssamverkansorgan mellan
8 kommuner i Véstra Gotalands 14n och med Varberg (i Hallands 14n) knutet
till sig genom sérskilt avtal.

Borasregionens tillvixt- och utvecklingsstrategin 2014-2020 beskriver

vilka tillvixtomraden som sérskilt ska prioriteras, med utgangspunkt fran
malformuleringarna i Vistra Gotaland 2020. Regionen har valt att prioritera
9 mal i VG 2020, utifran ett Sjuhéradsperspektiv (Borasregionen, 2014).

Malbild Straket Géteborg-Boras

Straket Géteborg-Boras 2035 dr en gemensam malbild f6r en framtida
hallbar regional struktur, som har tagits fram av GR, Borasregionen och
kommunerna lidngs straket (GR, 2019).

1.6 Syfte och mal for projektet

1.6.1 Syfte och 6vergripande mal for nya stambanor
Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal f6r de nya

stambanorna. Det finns dven en motivbilaga till beslutet (Trafikverket, 2019a).

Syfte

Syftet for de nya stambanorna svarar pa fragan varfor systemet som helhet
ska byggas. Syftet utgor ett ramverk for de olika projekten inom systemet
over tid och geografi och ger viigledning i strategiska val.

DE NYA STAMBANORNA MELLAN STOCKHOLM-GOTEBORG OCH
STOCKHOLM-MALMO SKA:

= tillféra betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt
mojliggéra punktliga och robusta resor och transporter for
manniskor och naringsliv,

*  ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan
Sverige och andra lander i Europa,

= genom Okad tillgénglighet och nya reserelationer skapa goda
forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling,

= framja hallbara resor och transporter

Overgripande mal

De overgripande malen konkretiserar tillsammans vad som krvs av systemet
for att syftet ska uppnas. Malen #r grupperade i atta malomraden och &r
inordnade under en gemensam samlande skrivning som definierar riktning
och ramverk for de 6vergripande mélen. Denna skrivning lyder:

De nya stambanorna ska pa ett betydande sétt bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem dér syftet uppnas pa ett kostnadseffektivt séitt med stod av
foljande mal:

KAPACITET OCH ROBUSTHET

De nya stambanorna ska méjliggéra ett 6kat resande med tag genom
ett 6kat antal avgangar mellan:
*  Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmao,

. nationella noder langs banorna,

. nationella och internationella noder.

De nya stambanorna ska mojliggéra en robust och punktlig trafikering
som moter behovet av trafik i hoghastighetssystemet Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmo.

RESTIDER

De nya stambanorna ska bidra till ett 6kat resande med tag genom att

mojliggora:

= vasentligt kortare restider mellan Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malmo,

. vasentligt kortare restider mellan nationella noder langs banorna,

= vasentligt kortare restider till internationella noder.

STATIONSLAGEN

= Stationslagen ska mojliggora hog tillganglighet och ge stod for ett
stort resande med tag.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

*  De nyastambanorna ska bidra till fossilfria och mer energieffek-
tiva resor mellan Stockholm-Goteborg respektive Stockholm-
Malmé/Képenhamn samt mellan orter langs banan.

*  Utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet av nya stambanor
ska tydligt minska 6ver tid sa att deletapper som fardigstalls ar
2045 eller senare ar klimatneutrala.

LANDSKAP

* De nya stambanorna ska anpassas till landskapets férutsatt-
ningar samt landskapets utveckling 6ver tid. Férutsattningarna
fér en mangfald av landskap, natur- och kulturmiljéer ska
bibehallas eller utvecklas saval invid jarnvdgen som i ett storre
omland.

NATURRESURSHUSHALLNING

*  De nya stambanorna ska framja en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten, materiella tillgangar samt éndliga resurser.

HALSA OCH SAKERHET

*  De nyastambanorna ska frimja en god hélsa bade hos de som
vistas i stambanornas omland och hos resenéarerna.

ARKITEKTUR

* De nyastambanorna ska praglas av en forebildlig arkitektur som
tydligt bidrar till en hallbar samhallsutveckling och skapar
férutsattningar for langsiktigt attraktiva livsmiljder.



1.6.2 Andamal fér Goteborg-Boras

Pa projektniva anger &dndamalet varfor det specifika projektet Goteborg-
Boras ska genomforas. Trafikverket har beslutat féljande dndamal f6r
Goteborg-Boras.

NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

= vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmé

= tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem for att mojliggora punktliga och effektiva
tagresor fér manniskor och naringsliv

= gevasentligt kortare restider med tag mellan G6teborg och Boras

= genom Okad tillgénglighet med tag skapa goda forutsattningar for
en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling

= genom Okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader

*  framja hallbara resor i straket G6teborg-Boras

1.6.3 Projektmal for Géteborg-Boras

Projektmalen for Goteborg-Boras baseras pa de 6vergripande malen for
nya stambanor och avser savil planldggning, byggande som drift. Malen
kan 6ver tid behova anpassas givet att ny kunskap tillkommer eller om
forutsittningarna for projektet foréndras.

KAPACITET OCH ROBUSTHET

*  Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska kunna
trafikeras av minst 8 tag per timme och riktning under hégtrafik.
Av dessa ska minst 3 vara héghastighetstag, varav minst 2 ska
kunna stanna pa Station Boras. Aterstdende tag ska vara snabba
regionaltag som ska kunna stanna pa Station Boras.

*  Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska méjliggéras pa
Station Boras.

*  Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska méjliggéras vid alla
stationer.

*  Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet
(rattidighet + 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

RESTIDER

*  Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Stockholm
och Goteborg pa 2 timmar och 5 min (med direkttag).

*  Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Géteborg C
och Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar
via Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

STATIONSLAGEN

*  Stationsldgen pa striackan Géteborg-Boras ska moéta ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora
effektiva byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

«  Stationslagen pa striackan Géteborg-Boras ska vara attraktiva ur
ett hela-resan-perspektiv och stédja en hog efterfragan pa att
resa med tag.

= Stationslidgen pa strickan Goéteborg-Boras ska stédja en langsik-
tigt hallbar samhillsutveckling och skapa goda férutsattningar
for en stark arbetsmarknadsregion.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

*  Den nya jérnvéagen ska bidra till verflyttning av resor fran
fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa
strackan Goéteborg-Boras.

*  Dedelar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2025 ska
uppna minst 30% reduktion av vaxthusgasutslapp jamfért med
ar 2015.

*  Dedelar av anldggningen som fardigstalls efter ar 2030 ska
uppna minst 50 % reduktion av vaxthusgasutslapp jamfért med
ar 2015.

*  Dedelar av anldggningen som fardigstélls efter ar 2035 ska
uppna minst 80 % reduktion av véxthusgasutsldpp jamfért med

ar 2015.

LANDSKAP

*  Den nya jérnviagen ska ge férutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

*  Den nya jérnvéagen ska sa langt som mojligt synliggora landska-
pets variation och uppratthalla eller starka forutsattningarna fér
att bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i landska-
pet.

=  Den nya jarnvagen ska sa langt som magjligt ta till vara en
mangfald av kulturhistoriska miljéer och karaktarsdrag for att
bidra till goda livs- och boendemiljéer samt att mojligheten att
|asa och uppleva dem i sitt landskap uppratthalls eller starks.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
férutsattningarna fér en mangfald av arter, ekologiska samband
och virdefulla naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller
starks saval invid jarnviagen som i ett stérre omland.

*  Den nya jérnvéagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer
och samband av betydelse fér manniskors sociala valfard och
livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i
tatorterna.

NATURRESURSHUSHALLNING

*  Den nya jérnvégen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser
mojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart resursanviandande av mark och areella
naringar (jordbruk, skogsbruk och vattennaringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt
nyttjande av vardefulla &mnen och material.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall
férebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas
tillvara i sa stor omfattning som majligt.

HALSA OCH SAKERHET

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dédas eller
skadas allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.

ARKITEKTUR

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till attraktiva livsmiljcer.

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa majligheter fér och
bidra till en attraktiv och somlds upplevelse ur ett hela-resan-
perspektiv.

Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och 6vergri-
pande ordning och tillféra ett mervérde till sin omgivning.

Den nya jarnvagen ska kéannetecknas av en hog arkitektonisk
ambition och kvalitet savél i helhet som i detaljer, med plats fér
banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna
manniskors sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed den
nya jarnvagen.

UTANFOR OVERGRIPANDE MALSTRUKTUR

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora som méjligt.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhéllsekonomiska kostnaderna blir sa laga som majligt.

SAMRADSUNDERLAG

INLEDNING
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2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

2.1.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet berér sammantaget de sex kommunerna Goteborg,
Molndal, Hirryda, Bollebygd, Mark och Boras.

I vister stricker sig utredningsomradet fran Almedal i norr lédngs
med E6/E20/Vistkustbanan till strax norr om Kallered. I 6ster slutar
utredningsomradet strax Oster om Boras tétort, se Figur 2.1.

Utredningsomradet dr framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar ska rymmas. Dirut6ver har omradet vidgats sa att alla méjliga
kombinationer mellan Almedal och Landvetter flygplats respektive mellan
Landvetter flygplats och Boras ska innefattas. Utredningsomradet ska dven
mojliggora att externa stationsldgen kan prévas vid samtliga stationsorter.

Styrande for utredningsomradets utbredning har &ven varit den maximala
lingd en ny jirnviig mellan Goteborg och Boras kan ha for att det
overgripande restidsmalet for en framtida ny stambana mellan Stockholm
och Goteborg ska kunna uppnas.

2.1.2 Stationer

Trafikverket kommer att utreda lokalisering av stationer vid Landvetter
flygplats och Boras. Aven stationslige vid MoIndal kommer att utredas inom
ramen for uppdraget. Ytterligare stationer kan provas utifran nya stambanors
dndamal och trafikering, men ingar inte i uppdraget.

2.1.3 Influensomrade

Influensomrade &r ett omrade dir effekter pa ett miljointresse forvintas
uppsta pa grund av den planerade verksamheten. For vissa miljéintressen
antas influensomradet vara storre dn den geografiska avgransningen for
utredningsomradet. Detta beror pa att paverkan pa olika miljointressen ger
olika effekter och konsekvenser beroende pa deras art, omfattning, funktion
etcetera. Miljointressen med ett storre influensomrade 4r exempelvis yt- och
grundvattenférekomster och ekologiska aspekter.

2.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for Goteborg-Boras éir 2025 - 2027. I kommande
lokaliseringsutredning och miljékonsekvensbeskrivning med tillhérande
underlag kommer prognosaret 2040 att anvindas for effektbedomningar.

DOKUMENTNAMN DOKUMENTNAMN DOKUMENTNAMN

TR Ty

-.| Utredningsomrade

i_ ] Utredningsomrade |

et

Figur 2.1 Utredningsomrade.




3 Den framtida jarnvagen

3.1 Den nya jarnvagens funktion

De nya stambanorna planeras for persontrafik i hoga hastigheter med
dimensionerande storsta tillatna hastighet (STH) f6r systemet pa 320 km/h,
baserat pa att det ger bittre restider och samhillsekonomi dn alternativ med
ldgre hastigheter (Trafikverket, 2018).

For nagra delstriackor i systemet planeras for en storsta tillatna hastighet pa
250 km/h. Detta giller for den aktuella strickan Géteborg-Boras samt for
Ostldnken.

De nya stambanorna utformas som ett separerat system gentemot
befintligt omkringliggande jarnvigsnit. Med ett separerat system skapas
forutsittningar for att de nya stambanorna ska kunna leverera en robust
trafik med hog punktlighet. I systemets édndar ansluter de nya stambanorna
till befintlig jirnvig, for att angéra Stockholm, Goteborg och Lund/Malmaé.

I den kapacitetsutredning som Trafikverket genomforde ar 2012
(Trafikverket, 2012), studerades flera olika sitt att utforma ett
hoghastighetssystem med avseende pa graden av integration

med konventionell jirnvig, hastighet och trafikuppligg. Utifran
Kapacitetsutredningen foreslogs det separerade system som nu planeras.

For att ge orter utanfor de nya stambanornas strickningar god tillgénglighet
till férbindelser med hoghastighetstag dr det viktigt att det separerade
systemet erbjuder effektiva bytespunkter med stationer dér passagerare kan
byta fran tag pa konventionell jirnvig till hoghastighetstag.

3.1.1 Planerad trafik och tagtyper

Enligt angiven referenstrafik fran 6vergripande programkrav for Nya
stambanor (OPK 4.1) ska den nya jirnviigen mellan Goéteborg och
Boras dimensioneras for atta tag per timme och riktning, se Figur 3.1.
Referenstrafiken utgérs av:

e Tre hoghastighetstag varav:
o ett direkttag Goteborg-Stockholm
o ett tag Goteborg-Boras-Linkdping-Norrképing-Stockholm
e ett tdg Goteborg-Boras-Jonkoping-Linkdping-Norrkdping-Stockholm

e Fyra snabba regionaltag som gar via Vistldnken Goteborg-Molndal-
Landvetter flygplats-Boras

e Ett snabbt regionaltag Goteborg-Landvetter flygplats-Boras-Jonkoping.

Referenstrafiken omfattar tva olika tagtyper, HH320 (hoghastighetstag) och
Reg250 (snabba regionaltag). HH320 innebir upp till 400 meter langa tag
med topphastighet pa 320 km/h. Reg250 innebir upp till 250 meter langa tag
med topphastighet pa 250 km/h.

For att sikerstiilla att anldggningen dven kan hantera en

eventuell storre resandeefterfragan stills dven krav pa att tva
stycken 400 meter langa tag ska kunna avga med fyra minuters
mellanrum fran samma station, utan att hindra varandras framfart.

——— Hoghastighetstag N %%%o,;?p
Snabba regionaltag %% %% .
CNC) O "
50 9 7

Stockholm C

Goteborg C ) PRSEGRING

Varnamo

Héssleholm l 3

Lund Il”
Malméo C L1111

Kastrup ’“ ”
Képenhamn H !

Figur 3.1 Referenstrafik for Nya stambanor, antal tdg och uppehall per timme och riktning
under hogtrafik.

3.2 Utformning av den nya jarnvagen

Utformningen av den nya jarnvigen utreds i kommande skeden av
planldggningsprocessen. Beslut om jirnvigens utformning kommer att fattas
utifran en sammanviigd bedomning av topografiska, funktionella, tekniska,
milj6-/landskapsméssiga samt kostnadsméssiga aspekter. For att mojliggora
hastigheter upp till 250 km/h kriivs att jirnviigen utformas med stora radier,
dvs. att jairnvigsstrickningen blir sa rak som mojligt, samt att den blir sa plan
som mojligt.

Den nya jarnvigen kommer att besta av en kombination av
anliggningstyperna bro, bank, skiirning och tunnel. En jimn och

likformig terring minskar behovet av olika anlidggningstyper, vilket ar
ekonomiskt gynnsamt. Vid en mer kuperad terring och vid varierande
grundliggningsforhallanden vixlar anldggningstyperna mellan exempelvis
bro, bank, skirning och tunnel, vilket 4r kostnadsdrivande.

Den nya jarnvigen och dess ingaende anlidggningar behover vara tillgingliga
for underhall via viignitet. I vissa fall kan befintliga vigar nyttjas och i vissa
fall kriivs sédrskilda servicevigar.

Den nya jarnvigsanlidggningen dimensioneras for en livslangd pa 120 ar,
vilket medfor hoga krav pa drift och underhall av anldggningen.

I foljande avsnitt beskrivs 6versiktligt de vanligaste anlidggningstyperna som
tillsammans kommer att utgora den nya jarnvigen.

Bank
Bank &r en forhojning av jirnviigen ovan omkringliggande mark, se Figur
3.2. En bank kan vara uppbyggd pa olika siitt. Vanligen &r banken uppbyggd

av fyllningsmassor for att jimna ut den underliggande markytan och skapa
en plan bana. Fyllnadsmaterialet kan besta av bade jord- och bergmassor.
Normalt har bankens slénter en lutning pa 1:2, men detta kan variera
beroende pa landskapsanpassande atgiarder och/eller fyllnadsmaterialets
egenskaper. Markanspraket for bank varierar saledes. Om underliggande
mark bestar av 16sa jordar behéver marken under banken forst
grundforstirkas genom exempelvis palning. Tunnare lager 16sa jordmassor
schaktas vanligen bort och ersétts med fastare material.

JARNVAG PA BANK

Stangsel
2,5m hogt

Figur 3.2 Jarnvég pa bank.

Skarning

Skirning innebdr att jirnvigen har en ligre niva dn omgivande mark och skir
genom terrdngen i jord eller berg, se Figur 3.3 och Figur 3.4. Jirnvigen byggs
pa en bankropp i botten av skiirningen, for att sikerstélla att banan avvattnas/
dréneras. Markanspraket som krivs vid skdrningar beror bland annat pa
djupet pa skiirningen samt méjlig slintlutning med tillricklig stabilitet,

som i sin tur dr beroende av bland annat materialet (jord eller berg) och
grundvattenforhallandena. I regel anléiggs en servicevig ovanfor skdrningen.

Bro

Det varierande landskapet medfor att broar kommer att behéva anliggas
lings strickan, exempelvis vid passage 6ver sdnkor, dalgangar, vattendrag,
vigar och jarnvigar.

Vilka brotyper som blir aktuella kommer att bero pa bade landskapets
forutsittningar samt vilken typ av passage det ror sig om. Varierande
brotyper kommer att nyttjas och landskapsanpassas. Broar fér den nya
jarnvigen utfors till storsta del som dubbelsparsbroar, se Figur 3.5. Vilken
typ av brokonstruktion som ir bést limpad att anvéinda avgors bland annat av
spannvidden, alltsa avstandet mellan bropelare. I bullerkéinsliga miljoer kan
broarna utféras med bullerskydd, dessa monteras lings brons sidor.

Trag och tunnel

Betongtrag kan exempelvis anldggas i omraden dir topografin fordrar
skdrning, men sldnterna ir instabila eller dir det dr h6g grundvattenniva.
Om skirningarna dr mycket djupa eller topografin kriver tunnel, men
bergtickningen ir for lag for bergtunnel, anlidggs betongtunnel.

Bergtunnel anliggs generellt da bergtickningen dr storre &n 10
meter. Bergtunnlar utfors till storsta delen som dubbelsparstunnlar,
se Figur 3.6. Tunneln utformas for att méta de krav pa aerodynamik
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(luftrorelser) som stills for att skapa en bra passagerarkomfort.
Tunnlarna utfors vanligtvis med konventionell drivning (borrning och
spriangning). I samband med drivningen forstirks och titas berget i
tunneln. For att undvika inldckage och isbildning i tunneln installeras
ett vatten- och frostsikringssystem bestaende av en betonglining.

JARNVAG VID LAGRE JORD-

OCH BERGSKARNING

2,5m hogt

Trédsakringszon

Figur 3.3 Jdrnvég i lagre jord- och bergkdrning.

JARNVAG | DIUP
BERGSKARNING

Stangsel
M 2,5mhégt

Figur 3.4 Jarnvég i djup bergskéarning.

JARNVAG PA BRO

5

R B .

Tradsakringszon

Figur 3.5 Jérnvag pa bro.

SAMRADSUNDERLAG
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Tunnelpaslag i berg

Tunnelns 6ppning in i berget kallas tunnelpaslag. For att anlégga en tunnel i
berg krivs att bergtickningen ovanfor tunneln och dess paslag ir tillricklig
for att skapa en stabil tunnelkonstruktion. Om bergtickningen dr for lag
innebir det att bergskdrningar maste anliiggs i anslutning till tunnelns paslag.

Figur 3.6 Jarnvag i bergtunnel

3.3 Séikerhet

Sikerheten pa jarnvig ir generellt h6g i Sverige. Trots det intriffar det

varje ar ett antal olyckor i samband med jarnvégstrafik. Ursparningar och
kollisioner dir ett storre antal personer skadas édr dock mycket sillsynta.
Pakorning till foljd av obehorigt sparbetriddande ér istillet den vanligaste
olyckstypen pa jarnvig. Darfor stills krav pa en fysisk barriir, med
minimih6jd 250 cm pa 6mse sidor om den nya jarnvigen, dir anldggningen
ar tillginglig fran intilliggande terring. Korsningar med andra jirnvigar
eller andra trafikslag ska vara planskilda. For all korsande trafik anliggs
déarfor broar eller portar vid passage av den nya jirnvigen. Den nya jirnvigen
behover dven skyddas for angrinsande trafik och verksamheter. Detta kan
exempelvis innebira fysiska barridrer for att forhindra att en végtrafikolycka
paverkar jarnvigen.

Spar och station i markniva eller ovan mark innebér normalt en hogre
sikerhetsniva for resenirer dn spar och station i tunnel. Genom
sikerhetshojande atgirder erhalls dock en sikerhetsniva jamférbar med
station i markniva. Stationer lings den nya jarnviigen ska kunna trafikeras
med passerande hoghastighetstdg (undantaget eventuella stationer pa
bibana) vilket stiiller sérskilda sidkerhetskrav pa stationsutformningen.

Jarnvig i tunnel kriver fler sikerhetsatgirder dn markspar for att

uppna likvirdig sikerhetsniva, frimst pa grund av de begrinsade
utrymningsmdjligheterna. En grundliggande strategi for tunnelsikerhet
iar att om ett tag i tunnel drabbas av brand eller annan olycka ska taget om
mojligt kora vidare ut ur tunneln och stanna i det fria fér att utrymmas dar.

Grundldggande for allt séikerhetsarbete ér de férebyggande
sikerhetsatgirderna, det vill séiga de atgidrder som hindrar en potentiell
olycka att intriffa. Detta uttrycks i Trafikverkets centrala dokument

for personsikerhet i jirnvigstunnlar, TDOK 2016:0231, som anger att
“olycksforebyggande atgirder ska viljas fore konsekvensreducerande
atgirder”.

3.3.1 Sikerhet under drift

Skydd mot olyckor ska utredas och virderas i ssmband med planldggning av
jarnvagen. Det giller savil jarnvigsanliggningens paverkan pa skyddsobjekt
(ménniskor och skyddsviirda anliggningar) inom jérnvigens influensomrade,
som olika riskobjekts (transporter av farligt gods, anldggningar med

farlig verksamhet, skred, 6versvimningar med mera) paverkan pa
jarnvagsanliggningen. Krav, direktiv och riktlinjer angivna i lagar,
féorordningar och styrande dokument for jarnvigsbyggnad dr formulerade
med syfte att férhindra olyckor och tillvarata sikerheten f6r manniskor.

Den nya jirnvigen ska bidra till att en storre andel av transporterna éverfors
till jairnviigen. Jirnvigen medfor ocksa en separering av person- och
godstrafik. Som en konsekvens av detta kommer riskerna i transportsystemet
totalt sett att minska.

Jarnvig i tunnel stiller krav pa en beredskapsorganisation och system som
stodjer sikra utrymningsférhallanden.

3.3.2 Séakerhet under byggskedet

Produktionsmetoder och anldggningstyper bestims inte i detta skede.
Kunskapen om de produktionsmetoder och anléggningstyper som kan bli
aktuella for projektet &r mycket god i Sverige. For att hantera risker under
byggtiden kommer dessa att hanteras i en sdrskild riskhanteringsprocess.



4 Forutsattningar och effekter

4.1 Naturgeografiska forutsattningar

Terringen i utredningsomradet ir kuperad och bestar av sjélandskap och
l6vskogar med kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljoer som Gunnebo
slott och Rada séteri. Mellan M6lndal och Malnlycke samt Gsterut mot
Landvetter finns ocksa natur av vildmarkskaraktir med barrskogar, mossar,
myrmarker och vatmarksmiljoer.

Landskapet inom utredningsomradet i 6vrigt domineras av de skogsklddda
hojderna med inslag av myrmarker. Generellt sett dr det barrskog med inslag
av 16v. I mer bordiga och kulturpriiglade omraden viixer mer ddellovtrad
sasom ek och bok. De skogsklidda hjderna 6ppnas upp i dalgangarna

dér det finns finkorniga och néringsrika jordar som varit gynnsamma for
odling. Dalgangarnas vattendrag och relativt flacka miljé anvéinds som
kommunikationsstrak sedan lang tid tillbaka.

Osterut mot Bor4s ir terringen fortsatt kuperad och bestér av barrskog i
sprickdalsterring. Markanvindningen léngs strickningen ir till storsta
delen av skogsbruk. Berg i dagen och berg med tunt jordticke dr vanligt
forekommande.

Jordbruk férekommer i mindre utstriickning inom utredningsomradet, men
s6der om Bollebygd och lings Viskan finns bredare dalgangar med ett stort
inslag av jordbruk . Boras ligger i en dalgang i utredningsomradets Ostra
del, omgiven av skogsomraden pa plataer samt vattensystem i nordostlig till
sydvistlig riktning.

4.1.1 Landskapets karaktar och funktion

En landskapsanalys har tagits fram enligt en sirskild metodbeskrivning
framtagen av Trafikverket, (Trafikverket, 2017a) samt utifran Trafikverkets
Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323). Landskapskaraktérsanalyser
anvinds som ett redskap att identifiera vad som kinnetecknar ett specifikt
omrade och vad som ir skillnaderna mellan detta och andra omraden, se
PM Landskapsanalys. Landskapet har delats in i karaktirsomraden som
halls samman av gemensamma egenskaper, forhallanden och beroenden.
Inom utredningsomradet har 23 karaktirsomradena avgriinsats, se

Figur 4.1. Kunskapen om landskapet kommer att fordjupas under
lokaliseringsutredningen.

Foljande karaktirsomraden har avgrinsats inom utredningsomradet
(Trafikverket, PM Landskapsanalys, 2020):

1. MéIndal

Mbolndal ligger till stora delar nere i en dalgang som stricker sig i nord-sydlig
riktning och avgriinsas av branta bergssidor. Dalgangen &r hart exploaterad
av bebyggelse och infrastruktur. Platsen har lang historisk tradition.
Molndalsans kraftiga fall efter Stensjon nyttjades for kvarndrift i storre

skala redan under medeltiden och an har dven haft en stor betydelse fér den
tidiga industriella utvecklingen i Goteborgsregionen. Den bebyggelse som
successivt vixt fram i M6lndal ér priglad av olika epokers industrikultur fran
1700-talet och framat.

2. Sjolandskapet kring Gunnebo

Karaktirsomradet dr ett vilbesokt omrade med natur-, kultur och
friluftsvirden. Omradet kring Gunnebo ér en plats med lang historia som
grinsar till Molndal i véist och Molnlycke i 6st. Det ér priiglat av séterier och
herrgardar som har haft en stor betydelse for hur landskapet brukats och
formats under lang tid och resulterat i hoga kulturhistoriska véirden.

Karaktidrsomradet domineras av Radasjon med omgivande kullar. Lovskog,
akermiljéer och dess kopplingar till vattnet ér viktiga inslag i miljon.

3. Maélnlycke tatort

Mbolnlycke titort ligger i en Ost-viistlig sprickdal. Léngs sprickdalen ringlar
sig M6Indalsan med kringliggande parkstrak. Omradet har en historik kring
herrgardsmilj6er, gods och textilindustrier. Idag har Mélnlycke titort ett
centrumomrade med hogre bebyggelse som omgirdas av kringliggande ligre
villabebyggelse.

4. Sj6- och mosselandskap s6der om Maélnlycke

Karaktidrsomradet ligger i utredningsomradets vistra del. Omradet ir

ett skogslandskap som anvinds for skogsbruk och rekreation. Hir finns
manga sjoar med vilbesokta badplatser och vandringsleder tack vare

dess sammanhingande skogsmarker. Bebyggelsen &r frimst samlad i
smahusomraden, men dven inslag av mindre lantbruk forekommer i soder.

5. Skogslandskap sdéder om Landvetter

Soder om Landvetter finns ett stérre skogsomrade som frimst innefattar
produktionsskog med inslag av sj6ar, vatmarker och manga mindre
vattendrag. Omradet ligger hogliant och har mindre sprickdalar i nord-sydlig
riktning. Skogslandskapet soder om Landvetter har stora rekreationsvirden
och ir kopplat bade till Landvetter norrut och Mélnlycke dsterut. I véstra
delen av karaktirsomradet ligger Yxsjoomradet som &r en plats med hoga
natur- och rekreationsvirden.

6. Landvetter tatort

Karaktidrsomradet ir ett tittbebyggt omrade som ligger i en sprickdal med
en tydlig viist-6stlig riktning. Dalgangen fortsitter osterut till det anslutande
karaktirsomradet Hiarryda-Hindas dalgang. Bebyggelsen bestar av ligre
bostadsbebyggelse varav en stor del ar fran 1970-talet och framat.

Rakt igenom Landvetter titort gar vig 27/40 som ger en viktig koppling till
Goteborg och ovrigt vignit. I den lokala skalan blir viigen en stor barriir som
delar téitorten i tva delar.

7. Harryda-Hindas dalgang

Karaktidrsomradet dr en smal, smaskalig dalgang med spridd bebyggelse och
verksamheter av varierande karaktér. Harryda titort dr glesbebyggd ldngs
Hirrydavigen. I dstra delen av omradet ligger Hindas, som &r ett mindre
samhille som ligger dér sprickdalen blir flackare och breder ut sig vid Vistra
Nedsjon. Lings med dalgangen gar Kust till kustbanan och Molndalsan.
Kring Moélndalsan finns héga naturviirden.

8. Landvetter flygplats

Flygplatsen &r Sveriges nést storsta internationella flygplats och &r en
av Vistsveriges viktigaste malpunkter avseende kommunikation. Kring
flygplatsen ligger ett stort sammanhéngande skogbevuxet landskap.

Bebyggelsen inom flygplatsomradet 4r i huvudsak glest utplacerad
och storskalig till sin karaktir. Verksamheterna omgérdas av 6ppna
parkeringsplatser och gronytor.

9. Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby

Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby har stora tidsdjup och
ligger till stor del pa en as. Bebyggelsestrukturen innefattar éldre by- och
gardsmiljoer i det smaskaliga odlingslandskapet samt smahusomraden i
nirheten av sjoar.

10. Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjo

Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjo ir ett stort karaktdrsomrade
som avgrinsas av omgivande dalgangar och asar. Landskapet domineras av
den téta skogen som till stor del utgors av produktionsskog med inslag av
hoéga naturvirden. T omraden med jordbruksmark 6ppnar landskapet upp sig
och hir finns smaskaligt jordbruk och bostadsbebyggelse lings vigarna.

Bebyggelsen innefattar gardar med inslag av smaskaligt jordbruk samt
smahusomraden i anslutning till det flackare landskapet som ligger i
anslutning till sjoar.

11. Révlanda tatort

Révlanda dr en mindre tdtort som ligger i Storan och Nolans dalgang.
Omradet lag under hogsta kustlinjen efter inlandsisens avsmiltning. Detta
skapade det boljande landskap som finns i dalgangen idag. Samhiillet bestar
av villor och flerbostadshus som ligger norr och séder om jérnviigsstationen.
Jarnvégen skapar en barridr genom sambhillet.

Norr om Révlanda finns Rammsjoén och tétortsnira natur som har stora
rekreativa viirden for boende i Révlanda.

12. Storan och Nolans dalgang

Karaktirsomradet dr en bred dal som gar i nordostlig till sydvistlig riktning
med den meandrande an i mitten. Dalen har ett kuperat, boljande landskap
av jordbruksmark i dalgdngens mitt. Lings med ans meandrande form

och dess forgreningar viixer 1ovtrid i den fuktiga och néringsrika marken.
Bebyggelsestrukturer stricker sig lings de vigar som f6ljer dalens riktning
samt vid zonen mellan skog och aker.

13. Skogs- och mosselandskap kring Gesebol

Karaktidrsomradet ligger nordést om Bollebygd och utgérs av ett varierande,
mossrikt skogslandskap som innefattar delar av bade Boras och Bollebygds
kommun. Omradet karaktiriseras av skogslandskap med manga mossar samt
mindre sjoar. Inom omradet finns flertalet vatmarker. I 6vrigt dominerar
produktionsbarrskog och runt 6ppna marker viixer blandskog. Bebyggelsen
finns frimst vid sjoarna, men bebyggelse och mindre jordbruk finns i hela
omradet.

14. Bollebygds tatort

Karaktirsomradet ligger i Bollebygds kommun i Nolans dalging. Oster om
Bollebygd ligger skogslandskap och viister ut moter samhéllet dalgangens
jordbruksmarker. Titorten har en jirnvigsstation och séder om bebyggelsen
gar vig 27/40. Villaomraden och verksamhetsomraden finns kring titorten.
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15. Sérans dalgang

Karaktirsomradet utgors av en sprickdal som striicker sig i viist-Ostlig
riktning i Bollebygds kommun. Dalgangen kantas av smaindustrier och
smahusomraden. Omradet sérskiljer sig fran angriinsande dalgang eftersom
Storan och Nolans dalgang dr bredare och omges av jordbruksmark, vilket ger
en mer oppen karaktir jimfort med Sérans omgivning som har stort inslag av
16vtrad.

16. Skogslandskapet s6der om Bollebygd

Karaktdromradet ligger séder om Bollebygd och bestar av ett boljande
skogslandskap. I karaktirsomradets ostra del finns ett stérre inslag

av jordbruksmark i det annars slutna skogslandskapet. Hiir finns éven
intressanta kulturmiljoer, fraimst i Ladekéirrsbu och Upptrost. De kantas av
odlingslandskap med stenmurar.

17. H6glant skogs- och mosaiklandskap vist om Boras
Omradet ligger i néra anslutning till Boras och har viktiga natur-, kultur- och
rekreativa virden. Pa hojden vister om Oresjo ligger naturreservatet Rya Asar.

Karaktirsomradet utgors av hoglinta skogsomraden med tétortsnéira natur.
Pa platan finns #ven bostadsomraden med smahus och dir topografin

blir flackare i vist finns ocksa odlingslandskap med gardsbebyggelse.
Karaktirsomradets ostra del grinsar till Oresjo. Kring Oresjo finns
bebyggelse i varierande karaktir och med néra koppling till naturomraden.

18. Boras

Boras ligger i en dalging i utredningsomradets 6stra del, omgiven av
skogsomraden pa platder samt vattensystem i nordostlig till sydvistlig
riktning.

Boras ér en viktig knutpunkt i regionen och genomkorsas av ett antal stora
trafikleder. Vg 27/40 skir genom staden i 6st-viistlig riktning, viig 41 och vig
42 delar staden i nordsydlig riktning. Jirnvigsspar loper i fyra riktningar ut
fran centralstationen i stadskdrnan. Detta gor att tillgingligheten till andra
orter #r god, samtidigt som trafiklederna skapar stora barriérer i staden.

Stadskirnan, som ir stadens dldsta del, dr forhallandevis liten och ligger
Oster om Viskan. Kvartersstrukturen ir en rest utifran den smaskaliga
rutniitsplanen fran 1600-talets senare del. Utanfor stadskérnan tar stora
omraden med friliggande bebyggelse vid, som Villastaden, Parkstaden,
Bergdalen och Byttorp. Nordvist om stadskérnan ligger Norrby som bestéar av
storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet.

Lings med Viskan norr och sdder om stadskérnan finns stora omraden med
ialdre industribebyggelse.

19. Viareds verksamhetsomrade

Viareds verksamhetsomrade ligger sydvist om Boras och stricker sig i
nordostlig-sydvistlig riktning. Bebyggelsen bestar av verksamhetsbyggnader
i stor skala. Hir ligger bland annat en stor foretagspark, affirer och

flygfilt. Omradets ursprungliga topografi i form av en morinrygg ir delvis
bortbyggd i samband med exploateringen av omradet. I de sédra delarna av
karaktirsomradet finns inslag av dldre bostadsbebyggelse.

SAMRADSUNDERLAG

20. Sjélandskap sydvast om Boras
Karaktirsomradet ligger sydvést om Boras och ir ett skogsmosaiklandskap
dér storre skogsomraden vixlas med mossar, sjdar och mindre akermarker.

Landskapet ligger lidgre i hojd jimfort med angréinsande karaktirsomraden i
norr och varierar i topografi. Omradets relativt laglinta léige och tillgang pa
vatten har gett upphov till manga vatmarker och sjoar. Inom omradet finns
bostadsbebyggelse, ofta lokaliserad i anslutning till vattendrag och sj6ar.

21. Viskans dalgang sdéder om Boras

Karaktidrsomradet ér en del av Viskans dalgang som striicker sig i sydvistlig
riktning fran Boras. Viskan har historiskt varit en viktig transportled och en
viktig del i utvecklingen av de bruks- och industrimiljoer som vixte fram

i omradet under 1800- och 1900-talet. Inom karaktirsomradet finns skog,
jordbruks- och hedmarker. Hedmarkerna Osdal och Brat brukades tidigare
som militédrt 6vningsfilt. Idag finns hir natur- och rekreationsvirden.

1 Viskadalen finns villaomraden samt verksamheter som avloppsreningsverk
och ridhus. Dalens tydliga nordostliga-sydviistliga riktning forstirks av
Varbergsviigen och jirnvigen Viskadalsbanan som stréicker sig lings med
dalen.

22. Héglant skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras
Karaktidrsomradet ligger 6ster om Boras och utgérs av ett hoglint boljande
mosaiklandskap av skogsomraden och odlingslandskap. Inom omradet finns
spridd bostadsbebyggelse, lantbruk och smaindustrier, frimst lokaliserat i
dalgangarna eller lings det finmaskiga nit av vattendrag som finns i omradet.
De skogsomraden som ligger ndrmast Boras titort anvinds i rekreativa syften.

En storre sjo, Oresjo, finns i vistra delen av omradet. Lings Oresjos

Ostra strand finns blandad villabebyggelse. De dldsta husen i omradet &r
kulturhistoriskt virdefulla och uppférdes fran bérjan som sommarvillor av
formogna Borasare kring sekelskiftet 1900. Oster om sjon gir jirnvigen och
viig 42 som forstirker den barridr som hojdskillnaden ger.

23. Rutplatalandskap sydost om Boras

Karaktidrsomradet ligger sydost om Boras och ir ett skogslandskap med
stor andel produktionsskog. Inom omradet finns bostadsbebyggelse av
landsbygdskaraktir, ofta lokaliseradt i dalgangar, vid sjéar och vattendrag.
Det finns #ven platser som brukas for rekreation liktsdsom naturreservat,
ridvigar, terringbana, badsj6, samt golfbana och idrottsanliggning, vilket
lockar manga besokare savil lokalt som regionalt.

4.1.2 Topografi och berggrund

Utredningsomradet ligger i den vistsvenska gnejsregionen, som ocksa kallas
den Sydvistskandinaviska provinsen. Berggrunden bestar huvudsakligen av
forgnejsade kvartsrika djupbergarter som granit och granodiorit. Topografi
och berggrund inom utredningsomradet presenteras i Figur 4.2 och i Figur
4.3.

Den Sydvistskandinaviska provinsen delas upp av en regional nord-sydlig
deformationszon som heter Mylonitzonen. Denna avspeglas i landskapet som
Storans dalgang. Omradet vister om Mylonitzonen kallas vistra segmentet
och omradet 6ster om Mylonitzonen kallas 6stra segmentet. Stora rorelser i
berggrunden skedde lings Mylonitzonen for 900-1000 miljoner ar sedan.

I utredningsomradet finns ytterligare tva dominerande regionala nordsydliga
deformationszoner. I vister gar Gota dlvzonen lings med Gota dlv och
Molndals dalgang. Den andra zonen gar i 6ster, lings Viskadalen och genom
Boras.

Pa dagens topografiska karta 6ver omradet ses manga sprickdalar som hor

till de yngre geomorfologiska strukturerna, vilka uppkommit till f61jd av den
senaste inlandsisen. I grova drag gar de storre sprickdalarna i nordsydlig eller
Ostvistlig riktning, och de speglar ofta deformationszoner i berget.

T utredningsomradets norra del ligger en storre sprickdal som striicker ut sig
i 6stvistlig riktning fran Hindas, dir sprickdalen &r relativt trang, fram till
Hirryda for att direfter breddas nagot genom Landvetter, Landvettersjon,
Molnlycke, Radasjon och ut i Molndal.

I den sddra delen tangerar utredningsomradet en 6st-viistlig sprickdal som
gar genom Ostra och Vistra Ingsjon, Hillesiker och breddas vid Lindome.
Forutom de stérre ovan nimnda sprickdalarna som ér cirka 100 meter djupa
jamfort med omgivande hojder, sa finns det dven manga mindre sprickdalar
som ofta ligger i nordsydlig riktning.

Marknivaerna i utredningsomradet varierar fran nagra meter 6ver havet
i Molndal till att pa hojderna norr om Boras ligga pa cirka 300 meter 6ver
havet (SGU, 2015) (SGU, 2020).

4.1.3 Jordarter

Jordarter inom utredningsomradet presenteras i Figur 4.4. De jordarter som
finns i omradet bildades vid den senaste istiden och dess issmiltning. Uppe
pa de hoglianta hojderna ér det enligt jordartskartan urberg med inslag av
ett varierande tjockt ticke av morin. Jordarten morin har bildats av 1ost
material som inlandsisen férde med sig nir den rérde sig 6ver landytan. Da
berggrunden bestar av vittringsresistenta gnejser har det gett generellt sett
niringsfattiga markférhallanden.

Det finns ett stort antal torvmarker (kirr och mossar) i utredningsomradet,
framst vid l4gre partier inom de hoglidnta omradena dér berg och morin finns.
Torven bestar huvudsakligen av viixtrester som mer eller mindre undgatt
nedbrytning da den har varit under syrefattiga forhallanden, ofta under
vatten. Torven har kontinuerligt bildats sedan istiden i vatmarksomraden.

Storre delen av utredningsomradet tiicks av urberg och morén da det ligger
over hogsta kustlinjen, vilket ger néringsfattiga markforhallanden. T
dalgdngarna finns en storre variation av jordarter (lera, silt, sand och grus)
och storre jorddjup (upp till 80 m stillvis). Havets utbredning var av en
avgorande betydelse f6r bildandet av jordar i dalgangarna. Under istiden
tryckte isen ner landskapet, vilket gjorde att stora delar av de dalgangarna lag
under havsnivan. Allt eftersom isen smilte av h6jde sig marken och havet
drog sig tillbaka. Lagerfoljden av olika jordar i dalgangarna dr diarfér komplex
och ser olika ut pa olika platser (SGU, 2015), (SGU, 2020).
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Figur 4.1 Indelning i karaktdrsomraden, utifrén framtagen landskapsanalys for projekt Géteborg-Boras.
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Figur 4.4 Jordartskarta utifréan underlag fran SGU.

4.1.4 Yt- och grundvatten

Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort

inom utredningsomradet. Nir det géller grundvatten i berggrunden ir
uttagsmojligheter /vattenforing starkt kopplat till nirhet till sprickzoner med
god tillrinning. Betydande grundvattenmagasin i jordlager, se Figur 4.5, inom
utredningsomradet finns framférallt inom de storre strak med isidlvsmaterial
som finns i anslutning till dalgdngarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och
Boras (Viskan), samt lings Molndalsans dalgang mellan Landvetter och
Hindas.

Utredningsomradet beror fyra huvudavrinningsomraden: Gota ily,
Kungsbackaan, Rolfsan och Viskan. Storre vattendrag inom omradet utgors av
MolIndalsan som avvattnar sydligaste delarna av Goéta dlvs avrinningsomrade,
Nolan och Soran som vid Révlanda 6vergar i Storan och som avvattnar Gvre
delarna av Rolfsans avrinningsomrade samt Viskan som rinner igenom Boras
och avvattnar Viskans avrinningsomrade. Inom omradet finns ett stort antal
sjoar, som har olika karaktirer med avseende pa storlek och djup, bland annat
Radasjon, Landvettersjon, Nedsjoarna, Ostra Ingsjon, Viaredsjon och Ores;jo,
se Figur 4.6.
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4.1.5 Effekter och mojliga atgarder

Jarnvigen gar i 6stvistlig riktning, vilket innebér att den behdver passera
de tre storre sprickdalarna som gér i nordsydlig riktning, Mélndals dalgang,
Storan och Nolans dalgang samt Viskadalen som striicker upp genom

Boras och Oresjo. I Mélndals dalging ansluter jirnvigen nere i dalen. Dir
jarnvigen gar pa bank eller skirning kommer den att bli en fysisk barriir

i landskapet. Barriéiren skapar ett omrade norr och ett omrade séder om
jarnvigen. De nya fysiska forutsittningarna som jarnvigen medfor paverkar
bland annat ekologiska, funktionella och sociala aspekter.

Paverkan fran jirnvigen kan till viss del motverkas genom en bra
lokalisering av jarnvigen, genom byggande av passager och genom att skapa
forutsittningar for nya ekologiska spridningssamband ldngs med jarnvigen.

Idag gar kommunikationsstraken vig 27/40 och Kust till kustbanan i
Ostvistlig riktning genom utredningsomradet. I karaktirsomradena fungerar
de som fysiska barridrer for fauna och for friluftsliv och rekreation. Den

nya stambanans lokalisering och utformning i relation till vig 27/40 och
Kust till kustbanan kommer att ha betydelse for hur stor barridrverkan

blir i nordsydlig riktning. I Mélndal och i Boras finns ytterligare stora
kommunikationsstrak som ir viktiga att beakta med hansyn till utveckling
och barridrverkan. .

De olika karaktirsomradena har olika kinslighet och potential f6r den
atgiird som planeras. Analyser och beskrivningar av detta kommer utvecklas,
férdjupas och utgora stod for kommande arbete med lokalisering och dérefter
utformning av jirnviigen. Redan nu, i ett mycket tidigt skede kan vissa typer
av kiinslighet och potentialer identifieras for olika karaktirsomraden. Da
flera av karaktirsomradena har liknande funktioner och samband, vilket

ger liknande kénslighet och potential f6r planerad atgérd, har de pa denna
oversiktliga analysniva grupperats. Nedan beskrivs en bedomning av
kénslighet och potential for ”Stationsorterna”, ”Bebyggelsedominerade
karaktirsomraden”. ”Odlingspriglade dalgangar”, ”Sjodominerade
karaktirsomraden” och ”Skogsdominerade karaktirsomraden”.

Stationsorterna

For Molndal, Landvetter Flygplats och Boras innebér ett stationsléige en stor
potential att utveckla omradet kring den nya stambanans station. Anlédggande
av stationer och broar kan tillféra landskapet nya landmérken som kan
forbittra orienterbarhet och éven paverka identiteten av landskapet.

Ett ytligt stationslige tar en stor yta i ansprak. Det skapar en barriéir som
stricker sig bade igenom och utanfor stationsomradet. Denna barriir riskerar
att medféra en centrumforskjutning och minskad attraktivitet i jirnvigens
nirhet. Det riskerar dven att férsimra boendemiljéer och mojligheterna for
titortsnira rekreation pa grund av 6kade buller- och vibrationsnivaer. Det
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visuella intranget som ett nytt stationslige medfor i stadsbilden och i
kulturhistoriska milj6er riskerar att férdndra den visuella karaktiren i stora
omraden.

Bebyggelsedominerade karaktirsomraden

I utredningsomradet finns manga karaktirsomraden med mindre téitorter
som ligger i eller vid dalgangarna: Molnlycke tétort, Landvetter titort,
Révlanda tétort, Bollebygd titort och Viareds industriomrade.

Vid boendemiljoer kan jirnvigen medfora okat buller och bli en barriér

for befintliga strak. Eventuella omdragningar och utbyggnad av vignit kan
paverka ménniskors invanda rérelser men kan ocksa medféra en potential att
forbattra kommunikationerna. Dessa omraden &r starkt kulturellt praglade
och hir finns manga historiska samband som &r kénsliga att bryta. Under
byggtiden kommer en stor paverkan ske pa vardagslivet for de nirboende i
form av byggtrafik och buller. Det finns en risk f6r negativ paverkan pa barns
uppvixtmiljoer.

Odlingspraglade karaktirsomraden

Karaktirsomradena Hiarryda-Hindas dalgang, Mosaiklandskap mellan
Eskilsby och Huvdaby, Storan och Nolans dalgang, Sorans dalgang samt
Viskadalen har alla ett stort inslag av boendemiljoer vilket innebdr samma
kénslighet som de tiitbebyggda karaktirsomradena. Det som sérskiljer dessa
gentemot de titbebyggda omradena ér inslaget av 6ppet odlingslandskap,
som dr beroende av att det brukas. Det smaskaliga jordbruket dr kénsligt
for negativ paverkan. Dels kan direkt markintrang leda till férsimrade
forsorjningsmojligheter for jordbruket, vilket i férlingningen kan leda till
en igenvixning av 6ppna jordbruksmarker. Dels kan jarnvigens storskaliga
linjeféring bryta den smaskaliga landskapsbilden.

Sjédominerade karaktirsomraden

Det finns tre karaktirsomraden, Sj6landskapet kring Gunnebo, Sj6- och
mosselandskap s6der om Molnlycke och Sjélandskap sydvist om Boras, dér
rekreationsvirdena knutna till sjon och vyerna 6ver vattnet ir aspekter som
kréver sérskild hinsyn.

Skogsdominerade karaktirsomraden

De stora karaktirsomradena i utredningslandskapet ér de hoglénta
skogsomradena, Skogslandskap soder om Landvetter, Skogslandskap mellan
Hindas och Hillingsj6, Skogslandskap s6der om Bollebygd, Rutplatalandskap
sydost om Boras, Hogléint skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras,
Hoglént skogs- och mosaiklandskap viist om Boras samt Skogs- och
mosselandskap kring Gesebol. I dessa omradet finns stora sammanhéngande
naturmiljéer och ett stort inslag av vatmarker. De ekologiska sambanden

ir kénsliga for intrang och barridrverkan. Friamst géller det djurlivets
spridningsmojligheter, uttorkningseffekter pa artrika slutna skogsmiljéer och
vatmarker, samt storningar pa kinsliga arter.

De smaskaliga boendemiljéerna i omradet har ett glest viignit vilket innebér
en kiinslighet for barridirverkan. Jirnviigsanldggningens servicevigar

och arbetsviigar kan forbittra tillgiingligheten till berérda omraden. De
tatortsndra rekreationsomradena ir kinsliga for forsdmrad tillginglighet,
intrang och buller .

4.2 Befolkning och markanvandning

4.2.1 Naringsliv och befolkningsstruktur

Vistra Gotalands ldn har ett mycket strategiskt lige med avseende pa
geografiska forutséttningar och forutséttningar for niringslivsutveckling.
Nordens storsta hamn ligger i Goteborg, vilket bidrar till goda férutséttningar
for niringslivsutvecklingen i regionen. Stora arbetsgivare i regionen &r
Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, Volvo, Boras Stad och Goteborgs
universitet. En annan viktig arbetsplats &r Landvetter flygplats, som
sysselsitter cirka 4 000 personer. Turismen ir en vixande néring i regionen.

Centrala Molndal dr uppbyggt kring tagstationen samt lings Molndalsan.
Molndal ér en del av Géteborgsregionens starka tillvixtomrade. T
centrumomradet tillkommer flera nya bostadsomraden de nirmaste aren.
Inom utredningsomradet finns fyra av grundskolorna i kommunen. En dr
ett hogstadium och de andra ér arskurs F-6. Inom kommunen finns tre
gymnasieskolor, men ingen av dessa ligger inom utredningsomradet.

I Harryda kommun utg6rs centralorterna av Molnlycke och Landvetter.
Kommunens grundskolor finns férutom i Mélnlycke och Landvetter éven

i Hindas, Révlanda, Hirryda och Hillingsjo. Forskolor finns spritt i hela
kommunen, men i anslutning till titorter eller lite storre bebyggelsesamlingar.
Hogstadium finns i Mélnlycke, Landvetter och Rivlanda. I Molnlycke finns
kommunens enda gymnasium. I Mélnlycke finns dven en folkhogskola.

Mbolnlycke titort har, likt trakten kring Radasjon, en historik kring
herrgardsmiljder och gods. Sjélva orten Mdélnlycke har en stor andel
villabebyggelse, men i centrumomradet finns &ven flerbostadshus och
verksamheter. I Molnlycke ligger tagstationen centralt i samhiéllet och det ér
mojligt att aka till Boras eller Goteborg med regionaltag.

Landvetter centrum har ingen jirnvigsstation, eftersom jirnvéigen (Kust till
kustbanan) gar séder om nuvarande centrum och vig 27/40. Utbyggnaden
av viig 27/40 pa 1970-talet har delat upp Landvetters samhiille, vars gamla
centrum utgors av bebyggelsen sdder om vig 27/40. Utvecklingen av
samhillet har dérefter frimst skett norr om viig 27/40. Fran bade Landvetter
och Molnlycke gar det frekvent med expressbussar in till Goteborg.

I Bollebygds kommun finns det fyra grundskolor, varav tre ligger inom
aktuellt utredningsomrade. Forskolor och grundskola arskurs F-6 finns i
Bollebygd och Olsfors, medan hogstadium endast finns centralt i Bollebygd.
Kommunen saknar gymnasium och ungdomar i gymnasiealdern &r hinvisade
till andra orter i ndromradet, i forsta hand Molnlycke. Bollebygd har en
jarnvigsstation och samhdéllet dr koncentrerat kring torget och stationen.
Bebyggelsen bestar mestadels av villor. Orten ligger strategiskt vil for
utveckling av néiringsliv och bostiider. Kommunen &r i dagslidget en utpriglad
pendlarkommun och manga viljer idag bilen for sina resor lokalt och
regionalt.

Det ér enbart norra delen av Marks kommun som berors av
utredningsomradet. Huvudorten i Marks kommun 4r Kinna, séder om
utredningsomradet. Kinna ligger i mycket néira anslutning till orten Skene
och de tva orterna har i stort sett vuxit ihop. Marks kommuns utveckling

ar i hog grad beroende av hur vidl kommunen kan lanka samman med
arbetsmarknaderna i Géteborg och Boras. I dagsléget tar det mer &n 1 timme
att pendla med bil mellan Kinna och Géteborg.

Boras dr huvudort i Sjuhiradsbygden och dr Vistsveriges niist storsta stad.
Kommunen har drygt 112 000 invanare. Boras har varit landets centrum
for textilproduktion, sedan textilindustrin etablerade sig i Sjuhirad under
1800-talet. Stadskdrnan domineras av flerbostadshus i kvartersstruktur.
Utanfor stadskédrnan breder stora omraden med friliggande bebyggelse

ut sig i den kuperade terrdngen. Vig 40 passerar staden direkt séder om
stadskédrnan.

Forutom i Boras titort finns grundskolor inom utredningsomradet i Sandhult,
Sandared, Sjomarken och i Ganghester. Gymnasieskolor finns pa flera hall i
Boras titort. I Boras finns Boras hogskola. En folkhogskola finns i den dstra
delen av Boras.

Jarnvigen mellan Goteborg och Boras 6ppnades for trafik 1894 och den

innebar en 6vergripande fériandring av kommunikationsstrukturen i regionen.

For nagra samhillen, till exempel Bollebygd, innebar jarnvigsstationen att
samhillets centrum flyttades. Hindas utvecklades under det tidiga 1900-talet
till en vilbesokt turistort, med ett flertal hotell, som ett resultat av de goda
forbindelser till Goteborg och Boras som jarnvigen gav.

Dagens pendlingsmonster inom utredningsomradet har hiamtats fran SCB
(SCB, 2017) och presenteras i Tabell 4.1. Befolkningstithet presenteras i Figur
4.7. Hogst befolkningstiithet finns i utredningsomradets vistra delar och i
Boras-omradet. Titare omraden finns ocksa kring Bollebygd och de mindre
orterna i Hiarryda kommun. T 6vrigt dr utredningsomradet glest befolkat.

I Hillered, nagon mil nordvist om Boras, finns tva testanldggningar med
bilbanor. Anléggningarna ligger delvis inom utredningsomradet och ticker
tillsammans en yta om cirka 9 km2.

Storre verksamhetsomraden inom utredningsomradet dr exempelvis Viared,
viister om Boras,samt Molnlycke foretagspark i Hiarryda kommun.

Tabell 4.1 Pendlingsmdnster inom utredningsomrddet. Statistiken dr fran 2017 (SCB, 2017)
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4.2.2 Kommunal planering

Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan (OP) som omfattar hela
kommunens yta, detta enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900). I detta
avsnitt ssmmanfattas kommunernas planerade utbyggnadsomraden enligt OP.

Goteborgs Stad

Goteborg dr Sveriges nist storsta stad och regionens viktigaste knutpunkt.
Goteborgs Stads OP ir fran 2009 (Goteborgs Stad, 2009), men arbete pagar
med att ta fram en ny OP. Endast en liten geografisk yta av kommunen
berors av Projekt Géteborg-Boras. Goteborgs Stad och Mélndals Stad har
gemensamt tagit fram en fordjupad 6versiktsplan som beskriver befintliga
och planerade etableringar lings med Mélndalsan i de bada kommunerna
(Goteborgs stad/Malndals stad, 2016). Ett stort trafikstrak I6per lings med
Molndalsans bada sidor. Narmast mot Goteborg utgors bebyggelsen av
storskaliga kvarter med verksamheter intill jirnvéigen och héga kontors- och
bostadshus i upp till tio vaningar lings med Mdolndalsvigen. Vister om an
gar Molndalsviigen som en bred lokalgata med sparvig i mitten. Oster om an
aterfinns motorvig E6/E20 och Vistkustbanan.

MalIndals stad

Mblndals kommuns &versiktsplan (OP) ir fran 2006, men arbete pagar med
att ta fram en ny OP. Forslaget till ny OP har varit pa samrad under 2018
(Molndals stad, 2018).

Molndal ir en stark del av Goteborgsregionen och staden har ett uttalat
mal om att viixa med i genomsnitt 1,5 procent per ar. Kommunens fyra
titortscentra Molndal, Kallered, Lindome och Hillesaker ska utvecklas
utifran deras respektive identitet och kvaliteter.

Stora trafikleder gar genom de st6rsta titorterna i kommunen. Lings med
trafiklederna prioriteras kontorsutveckling och annan ej stérningskiinslig
bebyggelse. Prioriterade fortitningsprojekt ir tidigare trafikbarridrer
som omvandlas till stadsgata samt att utveckla tétorterna i anslutning till
pendeltagsstationerna. Titorterna ska vixa inifran och ut for att skapa en
hallbar stadsutveckling med en 6kad andel hallbara resor.

Den 6verviagande bostadsutvecklingen ska ske inom titorterna i
stationssamhillena Molndal, Kallered och Lindome, bland annat genom att
omvandla rena verksamhetsomraden till blandad bebyggelse med bostider
och verksamheter. Etablering ska sa langt som majligt ske inom 400 meter
fran kollektivtrafikhallplats for kvartstrafik. Det innebir att fortétningen
kommer att ske i centrala noder och strak. For Molndals titort pekas
Forsaker, Pedagogen park och Lunnagardsomradet ut som omvandlings- och
utbyggnadsomraden.

Enligt forslaget till ny OP ska ny stambana mellan Stockholm-Gé&teborg
beaktas i all planering inom stationsomradet i M6Indal. Hér ska en placering
av en ny jarnvigsstation vara mojlig. Mojliga korridorer for jarnvigsdragning
ska ocksa beaktas sa att inga hinder skapas (Molndals stad, 2018).

Harryda kommun

Hirryda kommuns éversiktsplan (OP) dr fran 2012 och aktualitetsforklarades
2018 (Harryda kommun, 2012). Arbetet med att ta fram en ny OP har
paborjats. Kommunen har enligt nuvarande OP en ambition om att viixa

med 1 procent om aret. Detta kommer innebéra att man behover ta ny mark i

ansprak. Befintliga titorter ska utvecklas och byggnation ska huvudsakligen
ske kring befintlig infrastruktur och i anslutning till kollektivtrafik.

I Molnlycke ser man sérskilt positivt pa fortitning inom 600 m fran stationen.
Ett nytt bostadsomrade med ligenheter vid gamla Molnlycke fabriker dr
under byggnation. Vid Brata by, sdder om vig 27/40, planeras bostider och
verksamheter pa nuvarande jordbruksmark. Ytterligare etableringsomraden
ar Valborgs dngar och Sédra Kullbickstorp, i nira anslutning till
Molndalsvigen. Pa grinsen mot Partille planeras etableringar i anslutning till
Halsj6arna.

Landvetter priglas av den varierande topografin, som styr var det dr mojligt
att genomfora nyetableringar av verksamheter och bostadsomraden.
Kommunen har tagit fram ett program fér Landvetter-Backa, soder om

vig 27/40. Hir pagar arbete med detaljplaner. Kommunen arbetar ocksa
med en fordjupad 6versiktsplan fér Landvetter sodra, som &r ett helt nytt
bostadsomrade for 25 000 invanare (Harryda kommun, 2019). Landvetter
sodra beror ett storre geografiskt omrade mellan Landvettersjén och
Landvetter flygplats.

Ytterligare planerade omraden i kommunen &r bland annat en foretagspark
i Barhult samt verksamhetsomraden i niromradet kring Héarryda. Mindre
orter inom utredningsomradet i Harryda kommun &r Hérryda, Hindas,
Révlanda och Hillingsjé (Harryda kommun, 2012).

Landvetter flygplats ligger i Hirryda kommun och omfattas av en
generalplan. I kommunens OP redovisas influensomrade for flygbuller enligt
precisering av riksintresse for Landvetter flygplats som definierats i ett beslut
fran Trafikverket 2011-05-05 (Héarryda kommun, 2012).

Omradena kring flygplatsmotet dr mycket intressanta for foretagsetableringar.
Pa markanviindningskartan i OP redovisas omradet som ”Utbyggnadsomrade
pa kort sikt”. Det dr av stor vikt for hela regionen att flygplatsen ges
mojligheter att utvecklas och att foretag kan etableras i anslutning till
flygplatsen. Nirheten till viig 27/40 och en eventuell ny jarnvégsstation
skapar goda forutsittningar for verksamhetsomraden.

Bollebygds kommun

Bollebygds kommuns OP &r fran 2002 (Bollebygds kommun, 2002), men
kommunen har nyligen pabérjat arbetet med en ny OP. I centralorten
Bollebygd finns lokal handel och service och orten fungerar som ett
handelscentrum foér niromradet. Landvetter flygplats ligger endast 15

min bort. Kommunens malsiittning enligt nuvarande OP ir att utveckla
niringslivet i kommunen genom nyetableringar sa att fler ménniskor kan
jobba i kommunen. Bostadsbyggande ska kunna ske bade i titorterna och
pa landsbygden, men Bollebygds titort dr mer prioriterad. Orterna Olsfors,
Hultafors och T6llsj6 ska kunna utvecklas. Det efterfragas mojligheter till
fritidshus eller permanentboende kring Nedsjéarna. Vister om Bollebygds
centrum och norr om vig 27/40 ligger Kullaomradet, ett omrade lingsmed
Nolan dér kommunen tagit fram ett planprogram for nya bostéder.
Omradet har en kénslig landskapsbild och dérfor rekommenderas lag
bostadsbebyggelse i planprogrammet. Omradet bestar idag av betesmarker
lings aravinen samt enskilda gardar (Bollebygds kommun, 2017).

Kommunen har ett néira samarbete med grannkommunerna i
fragor som riddningstjinst, avfall, niringsliv. Det finns ocksa en

utvecklingsplan framtagen i samarbete med Marks och Hirryda
kommuner. Utvecklingsplanen antogs 2014 och anger mal och inriktning
for grinsomradet mellan kommunerna (Bollebygds, Marks och Hirryda
kommun, 2014).

Boras Stad

Boras kommun har en OP fran 2018 (Boras stad, 2018). Kommunen har
fem prioriterade kirnomraden for tillviixt som &r Boras stad samt orterna
Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors.

Boras stad dr kiirnan i regionen Sjuhérad och hir finns ett stort utbud av
handel, utbildningsverksamhet, kultur och bostider. Kommunen har ett mal
om att fortséitta vixa med cirka 1000 nya invanare per ar de kommande 20
aren, vilket motsvarar cirka 1 procent i tillviixt. Ar 2035 riknar kommunen
med att ha en folkméngd pa cirka 140 000 invanare. For att méta den
kommande utvecklingen bedoms cirka 15 000 nya bostéider beh6va byggas
fram till ar 2035. I Boras efterstrivas att staden ska véxa inifran och ut

med en tit och blandad stadsmilj6. De storre titorterna Dalsjofors, Fristad,
Sandared och Viskafors ska fungera som viktiga knutpunkter i kommunen f6r
service som skola, vard, dldreboende och detaljhandel. Orterna ligger lings
prioriterade kollektivtrafikstrak som ska vara tydliga och effektiva.

For Boras stad har man tagit fram en strukturbild som pekar ut att
stadskérnan ska fortiitas inifran ut, centrumnéra utvecklingsomraden samt
prioriterade strak for utveckling. Strategin dr framforallt att staden ska
vixa i nord-sydlig riktning med tyngdpunkter utmed Viskan. Prioriterade
utvecklingsomraden férutom stadskérnan dr de centrumnéra omradena
Knalleland, Gisslosa, Regementet, Getéingen och Hestra. For att mojliggora
exploatering inne i staden pa framforallt dldre industrimark, parkeringsytor
och lagt exploaterade fastigheter behover nya ytor fér verksamheter skapas.
I Boras OP pekas framforallt Kyllared/Brimhult, Viared viisterut, Viared
Osterut, vig 41 vistra, viig 41 6stra och godsterminal Syd ut som sadana ytor.

Boras genomkorsas av ett flertal viigar och jarnvigar som &r viktiga for
arbetspendling och niringslivstransporter. Gétalandsbanan nimns som en
viktig aspekt for att mojliggora snabbare, effektivare och miljovénligare resor
for regional arbetspendling och nationell fjérrtrafik.

Marks kommun

Marks kommuns OP ir fran 2017 (Marks kommun, 2017). I OP lyfts vissa
strategiska strak och utvecklingsnoder. Enligt OP bér utveckling fortsatt

ske med inriktningen att komplettera och fortita befintlig bebyggelse

i knutpunkter, noder och linkade orter. En blandning av bostidder och
arbetsplatser ska efterstrivas sa langt som mojligt. Kommunen har en
ambition om 1 procent arlig befolkningstkning fram till ar 2030. Kommunen
berors endast till liten del av utredningsomradet fér Géteborg-Boras.

SAMRADSUNDERLAG
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Figur 4.8 Jord- och skogsbruk inom utredningsomradet, utifran Lantméteriets fastighetskarta.

SAMRADSUNDERLAG



4.2.3 Infrastruktur

Jarnvag

Kust till kustbanan binder samman regionens tva stérsta stider, Géteborg och
Boras. Den storsta andelen av arbetspendlingen mellan Boras och Goteborg
sker med bil eller buss eftersom dagens jirnvig &r enkelsparig och kurvig,
och dirfor begrinsad i kapacitet och hastighet. Den kan inte fanga upp
resandebehovet. Idag trafikeras banan av cirka 12 persontag och 5 godstag
per dygn och riktning. Banan ir av lag standard och uppfyller inte dagens
siikerhetskrav. Det finns bland annat ett stort antal oskyddade plankorsningar.
Kust till kustbanan stricker sig fran Géteborg vidare till Kalmar respektive
Karlskrona. Jirnvigens strickning mellan Goteborg och Boras ér lingre &n
motorvigens. Lokaltrafik som kors pa befintlig bana Géteborg-Boras har
stopp i Molnlycke, Hindas, Ridvlanda, Bollebygd, Sandared och Boras.

Vistkustbanan (VKB) gar mellan Goteborg och Lund, och &r en av Sveriges
viktigaste jarnvigsforbindelser. Strickan binder samman tva av Sveriges
storsta stider, Goteborg och Malmé. Oresundstigen och SJ-tdgen har dven
forbindelse med Kastrups flygplats utanfor Képenhamn. Pa banan kors ett
mycket stort antal pendeltag mellan Géteborg och Kungsbacka. I dagsliget
finns det dubbelspar for storre delen av VKB och arbete pagar med att bygga
ut kvarvarande delar. Dubbelspar ger en 6kad kapaciteten pa banan och ger
ocksa 6kade forutsittningar for olika typer av tag att trafikera banan, som
godstag, snabbtag och pendeltag. Det pagar uppgradering av banan for att
den ska klara snabbtigens hastigheter pa upp till 250 km/tim.

I Goteborg pagar arbetet med Vistldnken, en ny jarnvig for persontag i
tunnel under centrala Goteborg.

Viskadalsbanan &r en enkelsparig jarnvig som dr drygt 80 km lang och

gar mellan Boras och Varberg, via Kinna. Det gar framforallt persontrafik

pa banan, men banan ir dven omledningsbana for godstrafik. En stor
upprustning av Viskadalsbanan har pabdérjats. Projektet innebér att banan
kommer stéingas av helt for renovering under perioden 2021 - 2022
(Trafikverket, 2019b). Ytterligare modernisering av jirnvigen i Borasomradet
pagar, bland annat pa strickan Herrljunga-Boras.

Alvsborgsbanan som stricker sig mellan Uddevalla och Boras via Herrljunga
ir enkelsparig och trafikeras frimst av regionala persontig. Alvsborgsbanan
dr omledningsbana for godstrafik.

Vagnat

E6 dr en Europavig som borjar i Kirkenés i Norge och slutar i Trelleborg. Vig
E6/E20 tillhér Sveriges stamnit och inom utredningsomradet forbi Géteborg
och Mélndal 13g arsdygnsmedeltrafiken (ADT) pa 41 000 fordon di mitning
gjordes 2015 (Trafikverket, 2019¢).

Vig 27/40 &r en sérskilt betydelsefull pendlingsled for strackan Goteborg-
Boras. Vig 27/40 forbinder ocksa regionen med Landvetter flygplats. I
samband med att flygplatsen anlades, byggdes vig 27/40 i sin nuvarande
strickning mellan Goteborg och fram till flygplatsen. Under 80-talet byggdes
fortsatt stricka fram till Bords. ADT uppgick vid mitaret 2018 till 25 000
fordon mellan Goteborg och Landvetter flygplats. Mellan Landvetter
flygplats och Boras 1dg ADT p4 15 000 fordon di mitning gjordes ar 2015.
Hela vdg 40 utgors av strickan Goteborg-Vistervik (Trafikverket, 2019¢).

Vig 27 gar mellan Goteborg och Karlskrona. Vig 27 och vig 40 har samma
strickning fram till Boras, men strax innan Boras viker viig 27 av och har
numera en strickning utanfor staden. E6 och vig 40 med tillhérande
trafikplatser tillhor TEN-T (Transeuropeiska Transportnitet), vilket ir ett
av EU utpekat transportnit som linkar samman alla EU-ldnder. Nétet bestar
mestadels av storre motorvigsstrak.

Utover dessa finns ytterligare ett stort antal statliga vigar inom
utredningsomradet, diribland vig 41, viag 42 och linsviigarna 542, 156,
527,1610, 1757,180, 554, 1700, 1698, 540 och 549. De kommunala gator och
vigar som bedoms bli intressanta for utredningen 4r i Molndal Gamla
Kungsbackavigen, Stensjogatan, Peppareleden, Goteborgsvigen, Molndals
bro, Nimndemansgatan och Pixbovigen. I Goteborg kan Sankt Sigfridsgatan,
Molndalsvigen och Mejerigatan komma att beréras. I Boras kan bland annat
Goteborgsvigen, Viaredsvigen och Gisslosavigen komma att beroras.

Flygplatser

Landpvetter flygplats invigdes 1977 och dr Sveriges nést storsta internationella
flygplats och en av Vistsveriges viktigaste malpunkter. Under 2019 landade
35000 flygplan pa flygplatsen och antalet passagerare pa flygplatsen

uppgick till cirka 6,7 miljoner, varav cirka 5,5 miljoner var utrikes resor
(Transportstyrelsen, 2020). Totalt sysselsitter flygplatsen cirka 4000
personer.

Ytterligare en flygplats inom utredningsomradet ér Boras flygplats, som ligger
vister om stadskdrnan.

4.2.4 Areella naringar

I utredningsomradet som helhet ir skogsbruk den dominerande

areella niaringen. Jordbruk féorekommer i mindre utstrickning inom
utredningsomradet, framforallt i Storans dalgang och Moélndalsans dalgang.
Mindre arealer jordbruksmark forekommer ocksa nédrmare Boras, norr om
Sandared samt 6ster om Boras, se Figur 4.8.

I de uppodlade dalgédngarna ligger bebyggelsen ofta pa dalsidorna i gransen
mellan skog och odlingsmark. T det smaskaliga jordbrukslandskapet har dven
skogsbruk varit en viktig kompletterande verksamhet.

Det finns édven inslag av jordbruksmark i hogre terrdng pa utspridda platser,
vanligen pd morin i hégre terriing som ofta omgirdas av skog. Aven hir
ligger bebyggelsen mellan odlingsmark och skogsmark (Trafikverket, PM
Landskapsanalys, 2020).

4.2.5 Storaopaverkade omraden

Stora opaverkade omraden definieras i miljobalken som stora opaverkade
mark- och vattenomraden som inte alls eller endast obetydligt ir paverkade
av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon. Dessa omraden ska sa
langt som mojligt skyddas mot atgirder som patagligt kan paverka omradenas
karaktir enligt 3 kap 2 § miljobalken. Att identifiera sadana viktiga omraden
och strak for natur och friluftsliv dr en viktig del i kommunernas planarbete.

Goteborgsregionen har i samverkan med Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland
genomfort en kartliggning av bullerpaverkan i natur- och gronomraden.
Tysta omraden innebir omraden som idag inte dr paverkade av sambhiillets
ljud, istillet dr det de naturliga ljuden som dominerar. Tva mindre omraden

inom utredningsomradet pekas ut som helt tysta, ett vid Rambo Mosse och
ett nagot storre omrade soder om Révlanda, se vidare i avsnitt 4.6. Ett storre
skogsomrade soder om vig 27/40 har pekats ut i Bollebygds kommuns OP
som ett opaverkat omrade.

4.2.6 Befintliga barridrer

Barridrer paverkar tillgingligheten bade i bebyggda miljéer och till
rekreations- och friluftsmiljoer. Befintliga barriérer for bade vilt och
minniskors rekreationsmojligheter 4r bland annat vig 27/40, da vigen

gar mellan de skogsomraden som delvis dr naturreservat i omradet mellan
Lackarebéck och Delsjoarna i viistra delen av utredningsomradet. I flera
orter utgor vigar eller befintlig jirnvig barriérer for boende, till exempel i
Landvetter och Bollebygd, dér vig 27/40 och Kust till kustbanan delar upp
dessa samhallen.

For bostadsbebyggelsen pa 6stra sidan om Molndalsans dalgang ar
infrastrukturen i dalgangen en barriir mot Molndal centrum, vilket
riskerar att forstirkas med ytterligare spar. Boras stad ir kénslig for
ytterligare barriéirer, da manga trafikleder korsar staden (Trafikverket, PM
Landskapsanalys, 2020).

Goteborgsregionen har i ”Strukturbild fér Goteborgsregionen” pekat ut
grona kilar som utgér sammanhéngande gronomradena som bidrar till
Goteborgsregionens attraktionskraft och r ett betydande gemensamt
intresse. De grona kilarna ska tas till vara och utvecklas for att stirka
Goteborgsregionen som helhet (GR, 2008), se Figur 4.9.

Gron infrastruktur i Vistra Gotaland har utretts av ldnsstyrelsen som har
sammanstillt en regional handlingsplan med kartunderlag och beskrivningar
av sirskilt virdefulla samband i naturmiljon. Utgangspunkten ir att planera
for langsiktigt hallbara landskap (Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lén,
20202).

4.2.7 Effekter och majliga atgarder - befolkning och
markanvandning

Den nya stambanan bedoms kunna skapa forutséittningar for regional
utveckling, bland annat genom att erbjuda snabba och punktliga resor

med tag och okad tillginglighet for ménniskor och néringsliv. Den nya
jarnvigen kommer att ge tidsvinster mellan stider och orter som idag &r
skilda at. Orter och stider i utredningsomradet och lings stambanan som
helhet kommer kunna knytas samman da det skapas forutsittningar for ett
dagligt resandeutbyte. Nya gemensamma arbetsmarknadsregioner kommer
kunna uppsta. Forbittrade kommunikationer och méjlighet att bo pa fler
orter kan ge storre mojligheter for foretag att rekrytera den kompetens de
behover. For niringslivet kan forbéittrade kommunikationer innebiéra att
dven specialiserade branscher kan driva sin verksamhet. Detta ger en storre
variation i antalet olika branscher, vilket i sin tur ger en 6kad produktivitet i
niringslivet som helhet. En mer robust arbetsmarknad som bittre star emot
konjunktursvingningar ir till nytta for privatpersoner, féretag och samhillet
som helhet.

Det nya stambanenétet kommer binda samman flera stider med universitet
och hogskolor, vilket ger forbéttrad tillginglighet for den som studerar eller
forskar.
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Nir tillgingligheten till orter forbéttras, 6kar samtidigt ortens attraktivitet
och efterfragan pa att bo dir. Den 6kade efterfragan resulterar i 6kade
marknadsvirden, vilket i sin tur leder till 6kad efterfragan pa att
exploatera marken genom att till exempel bygga nya bostider. Den sociala
sammanhallningen kan férindras da vissa titorter blir mer attraktiva, och

Figur 4.9 Gréna kilar, utpekade av Géteborgsregionen (GR, 2008).

etablerade sociala monster kan komma att férdndras. I andra delar av
utredningsomradet kan boendesituationen komma att férsimras i en sadan
omfattning att dess attraktivitet minskar.

Nya forhallanden uppstar kring de nya stationsligena. Kommunerna kommer
att behdva dndra befintliga detaljplaner eller ersidtta dem med nya, vilket
ocksa innebir nya mojligheter. Ett stationslige med goda anslutningar for
lokal kollektivtrafik och en tét och attraktiv stadsmiljo har forutsittningar
for att dra nytta av den nya jirnvigen. Genom goda lokala och regionala
anslutningar kan tillviixten spridas till en storre region och fler stéider.

Da befintliga stambanor avlastas uppstar sannolikt positiva effekter for
regionaltagstrafiken pa befintliga banor. Befintligt trafiksystem blir mer
robust och det skapas méjligheter att &ven forbéttra mojligheterna att
transportera gods pa jirnvig. Jirnvigen ger dirmed positiva sekundira
effekter fér den regionala utvecklingen dven i strak utanfér den nya

SAMRADSUNDERLAG

stambanan. Jirnvigen kommer att kunna nyttjas till en hogre grad dn
nuvarande forhallanden, vilket kommer kunna innebéra att biltrafiken kan
minska.

Markomraden kommer behéva tas i ansprak for jarnviagen och den kommer
att bli en fysisk barriir. Detta kan innebéra en forsimrad koppling mellan
olika malpunkter inne i titorter och att tillgiingligheten till platser inom
utredningsomradet paverkas. Ur ett barnperspektiv kan en forsiamrad
tillgidnglighet paverka barns och ungdomars rorlighet da mojligheterna att
na malpunkter som exempelvis skola och fritidsaktiviteter kan paverkas
negativt.

Jord- och skogsbruksniringen ir kénslig for fragmentering. Dér jarnvégen tar
mark i ansprak kan kvarvarande delar vara for sma for att brukandet av dem
ska vara 16nsamt. Jirnvéigen kan ocksa innebéra forindrade hydrologiska
forutsittningar, vilket kan paverka mojligheterna att bruka marken.

Den nya jarnviigen kan innebédra omliggning av befintliga vigar och gator,
och att resvigar mellan malpunkter férindras. Befintliga viigar kan behéva
héjas upp och ldggas pa bro 6ver jarnviigen alternativt sdnkas ner i vigport
under jirnvigen. Byggskedet kommer troligtvis dven orsaka en tillfillig
paverkan pa framkomlighet pa de delar av infrastrukturen som beroérs.

4.3 Riksintressen

Riksintressen utgors av geografiska omraden som bedoms ha viirden och
kvaliteter med betydelse pa nationell niva. Miljébalkens 3 och 4 kapitel
innehaller bestimmelser for riksintressen. Utpekade riksintressen ska
skyddas fran ingrepp som kan orsaka pataglig skada pa dess virden.

4.3.1 Riksintresse for friluftslivet

Foljande riksintresseomraden for friluftslivet enligt 3 kap. miljébalken finns
inom utredningsomradet (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn, 2019a), se
Figur 4.10:

e FO 33 Radasjon med Gunnebo - Omradet utgors av bland annat
kulturreservatet Gunnebo och det kommunala naturreservatet Radasjon,
som bestar av sjon samt omkringliggande #dellovskogar, strandskogar
och 6ppna betesmarker.

¢ FO 32 Rambo mosse och Harssjon — Titortsnira naturomrade med
drag av vildmark som ligger mellan M6lndal och Hérryda kommun.
Omradet ir rikt pa sjoar, har mestadels orérd natur och héga natur- och
friluftsviirden .

e TFO 04 Brataomradet — Varierad skogsmiljé norr om Molnlycke.
Barrskogar dominerar, men i omradet finns dven en sj6 och en storre
mosse samt omraden med ddellévskog.

e FO 18 Hiirskogenomradet — Stort omrade med forutsiittningar for olika
slags friluftsaktiviteter. I omradet finns strovstigar, skidspar, skidbackar,
badplatser samt vattendrag for kanotsport och fiske.

e FO 22 Klippan - Relativt littillgiingligt skogsomrade néra Hindas
med hoga natur- och kulturvirden. Delar &r naturreservat och Natura
2000-omrade.

e TFO 35 Rya asar - Omvixlande naturomrade néra Boras centrum med

sjoar och skogar och rester av ett dldre kulturlandskap. Omradet har stora
virden for det rorliga friluftslivet och i omradet finns vandringsleder,
motionsspar och utsiktsplatser.

e FO 27 Lygnern och Storans dalgang - Naturskont och storslaget omrade
med bland annat sjén Lygnern, Storan samt Ramhultafallet. T omradet
finns forutsittningar for fiske, bad och vandring.

4.3.2 Riksintresse naturvard
Foljande riksintressen for naturvard enligt 3 kap. miljébalken finns inom

utredningsomradet (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn, 2019b), se Figur
4.10:

e NRO-14-164 Halsjon - Grund slittsjo (Harssjon) dster om Mdolndal.
¢ NRO-14-157 Risbohult - Sumpskogsomrade i 6vre delen av Molndalsan.

+ NRO-14-158 Vatmarker i Klippan - Skogsomrade séder om Hindas. Aven
naturreservat/Natura 2000

¢ NRO-14-166 Lygnern och Storans dalgang - Dalgang dir Storan har ett
meandrande lopp, viktigt omrade for fisk, virdefull ddellvskog.

e NRO-14-165 Ubbhultsdrumlinen- Dumlinbildning nira Hillingsjo,
vardefullt odlingslandskap

e NRO-14-171 Viskans och Surtans dalgang - Odlingslandskap, 4 som utgér
uppvixtomrade for lax och 6ring, virdefull 16vskog.

¢ NRO-14-167 Uttermossen - Mangformig och relativt or6rd mosse i Boras
kommun.

e NRO-14-150 Tubbared - Aldre artrikt odlingslandskap i
Hirskogenomradet.

Utover dessa dr samtliga Natura 2000-omraden riksintresse enligt 4 kap.
miljébalken, se vidare under skyddade miljéer och arter.

4.3.3 Riksintresse kulturmiljévard

Foljande riksintresseomraden for kulturmiljévard finns inom
utredningsomradet (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn, 2019b), Figur 4.10:

+ KO 28 Gunnebo - Herrgardsmiljo med medeltida ursprung. Aven
kulturreservat.

e KO 12 Storans dalgang - Dalgangsbygd med ett odlingslandskap utmed
Storans meanderfara dér stora gardar, belégna i 6vergangen mellan
infigor och utmark, speglar ett burget byggnadsskick i en rik jord- och
skogsbruksbygd under 1700- och 1800-talet.

e KO 71 Stora Haltet (sydost om Landvetter flygplats) - Ensamgard i
griansbygd, med kringliggande odlingslandskap.

e KO29 Molndalsans industriomrade och Kvarnbyn - Koncentrerad
kvarnmiljo och industrimiljé vid Mélndalsan, vars kraftiga fall nyttjats
for kvarndrift i storre skala sedan medeltiden, med stor betydelse fér den
tidigindustriella utvecklingen i Goteborgsregionen.

e KP75 Rydboholm - Industrimiljo i Boras kommun med Sveriges forsta
mekaniska bomullsvéveri fran 1834 som inledde en ny epok inom svensk
textilproduktion.



4.3.4 Ovriga riksintressen

Goteborgs stads dricksvattenanliggningar utgor riksintresse for
vattenforsorjningen enligt 3 kap. miljobalken. Riksintresset utgors av ett
omrade kring Delsjoarna-Radasjon.

Landvetter flygplats utgor riksintresse for kommunikationer samt omgéardas
av ett riksintresseomrade for Férsvarsmakten som innebér stoppomrade for
hoga objekt. Utover detta finns inga riksintressen for Forsvarsmakten inom
utredningsomradet.

Befintlig, planerat och framtida jarnvigsnit utgor riksintresse for
kommunikationer, diribland Vistkustbanan, Kust-till kustbanan,
Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan, se Figur 4.11. Vig 27/40, och E6 /
E20 utgor riksintresse for kommunikationer, se Figur 4.11. Tidigare utredd
korridor for planerad ny jarnvig pa strickan Molnlycke-Bollebygd utgor i
dagsliget riksintresse for kommunikationer, se Figur 4.12.

Det finns inga riksintresseomraden for energiforsorjning eller fér
mineralutvinning inom utredningsomradet (Lénsstyrelsen i Véstra Gétalands
ldn, 2019D).

4.3.5 Effekter och méjliga atgarder - Riksintressen

Intrang kan komma att ske inom flera riksintresseomraden till f6ljd av

att jirnvigen dras genom landskapet. Det dr sannolikt att effekter pa
riksintressen for friluftsliv, naturvard och kulturmiljé kommer att uppsta till
f6ljd av den nya banan. Behov av avvigningar mellan olika riksintressen kan
ocksa bli aktuellt.

Beroende pa hur jirnvigen dras i landskapet kan tillgiingligheten till
omraden med riksintresse for friluftsliv paverkas negativt. I den vistra
delen av utredningsomradet och likasa norr om vig 27/40 finns flera
riksintresseomraden som riskerar att fragmenteras eller dir sambanden till
nirliggande bebyggelseomraden kan paverkas negativt. Det dr darfor viktigt
att i det fortsatta arbetet titta pa vilka identifierade samband som paverkas
och hur fortsatt tillgéinglighet sdkerstills.

I omraden av riksintresse fér naturvard med virden knutna till dldre
skogsmilj6er kan jirnvigsanliggningen medfora negativa effekter pa viktiga
spridningssamband f6r djur- och vixtlivet. Naturviirdena i dessa omraden &r
kinsliga for bland annat sinkt markvattenniva, bebyggelse, anldggningar och
vigar,

I omraden av riksintresse for naturvard med virden knutna till
odlingslandskapet kommer fragmentering av landskapet att ha en negativ
effekt for vissa svarspridda vixt- och djurarter. Hir riskerar ocksa positiva
hivdformer att férsvinna om jarnvigen forsvarar brukandet av marken. For
att kunna bedoma risker for stérningar for djurlivet kriivs mer underlag.
Jirnviigen kommer att stiingslas in.

I omraden av riksintresse fér naturvard med virden knutna till naturliga
vattenregimer riskerar de att storas av dimmande och drinerande effekter,
samt erosionsskydd som kan upphéva naturliga processer kring 6ppna
vattenytor. Intrang i vattenomraden kan forsimra upplevelsevirden, férsvara
forutsittningarna att rora sig inom omradet och skada kulturmiljovirden.

Vissa kulturmiljéer har hogre kinslighet mot intrang och brutna

samband, vilket beskrivs vidare i avsnitt Kulturmiljo, 4.5.1De

delar av riksintresse for dricksvattenanldggningar som berors av
utredningsomradet utgors av anldggningsdelar/ledningar. Det ir dirmed
inga yt- eller grundvattenférekomster som &r klassade som riksintresse for
vattenforsorjning som berors.

Jarnvigen kan innebéra paverkan pa vissa riksintressen for kommunikationer,
till exempel befintligt motorviigsnit i Goteborg/Molndal, befintligt
jarnvigsnit eller Landvetter flygplats. Hinsyn behover tas till behoven
knutna till berorda riksintresseomraden. Befintligt riksintresse for framtida
jarnvigsnit kommer troligen att férdindras som ett led i det fortsatta
planeringsarbetet och utifran lokaliseringsutredningens slutsatser.
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Figur 4.10 Riksintresse for naturvérd, kulturmiljévard och friluftsliv inom utredningsomradet.
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Figur 4.11 Riksintresse fér kommunikationer inom utredningsomréadet.
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Figur 4.12 Riksintresse for kommunikationer inom utredningsomradet, planerad och framtida jérnvég.
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4.4 Naturmiljo
4.41 Skyddade miljoer och arter

I vistra delen av utredningsomradet samt i omradet kring Boras finns
sj6landskap och inslag av 16vskog. T omraden diar ménniskan varit med
och format landskapet finns naturvirden kopplade till odlingslandskapet,
solitira ddellovtrid eller 4ngs- och betesmarker med artrik flora

och fauna. Stora delar av utredningsomradet bestar av natur av mer
vildmarkskaraktir med barrskogar, sumpskogar och vatmarksmiljoer. En
stor andel av skogsbestanden dr paverkade av skogsbruk. Denna paverkan
gor att bevarandeintressena dr viktiga dven i skogar som har mattligt hoga
naturvirden.

Foljande naturreservat finns inom utredningsomradet, se Figur 4.13 :

e Rya asar, Boras kommun.

« Almas, Boras kommun.

e Lindasabicken, Boras kommun.

e Storsjon, Boras kommun.

e Klippan, Hiarryda kommun.

e Risbohult, Hirryda kommun.

e Gallhalan, Hirryda kommun.

e Yxsjon, Hirryda kommun.

e Radasjons naturreservat, Hirryda och Mélndals kommuner.
e Peppared, MéIndals kommun.

e Flera naturreservat sammanfaller med riksintresseomraden for
naturmiljo.

e Hirskogen har skydd foér landskapsbilden.

Flera naturreservat sammanfaller med riksintresseomraden for naturvard.
Hirskogen har skydd for landskapsbilden, se Figur 4.13.

Sjoar och vattendrag inom utredningsomradet omfattas av strandskydd
enligt 7 kap. miljobalken. I vissa omraden har strandskyddet utékats upp
till 300 meter fran strandlinjen, vilket ofta hinger samman med forhojda
naturvirden och/eller friluftslivsviirden.

I odlingslandskapet forekommer smabiotoper som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Aven alléer lings viigar omfattas
av generellt biotopskydd. I vissa skogsomraden inom utredningsomradet
finns flera biotopskydd sirskilt beslutade av Skogsstyrelsen. De fungerar i
princip som sma naturreservat och hyser ofta héga naturvirden. Biotopskydd
beslutade av andra myndigheter dn Skogsstyrelsen forekommer inte inom
utredningsomradet.

Natura 2000 dr EU:s nétverk for skyddad natur, som bygger pa tva EU-
direktiv; Art- och habitatdirektivet samt Fageldirektivet.

Foljande Natura 2000-omraden finns utpekade med st6d av Art- och
habitatdirektivet, se Figur 4.13:

e Labbera SE0520169
e Risbohult SE0520168

e Klippan SE0520145

Artskyddsforordningen innebir skydd for vissa arter, sa kallad fridlysning.
Vissa arter som finns upptagna i EU:s Art- och habitatdirektiv har ett
sirskilt strikt skydd. Det giller bland annat de inom utredningsomradet
férekommande arterna storre vattensalamander, flodpéarlmussla, hasselsnok
samt vissa arter av fladdermdss.

Inom utredningsomradet finns inga omraden skyddade enligt Fageldirektivet.

Déremot forekommer fagelarter som ir sérskilt viktiga att beakta enligt
Fageldirektivet. I utredningsomradet bedoms bland annat nattskérra, tjider,
fiskgjuse, storlom och smalom som kiinsliga arter att sirskilt beakta.

4.4.2 Ovrig naturmiljo

Forutom skyddad natur finns dven andra naturmiljintressen inom
utredningsomradet. En forstudie visar att &ven foljande intressen finns
inom utredningsomradet (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lén, 2019b)
(Skogsstyrelsen, 2019):

e Sumpskogar - 951 objekt enligt information fran Skogsstyrelsen

e Nyckelbiotoper — 247 objekt forekommer enligt information fran
Skogsstyrelsen

e Lovskogsinventeringen - 253 objekt beskrivna i Lovskogsinventeringen
fran Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland.

» Virdefulla vatten - Ostra och viistra Nedsjon samt Finnebicken, Nordan,
Storan, Nolan, Soran, Gisslebicken, Surtan, Kovraan och Lindasabicken
ir utpekade som virdefulla vatten av Naturvardsverket, Fiskeriverket
och/eller Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin.

e Vatmarksobjekt — 103 objekt finns registrerade i Vatmarksinventeringen
fran Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands 1dn. Av dessa har 9 objekt sérskilt
hoga naturvirden.

e Artrika odlingsmarker finns i relativt liten omfattning i
utredningsomradet, men férekommer i omradet kring Storans dalgang
och vid Ostra och Vistra Hunghult.

e Skyddsvirda trid forekommer inom utredningsomradet. Dessa ir
ofta #r knutna till virdefulla dngs- och betesmarker eller till park- och
tridgardsmiljGer. Storre koncentrationer av skyddsvérda triad finns kring
Molnlycke, i Storans dalgang och i Boras tétort.

4.4.3 Effekter och méjliga atgarder - naturmiljo

En ny jarnvig kan paverka kvaliteten pa arters livsmilj6er, vilt, och
ekosystemtjénster omkring jirnvigskorridoren. Direkta effekter av en ny
jarnvig pa naturmiljon dr bland annat barriireffekter, fragmentering och

forlust av livsmiljéer och férindrade migrationsstrak for vilt och annan fauna.

Dessa effekter kan skada arter och virdefulla livsmiljoer. Viktiga miljéer for
skyddade och hotade arter finns spritt i landskapet.

Buller kan komma att paverka kénsliga naturomraden, dér arter som
kommunicerar med ljud bedoms vara sérskilt kénsliga, ddribland faglar och
fladdermoss. Inom utredningsomradet finns skogsmiljoer med forekomst av
tjader och nattskirra samt sjoar med hickande storlom och fiskgjuse. Dessa
arter dr kinsliga for storningar. Negativa effekter pa fagel kan uppkomma
av frimst buller och forlorade livsmiljoer. Rétt placering av jarnvigslinjen

och ljuddiampande atgirder néra killan dr mojliga atgirder som reducerar
storning.

Barridreffekter brukar i infrastruktursammanhang frimst beskrivas avseende
miénniskor och stérre diggdjur, men jarnviagsanliggningen kommer att

ha betydande barriéreffekter for en stor del av faunan liangs strickningen.
Barridreffekten blir viktig att analysera tillsammans med barriéreffekter

av andra befintliga anlidggningar. Barridreffekter och forlust av virdefulla
livsmiljoer kan leda till forsdmrad gron infrastruktur inom omradet. Med
andra ord, forsimrade samband och spridningsmoéjligheter for arter. Detta
skulle ha en negativ paverkan fér den biologiska mangfalden. Barridreffekter
kan bli sérskilt patagliga for sma och stora didggdjur genom att landskapet blir
mindre tillgingligt, djurens roérelsemonster paverkas, mojlighet till fodosok
kan paverkas och tillginglighet till attraktiva livsmiljéer kan komma att
forhindras. Populationer kan komma att isoleras och mdéjligheter till parning
kan forsiamras.

Barridreffekter kan ocksa leda till en 6kning av viltolyckor genom att tvinga
vilt mot stadsmiljoer eller vigar. Titare forekomst av viltolyckor kan ses

i utredningsomradet, sirskilt omkring vig 27/40 (Trafikverket, 2020;
Nationella viltolycksradet, 2020). Trots dessa ér vigen relativt mojlig att
passera for klovvilt. For att minska paverkan pa vilt ar det lampligt att
samplanera viltpassager och grona korridorer for jirnvigen och vigen
(TRIEKOL, 2020).

Barridreffekterna kan minskas om jarnviigen placeras néra befintliga
barridrer, eller om tunnlar och broar anvinds i kiinsliga omraden
(Trafikverket, 2016).

I flera vattendrag finns den hotade och skyddade flodpérlmusslan. Bifloden
till Lindomean utgor reproduktionsomraden for lax. Anliggning av jarnvig
kan medfora grumling och utslépp av féroreningar till ytvatten och ingrepp
lings striander och intilliggande fuktingar och sumpskogar. En jirnvig kan
dven orsaka barridreffekter for vattenlevande fauna. Ténkbara konsekvenser
dr forlorad livsmiljo i skyddade omraden, reducerad biologisk mangfald

och forsimrad konnektivitet i sjoar och vattendrag. Genom att undvika
lokalisering till kéinsliga omraden och vilja bro eller tunnel kan paverkan pa
vattenmiljderna minskas. Aven rening av byggdagvatten fran tunneldrivning
och upplag utgor viktiga skyddsatgirder.

Utredningsomradet ér rikt pa vatmarker, framfor allt myr. Bredaremossen
och Uttermossen, belégna sydost om Bollebygd, idr exempel pa stora ororda
myromraden med sérskilt hoga naturvirden. En ny jirnvig medfor risk

for fysiska ingrepp i vatmarkerna och att livsmiljoer gar forlorade eller
fragmenteras.

Vatmarker dr ofta beroende av lokala hydrologiska och hydrogeologiska
forhallanden. Jirnvigsanliggningen kan medféra féréindring av

dessa forhallanden genom foréindrade avrinningsférutséttningar fran
omkringliggande markomraden och férindrade drianeringsforhallanden

i eller i anslutning till vatmarker. Detta kan fa effekter for bade storre och
mindre vatmarker. Vid dréinering av vatmarker kan sulfidoxidering leda
till surt avrinnande vatten. I nérliggande sma vattendrag kan detta ge
upphov till laga pH-virden och en negativ paverkan pa djurlivet. Paverkan
pa vatmarker kan minskas genom att anviinda tekniska 16sningar som
motverkar forindringar av vattennivaer. Detta giller bade for att motverka
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jarnvigsanlidggningens potentiellt drinerande och/eller dimmande effekter
pa vatmarker och angrinsande markomraden samt for att motverka
forandringar av till- och avrinningsférhallandena i vatmarksomraden.

Virdefulla skogsbestand dr generellt sma och glest spridda i omradet.
Jarnvigsanliggningen riskerar att forvirra fragmentiseringen av sadana
milj6éer. Den kan ocksa genom barridreffekter forsvara langsiktig 6verlevnad
for populationer av arter ur svarspridda grupper som exempelvis
kryptogamer och groddjur. Av olika skogstyper ér det de slutna gamla
granbestanden pa fuktig mark som sannolikt 16per storst risk att skadas om
anldggningen byggs i nirheten, da lokalklimatet kan komma att forédndras och
fuktighetskrivande arter riskerar att skadas. Hir 4r vil tilltagna skyddszoner
av skog viktiga for att reducera skaderisken. Generellt dr det gamla
ddellovbestand som &r bade artrikast och svarast att ersitta om de férsvinner
och dir avverkning innebér en skada. En viktig skyddsatgird &r att gynna
atervixten av en yngre tridgeneration, vilket lindrar och forebygger skada.
En annan skyddsatgird dr att forsiktigt 6ppna upp miljoer som missgynnas av
igenvixning och utebliven hivd.

En ny jarnvig genom virdefulla odlingslandskap riskerar att bryta upp
viktiga ekologiska samband och férsvara ett rationellt brukande av ings- och
betesmarkerna med forlust av biologisk mangfald som konsekvens. Dessa
marker kan missgynnas av upphord hévd.

Nya spridningssamband ldngs jarnvigen kan troligen lindra negativa
konsekvenser av att naturmiljéer forsvinner vid anldggandet. Det ir kint
att hoga naturvirden for flora och insekter kan bli resultatet av att slinter

i solbelysta ldgen anléggs med stor andel sand och grus. Sadana ytor
behover ocksa vara vindskyddade. Om de tekniska kraven f6r anliggningen
medger det, sa kan d&ven blommande och birande buskar bli inslag som
starker den biologiska mangfalden. Det dr ddremot daligt kint om drift
med hoghastighetstag kan utgora en sa kallad ekologisk filla, vilket innebér
att vissa djurarters dédlighet okar. Ett exempel ar risken for att faglar och
insekter giirna vilar pa den solvirmda anldggningen och da l6per 6kad risk att
dodas i kollision.

Direkta fysiska intrang leder till forlust av livsmiljoer och bullerpaverkan.
Generellt dr risker med buller och kollision férknippade med faglar och
fladdermoss. Dir kan lokalisering, bullerdimpning och méjligen skyddande
barridrer lindra effekterna. For grod- och krildjur &r barridreffekter samt
uttorkning av vatmarker och dammar viktigt att undvika.

4.5 Kulturmiljo

I arbetet med lokaliseringsutredningen har en kulturarvsanalys tagits fram

i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Dagens landskap ir utgangspunkten.
Analysens syfte &r att lyfta fram och ge den historiska forklaringen till sadana
sirdrag och fysiska uttryck som priglar dagens landskap. Analysen innehaller
dven en redovisning av miljoer och objekt som har lagskydd och &r utpekade
pa nationell, regional eller lokal niva. Det omfattar fornlimningar enligt 2 kap
Kulturmiljélagen (KML) och byggnadsminnen och kyrkliga kulturmilj6er
enligt 3 och 4 kap KML, riksintressen och kulturreservat som regleras genom
miljébalkens 3 respektive 7 kapitel samt kulturhistoriskt virdefull bebyggelse
enligt Plan- och bygglagen (PBL).

Det forhistoriska landskapet karaktiriseras till stor del av de tidigt anvinda
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och uppodlade dalgangarna, omraden vid sjéar och vattendrag samt de mer
magra skogsomraden som ligger ddremellan. Den forhistoriska utvecklingen
ar tétt kopplad till topografin som har skapat forutsittningar som gett en
stark prigel pa det férhistoriska kulturella landskapet.

Ett flertal fynd och boplatser fran stenalder ligger i huvudsak vid sjoar

och vattendrag och som strak lings dalgangarna, som da var strandkanter
lings havsvikar. Ett flertal fynd och boplatser fran stenalder ligger i
huvudsak vid sjoar och vattendrag och som strak lings dalgangarna, som

da var strandkanter lings havsvikar. Om stenaldern &r vil representerad

av [imningar i utredningsomradet sa dr bronsaldern raka motsatsen.
Bronsalderns centralomraden finns framférallt utanfor utredningsomradet,
landskapet inom utredningsomradet framstar som en randbygd med relativt
fa lamningar. Inte heller limningar fran jirnaldern finns i storre utstrickning
inom omradet, iven om ett stérre ianspraktagande av omradet sker under
jarnalder och medeltid.

Omradets édldre agrara bebyggelsestruktur kidnnetecknades av
gardsbebyggelse som fore 1800-talets stora jordbruksreformer (framfor

allt laga skifte) lag antingen samlade som byar i dalgangarna, i smaskaliga
bebyggelsestrukturer eller som ensamgardar i skogsbygden. Likt 6vriga
Sverige fordndrades bystrukturen i samband med laga skiftet, som skedde
under mitten av 1800-talet i utredningsomradet. Den bevarade éldre agrara
bebyggelsen ir mestadels fran sekelskiftet 1900. Ett tydligt exempel pa detta
ir lings Nolans och Storans dalgangar i utredningsomradets centrala delar.
Gardsbebyggelsen ir beldgen lings dalgangens sidor, mellan indgor och
utmark. I utredningsomradets 6stra delar finns manga lamningar fran de
torp och backstugor som viixte fram pa byarnas utmarker och i skogen under
1800-talet.

Utover de storre dalgdngarna i utredningsomradet centrala delar
karaktériseras omradet till stor del av skogsbygder som priglats av smaskaligt
jordbruk.

Det finns ett stort antal registrerade fornlimningar och 6vriga
kulturhistoriska limningar inom utredningsomradet. Av totalt cirka

1800 registrerade uppgifter i fornminnesregistret (FMIS) ir cirka 400
fornldmningar, néra 1000 6vriga kulturhistoriska limningar och resterande
400 utgors av ovriga uppgifter. Limningarna dr spridda relativt jimnt 6ver
ytan. Men det finns nagra koncentrationer i och kring uppodlade marker,
frimst lings de norddst-sydvistliga dalgangarna. Den tydligaste ir lings
Nolans dalgang vid Bollebygd. Flera koncentrationer av limningar ligger
ocksa i ndrheten av Boras samt mindre samhéllen (Riksantikvarieimbetet,
2019a).

Det finns ocksa stora omraden inom utredningsomradet dir
fornldmningsférekomsten ér relativt okéind, frimst vid skogs- och
vatmarksomraden.

Inom utredningsomradet finns f6ljande byggnader/anliggningar som ar
skyddade som byggnadsminnen i enlighet med kulturmiljélagens tredje
kapitel (Riksantikvarieimbetet, 2019b):

e Kvarn vid fall 24, Mlndal
e Krokslitts fabriker, Molndal
e Gunnebo slott, Molndal

e Rada siteri, Molnlycke
e Hultafors jarnvigsstation, Hultafors
e Biografen Roda kvarn, Boras

e Boras centralstation, Boras

Gunnebo slott med tillhérande omgivningar om cirka 100 hektar utgor sedan
2003 ett kulturreservat och skyddas och forvaltas genom bildande i enlighet

med 7 kap 9 § miljébalken.

I utredningsomradet forekommer flera omraden som utgér riksintresse
for kulturmiljo, se avsnitt 4.3.3. Inom utredningsomradet finns ocksa ett
antal omraden som dr utpekade i berérda kommuners kulturmiljéoprogram
som kulturhistoriskt virdefull bebyggelse och kulturhistoriskt virdefulla
omraden, se Figur 4.14.

4.5.1 Effekter och majliga atgarder - kulturmiljo

Vid utviirdering av lokaliseringsalternativ behover sérskild hénsyn tas till
kulturmiljoer som ir kéinsliga for fragmentering, eller brutna samband, och
som kan innebéra negativa effekter pa stérre ssmmanhingande omraden av
betydelse ur kulturmiljésynpunkt.

De stérre sammanhingande omradena med agrar karaktir i omradets
centrala delar lings Nolans och Storans dalgangar (Bollebygds och Hirryda
kommun) &r sérskilt kiinsliga f6r fragmentering dir bade visuella och
funktionella samband kan férdndras vid anlidggandet av en jirnvig genom
omradet.

Kulturmiljéer med jordbruksbygd med mindre geografisk utbredning ar
kéinslig for samma typ av paverkan som de stérre omradena av samma
karaktir. Effekten av paverkan kan bli storre och risken for utradering av
en hel bebyggelsemiljo eller [imning dr da ocksa storre. Likasa forfall eller
utebliven hivd da smaskaliga jordbrukslandskap paverkas.

Hinsyn behover tas i lokaliseringsskedet till intrang i riksintresseomraden,
fornlimningsomraden och andra kulturhistoriskt virdefulla

omraden skyddade genom lagstiftning eller utpekade i kommunala
kulturmiljoprogram.

Risken for stora negativa effekter dr stor vid paverkan i de omraden dir flera
olika typer av skydd och utpekande av de kulturhistoriska viirdena finns.
Samtliga riksintresseomraden inom utredningsomradet dr ocksa utpekade
pa kommunal/regional niva och flera byggnader inom dessa omraden &r
skyddade som byggnadsminnen.

Sirskild hinsyn behéver tas till urbana miljéer i form av kulturhistoriskt
virdefull bebyggelse och kulturhistoriskt virdefulla byggnader beldgna i
stdder och titorter inom utredningsomradet.

Under byggtiden krivs mer yta dn vad som behovs for den fiardiga jairnvigen.
For att undvika negativa effekter ska fornlimningar och kulturhistoriskt
intressanta miljoer i storsta mojliga man undvikas, men dér det inte kan ske
sa ska fornlimningar undersékas och dokumenteras enligt 6verenskommelse
med ldnsstyrelsen. I det fall forn- och kulturlimningar ligger invid
planomradet gors uppmiérkning och vid behov skyddsstingsling for att
undvika skador pa dessa.



S SO SR BN A ;
.| Naturmiljd V== E
L._.I Utredningsomrade . . 5 ] bofol erd e — b
¥ Natura2000-omrade | ] ; - 4 '
2 . e ) £ OV N
| Naturreservat s W q " e / g (%\J“V 2
E Vattenskyddsomrade . Hy, gt :"‘_ 5 ‘::. L S . -
Landskapsbildsskydd : v 5

T . n (Rl
z ", SRt Ostra g
Nedsjon "

5

FORUTSATTNINGAR OCH EFFEKTER

kafors /

Kinnahul# '/p ebo

5 - 5 - s
S A RS

Figur 4.13 Skyddade omraden inom utredningsomréadet (natur, landskap, vattenskyddsomraden).

SAMRADSUNDERLAG



34

('
Ll
I_
A4
Ll
L
L
Ll
I
@)
@)
('
<
@)
Z
Z
=
<
w
|_
D)
('
@)
L

B SO TSI T
.| Regionala kulturmiljintressen

L | Utredningsomrade

Regionalt vardefullt kulturmiljdomrade

MOSAen
u

7

—
% k
o i
StordTranmirkgen .
o

%
Storon
e

&

Figur 4.14 Kulturhistoriskt véardefull bebyggelse och kulturhistoriskt vardefulla omraden utifrén. kommunala kulturmiljéprogram.
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4.6 Rekreation och friluftsliv

I Sverige har alla tillgang till naturen enligt allemansritten. Friluftslivet
bidrar till manga positiva aspekter som vélbefinnande, hélsa, sysselsittning
och regional utveckling. Som tidigare beskrivits finns ett antal
riksintresseomraden for friluftslivet inom utredningsomradet.

Flera riksintresseomraden ligger tétortsnira och ir utpekade som
naturreservat. Titortsnéira natur har en sérskild betydelse eftersom manga
ménniskor bor eller arbetar i téitorter. Titortsnira natur bidrar till stdders
och samhillens attraktivitet bade for medborgare och bestkare. Forskning
visar att 300 meter ir en gréins for hur langt man ér beredd att ga till ett
gronomrade for att gora det ofta (Naturvardsverket, 2017).

Inom utredningsomradet finns tétortsnéra motionsspar, ridleder, viktiga
fiskeomraden med mera pa manga platser. Nagra exempel pa tétortsnira
natur av sérskild vikt nimns hér. I Mélnlycke ligger Radasjon, Landvettersjon
och Wendelsbergsparken néra titorten. Vister om Landvetter titort ligger
naturreservat och Oster om tiitorten finns omraden utpekade som virdefullt
friluftsliv. I Bollebygd ligger slalombacken Bollekollen. I Boras finns flera
parker inne i staden. Lite utanfor stadskérnan finns Kransmossen, Rya asar
och Kypeterriingen, som &r populéra stadsnéra rekreationsomraden.

Hirskogenomradet ir ett storre geografiskt riksintresseomrade i

norra delen av utredningsomradet som berér flera kommuner, se

skydd for landskapsbilden i Figur 4.13. T omradet finns stigar, skidspar,
skidbackar, badplatser samt vattendrag for kanotsport och fiske. Rambo
mosse-Harsjon dr ocksa riksintresse for friluftslivet. Omradet ett
omrade av vildmarkskaraktir 6ster om Molndal. Klippan ér ett mindre
riksintresseomrade utanfér Hindas som éven dr naturreservat.

Det finns sérskilt iordningstillda vandringsleder i vissa striickningar inom
utredningsomradet. Nagra exempel ér Vildmarksleden, Bohusleden och
Sjuhiradsleden. Vildmarksleden gar fran Skatas i Géteborg fram till Hindas,

i skogsterrdng norr om vig 27/40. Bohusleden gar ocksa genom Skatas/
Delsjéarna, men har en strickning séderut mot Mdlndal, pa éstra sidan av vig
E6/E20 (Goteborgs friluftsguide, 2019). Sjuhiradsleden gar fran Hindas till
Mullsjo (Vistsverige.com, 2019).

Inom utredningsomradet finns goda férutséttningar for jakt och fiske. I
utredningsomradet finns 24 fiskevardsomraden och ett stort antal sjéar
och vattendrag déir man kan ansoka om fiskelicens (Linsstyrelsen i Vistra
Gotaland, 2020b).

Hela utredningsomradet berérs av jaktomraden for élg. Fyra viltforvaltningar,
ett kronhjortskotselomrade och atta dlgjaktsomraden ar aktiva inom
utredningsomradet. (Lansstyrelsen i Vdstra Gotalands 14n, 2020c¢).

De bullerkillor som har storst paverkan inom utredningsomradet ér flyg,
vig och jarnvig. Industrier ligger i de flesta fall i niromradet till relativt
befolkningstiita omraden och kan i vissa fall innebéra stérningar inom
titortsnira rekreationsomraden. Utanfor titorter finns bullerkillor som
vindkraft, bergtikter, skjutbanor och motorsportbanor som kan innebira
lokala stérningar dér de &r etablerade.

4.6.1 Effekter och méjliga atgarder - rekreation och friluftsliv

En ny jdrnviig kan bli en barriér i befintliga rekreationsomraden och gora att
de delas upp eller blir svarare att besoka. Barriéreffekter kan ocksa uppsta
for det allménna friluftslivet, till exempel genom paverkan pa vandringsleder,
stigar eller motionsspar. Vandringsleder kan komma att behova ledas

om, vilket kan ge negativa effekter for rekreativa viirden. Bostadsomraden
och skolor kan komma att skiiras av fran omraden med nérnatur eller
motionsspar, vilket ger negativa effekter pa tillgéinglighet till rekreations- och
friluftsomraden.

Jarnvigen kan ocksa orsaka buller i viktiga rekreationsomraden. Férhéjda
bullernivaer kan innebéra att ett omrade blir mindre attraktivt att besoka.
Exempelvis kan befintliga tysta omraden kring Rambo mosse komma att
bli utsatta for 6kade bullernivaer beroende pa hur dragningen av banan
blir. Bullernivaer kommer sannolikt 6ka dir jairnvigen passerar, vilket
forsimrar de rekreativa virdena inom omradet. Om végar lings den nya
jarnvigsstrickningen leds om eller flera viigar samordnas i nya ldgen till
f6ljd av jairnvigen kommer troligtvis ljudnivaerna paverkas. Ljudnivaerna
kan komma att 6ka i de omraden dir nya vigar byggs, men minska dér vigar
utgar. Ett forindrat viignit kan ocksa medféra lingre resvig och forsémrad
tillgéinglighet.

Utredningsomradet kan anses ha ett hégt virde for friluftsliv och rekreation,
inklusive jakt och fiske, (Trafikverket, 2017b), (Trafikverket, 2016);
(Banverket, 2003). Bullerstorningar och utékade barridreffekter kan innebéra
att kvaliteten pa livsmiljon for arter férsimras och medfora att ett omrade
blir mindre attraktivt. Detta genom att bullerpaverkan och rérelser fran
jarnvigen kan stressa djur som ror sig i niromradet av den. Sadana effekter
kan tillsammans med forsamrad tillginglighet for jigare innebéra att
férutsittningar for att bedriva jakt kan komma att férsimras inom vissa delar
av utredningsomradet. Vad giller fiske kan forutsittningarna dven paverkas
av vandringshinder i vattendrag. Negativa effekter for jakt och fiske kan
motverkas genom planering och anlidggning av viltpassager pa strategiska
platser samt genom att sikerstilla fiskpassager i vattendrag som paverkas.

4.7 Halsa
4.71 Markmiljo

Utredningsomradet bestar till stora delar av oexploaterade omraden som med
stor sannolikhet inte dr féororenade. Det finns emellertid flera omraden dér
risken for paverkan pa ménniskors hilsa och miljon ir stor eller mycket stor
pa grund av féroreningar orsakade av pagaende eller tidigare verksamheter.
De kommuner som ingar i utredningsomradet mellan Goteborg och Boras
har haft industriell verksamhet under lang tid, vilket kan ha gett upphov till
fororeningar inom utredningsomradet.

Potentiellt fororenande verksamheter inventeras och riskklassas i
Lénsstyrelsens efterbehandlingsdatabas (EBH-st6det) (Ldnsstyrelsen i Véstra
Gotalands 1dn, 2019¢), dér riskklass visar bedomd risk for oonskad effekt pa
miljo och ménniskors hilsa. Riskklass 1 innebér mycket stor risk, riskklass

2 stor risk, riskklass 3 mattlig risk, riskklass 4 liten risk och E &r dnnu inte
riskklassade objekt. Linsstyrelsens databas dr inte heltdckande och andra
fororenade omraden kan finnas. Samtliga identifierade och riskklassade
verksamheter inom utredningsomradet redovisas i Figur 4.15.

Inom utredningsomradet finns 11 omraden med mycket stor risk for
miénniskors hilsa och miljon. Av dessa ligger tva omraden i Molndals stad,
tva i Hiarryda kommun, tva i Bollebygds kommun och fem i Boras stad. Inom
utredningsomradet finns dessutom 90 omraden med stor risk fé6r ménniskors
hélsa och miljon fordelat pa kommunerna Goéteborg, Molndal, Hérryda,
Bollebygd och Boras. Typiska verksamheter som kan inneha stor och mycket
stor risk for ménniskors hilsa och miljon dr flygplatser, verksamheter

dir klorerade 16sningsmedel anvints, sagverk diar doppning utforts eller
drivmedels- och bilvardsanliggningar.

Omraden med mycket stor risk ir frimst beldgna i anslutning till de storre
titorterna, men forekommer #ven i de mindre orterna. Vig 27/40 passerar
majoriteten av de storre samhillena inom utredningsomradet och kan ge

en indikation pa var omraden med stor risk ir beldgna. Utover de omraden
som har klassificerats finns omraden med identifierade objekt som inte har
klassificerats, varfor det inte kan uteslutas att ytterligare omraden kan utgora
en potentiell risk.

4.7.2 Luftkvalitet

Luftféroreningar orsakar skada bade pa ménniskor, naturen och den fysiska
miljon. For ménniskor kan detta innebéra en 6kad risk for olika sjukdomar,
till exempel hjéirt- och kérlsjukdomar och luftvigssjukdomar. Barns hilsa ar
sdrskilt utsatt for luftfororeningar eftersom barns lungor ér under utveckling
och da de har en hogre andningsfrekvens.

Luftféroreningar i urban miljé uppkommer frimst ifran vigtrafik. Bilavgaser
och slitagepartiklar fran bromsar, vigbeliggning och dubbdick 4r nagra
kallor till luftféroreningar som vigtrafiken ger upphov till. I stider ar

det framst luftféroreningarna kvévedioxid och partiklar (PM10) som ir
problematiska.

Luftféroreningar fran jirnviagar uppkommer i betydligt ligre omfattning
ijimforelse med de som vigtrafiken ger upphov till (Trafikverket, 2019d).
Slitage pa hjul, rils, stromavtagare, luftledning och bromsar ér den frimsta
killan till partikelutsldpp fran tagtrafik.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft stéller krav pa luftkvaliteten och
innefattar ocksa normer for luftkvaliteten som ska efterstrivas. De géller for
utomhusluft i hela Sverige och omfattar en rad olika imnen. Kommunerna
ansvarar for att kontrollera och informera om aktuella luftféroreningsnivaer
samt att bevaka eventuella 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for
luft. Det finns dessutom ett miljokvalitetsmal som knyter an till luftkvalitet
- "Frisk luft” - dér det finns sa kallade preciseringar dir det anges riktvirden
for hur mycket fororeningar luften far innehalla f6r att malet skall klaras.

I Goteborg stad samt i M6lndal finns problem med att klara
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid bland annat i omradet lings vig E6/
E20 som gar genom bada stiderna. Detta har féranlett att ett atgdrdsprogram
som omfattar bada stiderna har tagits fram for att komma tillrdtta med
problemen. Atgirdsprogrammet faststiilldes ar 2018 och det ir dirfor

svart att dra nagra slutsatser om vilka effekter detta har haft pa halterna

av kvivedioxid i Goteborgsregionen. I Boras visar méitningar som gors pa
Kungsgatan att miljokvalitetsnormer kan klaras, men inte miljokvalitetsmalet
"Frisk Luft”, varken for kvivedioxid eller for partiklar.
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4.7.3 Elektromagnetiska falt (EMF)

De flesta minniskor exponeras idag for elektromagnetiska filt fran elektriska
apparater, kraftledningar, mobiltelefoni och annan tradlés kommunikation.
Det finns inga séikerstiilllda hélsorisker med svaga elektromagnetiska filt.
Déremot ir det inte hilsosamt att utsittas for alltfor kraftiga filt.

Magnetfiillt som uppkommer kring elektriska apparater och kraftledningar
kallas viixlande magnetfilt. Denna typ av magnetfilt skapar elektriska
strommar i kroppen som, vid mycket starka filt, kan paverka kroppens
nervsignaler. Det rader stor vetenskaplig samstimmighet om hur starka
magnetfilt behover vara for att ge upphov till omedelbar paverkan, till
exempel nerv- och muskelretningar. Styrkan pa saidana magnetfilt ligger
langt 6ver vad som normalt finns i var omgivning. Epidemiologiska studier
tyder dock pa att langtidsexponering for ldgre nivaer av kraftfrekventa
magnetfiilt skulle kunna ge en nagot f6rhojd risk for leukemi hos barn. Det
finns ingen kiind biologisk mekanism som kan forklara hur sa svaga filt
skulle kunna ge upphov till sjukdom. Virldshélsoorganisationen WHO:s
cancerforskningsorgan IARC klassificerar lagfrekventa magnetfiilt som
“mojligen cancerframkallande”. Man har inte kunnat sla fast vid vilken niva
risken 6kar men vid cirka 0,4uT i arsmedelvirde och dir under ser man
inte nagon 6kad risk for barnleukemi (Stralsikerhetsmyndigheten, 2020)
(Folkhilsomyndigheten, 2020).

Exponering for elektromagnetiska filt har i vissa ssmmanhang kopplats till
ett antal icke-specifika symptom som ibland kallas el6verkinslighet. Det
saknas bevis for att eléverkinslighet dr en sjukdom och det finns dirfér inte
nagon medicinsk diagnos for eloverkinslighet.

4.7.4 Buller

Buller ér oonskat ljud som paverkar hilsa och livskvalitet. Vid langvarig
exponering for buller paverkas kroppen negativt av den utékade
utsondringen av stresshormoner (KI, 2019). Detta kan i sin tur leda till 6kad
risk f6r bland annat hjirt- och kirlsjukdomar, sémnstorningar och minskad
prestationsférmaga. Aven kortvarigt buller kan ha negativ paverkan och
bland annat stéra mojlighet till kommunikation, ge koncentrationssvarigheter
eller bara en allméin upplevelse av obehag och irritation. Storre delen av
utredningsomradet ar redan idag paverkat av buller av olika slag. Inom
Goteborg och Boras finns storskalig statlig och kommunal infrastruktur.
Enligt bullerkartliggningar dr ungefir en fjirdedel av befolkningen i bada
stiderna exponerade for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA fran trafik vid
fasad i sina bostider (Goteborgs Stad, 2019) (Boras stad, 2013). 55 dBA ér den
niva som anges i Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 som det langsiktiga
malet fér en god miljokvalitet.

Mellan Goteborg och Boras gar Kust till kustbanan och vig 27/40. Jirnvigen
foljer dalgangarna och passerar genom manga av de mindre titorterna,
medan viig 27/40 i huvudsak gar utanfor i skogslandskapet. I 6vrigt

finns kommunala viigar och olika typer av bullrande verksamheter inom
tatorterna. Utanfor téitorter finns flertalet tiktverksamheter och skjutbanor
som avger omgivningsbuller. Flygbuller fran Landvetter flygplats paverkar
stora omraden och gor att i princip hela omradet mellan Mélndal och
Bollebygd saknar helt tysta omraden. Kartldggning av tysta omraden i
Goteborgsregionen (GR/Linsstyrelsen Vistra Gotaland/AF, 2014) pekar ut
endast ut tva ytterst begrinsade omraden inom utredningsomradet som helt
tysta, ett vid Rambo Mosse och ett nagot stérre omrade séder om Révlanda.

Inom Marks och Bollebygds kommun finns stérre omraden kategoriserade
som ”stora opaverkade omraden”, vilket ger en indikation pa att omradena
kan vara opaverkade av trafikbuller.

Miljéer som ir kénsliga for buller ir dels olika typer av byggnader, som
bostéder, skolor, vardlokaler m.fl, men buller kan &ven paverka olika
omradens kvaliteter negativt, som exempelvis parker och friluftsomraden
som anvinds for vila och aterhimtning, eller naturomraden med
populationer av storningskénsliga faglar. Riktvirden for buller anges i
Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021.

4.7.5 Vibrationer och stomljud

Komfortstorande vibrationer (allmént kallat bara vibrationer) och stomljud
ar tva narbeslidktade fenomen, men som uppkommer vid olika férutséttningar
och yttrar sig pa olika sitt. Bada kommer i grunden fran en vibration som
alstras vid en tagpassage, och sedan sprids i marken och vidare till en
byggnad som sitts i sviingning. Storleken pa de vibrationer som alstras fran
jarnvigen beror bland annat pa tagets konstruktion, hastighet och tyngd, men
dven jarnvigens uppbyggnad, grundliggning och skick.

En komfortstérande vibration ir kiinnbar som en skakning i huset. Dessa
lagfrekventa vibrationer fortplantas littast genom losa jordarter, som lera,
silt eller sand. Kénseltroskeln for vibrationer ligger mellan 0,1-0,3 mm/s,
komfortvigd signal (iven betecknat [RMS]) (SIS, 1992). Hus med litta
stommar sitts littare i svingning, och hogst vibrationshastigheter brukar
uppmitas hogst upp i huset (WSP, 2015).

Stomljud ar fran borjan ocksa en vibration i marken, men av frekvens som
fortplantas bist i fasta material, som berg eller fast morin. Vibrationen sétter
sedan en byggnadsstomme i rorelse i en frekvens som gor att den avger ett
lagfrekvent ljud. Upplevelsen blir ett dovt muller som inte gar att hirleda
varifran det kommer (WSP, 2015). Till skillnad mot de komfortstérande
vibrationerna sa ir vibrationer som ger upphov till stomljud inte kiinnbara.

Riktvirden for vibrationer anges i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021.
Det saknas i dagsliget nationella riktvirden for stomljud, utan dessa sitts
istillet genom beslut inom de enskilda projekten.

4.7.6 Effekter och majliga atgarder - Halsa

Markmiljo

Den nya stambanan innebér bade mojligheter och skyldigheter att sanera
fororenade markomraden som berérs av projektet, vilket kommer minska de
hélso- och miljorisker som férorenade omraden utgor.

Skyldighet till sanering uppstar enligt bestimmelserna i Miljobalken i
samband med exploateringsarbeten i férorenade omraden, da dessa arbeten
kan orsaka spridning eller exponering av féroreningar som innebér skada
eller oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon. Ur ett regionalt perspektiv
innebir projektet samtidigt en mojlighet att fa till stand undersokningar
och saneringar av férorenade omraden som annars inte utférts inom en
overskadlig framtid.

Luftkvalitet
Det finns studier som visar pa att luftférorening som uppkommer fran

spartrafik inte medfor att miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft 6verskrids,
dven i de fall da forhallanden f6r hoga partikelutsliapp dr gynnsamma
(Gustafsson, Blomgvist, Dahl, Gudmundsson, & Swietlicki, 2006), men att
mingderna partiklar i luft kan vara stora i tunnlar och i tunnelbaserade
stationer.

Forsamrad luftkvalitet kan forvintas vara sarskilt allvarligt i de delar
av utredningsomradet dir befolkningstitheten 4r som hogst och dér
det finns verksamheter dir barn vistas under dagtid, som exempelvis
skolor och forskolor. Fragan kommer att utredas vidare i arbetet med
lokaliseringsutredningen. Effekterna pa ménniskors hilsa bedoms i
utredningsomradet vara liten i omraden med lag befolkningstithet.

Den nya banan innebir fornyade mojligheter att vilja tag istéllet for bil, vilket
kan bidra till en forbéttring av luftkvaliteten eftersom de flesta problem

med luftkvalitet man ser i stider kommer fran biltrafiken. Ddremot innebér
byggskedet en paverkan som inte annars hade uppstatt.

Berggrund och morénjordar inom utredningsomradet innehaller generellt
mer dn 25% kvarts, vilket innebér att damm fran krossning av materialet

ar hilsovadligt. Vid langvarig exponering kan damningen orsaka stenlunga.
Damning i byggskedet kan bekdmpas genom bevattning.

Elektromagnetiska falt

Elsystemet i jirnviigen omfattas av kablar, transformatorer, kontaktledningar,
relder med mera. Alla dessa ger upphov till lagfrekventa magnetiska filt (LF).
Magnetfiltsstyrka varierar frimst beroende pa avstand till kontaktledningen
men &ir ocksa beroende av belastningsstrommen och hur ledningarna ir
placerade. Runt omkring kontaktledningen ér filten starkast och de sprids
radialt. Magnetfiltet avtar snabbt fran jirnvigen i takt med avstandet.

Flera tag, hogre hastighet, acceleration och inbromsning bidrar till mer
stromforbrukning som i sin helhet ger upphov till hogre magnetfilt.

Tidigare utférda berikningar visar att magnetfiltsstyrka vid 20 meters
avstand fran sparmitt sjunkit till 0,2 uT eller ldgre i arsmedelvérde.

Magnetfiltets styrka pa olika avstand fran jirnvig da taget passerar
respektive dr mer dn 2,5 km bort visas i Figur 4.16 (TRAST, 2015).

Magnetfaltets styrka nar tiget passerar. Magnetfaltets styrka nar taget ar mer &n 2,5 km bort.
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Figur 4.16 Magnetféltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen da taget passerar respektive
&r mer &n 2,5 km bort.

SAMRADSUNDERLAG

(a'd
L
|_
4
Ll
L
L
L
T
@)
@)
X
<
O
Z
prd
=
<L
(V)]
|_
D)
(a'd
@)
L

37



38

('
Ll
I_
A4
Ll
L
L
Ll
I
@)
@)
('
<
@)
Z
Z
=
<L
w
|_
D)
('
(@)
L

BedOomer man att det finns risk att ménniskor eller storningskénslig
utrustning kan komma att paverkas av for hoga magnetfilt, studeras dessa
platser speciellt. Mojliga atgirder for att minska den elektromagnetiska
paverkan kan vara fordndringar i kiillan avseende utformning och placering
av stromtillférsel, kablar och don, eller avskiirmande atgirder mellan killan
och mottagarpunkten.

Buller

Tag som trafikerar den nya stambanan kommer att vara mer moderna och
tystare 4n de tag som trafikerar vara jarnvigar idag (Trafikverket, 2017¢).
Stambanan kommer inte heller trafikeras av godstag. Trots detta kommer
buller att vara en negativ miljokonsekvens pa alla avsnitt dir jirnviigen inte
forlaggs i tunnel. Konsekvensernas omfattning bestidms av hur jarnvigen
placeras i férhallande till de miljoer som &r kénsliga fér buller.

Hur landskapet ser ut har en stor paverkan pa hur buller sprids, men har
ocksa i ett lingre perspektiv paverkat var ménniskor har valt att bosiitta sig
och var vigar och jarnvigar har placerats.

I omradets storre tétorter finns den storsta koncentrationen av bostidder och
annan kénslig bebyggelse. Inom téitorterna finns det ocksa fa omraden som
idag ér helt opaverkade av buller av olika slag. Ny jarnvig inom téitort innebér
alltid en stor paverkan pa befintlig bebyggelse och leder till ett stort behov

av bullerskyddsatgiirder. Centrala stationsldgen innebir i allménhet att fler
titbebyggda miljoer paverkas av buller. Hur jarnvéigen placeras i forhallande
till befintlig infrastruktur inom téitorterna styr ocksa i vilken grad situationen
kommer att férindras.

Omradets dalgangar dr mer exploaterade én omgivande skogsmark, och inom
dessa finns de flesta mindre tétorter och samhéllen. Dalgangarna blir pa sa
séitt kénsliga for buller, men da den &ldre transportinfrastrukturen till stor del
foljer dalgangarna dr det sillan dessa &r opaverkade av buller idag.

I de stora skogsdominerade omradena mellan dalgangarna &r befolkningen
glesare och det dr hir som landskapets idag mest opaverkade omraden
finns, och framforallt mellan Bollebygd och Boras dir inte flygbuller fran
Landvetter paverkar. Sidana omraden kan vara viktiga som friluftsomraden
och pa vissa platser forekommer vandringsleder som gar genom landskapet.
En jarnvig genom dessa omraden paverkar férhallandevis fa boendemiljoer,
men skulle lokalt innebira stora férindringar mot dagens situation. En
lokalisering néra vig 27/40 skulle minska arealen av opaverkade omraden
som berors.

I sjolandskapet mellan Mo6lndal och Molnlycke samt sydvist om Boras &r
befolkningen till stor del koncentrerad runt sjbarna och omradena nyttjas
ocksa i hog grad for rekreation och friluftsliv. Att buller sprids langt 6ver
vatten okar omradets kinslighet.

Dér riktviirden 6verskrids kommer bullerdimpande atgéirder att
overviigas. Atgirderna kan vid bullerkillan vara i form av skirmar eller
vallar. Om atgérder erfordras vid mottagarpunkter kan det vara i form av
fasadddmpning eller lokala dimpande atgirder for uteplats. Om tillricklig
bullerdimpning inte kan klaras med rimliga atgérder, kan erbjudande om
forvirv vara en mojlig atgird.

SAMRADSUNDERLAG

Vibrationer och stomljud

Problem med stomljud uppkommer vanligtvis nér jirnvigen gar i bergtunnel,
och med byggnader anlagda direkt pa berget ovan tunneln. Hus som ir
palade till berg far i allménhet ldgre nivaer dn de som dr anlagda direkt pa
berget. Stomljud kan dven férekomma vid jirnvig i ytlige, men stomljudet
maskeras da ofta av det vanliga luftburna bullret. Problem med vibrationer
uppkommer typiskt da jirnvig och en byggnad &r grundlagd pa en
sammanhiingande, 16s jordart, som lera.

Utredningsomradet bestar till stor del av urberg med inslag av morén av
varierande miktighet, se jordartskarta i Figur 4.4. Framforallt i Molnlycke
och vidare mot M6lndal finns stora koncentrationer av bostéider som dr
grundlagda direkt pa berget. Annars dr omradets befolkning i huvudsak
koncentrerad till dalgangarna, dir tidigare havsniva, inlandsisen och
vattendrag har avsatt en variation av finkorniga jordarter som lera och sand.
Stora omraden med leror forkommer framforallt i M6lndalsans dalgang och
i mindre omfattning i Storan och Nolans dalgédng samt i Hirryda-Hindas
dalgang. I dalgdngarna finns en stor variation av jordarter (lera, silt, sand och
grus).

Sammanfattningsvis kommer risk fér stomljudsproblem att finnas vid tunnlar
i stort sett hela utredningsomradet, och risk fér komfortstérande vibrationer
foretradesvis vid passage av dalgangar. Lokala variationer kan forekomma
och bade stomljud och vibrationer kommer att utredas i kommande skeden.

Dir riktviarden dverskrids kommer ddmpande atgirder att 6vervigas.
Vibrationer och stomljud atgirdas frimst i killan genom ddmpande atgirder
under rils och bankropp. Om tillriicklig vibrationsdimpning inte kan klaras
med rimliga atgérder, kan erbjudande om forvirv vara en mojlig atgérd.

4.8 Naturresurser

Hushallning med resurser i den fysiska miljon dr ett grundliggande

mal i miljébalken. Miljébalkens kapitel 3 och 4 innehaller
hushallningsbestimmelser rorande mark- och vattenomraden i kapitel 3 och
4. Vattendirektivet dr bland annat inférlivat i den nationella lagstiftningen

i 5 kap miljobalken och férordning (2017:868) om foérvaltning av kvaliteten
pa vattenmiljon. EU:s ramdirektiv for vatten beskriver att medlemslédnderna
ska hushalla med vatten och vilken vattenkvalitet som ska uppnas fér yt- och
grundvattenomraden.

4.8.1 Ytvatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten enligt bestimmelserna i
vattenforvaltningsforordningen (2004:660) ir ett led i att Sverige ska folja
EU:s ramdirektiv for vatten, som syftar till att skydda och forbéttra kvaliteten
pa vattenmiljén inom EU. MKN ér ett riittsligt verktyg som innebir att

vissa kvalitetskrav pa vattnet ska uppnas till en viss tidpunkt. Alla storre
ytvatten (sjoar, vattendrag, kustvatten) ir indelade i vattenforekomster, vilka
klassificeras avseende vattnets nuvarande status av vattenmyndigheten

i respektive vattendistrikt. MKN och statusklassificeringar for ytvatten
faststills av vattenmyndigheterna enligt Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter (HVMFS 2019:25).

Den ekologiska statusen i vattenforekomsterna klassas utifran ett antal
biologiska, kemisk-fysikaliska och hydromorfologiska bedomningskriterier,
s.k. kvalitetsfaktorer. Ekologisk status klassificeras i fem klasser: hog, god,

mattlig, otillfredsstillande respektive dalig status.

Den kemiska statusen bestims av grinsvirden for ett 40-tal kemiska
miljogifter som bendmns prioriterade &mnen (HaV, 2019). Exempel pa
prioriterade &mnen dr kadmium, kvicksilver och polyaromatiska kolviten
(PAH). Om grinsvirdet for ett av de prioriterade 4mnena 6verskrids uppnar
vattenforekomsten inte god kemisk ytvattenstatus.

MKN innebiér att minst god ekologisk status och god kemisk status ska
uppnas i samtliga ytvattenforekomster. For den ekologiska statusen giller
normalt en tidsgréns till 2021. For kemisk status har ingen tidsgriins angivits.
For kemisk status finns undantag for de hoga halterna av kvicksilver och
bromerade difenyletrar (PBDE) i fisk som innebér att mindre stringa krav
giller. Generellt far ingen kvalitetsfaktor paverkas i en sadan utstrickning att
den séinks 6ver en klassgrins. For de vattenforekomster dér nagon parameter
ar i den sdmsta klassen far, i normalfallet, ingen férsédmring ske alls.

Totalt finns 62 ytvattenforekomster inom utredningsomradet, 43
vattendrag och 19 sjoar (se Figur 4.6). Av dessa bedoms 55 ha mattlig
och 4 otillfredsstiillande ekologisk status, huvudsakligen till foljd av
klassificeringarna for kvalitetsfaktorn fisk (VISS, 2019). Fiskbestanden
bedéms vara paverkade och den frimsta paverkansfaktorn uppges
vara vandringshinder for fisk i form av anlagda dammar. For 3 tre
vattenforekomster bedoms den ekologiska statusen vara god.

Den kemiska statusen uppnar ej god for samtliga 62 ytvattenforekomster
inom utredningsomradet (VISS, 2019). Detta beror pa att halterna av
kvicksilver och PBDE i fisk bedoms 6verskrida géllande grinsvirden.
Grinsvirdena for dessa tva dmnen bedoms 6verskridas i samtliga svenska
ytvattenforekomster till f6ljd av langviiga och tidigare atmosfiriska
nedfall, och ett undantag har dirfor inforts for dessa tva &mnen. I fyra
vattenforekomster dverskrids grinsvirdena dven for andra prioriterade
dmnen, bland annat i Viskan nedstréms Boras som &r férorenad av tidigare
industriutslédpp.

4.8.2 Grundvatten

Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort inom
utredningsomradet, se Figur 4.5. Nir det giller grundvatten i berggrunden
ar uttagsmojligheter /vattenforing starkt kopplat till nérhet till sprickzoner
med god tillrinning. Betydande grundvattenmagasin i jordlager inom
utredningsomradet finns framférallt inom de storre strak med isdlvsmaterial
som finns i anslutning till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och
Boras (Viskan), samt lings Mo6lndalsans dalgang mellan Landvetter och
Hindas.

Grundvatten anvinds for enskild vattenférsérjning inom hela
utredningsomradet och enskilda brunnar kan framférallt férviintas finnas i
titare bebyggelse utanfor omraden med kommunal vattenforsorjning.

Grundvatten i bade jord och berg kan bli viktigt att ta hinsyn till &ven i lokal
skala, till exempel vid stora grundvattentryck (artesiska forhallanden) eller
dér det finns en koppling till naturvérden, till exempel storre vatmarker.

Det finns miljokvalitetsnormer éven for grundvatten, vilka faststélls med st6d
av 5 kap miljobalken, enligt vattenforvaltningsforordningen. Statusklassning



av grundvatten ir bestimmelser om kvaliteten pa vattenmiljon.

4.8.3 Vattentikter och vattenskyddsomraden

Inom utredningsomradet finns ett antal kommunala vattentikter med
tillhorande vattenskyddsomraden, se Figur 4.13. Bade ytvattentiker

och grundvattentikter finns representerade, som forsorjer téitorter

inom Molndal, Hirryda, Bollebygd och Boras kommuner. Mélndals
huvudvattentikt Radasjon ir dven reservvattentiikt for Goteborg. Faststéllda
vattenskyddsomraden inom utredningsomradet ér relativt begrinsade i yta
och inkluderar vattenskyddsomraden fér Radasjon respektive Finnsjon
intill M6lndal-Molnlycke, Vistra Nedsjons vattenskyddsomrade vid Hindas,
samt vattenskyddsomraden for Bollebygds och Riavlandas vattentiikter

i Nolan-Storans dalgang. Arbete pagar med faststillande av betydligt

storre vattenskyddsomraden for Radasjon och for Nedsjoarna vid Hindas.
Oresjo utgor huvudvattentikt for Boras. Vattenskyddsomradet for denna
ytvattentikt berér omradet nord-nordost om Boras.

4.8.4 Taktverksamhet

Det finns ett antal befintliga grus- och bergtikter inom utredningsomradet,
enligt tillsynsmyndigheternas drendesystem EDP Milj6Reda. Bergtékter
finns i Brata (ndra Molnlycke), Buagirde (utanfor Bollebygd), Gronbo (sydost
om Bollebygd), Ramnaslitt (industriomrade i Boras), Lillhult (Harryda),
Bollebygd-Hestra, Hiarryda, Sandhults-Hulebo och Torpa Hestra (Viared).

Naturgrustikter finns i Snakered (6ster om Landvetter) och i Buagirde. I
Sundshult finns en torvtikt.

Inga kiinda naturresurser som omfattas av minerallagen (1991:45)
forekommer i omradet.

4.8.5 Effekter och mdjliga atgarder - Naturresurser

Ytvatten

I anslutning till vattendrag, sjéar och vatmarker kan en jarnvig ge upphov till
forindrade hydrologiska férhallanden, fragmentering och forluster av habitat
samt utsldpp av fororeningar.

Jarnvigsanlidggningen kan foridndra de befintliga avrinningsforhallandena,
vilket kan paverka ytvatten bade upp- och nedstréms jirnvigen. Paverkan
pa ytvatten kan ske vid 6kad eller minskad tillrinning pa grund av

dndrade flodesviigar, snabbare avrinning mot vattendrag och sjoar fran
hardgjorda ytor samt till f61jd av dimmande eller drinerande effekter av
jarnvigsanliggningen.

En jarnvig kan medfora ingrepp léngs striander och i vatmarker samt
barriéreffekter for vattenlevande fauna. Detta kan ge upphov till
fragmentering och forluster av habitat samt forsimrad konnektivitet mellan
ytvattnet och omgivande svimplan. Vandringshinder i vattendrag kan
forsimra forutsittningarna for fisk att vandra mellan lek-, uppvéxt- och
fodosoksomraden.

Paverkan i form av utslidpp av féroreningar till ytvatten riskerar frimst
att uppsta fran jord- och bergschakt och arbetsytor under byggskedet.
Bergschaktarbeten genom springning orsakar bland annat ett kviverikt
processvatten till f61jd av spill och dolor (ej detonerat springmedel).

Beroende pa slutrecipient kan detta fa betydande miljopaverkan om det
sldpps ut orenat.

I de ytvattenférekomster som ir beldgna i naromradet till jarnvigen kan
forutsittningarna for att uppna MKN paverkas negativt. Fysiska ingrepp
och hydrologiska forindringar riskerar att forsdmra de hydromorfologiska
forhallandena. Utsldpp av byggdagvatten kan medfora att gransvirden for
fororeningar 6verskrids.

Lokaliseringen och utformningen av jirnvigen ar spelar stor roll for att
motverka negativa effekter i anslutning till passager av och vid ytvatten.
Vattendrag och sjoar kan beh6va korsas med bro eller tunnel for att undvika
fragmentering och annan paverkan i anslutning till vattenmiljéerna.

I byggskedet kan lampliga arbetsmetoder, tekniska 16sningar och
skyddsatgirder motverka och minimera grumling i vatten och férorenande
utslapp fran schakter och arbetsytor. Bland annat kan byggdagvatten fran
byggplatser, upplag och tunnlar behéva renas fore utslépp till recipient.

Grundvatten

Inom utredningsomradet finns ett antal grundvattenférekomster. Effekter
kan komma att uppsta till f6ljd av anvindning av kemiska produkter eller
arbeten nira eller under grundvattenytan. Schakt, bankar och trag kan
fordndra grundvattenbildning och grundvattnets stromning. Sadana atgirder
kan ocksa orsaka dimning och drineringar av grundvattnet. Detta kan
medféra negativa konsekvenser for grundvattnet vad giller uttagsmojligheter
och vattnets kvalitet.

Paverkan kan ske pa grundvattennivaer och grundvattnets kvalitet bade i
drift- och byggskedet. Inldckande grundvatten som leds bort kan paverka
nybildningen till grundvattenférekomsterna. Effekterna blir sjunkande
grundvattennivaer och/eller forindrad grundvattenkemi. Konsekvensen kan
bli simre forutsittningar for att anviinda grundvattnet som dricksvatten.

Om anléggningen forliggs under mark eller i skiirning, kan detta
innebira att grundvattennivaer sinks. Detta ger forindrade vattennivaer
och kan #ven leda till férindrad vattenkvalitet i grundvattenmagasin.
Sidnkta grundvattennivaer kan medfor negativa effekter pa exempelvis
vatmarksmiljder eller andra miljoer dér kopplingen till grundvattnet &r
viktig. Stabilitets- eller siittningsproblem kan uppsta vilket kan paverka
omgivningen, till exempel befintliga byggnader eller kulturvirden.

Vid lokaliseringen behover hiinsyn tas till de grundvattenmagasin som

finns inom utredningsomradet, sérskilt till grundvattenférekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Forlidggs jirnvigen i anslutning till en
grundvattenférekomst kommer anléggningstekniska metoder anpassas och
skyddsatgirder vidtas for att undvika paverkan pa grundvattenkvaliteten och
sa langt som mojligt &ven grundvattennivaer.

Vattentikter och vattenskyddsomraden

Inom utredningsomradet finns vattentikter som utgor viktiga
samhiéllsfunktioner och som kan paverkas negativt. Som nimnts ovan

kan schakt, bankar och trag ge effekter pa grundvattnets stromning och
nybildning. Detta kan medfora negativa konsekvenser pa grundvattentikter
bade vad giiller uttagsmojligheter och vattnets kvalitet.

Jarnvigen kommer #ven att kunna ge upphov till paverkan pa
vattenkvaliteten i ytvattentikter, exempelvis genom diffusa utslipp,

som spridning av bekimpningsmedel och féroreningar. Det finns dven

risk for punktutsliapp till foljd av olyckor. Passage genom férorenade
omraden medfor risk for féroreningsspridning till savil grundvatten- som
ytvattentikter. Liksom for grundvattenférekomster behéver lokaliseringen
och utformningen av jirnvigen anpassas for att sikerstiilla att vattentikter
inte paverkas negativt.

Jarnvigen kan komma att innebéra intrang i de vattenskyddsomraden som
omger vattentikter. Om den anliggs genom ett vattenskyddsomrade maste
hénsyn tas till skyddsomradets skyddsforeskrifter for att inte riskera skada pa
vattentikten.

Negativa effekter pa enskilda brunnar, som vattenunderskott och forsdmrad
vattenkvalitet, kan uppsta inom utredningsomradet. Om befintliga brunnar
paverkas kan de behova erséttas med nya brunnar.

Masshantering

Anldggandet av jirnvigen kommer sannolikt att generera stora méngder
schaktmassor. Miangden och kvaliteten pa massorna dr beroende av
lokalisering och utformning av bade sjilva jarnvigen och kringanldggningar,
som servicevigar och uppstillningsytor. Massorna kan nyttjas for sjilva
jarnvigskonstruktionen och for anldggningar som hor till jairnviigen,
exempelvis bullerskyddsvallar, serviceviigar, uppstillningsytor men ocksa till
vissa atgirder for anldggningens anpassning till det omgivande landskapet.
Det kan ocksa finnas mojlighet att med hjélp av massorna atgérda brister och
didrmed skapa mervirde genom att exempelvis tillféra naturmiljoer som det
rader brist pa. Mojligheten att resursutnyttja massorna beror pa massornas
kvalitet men dven pa det specifika omradets behov och kénslighet for att
nyttja massor for exempelvis visuell avskdrmning eller bullerskyddsvallar.

Restprodukter

Ombyggnationer och rivning av befintlig infrastruktur kan ha negativa
effekter pa miljon da restprodukter ska tas om hand och nya material maste
framstéllas.

4.9 Risker
4.9.1 Olycksrisker

Den nya stambanan kommer bara att trafikeras av persontag varfor
riskexponeringen blir begridnsad. Brand i tag dr det som ofta blir fokus

i samband med jarnvig i tunnel. Dagens regelverk avseende fordonens
brandsikerhet, sikerhetssystem och driftrutiner gor att sannolikheten for
att en incident utvecklar sig till en vadaolycka i tunnel &r mycket 1ag. Risken
ska dock virderas och reduceras i enlighet med en utvecklad arbetsmetodik
beskriven i EU-direktiven CSM RA (enligt EU/402/2013, EU/2015/1136) och
TDOK 2016:0231.

Det kommer inte att forekomma farligt gods pa den nya banan, men det
forekommer pa transportnitet i dvrigt. Farligt gods (under transport eller i
industriell hantering) 4r en potentiell risk. Farligt gods dr en bendmning pa
kemikalier som, om de hanteras fel, kan valla brand, explosion, férgiftning
eller annan skada pa méinniskor och miljo. Nationella och internationella
regelverk reglerar dessa transporter rorande méngdbegransningar,
samlastning, utférande av tankar, mérkning och skyltning i syfte att minimera
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riskerna. Det har medfort att olyckor med farligt gods dr mycket ovanliga i
modern tid.

4.9.2 Riskomraden

I detta tidiga skede &r det dnnu for tidigt att peka ut nagra specifika risk-
och skyddsobjekt utmed den framtida strickningen, men verksamheter

i anslutning till Landvetter flygplats, verksamheter som omfattas av
Sevesolagstiftningen och anlidggningar som ir klassade enligt Lagen
(2003:778) om skydd mot olyckor kan nimnas som bade riskobjekt och
skyddsobjekt. Dessa kommer sirskilt att omhéindertas i den fortsatta
riskhanteringsprocessen. Fler externa risker i jirnvigsanlidggningens
omgivning ir industrianliggningar (till exempel Viareds industriomrade

i Boras) och naturfenomen som skred och 6versvimning,
Oversviimningskarteringar for Viskan och Molndalsan finns framtagna av
MSB (Myndigheten fér samhiillsskydd och beredskap). Riskomraden for
oversviamning finns runt Viskans férlopp genom Boras och vidare genom
Viskadalen s6der om Boras. Runt Mélndalsan berors framforallt omraden

i Molndals dalgang i M6lndal och Goteborg samt omraden i Molnlycke och
Landvetter. Det finns dven riskomraden fér 6versvimning runt Nolan, Storan
och de nedre delarna av Séran.

4,10 Klimat
4.10.1 Forandrat klimat

I SMHLI:s ldnsvisa klimatanalyser beskrivs dagens och framtidens klimat
beriiknat pa de tva klimatscenarierna RCP4,5 och RCP8,5. Enligt SMHI:s
analyser benimns RCP4,5 som en medelhdg niva och RCP8,5 som en hog
niva av framtida utslépp. Analysresultaten av framtidsscenarierna beskrivs
som olika klimatindex kopplade till temperatur, nederbord, tillrinning och
markfuktighet.

Inom utredningsomradet beriiknas arsmedelnederborden 6ka med 10-25

% till seklets slut. Nederborden 6kar mest vintertid och vid slutet av seklet
visar RCP8.5 pa cirka 40 % 6kning. Okningen i mm fljer det regionala
nederbordsmonstret med storst 6kning i utredningsomradet viistra delar.
Den kraftiga nederborden 6kar ocksa, maximal dygnsnederbord kan 6ka med
10- 20% beroende pa klimatscenario.

I hela lénet forvintas arlig avrinning ha 6kat med 5-15% vid mitten av
arhundradet, for att sedan fortsitta 6ka mot slutet av seklet, men da med
varierande takt for olika vattendrag. Okningen i avrinning sker frimst
vintertid. Vinterflodena blir stérre samtidigt som varflodestoppar férsvinner.
Vegetationsperioden forlings med 40-90 dagar, vilket kan paverka fléden
och avrinning, samt mark-och vattenanvindning. Samtidigt 6kar antalet
dagar med lag markfuktighet och sommarperioder med lagfloden forlings.
For Véstra Gotaland visar resultaten att antalet varma dagar kommer 6ka och
mot slutet av seklet kan temperaturen ha 6kat med 3 - 5 grader beroende pa
klimatscenario (SMHI, 2015).

4.10.2 Klimatpaverkan

I detta avsnitt beskrivs jirnvigens klimatpaverkan. Med klimatpaverkan
avses den paverkan som bidrar till att den globala medeltemperaturen
okar, alltsa en 6kning av viixthusgaser och ddrmed en forstéirkning av
vixthuseffekten. Anpassning av sjilva stambanan till ett forindrat klimat,
som exempelvis 6versvimningssikring, hanteras i avsnitt 4.10.1.
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Inrikestransporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utsldpp av
vixthusgaser. Transportsektorn och hela samhiillet star infor en stor
utmaning att minska sin energianvindning och sina klimatpaverkande
utsldpp. Riksdagen fattade ar 2017 beslut om att infora ett klimatpolitiskt
ramverk for Sverige med nya klimatmal till 2030, 2040 och 2045, en
klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga klimatmalet innebér att
Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av klimatgaser, for att
dédrefter uppna negativa utsldpp. Utsldppen fran inrikes transporter, utom
inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jaimfort med
2010 (Regeringen, 2017).

Enligt det transportpolitiska malet ska #ven transportsektorn bidra till

det nationella klimatmalet. Utifran det nationella malet om nettoutslapp

av klimatgaser senast ar 2045, har Trafikverket det langsiktiga malet att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast till 2045, samt delmalen att
utsldppen ska minska med minst 50 procent till 2030, minst 30 procent till
2025 och minst 15 procent till 2020, jimfort med 2015 (Trafikverket, 2019d).

For jarnvag ligger den storsta delen av dess totala klimatpaverkan

under sjilva byggskedet. De samlade anldggningarna som behovs for en

ny stambana bidrar bland annat genom anvindning av stora méngder
klimatpaverkande material sasom betong och stal. Darmed spelar de
topografiska férhallandena en roll fér anldggningens totala klimatpaverkan
genom att de i stor utstrickning ér styrande for vilka anldggningstyper som
blir aktuella. En omvixlande och framforallt kuperad topografi innebér att
anlidggningstyper som tunnel och bro, vilka bada kriver mycket betong och
stal, blir mer vanligt forekommande jamfért med omraden som ér flacka dar
anlidggandet kriver mindre méngder material och arbete.

Skog utgor en sidnka for koldioxid liksom vatmarker. Darfér medfor
lokalisering som huvudsakligen gar genom skog och myrmark storre
klimatpaverkan jamfort med en som gar genom mer uppodlade marker.
Uppkomst av massor och mojlighet att anvéinda dessa i eller néra
anlidggningen varierar ocksa inom utredningsomradet. Transport av massor
pa ldngre strickor orsakar ocksa klimatpaverkan.

Trafikférandringar som sker i och med att ny jirnvig tas i drift bidrar till
en hojning eller séinkning av den totala klimatpaverkan da exempelvis fler
resenirer viljer att firdas med tag vilket innebér att resor med bil ersitts
med ett alternativ med mindre klimatpaverkan.

Bade lokalisering och utformning av anliggningen spelar saledes roll for i
vilken utstrickning den nya jirnviigen dr klimatbelastande.

I en studie av klimatpaverkan fran hoghastighetsjirnvig, strickorna Jirna-
Goteborg och Jonkoping-Lund, har forslag tagits fram pa olika atgirder som
kan goras for att minska utslippen av vixthusgaser i klimatkalkylen enligt de
klimatkrav Trafikverket stiller (Trafikverket, 2017d). Resultaten visar att det
gar att astadkomma 30 procent reduktion av utsldpp av viixthusgaser enbart
med hjilp av atgirder vidtagna under detaljprojekterings- och byggskedet.
Atgirderna ir mojliga att genomféra med dagens bista tillgéingliga teknik.
Med hjilp av ett aktivt och malmedvetet klimatarbete inom branschen bér
de vara mojliga att genomfora utan att gora stora kostnadspaslag. Det kan

till exempel handla om atgiirder i planeringsskedet for att effektivisera
masshantering, val av bro- och tunnellingder, teknikval med mera. Det pagar
dven forskning och tester, i att ta fram stal- och betongprodukter med ldgre,

och pa sikt inga, koldioxidutslédpp i samband med tillverkningen.

411 Miljokrav och riktvarden
4.11.1 Byggande av jarnvag

Processen for byggande av jirnvig regleras av lagen om byggande av jairnvig
(SFS 1995:1649) och forordning om byggande av jarnvig (SFS 2012:70).

I lagen om byggande av jirnvig finns héinvisningar till miljébalkens
hinsynsregler, bestimmelser fér hushallning av mark- och vattenomraden
samt bestimmelser om miljobedémning och miljékonsekvensbeskrivning
(MKB). Dessa lagar giller saledes parallellt vid planliggningen.

Vid planliiggning av jarnvig ska olika intressen inom miljbomradet

beaktas. De delar av miljobalken som omfattas 4r bland annat allmidnna
hinsynsregler, bestimmelser om hushallning med mark- och vattenomraden,
skyddade omraden och miljékvalitetsnormer (MKN). Miljokvalitetsnormer
ar bindande nationella foreskrifter om ldgsta godtagbara miljokvalitet.
Normerna géller for kvaliteten av utomhusluft, vatten, omgivningsbuller och
fisk- och musselvatten.

Utover planldggningsprocessen for byggande av jarnvig dr arbetet knutet till
plan- och bygglagen (2010:900). En faststiilld jarnvigsplan ger ritt till den
markatkomst anldggningen redovisat behov av, och kommunens detaljplaner
och omradesbestimmelser reglerar anvindning av mark och vatten. En
jarnvag eller vig far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestiimmelse. I praktiken innebir detta att en viig- eller jarnvigsplan
inte bor faststillas innan kommunen har dndrat sina planer sa att de
overensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med detaljplanen
eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

4.11.2 Foérordningar, vagledningar och andra lagskydd

Till miljobalken hor ocksa ett antal férordningar av betydelse fér
lokaliseringsutredningen, exempelvis Miljobedomningsférordningen
(2017:966), Forordning (1998:1252) om omradesskydd, Férordning (1998:899)
om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd med flera. Skyddade omraden

i strickningen som vattenskyddsomraden och naturreservat omfattas av
sérskilda beslut och foreskrifter. Kulturmiljélagen (1988:950) syftar till att
siikra tillgang till en mangfald av kulturmiljéer.

Trafikverket har tagit fram ett antal olika viigledningar, riktlinjer och
krav. Det finns exempelvis riktlinjer for buller, vibrationer och stomljud.
Ytterligare riktlinjer for hur analyser ska genomforas i lokaliseringsskedet
finns vad giller landskap och kulturmiljo.



5 Beddémning av miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att Projekt Goteborg-Boras kan
antas medfora betydande miljépaverkan. Enligt 6 § 8 punkten i
miljébedomningsforordningen antas ”jirnvigar avsedda for fjirrtrafik och
anldggande av nytt spar pa en striicka av minst fem kilometer for befintliga
jarnvigar for fjarrtrafik” medfora en betydande miljépaverkan.

Utredningsomradet dr stort och omfattar en mangfald av skyddsvirda och
kédnsliga miljoer. Inom utredningsomradet férekommer flera riksintressen,
flera Natura 2000-omraden och naturreservat samt ett stort antal ytvatten
som omfattas av miljokvalitetsnormer. Den nya jirnvigen kan komma

att paverka vattenmilj6er, genom paverkan pa hydrologi eller genom att
vandringshinder uppstar. Flera vattenskyddsomraden och vattentékter
forekommer inom omradet. Anldggningen kan dven ge effekter pa
grundvattnets stromning och nybildning, vilket beh6ver beaktas. T samband
med anldggningsarbetet kan grumling eller utsldpp av féroreningar behéva
beaktas och hanteras. Projektet kan ocksa medféra positiva aspekter for mark
och vatten, da férorenad mark kan komma att saneras i berérda delar.

En ny jairnvig kommer att paverka markanvindningen och innebéra att
barridreffekter uppstar som paverkar natur-, kultur och friluftslivsmiljoer.
Viktiga ekologiska funktioner kan komma att paverkas. Paverkan fran
jarnvigen kan till viss del motverkas genom en bra lokalisering av jairnvégen,
genom byggande av passager och genom att skapa forutséittningar for nya
spridningssamband lingsmed jarnvigen. Barridreffekter riskerar ocksa

leda till en 6kning av viltolyckor genom att tvinga vilt mot stadsmilj6er

eller viigar. Om den nya jarnvigens strickning passerar genom virdefulla
odlingslandskap riskerar viktiga ekologiska samband att brytas upp. Storre
delen av utredningsomradet bestar emellertid av skog och vatmark.

Risken for negativa effekter fran den nya jirnvéigen pa kulturmiljéintressen
ar sirskilt stora i de delar av utredningsomradet dér flera olika typer av skydd
och virden for kulturmiljon sammanfaller. Utredningsomradet innefattar

ett flertal téitorter och i flera av titorterna forekommer bebyggelsemiljoer av
kulturhistoriskt véarde.

Det stora antalet titorter inom utredningsomradet innebér vidare att en stor
mingd méinniskor kan komma att paverkas av den nya jarnvigen. Méanniskors
hélsa kan komma att paverkas negativt av buller, vibrationer, stomljud

och elektromagnetiska filt i jirnvigens niromrade. Buller fran den nya
jarnvigen kan dven paverka livsmiljoers kvalitet for arter och ménniskor
samt ménniskors upplevelse av virdefulla miljéer. Projektet kommer kunna
bidra till forbattrad luftkvalitet om det ar sa att biltrafiken minskar, men

vid stationer och tunnelmynningar kan luftkvaliteten paverkas negativt av
jarnvigen.

Sociala effekter som kan uppsta ir dndrade resandemonster, bade i positiv
och negativ inriktning. Den nya jarnviigen kan dven komma att paverka olika
samhillsintressen, sasom allménna vigar, bebyggelse och verksamheter.

Projektets klimatpaverkan och hantering av massor i projektet ir viktiga att
belysa i det fortsatta arbetet. Anlidggandet av jirnvigen kommer sannolikt
att generera stora mingder massor. Miangden och kvaliteten pa massorna
ar beroende av lokalisering och utformning av bade sjilva jarnviigen och

dess kringanliggningar. Mojligheten att nyttja massorna beror pa massornas
kvalitet men dven pa behovet och miljons kéinslighet. Massorna kan nyttjas
for sjdlva jarnvigskonstruktionen och for anldggningar som hor till jirnvigen
men ocksa till vissa atgirder for anldggningens anpassning till det omgivande
landskapet.

Den storsta delen den totala klimatpaverkan vid ny jarnvig uppstar under
sjilva byggskedet. Bade lokalisering och utformning av anldggningen har
betydelse for i vilken utstrickning den nya jarnvigen dr klimatbelastande. En
omvixlande och kuperad topografi gor att det behovs anldggningstyper som
tunnel och bro, vilka bada kraver mycket betong och stal.

En ny jarnvig kan ge trafikfériandringar och dirmed bidra till en hojning eller
sinkning av den totala klimatpaverkan, beroende pa om fler resenérer viljer
att firdas med tag.

Forutom direkta effekter bedoms dven indirekta och kumulativa effekter
kunna uppsta. Bedomningar mot miljokvalitetsnormer kommer att
genomforas i det fortsatta arbetet.

Da projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan innebér det att
samradskretsen for utrednings- och planeringsarbetet utékas med fler
intressenter, bland annat myndigheter, statliga verk, organisationer, sérskilt
berérda med mera.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for linsstyrelsens beslut om atgérden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsittningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For atgirder som kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkiinnas
av Linsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utékad
samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utékade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som
kan antas bli berérda.

En samradsredogorelse kommer att uppriittas.

6.2 Viktiga fragestallningar
6.2.1 Hallbarhetsbedémning

Som en del av lokaliseringsutredningen genomfors hallbarhetsbedémningar
vars viktigaste syfte dr att ge beslutsstod for val av strackning utifran ett
hallbarhetsperspektiv. Det innebir att lokaliseringsalternativen bedoms
utifran ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.

Hallbarhetsbedomning ska goras av lokaliseringsalternativ i syfte att jimfora
dessa utifran ett antal hallbarhetsparametrars bidrag till maluppfyllelse.
Hallbarhetsbedéomningar sker successivt under arbetets gang, till exempel
vid avgrinsning av stationsldgen och korridorer. Avslutningsvis bedoms den
sammanvigda hallbarheten av de korridoralternativ som kvarstar, vilket
utgor underlag for forslag pa rangordning.

6.2.2 Landskap

Landskapsanalysens inledande bed6mning av landskapets kinslighet och
potential har pavisat nagra aspekter i landskapet som ska studeras vidare

i det kommande arbetet med lokaliseringsarbetet. Exempel pa sddana
fordjupningar ir: ekologiska strukturer som kan paverkas av en barriireffekt,
sociala samband som kan paverkas av en barridreffekt, tysta omraden samt
fordjupande stadsanalyser for stationsorterna. I det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen tas det fram ett gestaltningsprogram.

6.2.3 Social konsekvensanalys

I det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen kommer det att tas fram
en social konsekvensanalys, dir ocksa ett sirskilt barnperspektiv kommer att
inga. Den sociala konsekvensanalysen kommer att belysa omraden som berér
Befolkning, Markanviindning, Vardagsliv, Mobilitet med mera. I takt med

att utredningsarbetet fortskrider kommer atgirder som foreslas avseende
jarnvigen att effektbedémas och konsekvensbeskrivas.

6.2.4 Naturmiljo

Ett stort arbete med inventering av virdefulla naturmiljoer kommer att
goras under var och sommar. Det innefattar ocksa ett arbete med analys av
observationer av kinsliga och skyddade arter. Férekomster av vilt kommer
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att studeras djupare. Senare i utredningen kommer ocksa majliga effekter,
konsekvenser och skyddsatgirder att studeras djupare. De perspektiv som
sdrskilt ska bedomas innefattar barridreffekter, ekosystemtjinster, gron
infrastruktur och skyddade omraden.

6.2.5 Halsa

Buller, EMF, stomljud och vibrationer kommer att utredas férdjupat inom
arbetet med lokaliseringsutredningen.

6.2.6 Paverkan fran byggskede

Byggskedet kommer att ge upphov till paverkan pa omgivningen, vilket
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

6.2.7 Klimatpaverkan

I arbetet med lokaliseringsutredningen ingar att systematiskt arbeta med
att berdkna klimatkalkyl, som visar klimatgasutslidpp kopplat till byggandet
av jarnvigen samt vid drift och underhall. Fokus i arbetet med klimatkalkyl
ligger i att finna alternativskiljande aspekter mellan de forslag som arbetas
fram, diir resultatet fran klimatkalkylen vigs tillsammans med andra faktorer
sasom investeringskostnad och évrig miljopaverkan. Klimatkalkyler kan
dven berdknas i flera skeden i projektet, for att underséka mojligheterna
till reduceringsatgiirder for minskad klimatpaverkan. Utdver arbetet med
klimatkalkyl kommer en sammantagen bedomning av vixthusgasutslapp
goras, dir resultatet fran klimatkalkylen vigs samman med resultat fran
samhillsekonomiska berdkningar for trafikomliggning. Detta for att fa en
helhetsbild fran byggskede till trafikforindring, reinvestering, drift och
underhall dir klimatpaverkan ir i fokus.

6.2.8 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter, det vill sdga effekter fran flera killor som kan samverka,
kommer att identifieras i kommande arbete med lokaliseringsutredningen.
Exempel pa kumulativa effekter ir jirnvigsanlidggningens paverkan pa
ytvattenforekomster samt att 6versvimningsproblematik i omraden med
befintlig 6versvimningsrisk kan férstarkas i och med ett fordindrat klimat.
Barridreffekter i landskapet riskerar att forstirkas av jirnvigsanlaggningen
da det redan forekommer barridrer som vig 27/40. Effekter som buller och
luftfororeningar kan forviérras i redan utsatta omraden.
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