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Sammanfattning

Inledning och syfte

Den integrerade landskapskarakérsanalysen (ILKA) ér en del i analysarbetet
fér en ny dubbelsparig jirnvig mellan Goteborg och Boras. Vid stationsligena
kan det bli aktuellt med fler spar f6r att mojliggora for forbipassage och
uppstillning av tag.

ILKA:n ingar i lokaliseringsutredningen fo6r den nya jirnvigen och utgor
underlag for framtagning, utviirdering och val av alternativa strickningar
och stationsléigen. Syftet med ILKA:n &r att ge en helhetsbild av landskapet.
Den visar pa omraden, funktioner och relationer som ir kénsliga for en ny
jarnvig, vilket innebér ett stort hinsynstagande vad giiller lokalisering och
landskapsanpassning av jirnvigen. Den beskriver &ven pagiaende processer
i landskapet samt vilken potential som finns relaterat till planerad jarnvég.
Bedomningen av landskapets kinslighet och potential ger en forutsittning
for lokalisering och en inriktning i gestaltningsarbetet samt bidrar till att
identifiera motiv till landskapsanpassande atgiirder.

Tematiska analyser

Berg, topografi och jordar

Inom utredningsomradet finns tre storre nordsydliga sprickdalar. Det &r
sprickdalen lings med Gota dlv och Molndals dalgang i vist, Storans dalgang
i utredningsomradets mitt samt Viskadalen i 6st. Jordartsférhallandena
skiljer sig at inom utredningsomradet. Pa hojdomradena finns det torv och
morin. I dalgangarna finns stérre jorddjup med till exempel lera och silt.

Vatten

Utredningsomradet ber6r fyra huvudavrinningsomraden: Gota dlvs,
Kungsbackaans, Rolfsans och Viskans avrinningsomraden. Inom omradet
finns ett stort antal sjoar och flera storre vattendrag som Molndalsan,

Nolan och Séran, Storan samt Viskan. Grundvattentillgangar i bade
berggrund och jordlager varierar stort inom utredningsomradet. Betydande
grundvattenmagasin i jordlager finns framférallt inom de storre straken med
isdlvsmaterial, i anslutning till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan)
och Boras (Viskan) samt lings Mélndalsans dalgang mellan Landvetter och
Hindas.

Naturmiljo

Landskapet karaktiriseras till stor del av skogsmarker med ett stort inslag av
myrmarker. Det ér frimst smaskaliga skogs-myrmosaiker, men det finns &dven
storre Oppna myrmarker med storre mossar pa hogplataerna. Skogsomradena
ar ofta produktionsbarrskog. I utredningsomradet finns &ven mindre
l6vskogsomraden som ofta viixer vid jordbruks- och boendemiljoer.

Dagens tillvaro

Flera omraden som ir virdefulla for friluftsliv dr lokaliserade néra

titorter, exempelvis Radasjon i M6lnlycke och Rya asar i Boras.

Tillgangen till titortsnéra natur har en sérskild betydelse eftersom manga
ménniskor bor och arbetar i titorterna. Befolkningstéitheten dr som

hogst i utredningsomradets vistra del och i Borasomradet. Nagot hogre
befolkningstithet finns ocksa i de mindre orterna lings Kust till kustbanan.
Strickan Goteborg-Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Inom
utredningsomradet finns grundskolor i de flesta tétorterna. Hogstadium finns
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endast pa storre orter och gymnasium finns endast i MoIndal, M6lnlycke
och Boras. Forskolor finns mer spritt i utredningsomradet. Mellan Géteborg
och Boras gar vig 27/40 och Kust till kustbanan. Buller fran flygtrafiken pa
Landvetter flygplats paverkar stora omraden.

Utvecklingstendenser

Inom utredningsomradet finns framfor allt tva dominerande
utvecklingstendenser. Den ena ir bebyggelseutveckling och den andra ar
fordndring av landskapet kopplat till klimatforandringar. Utredningsomradet
iar en del av en stark och viixande region. Férutom att titorterna vixer med
nya bostider och verksamheter finns #ven en tendens att mer perifera
omraden, med fritidshusbebyggelse, omvandlas till permanentboenden.
Verksamhetsomradena inom utredningsomradet finns ofta vid de storre
vigarna. I enlighet med kommunernas 6versiktsplaner kommer denna
tendens att forstirkas ytterligare. Den pagaende klimatférandringen med

ett varmare klimat paverkar landskapet sa att vegetationsperioderna blir
lingre och nederborden okar. Dessa klimatférindringar 4r ett av de storsta
hoten mot biologisk mangfald pa grund av bland annat en 6kad igenvixning i
landskapet.

Kulturhistoria

De kulturhistoriska miljoer och strukturer i landskapet som fortfarande
finns idag har till del sitt ursprung fran jirnaldern. Landskapet har

sedan dess och historiskt sett brukats smaskaligt med en kombination av
spannmalsodling och boskapsskotsel. Utredningsomradet har under lang
tid utgjorts av en glest befolkad skogsbygd med hoglianta omraden priglade
av smaskaligt jordbruk och djurhallning. Storre ssmmanhéingande arealer
jordbruksmark fanns tidigt i Nolans och Storans dalgang. 1600-talets nya
stider gav upphov till de kommunikationsstrak som an idag priglar omradet.
Industrialiseringen, jirnvigen och framforallt textilindustrin har satt stora
avtryck i landskapet.

Upplevelsen av landskapet

Mainniskors upplevelse av landskapet inom utredningsomradet beskrivs pa
en overgripande niva. Var upplevelse av landskapet formas i forsta hand av
om vi bor, brukar eller besoker landskapet. Relationen till landskapet kan
delvis beskrivas genom att definiera identitetsbiarande platser som manga har
en relation till. Det kan exempelvis vara kulturminnesbyggnader, en idrotts-
anliggning, en badplats eller ett shoppingcentrum som manga besdker.

Overgripande beskrivning av landskapet

Analyser av viktiga samband i landskapet gors for att bittre forsta och
identifiera landskapets kéinslighet och potential. Det kan handla om sociala,
kulturella samband, ekologiska samband eller néringslivssamband som kan
brytas eller forstirkas genom den nya stambanan, se Figur i.

For Molndal, Landvetter flygplats och Boras innebér ett stationslige en stor
potential for att utveckla omradet kring den nya stambanan, dir néringsliv
och titortsutveckling kan gynnas. Men téitbebyggda omraden i anslutning
till stationsorter &r ocksa kénsliga for 6kade buller- och vibrationsnivaer och
nya barriditer, vilket en ny stambana eventuellt kan medféra. Detta kan leda
till en begrinsning av tiitortsutveckling och méjligheterna for titortsniira
rekreation. Ett nytt stationslige medfor &ven en forindrad karaktir da

den nya anliiggningen kan komma att gora intrang och bryta samband i
stadsbilden och i virdefulla kulturhistoriska miljoer.

De jordbrukspriglade omradena inom utredningsomradet ir kénsliga for
intrang som kan leda till forsimrade forsorjningsmojligheter for jordbruket,
vilket i férlingningen kan leda till en igenvixning av 6ppna jordbruksmarker.
Jarnvigens storskaliga linjeféring kan dven bryta den smaskaliga
landskapsbilden.

Sjoar och strandlinjer &r kénsliga for fysiskt intrang da det kan paverka
rekreativa aktiviteter som bad och fiske samt rérelsemojligheter runt
sjoarna. Buller sprids &ven langt 6ver vatten vilket 6kar omradets kéinslighet
for jarnvig. Bullerspridningen riskerar att paverka manga ménniskor da
koncentrationen av bostider vid sjolandskapen ir forhallandevis hog.

I skogsomradena finns stora sammanhéingande naturmiljoer och ett

stort inslag av vatmarker. De ekologiska sambanden &r kénsliga for
intrang, barrirverkan och bullerstorning. Frimst giller det djurlivets
spridningsmojligheter, uttorkningseffekter pa artrika slutna skogsmiljoer
och vatmarker samt storningar pa kiinsliga arter. Aven friluftslivet och de
titortsnira rekreationsomradena dr kiinsliga for dessa intrang som kan
paverka bade framkomlighet inom och till rekreationsomraden.

23 Karaktarsomraden

For att fordjupa analysen delas landskapet in i sa kallade karaktirsomraden.
I utredningsomradet har 23 karaktirsomraden identifierats. Varje
karaktirsomrade #r unikt och finns bara pa ett stiille. De skiljer sig fran
varandra genom sina unika delar och samband som tillsammans bygger
landskapets karaktir. Omradena dr bendmnda efter dess karaktir och den
geografiska plats eller platser de dr knutna till.

1. MéIndal

Molndal ir till stora delar beldget nere i en dalgang som stricker sig i
nordsydlig riktning och avgriinsas av branta bergssidor. Dalgangen ar

hart exploaterad av verksamhetsbebyggelse och infrastruktur. Lings med
dalgangen l6per Goteborgsvigen med sparvig i mitten, fran Krokslitt ner
till den s6dra delen av M6Indals innerstad. Parallellt med Goteborgsviigen,
pa ostra sidan om Molndalsan gar vig E6/E20. Oster om E6/E20 gar
Vistkustbanan och ytterligare lite lingre Osterut, i kanten av den 6stra
bergssidan gar Kust till kustbanan. Trafiken i dalgangen medfor stor
bullerspridning och betydande barriireffekter da kopplingarna mellan Ostra
och Vistra Molndal ar forhallandevis fa.

Molndal har en lang historisk tradition. Molndalsans kraftiga fall efter
Stensjon nyttjades for kvarndrift i storre skala redan under medeltiden och
an har dven haft en stor betydelse for den tidiga industriella utvecklingen i
Goteborgsregionen. Den bebyggelse som successivt vixt fram i Molndal ar
priglad av olika epokers industrikultur fran 1700-talet och framat.

2. Sjélandskapet kring Gunnebo

Karaktarsomradet ar ett vilbes6kt omrade med natur-, kultur- och
friluftsvirden. Omradet kring Gunnebo ir en plats med lang historia
som gréansar till Moélndal i vist och Molnlycke i 6st. Omradet dr
priglat av séterier och herrgardar som har haft stor betydelse for
hur landskapet brukats och formats under lang tid, vilket resulterat
i hoga kulturhistoriska virden. Karaktirsomradet domineras

av Radasjon med omgivande kullar. Lovskog, akermiljoer och

dess kopplingar till vattnet ir viktiga inslag i karaktarsomradet.
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3. Méinlycke tdtort

Molnlycke titort dr beldget i en 6stvistlig sprickdal. Idag har Molnlycke ett
centrumomrade med hogre bebyggelse som omgirdas av kringliggande ligre
villabebyggelse. M6lndalsan meandrar genom titorten. Molnlycke har en
historik kring herrgardsmiljoer, gods och textilindustrier.

4. Sjorikt skogslandskap séder om Méinlycke

Karaktirsomradet ir beldget i utredningsomradets vistra del. Omradet ar
ett skogslandskap som anvinds for skogsbruk och rekreation. Har finns
ildre byar likt Benareby, manga sjoar med vilbesokta badplatser och
vandringsleder tack vare dess sammanhingande skogsmarker. Bebyggelsen
ar frimst samlad i smahusomraden, men 4ven inslag av mindre lantbruk
forekommer i sdder.

5. Skogslandskap séder om Landvetter

Soder om Landvetter téitort och Landvetter flygplats finns ett storre
skogsomrade som frimst innefattar produktionsskog med inslag av
sjoar, vatmarker och manga mindre vattendrag. Omradet dr hogt beldget
och har mindre sprickdalar i nordsydlig riktning. Skogslandskapet
s6der om Landvetter tétort har stora rekreationsvirden och &r kopplat
bade till Landvetter norrut och Molnlycke visterut. I véstra delen

av karaktirsomradet finns Yxsjoomradet som har héga natur- och
rekreationsvirden.

6. Landvetter tétort

Karaktidrsomradet ér ett titbebyggt omrade som ér beldget i en sprickdal med
tydlig vistostlig riktning. Dalgangen fortsétter 6sterut. Bebyggelsen utgors

av ldgre bostadsbebyggelse, varav en stor del ir fran 1970-talet och framat.
Rakt genom Landvetter titort gar vig 27/40 som ir en viktig koppling till
Goteborg och 6vrigt vignit. T den lokala skalan &r viigen en stor barriir som
delar tétorten i tva delar.

7. Hérryda-Hindds dalgang

Karaktidrsomradet dr en smal, smaskalig dalgang med spridd bebyggelse och
verksamheter av varierande karaktir. Hirryda titort utgors av relativt spridd
bebyggelse lings Hirrydavigen. I 6stra delen av omradet finns Hindas, vilket
ar ett mindre samhélle som &r beldget dér sprickdalen blir flackare och breder
ut sig vid Vistra Nedsjon. Liangs med dalgangen gar Kust till kustbanan och
Moélndalsan. Kring Molndalsan finns hoga naturvirden.

8. Landvetter flygplats

Flygplatsen dr Sveriges nist storsta internationella flygplats och ér en

av Vistsveriges viktigaste malpunkter avseende kommunikation. Kring
flygplatsen finns ett stort sammanhéngande skogbevuxet landskap.
Bebyggelsen inom flygplatsomradet dr storskalig till sin karaktér.
Verksamheterna inom karaktérsomradet har ofta stora 6ppna angoringsytor
och parkeringsplatser.

9. Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby

Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby finns till stor del pa en as
och har en lang historia. Bebyggelsestrukturen innefattar éldre by- och
gardsmiljoer i det smaskaliga odlingslandskapet samt smahusomraden i
nirheten av sjoar.
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10. Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjé

Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjo6 ir ett stort karaktdrsomrade
som avgrinsas av omgivande dalgangar och asar. Landskapet domineras av
den tiita skogen som till stor del utgérs av produktionsskog med inslag av
hoga naturviarden. I omraden med jordbruksmark 6ppnar landskapet upp sig,
hir finns smaskaligt jordbruk och bostadsbebyggelse lings vigarna, samt i
anslutning till det flackare landskapet vid sjoar.

11. Rdvlanda tdtort

Révlanda 4r en mindre tétort beldgen i Nolans och Storans dalgang. Efter
inlandsisens avsmiéltning lag omradet under hogsta kustlinjen vilket
skapade det boljande landskapet som finns i dalgangen idag. Bebyggelsen
i samhiillet utgors av villor och flerbostadshus beldgna norr och séder om
jarnvigsstationen. Jirnvigen utgor en barriir genom samhillet. Norr om
Révlanda finns Rammsjon och titortsnira natur som har stora rekreativa
virden for boende i Révlanda.

12. Noldns och Storans dalgdng

Karaktirsomradet ir en bred dal som gar i nordostlig till sydvistlig riktning
med en meandrande a i mitten. I norra delen kring Nolan dr dalgangen

lite smalare i jimforelse med den sédra delen av karaktdrsomradet vars

dal dr belidgen kring Storan. Marken har brukats linge i karaktirsomradet
och det finns hoga kulturmiljévirden. Dalen har ett kuperat, boljande
mosaiklandskap som &r priglat av jordbruk. Fran vissa platser finns langa
siktlinjer. Pa dalsidorna vid grinsen mellan skog och dker finns en stor del
av bebyggelsen och lingsgaende vigar som foljer dalens riktning. Lings med
aarna vixer ofta l6vtrad.

13. Skogs- och mosselandskap kring Gesebol

Karaktirsomradet ir beldget nordost om Bollebygd och utgérs av ett
varierande, mossrikt skogslandskap som innefattar delar av bade Boras och
Bollebygds kommuner. Omradet karaktériseras av skogslandskap med manga
mossar samt mindre sjoar. Hiar dominerar produktionsbarrskog och runt
Oppna marker vixer blandskog. Bebyggelse och mindre jordbruk férekommer
i hela omradet men &r frimst koncentrerad till ligen runt sjoarna.

14. Bollebygds tdtort

Karaktirsomradet ir beldget i Bollebygds kommun vid Nolans dalgiang. Oster
om Bollebygd finns skogslandskap och vister ut moter samhillet dalgangens
jordbruksmarker. Titorten har en jarnvigsstation och séder om bebyggelsen
gar vig 27/40, och Soran. Villaomraden och verksamhetsomraden finns i och
kring tétorten.

15. Sérans dalgang

Karaktidrsomradet utgors av en sprickdal som stricker sig i vistostlig
riktning i Bollebygds kommun. Dalgangen kantas av smaindustrier och
smahusomraden. Omradet sirskiljer sig fran angrinsande dalgang eftersom
Nolans och Storans dalgang ér bredare och omges av jordbruksmark, vilket
ger en mer Oppen karaktér jimfort med Sérans omgivning som har stort
inslag av 16vtrad.

16. Skogslandskapet séder om Bollebygd

Karaktidrsomradet ér beldget soder om Bollebygd och bestar av ett boljande
skogslandskap. T karaktirsomradets ostra del finns ett stérre inslag av
jordbruksmark i det annars slutna skogslandskapet. Hir finns dven virdefulla
kulturmiljoer i jordbrukslandskapet, frimst i Laddekérrsbu och Upptrost.

17. Héglént skogs- och mosaiklandskap vést om Bords

Omradet ir beldget i ndra anslutning till Boras och har viktiga natur-, kultur-
och rekreativa virden. Pa hojden vister om Oresjo finns naturreservatet Rya
asar. Karaktirsomradet utgors av hoglianta skogsomraden. Pa platan finns
dven bostadsomraden med smahus och dér topografin blir flackare i viist
finns ocksa odlingslandskap med gardsbebyggelse. Karaktirsomradets éstra
del grinsar till Oresjo. Kring Oresjo finns bebyggelse av varierande karaktir
med néra koppling till naturomraden.

18. Bords

Boras ér beléget i en dalgang i utredningsomradets dstra del, omgiven av
skogsomraden pa plataer samt vattensystem i nordostlig till sydvistlig
riktning. Boras dr en viktig knutpunkt i regionen och genomkorsas av ett
antal stora trafikleder och jarnvig. Detta gor att tillgdngligheten till andra
orter dr god, samtidigt som trafiklederna skapar stora barriérer i staden.
Stadskidrnan, som 4r stadens dldsta del, 4r férhallandevis liten och finns
Oster om Viskan. Utanfor stadskérnan tar stora omraden med friliggande
bebyggelse vid. Nordvist om stadskidrnan finns Norrby som bestar av
storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet. Norr och séder om stadskérnan
finns stora omraden med ildre industribebyggelse lings med Viskan.

19. Viareds verksamhetsomrdde

Viareds verksamhetsomrade ir beldget sydvist om Boras och stricker sig i
nordostlig riktning lings med vig 27/40. Bebyggelsen utgors av storskaliga
verksamhetslokaler. Hir finns bland annat en stor foretagspark, affarer och
flygplats. Omradets ursprungliga topografi i form av en morénrygg ir delvis
bortbyggd i samband med exploateringen av omradet. I de s6dra delarna av
karaktirsomradet finns éldre bostadsbebyggelse.

20. Sjorikt skogslandskap sydvist om Bords

Karaktirsomradet ir beldget sydvist om Boras och &r ett
skogsmosaiklandskap dir storre skogsomraden vixlas med mossar,

sjoar och mindre akermarker. Landskapet ligger ldgre in angrinsande
karaktirsomraden i norr och varierar i topografi. Omradets relativt laglinta
ldge och tillgang pa vatten har gett upphov till manga vatmarker och sjoar.
Inom omradet finns bostadsbebyggelse, ofta lokaliserad i anslutning till
vattendrag och sjoar.

21. Viskans dalgdng séder om Bords

Karaktirsomradet ir en del av Viskans dalgang som stricker sig i sydvistlig
riktning fran Boras. Viskan har historiskt varit en viktig transportled och en
viktig del i utvecklingen av de bruks- och industrimiljéer som vixte fram

i omradet under 1800- och 1900-talet. Inom karaktirsomradet finns skog,
jordbruks- och hedmarker. Hedmarkerna Osdal och Brat brukas som militért
ovningsfilt. Idag finns hér natur- och rekreationsvérden. I Viskadalen finns
villaomraden samt verksamheter som avloppsreningsverk och ridhus. Dalens
tydliga nordostliga riktning forstirks av Varbergsvigen och jarnvigen
Viskadalsbanan som stricker sig lings med dalen.

22. Hégldnt skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras

Karaktirsomradet ir beldget 6ster om Boras och utgors av ett hoglint
boljande mosaiklandskap av skogsomraden och odlingslandskap. Inom
omradet finns spridd bostadsbebyggelse, lantbruk och smaindustrier. De
skogsomraden som finns nirmast Boras téitort anviinds i rekreativa syften. En
storre sjo, Oresjo, finns i norra delen av omradet. De #ldsta husen vid Oresjo
ar kulturhistoriskt virdefulla. Oster om sjon gar Alvsborgsbanan och vig 42.



23. Rutplatalandskap sydost om Bords

Karaktirsomradet ir beldget sydost om Boras och ir ett skogslandskap

med stor andel produktionsskog. Inom omradet finns bostadsbebyggelse av
landsbygdskaraktir, ofta vid dalgangar, sjoar och vattendrag. Det finns dven
platser som brukas for rekreation sasom naturreservat, ridvégar, terringbana,
badsjo, samt golfbana och idrottsanliggning som lockar manga besokare savil
lokalt som regionalt.

Fordjupade analyser av MéIndal, Landvetter flygplats och Boras

En integrerad landskapskaraktirsanalys ar till viss del dven tillamplig i
stadsmiljo men fokuserar da pa strak och samband. Fordjupningen av ILKA:n
har tillimpats dér stationer studeras inom utredningsomradet: Molndal,
Landvetter flygplats och Boras.

Mélndal

Historik och nuldge

Molndal var linge ett jordbrukssamhille och stora delar av marken i
dalgangen var fortfarande odlad langt in pa 1900-talet. 1950-talet priglades
av stark utveckling och framtidstro, da mycket av bebyggelsen i centrala
Molndal tillkom. Idag dr Molndal en expansiv kommun med ett rikt och
diversifierat néringsliv dér ocksa fortitningen av bebyggelsen i dalgangen
med bade bostéider och verksamheter fortgar. Mycket av den historiska
industribebyggelsen finns dnnu bevarad, sasom Krokslitts fabriker,
bebyggelsen kring forsen i Moélndals Kvarnby samt Forsakersomradet.
Molndal ér den tredje storsta kommunen i Vistra Gotalands lin med sina
drygt 68 000 invanare. De storsta foretagen &r verksamma inom Life Science/
Life Tech, informations-, kommunikations-, teknik- och handelsforetag

Topografi och ekologiska strukturer

Molndal ér till stora delar beléget i en flack dalgang, som stricker sig i nord-
sydlig riktning och avgridnsas av branta bergssidor. Héjderna ar brantast pa
dalgangens 6stra sida. Mélndal har en rik natur med manga viirdefulla inslag
sasom lovskogar, stora tallhedskogar, strémmande vatten och sjoar samt
odlingsmarker och naturbetesmarker. Stora delar av naturen kan riknas som
titortsnira natur med god tillgéinglighet. Bland annat finns sex naturreservat,
18 kilometer elljusspar och cirka 20 kilometer skyltade ridvigar i kommunen.

Strak, samband och malpunkter

Mbolndal ér en knutpunkt och dalgangarna har viktiga kommunikationsleder.
De stora vigarna och jirnviigarna orsakar patagliga barriéireffekter i
Molndal. De storsta malpunkterna i M6lndal dr handeln i MéIndals centrum,
knutpunkten for kollektivtrafik vid M6lndalsbro samt storre arbetsplatser.

Bebyggelsestruktur

Mboélndal har vuxit genom att flera mindre samhiillen vuxit samman och
merparten av bostadsbebyggelsen har tillkommit sedan 1950-talet. For att
tydligare forsoka beskriva stadens olika delar har staden delats in i fyra olika
bebyggelseomraden, se Figur ii

Utvecklingstendenser

I 6versiktsplanen fran 2006 fastslas att en station pa den nya stambanan ska
beaktas i all planering inom stationsomradet i MoIndals tétort for att en ny
jarnviagsstation ska vara mojlig. Mojliga korridorer for jirnviagsdragning ska
ocksa beaktas. I den fordjupade 6versiktsplanen for Mélndalsans dalgang
efterstriivas att den barrifirverkan som idag finns i dalgangen 6verbyggs.
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Bebyggelseomraden
|-, j Utredningsomrade
Centrum
Verksamheter och tidigare industri
Centrumnéra blandad bebyggelse
Blandad bebyggelse i ytteromradena

Figur ii. Bebyggelseomraden i MéIndal, inom utredningsomradet.

Landvetter flygplats

Historik och nuldge

Landvetter flygplats invigdes ar 1977. Ett stort antal nya arbetsplatser tillkom
med direkt och indirekt koppling till flygverksamheten. I och med det 6kade
efterfragan pa bostider i kommunen. Samtidigt satte flygplatsen stopp for
bostadsbebyggelse i den mellersta delen av kommunen pa grund av buller
fran flygtrafiken. Idag ir Landvetter flygplats ett riksintresse och en av
Vistsveriges viktigaste malpunkter for kommunikation.

Topografi och ekologiska strukturer
Landvetter flygplats #r beldgen i ett flackt sammanhéngande skogsomrade.

Strdk, samband och malpunkter
Flygplatsen ir finns cirka 20 kilometer fran G6éteborg och cirka 40 kilometer
fran Boras. Strax norr om flygplatsen gar vig 27/40.

Bebyggelsestruktur

Bebyggelsestrukturen inom flygplatsomradet dr i huvudsak storskalig till sin
karaktir. Eftersom bebyggelsen vid Landvetter ér begrinsad och likartad har
det inte gjorts nagon indelning av flygplatsomradet i bebyggelseomraden.

Utvecklingstendenser

Pa grund av bullerstorningar inom flygplatsomradet finns sma
mojligheter att hoja standarden pa tidigare fritidshus till helarsboende.
Flygplatsen motsitter sig nya bostider eller storre tillbyggnader inom
dess paverkansomrade. Nirheten till viig 27/40 och en eventuell ny
jarnvigsstation skapar goda forutséittningar for verksamhetsomraden.

Boras

Historik och nuldge

Boras grundades ar 1621 och har en lang tradition som hantverks- och
handelsstad. T och med textilkrisen under 1960- och 70-talet forsvann

i stort sett all textiltillverkning fran Boras. Under 70- och 80-talet
minskade antalet invanare. I dag dr Boras Sveriges 13:e storsta stad och
har cirka 112 000 invanare. Av dessa bor knappt 74 000 i titorten. Boras
ar huvudort i Sjuhiradsbygden och dr Vistsveriges nist storsta stad. De

storsta ndringsgrenarna ir vard och omsorg, handel och féretagstjéinster.
Inpendlingen &r cirka 14 000 personer och antalet som pendlar ut dryga 10
000.

Topografi och ekologiska strukturer

Boras ir beléget i Viskans dalgang och 4dr omgivet av héga berg och mindre
kullar. Omgivningen &r starkt karaktirsskapande for staden dér inslaget
av gronska dr dominerande. Lite utanfor stadskdrnan finns ett stort antal
gronomraden som stricker sig som grona kilar in mot stadens mitt.

Strak, samband och malpunkter

Boras som ir en knutpunkt i regionen genomkorsas av ett antal stora
trafikleder och jarnvigslinjer. Boras har dven ett vil utbyggt niit av gang- och
cykelbanor.

Bebyggelsestruktur

Den ildsta delen av Bords anlades intill Viskan. Aven de tidigaste
industrietableringarna anlades intill Viskan dar marken var forhallandevis
platt. Nér staden succesivt har vuxit har nya, mer kuperade omraden
bebyggts runt om staden. Senare har industri- och verksamheter etablerats
utmed stadens storre vigar. For att tydligare beskriva Boras olika delar har
staden delats in i fyra olika bebyggelseomraden, se Figur iii

Utvecklingstendenser

Oversiktsplanen fran 2018 utgar fran att Boras Stad i férsta hand ska viixa
inifran och ut med en blandning av bostéder, arbetsplatser och handel
framfor allt i de omraden som idag utgors av verksamheter och smaskalig
industri. I viintan pa de kommande stambanorna har kommunen tvingats
avvakta med att utveckla vissa delar av staden.
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Blandad bebyggelse i ytteromradena

Figur iii. Bebyggelseomraden i Boras.

Fortsatt arbete

Som riktlinjer for projektets fortsatta arbete har gestaltningsavsikter tagits
fram. Projektmal och landskapets kdnslighet och potential dr en viktig grund
for gestaltningsavsikterna som ir projektets riktlinjer for utformning av
jarnvigsanliggningen.
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1 Inledning

1.1 Beskrivning av projektet

Strickan Goteborg-Boras ir en del av den nya stambanan mellan Goteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvég for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jirnvigen ska knyta
Vistsveriges stOrsta stiidder nirmare varandra, forbéttra kommunikationerna
till Landvetter flygplats och skapa majlighet for snabbare tagresor mellan
Goteborg och Stockholm.

1.2 Syfte med ILKA

Landskapskaraktirsanalysen ingar i lokaliseringsutredningen for en ny
dubbelsparig jirnvig mellan Géteborg och Boras. Den utgor underlag
for framtagning, utvirdering och val av alternativa strickningar och
stationsligen.

Syftet med ILKA:n ir att ge en helhetsbild av landskapet. Landskapets
befintliga férhallanden, beroenden, samverkande funktioner och trender
analyseras for att ge en forstaelse for landskapet som helhet. Utifran analysen
bed6ms landskapets kénslighet och potential fér paverkan av en ny jarnvig.
Landskapets kinslighet och potential for jarnvigsanldggningen ir ett
underlag for utformning av korridorer, samt val av alternativa strickningar.

1.3 Mal for projektet

Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal f6r de nya
stambanorna. De 6vergripande malen konkretiserar tillsammans vad som
krivs av systemet for att syftet ska uppnas. Syftet och de 6vergripande malen
for nya stambanor redovisas i Samradshandlingen.

1.31 Andamal for Goteborg-Boras

Pa projektniva anger &ndamalet varfoér det specifika projektet Goteborg-
Boras ska genomforas. Trafikverket har beslutat f6ljande &ndamal for
Goteborg-Boras.

NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:
*  Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmo,

*  Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem for att mojliggora punktliga och effektiva
tagresor fé6r manniskor och naringsliv,

*  Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och
Boras,

*  Genom 6kad tillgdnglighet med tag skapa goda férutsattningar
fér en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional
utveckling,

*  Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader,

*  Framja hallbara resor i straket G6teborg-Boras.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS SAMRADSHANDLING

1.3.2 Projektmal for Géteborg-Boras

Projektmalen utgar ifran Trafikverkets 6vergripande mal for nya stambanor,

men ir konkretiserade och projektanpassade fér Goteborg-Boras och
avser savil planldggning, byggande som drift. Malen ligger i linje med
Transportpolitiska mal, Nationella miljomal, Hallbarhetsmal, Nationella
kulturmiljomal, Gestaltad livsmiljo och flera regionala mal som beror

utredningsomradet. Trafikverket beslutade i juni 2020 féljande projektmal

for Goteborg-Boras, se faktarutor nedan.

KAPACITET OCH ROBUSTHET

Den nya jarnviagen mellan Géteborg och Boras ska kunna
trafikeras av minst 8 tag per timme och riktning under hégtrafik.
Av dessa ska minst 3 vara héghastighetstag, varav minst 2 ska
kunna stanna pa Station Boras. Aterstdende tag ska vara snabba
regionaltag.

Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska méjliggéras pa
Station Boras.

Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska méjliggoras vid alla
stationer.

Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet
(rattidighet + 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

RESTIDER

Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Stockholm
och Géteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag.

Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Géteborg C
och Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar
via Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

STATIONSLAGEN

Stationsldgen pa strackan Géteborg-Boras ska méta ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggora
effektiva byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska vara attraktiva ur
ett hela-resan-perspektiv och stédja en hog efterfragan pa att
resa med tag.

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska stddja en langsik-
tigt hallbar samhallsutveckling och skapa goda férutsattningar
for en stark arbetsmarknadsregion.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

Den nya jarnvagen ska bidra till dverflyttning av resor fran
fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa
strackan Goéteborg-Boras.

Fér delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2025 ska
utslappen av viéxthusgaser fran anldggandet uppna minst 30%
reduktion jamfért med ar 2015.

Fortsdttning fran féregdaende ruta.

F6r delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2030 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 50 %
reduktion jamfért med ar 2015.

Fér delar av den nya jarnvigen som fardigstélls efter ar 2035 ska
utsldppen av vaxthusgaser fran anldggandet uppna minst
80 % reduktion jamfort med ar 2015.

LANDSKAP

Den nya jarnvigen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

Den nya jarnvigen ska sa langt som mojligt synliggéra landska-
pets variation och uppratthalla eller starka forutsattningarna fér
att bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i landska-
pet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt ta till vara en
mangfald av kulturhistoriska miljéer och karaktarsdrag for att
bidra till goda livs- och boendemiljéer samt att mojligheten att
ldsa och uppleva dem i sitt landskap uppratthalls eller starks.

Den nya jarnvigen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
férutsattningarna fér en mangfald av arter, ekologiska samband
och virdefulla naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller
starks savél invid jarnvdgen som i ett stérre omland.

Den nya jarnvégen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer
och samband av betydelse fér manniskors sociala valfard och
livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i
tatorterna.

NATURRESURSHUSHALLNING

Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser
mojliggors.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart resursanvdndande av mark och areella
naringar (jordbruk, skogsbruk och vattennaringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt
nyttjande av vardefulla @mnen och material.

Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att avfall
forebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas
tillvara i sa stor omfattning som majligt.

HALSA OCH SAKERHET

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dodas eller
skadas allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.



Fortsdttning fran féregdaende ruta.

ARKITEKTUR

= Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till attraktiva livsmiljcer.

*  Den nya jérnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till en attraktiv och somlds upplevelse ur ett hela-resan-
perspektiv.

* Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och 6vergri-
pande ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

* Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en hég arkitektonisk
ambition och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med plats for
banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.

=  Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna
manniskors sdkerhet och trygghet i stationsorter och utmed den
nya jarnvagen.

SAMHALLSEKONOMI

* Den nya jérnvégen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora som méjligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.
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*  Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska kostnaderna blir sa laga som méjligt sett ur
ett langsiktigt perspektiv.

Projektmalen kan 6ver tid behova anpassas givet att ny kunskap tillkommer
eller om forutséttningarna for projektet forindras.

Projektmalen &r styrande for hela analysarbetet. Analysarbetet i ILKA:n
syftar till att ta fram det underlag som behovs for att kunna utforma och
viillja den anliggning som ger bést mojligheter att uppfylla malen. Dessa
projektmal &r ddrmed ocksa viktiga utgangspunkter i formandet av
gestaltningsavsikterna som ger en inriktning till fortsatt arbete, se kapitel 8
pa sida 101.
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Figur 1.1 Flygbild 6ver Mélndal som &r belaget inom utredningsomradet. Nederst i bild syns omradet Kvarnbyn. Uppe i bild syns Stensjon och Radasjon. (Foto: Ramboll 2020)
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2 Metodik

2.1 Utredningsmetodik

Utredningsarbetet inom lokaliseringsutredningen inleds med inventering
och beskrivning av befintliga férhallanden inom utredningsomradet, se
Figur 2.2. Denna landskapskaraktirsanalys beskriver landskapets befintliga
forhallanden.

Efter en inledande inventering, dir ILKA:n ir ett underlag bland flera, provas
tdnkbara strackningar och stationsldgen. Ett begrinsat antal av dessa viljs ut
for fortsatt utredning.

Dessa alternativa striickningarna och stationslégen analyseras ytterligare
med fokus pa alternativskiljande effekter och konsekvenser. Alternativen
utformas, analyseras och utvirderas med syftet att kunna gora ett slutligt val
av lokalisering for den nya jarnvigen med stationsligen.

Bedémningar och urval gérs med utgangspunkt fran projektmal och
alternativens sociala, ekologiska och ekonomiska hallbarhet.

2.1.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet berér sammantaget de sex kommunerna Goteborg,
Molndal, Hirryda, Bollebygd, Mark och Boras. I viister striicker sig
utredningsomradet fran Almedal i norr lings med E6/E20/Vistkustbanan till
strax norr om Kallered i s6der. I Gster slutar utredningsomradet strax Oster
om Boras titort, se Figur 2.2.

Utredningsomradet dr framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar ska rymmas. Diarutéver har omradet vidgats sa att alla tinkbara
korridorer mellan nu aktuella stationer, M6lndal, Landvetter flygplats och
Boras, ska innefattas. Utredningsomradet ska dven mojliggora att externa
stationslidgen kan provas vid samtliga stationsorter.

En avgrinsande faktor for utredningsomradets utbredning har dven varit
den maximala lingd en ny jirnvig mellan Goteborg och Boras kan ha for att
restidsmalet mellan Stockholm och Géteborg ska kunna uppnas

2.2 Integrerad landskapskaraktarsanalys

I analysarbetet anvinds metoden for integrerad landskapskaraktirsanalys
(ILKA) for att fa en helhetsbild av karaktirer, funktioner och relationer i
landskapet, se Figur 2.1. Metodiken utgar ifran Trafikverkets handledning
Landskapsanalys for planldggning av vigar och jarnvigar (Trafikverket,
2020). I det integrerade analysarbetet samarbetar manga olika
yrkeskompetenser, exempelvis under platsbesok inom utredningsomradet,
se Figur 2.3. Exempel pa kompetenser som bidrar dr landskapsarkitekter,
bergtekniker, geotekniker, hydrogeologer, hydrologer, biologer,
bebyggelseantikvarier, kulturgeografer och arkitekter.

Landskapskaraktirsanalysen visar pa omraden, funktioner och relationer
som #r kiinsliga for en ny jarnvig, vilket innebér ett stort hinsynstagande
vad giller lokalisering och landskapsanpassning av jirnvigen. Den beskriver
dven pagaende processer i landskapet samt vilken potential som finns

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS SAMRADSHANDLING

relaterat till planerad jarnviig. Innehallet i analyserna avgrinsas till viss del av
projektmalen, for att sikerstilla att det finns underlagsmaterial for att kunna
bedéma maluppfyllelse av projektmalen.

For att svara pa varfor landskapet ser ut som det gér genomfors tematiska
analyser, det vill siga mer teknikspecifika analyser. Dessa teknikspecifika
studier redovisas dven mer utfoérligt i miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n). For att svara pa hur landskapet ser ut och fungerar samt vart
det ir pa vig genomfors analyser pa ett tvirvetenskapligt vis dels pa en
overgripande niva éver hela utredningsomradet dels med fokus pa mindre
geografiska omraden, vilket redovisas i sa kallade karaktirsomraden.
Analyserna avgrinsas och utvecklas utifran den inledande bedémningen
av landskapets kénslighet och potential som finns i samradsunderlagets
Landskapsanalys.

“Landskap: ett omrade sadant som det uppfattas av manniskor och vars
karaktéar &ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/
eller méanskliga faktorer.”

Definition av landskap enligt
Europeiska landskapskonventionen, Riksantikvarieimbetet.

A Hur ser landskapet ut, och hur
fungerar det?

I karaktdromradesanalyserna sker det stora arbetet avseende landskapets
kinslighet och potential for den nya jarnvigsanliggningen. Bedomningen
av kéinslighet och potential 4r ett analysarbete som har en framatsyftande
ambition. Via bedomning av kéinslighet och potential i landskapet kan
rekommendationer formuleras som pekar pa behov av férdjupad kunskap
eller som utgor stéd for anldggningens utformning. Bedomningen av
landskapets kiinslighet och potential ger dirmed en férutséttning for
lokalisering och en inriktning i gestaltningsarbetet samt bidrar till att
identifiera motiv till landskapsanpassande atgérder.

Fordjupade analyser for de tre stationsligena genomfors for att béttre
kunna analysera dess kénslighet och potential, se kapitel 8, Analyser for
stationslidgen. Stadsanalyserna anpassas till olika aspekter av ett nytt
stationslige, vilket innebir att de omfattar storre geografiska omraden

an de karaktdrsomraden de ir beldgna inom. Det finns dirmed en viss
dubbelskrivning mellan karaktirsomradena Molndal, Landvetter flygplats,
Boras och stadsanalyserna.

Sammantaget ger ILKA:ns analyser en helhetsbild av landskapets
forutsittningar for foreslagen atgird. Projektets olika foreslagna alternativ
och konsekvensbedomningen av dess paverkan pa landskapet ingar inte i
detta dokument utan redovisas i samradshandlingen och den kommande
MKB:n.

C. Vart &r landskapet pa vig
och vart leder det oss?

INTEGRERAD
SKARAKTA

UTVECKLINGSTENDENSER

KAMSLIGHET

POTENTIAL

LANDSKAPETS EKOLOGI

B. Varftr ser landskapet ut, och
fungerar som det gbr?

Figur 2.1 Schematisk illustration éver den integrerade landskapsanalysens metodik. Figuren ar hamtad fran "Landskapet &r arenan - Integrerad landskaps-
karaktarsanalys, en metodbeskrivning” (TRV Publ 2017:180), s. 19. (lllustration: Befaringsbyran)
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Figur 2.2 Karta 6ver utredningsomradet.

2.3 Underlag

Huvudsakligen anvéinds kartunderlag och kommunala underlag. Tidigare
utforda utredningar anvéinds som stod. En fullstindig lista pa underlag som
anvinds redovisas i 10 Referenser pa sida 103

2.3.1 Geodatainsamling och kommunala underlag

Material fran geodatainsamling anvinds som underlag. Exempel pa underlag
som anvinds dr Lantmiteriets kartunderlag, SCB:s underlag, linsstyrelsens
underlag for riksintressen och andra skyddade omraden samt SGU:s
geologiska och hydrologiska underlag.

Berorda kommuners 6versiktsplaner, gronplaner och andra visionsdokument
anvinds som underlag for att beskriva forutsittningar i landskapet.

2.3.2 Tidigare utférda utredningar

I tidigare genomforda utredningar for striickan Géteborg-Boras

har landskapskaraktidrsanalyser tagits fram for strickorna Almedal-
Molnlycke, Mélnlycke- Bollebygd och Bollebygd- Boras. Dessa
landskapskaraktirsanalyser fokuserar frimst pa landskapet séder om vig
27/40. Tidigare analyser fungerar som ett stod som bearbetas, utvecklas och
kompletteras.

Figur 2.3 Fotografi fran platsbesék pa Rambo mosse. | den integrerade landskapskaraktérs-
analysen ar platsbesotket, aven kallat for befaring som ar en del i arbetsmetoden.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS SAMRADSHANDLING n
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3 Ny stambana i landskapet

3.1 Nationella och regionala funktioner

De nya stambanorna planeras for persontrafik i hoga hastigheter och
dimensioneras generellt for en storsta tillatna hastighet (STH) pa 320 km/h,
baserat pa att det ger bittre restider och samhillsekonomi én alternativ med
lagre hastigheter (Trafikverket, 2018). For nagra strickor i systemet planeras
for avsteg fran 320 km/h. I nuléget ir avsteg aktuella f6r delstrickorna
Goteborg-Boras och Ostlidnken, dir 250 km/h ska gilla.

De nya stambanorna utformas som ett separerat system i forhallande till
befintligt omkringliggande jirnvigsnit. Med ett separerat system skapas
forutsittningar for att de nya stambanorna ska kunna leverera en robust
trafik med hog punktlighet. I systemets dndar ansluter de nya stambanorna
till befintlig jarnvig for att angéra Stockholm, Géteborg och Lund/Malmé.

I den kapacitetsutredning som Trafikverket genomférde ar 2012
(Trafikverket, 2012), studerades flera olika sétt att utforma ett
hoghastighetssystem med avseende pa graden av integration

med konventionell jirnvig, hastighet och trafikuppligg. Utifran
kapacitetsutredningen féreslogs det separerade system som nu planeras.

Ett system med relativt stor separering innebir att orter utanfér de nya
stambanornas strickningar endast i undantagsfall kan betjinas av tagen
pa den nya banan. For att inda ge orter utanfér stambanans strickning
goda forbindelser med tag édr det viktigt att systemet erbjuder effektiva
bytespunkter med stationer dir passagerare kan byta fran tag pa
konventionell jirnvig till héghastighetstag.

Den nya stambanan ska frimst mojliggora snabba tagresor mellan Goteborg
och Stockholm samt mellanliggande stationsorter, men den kommer &ven att
ha viktiga regionala funktioner. Den nya jarnvigen mellan Géteborg och
Boras kommer att kraftigt minska restiden med tag mellan Vistsveriges tva
storsta orter samt mojliggora anslutningsresor med tag till Sveriges niist
storsta flygplats.

TEKNISK STANDARD

Banstandard: Pa de nya stambanorna stalls hégre krav pa teknisk standard
betraffande linjeforing och stabilare banunderbyggnad jamfort med
konventionell jarnvag. Hoga hastigheter stéller krav pa rakare sparlinjer
vilket innebar storre kurvradier.

Kurvradier: Den dimensionerande horisontalradien for hastighet 250 km/h
ar 4950 meter. Vid svara passager och trangda stationslagen kan radier
ner till 2400 meter accepteras.

Lutning: Storsta tillatna lutning &r 25 promille.

Kopplingspunkter: Kopplingspunkter till bibanor ska vara planskilda och

dimensioneras sa att avvikande/anslutande tag i sin helhet kan passera
vaxlar i en hastighet av minst 160 km/h.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS SAMRADSHANDLING

3.2 Anlaggningstyper

Strickan Goteborg-Boras ér en del av den nya stambanan mellan Géteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvég for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Vid stationslégena kan det bli
aktuellt med fler spar, for att till exempel mojliggora for férbipassage och
uppstillning av tag. Jirnviigen kommer att hiignas in av ett 2,5 meter hogt
stiingsel for att skydda ménniskor och djur fran att skadas. Alla korsningar
med jirnviigen kommer att vara planskilda, det vill séiga ga 6ver eller under
jarnvigen. For att minska bullerspridning i kiinsliga omraden kommer det
att bli aktuellt med bullerddmpande atgérder som till exempel skérmar eller
vallar.

For att minska risk for att trad faller 6ver jarnvigen, kommer det hallas

en tridsiker zon som striicker sig cirka 20-30 meter fran sparmitt. Vid
jarnvigen kommer det &ven att anléiggas tillhérande teknikhus och master.
For att na anldggningen kommer anslutande servicevigar anldggas pa vissa
strickor lings med jarnvigen. I samband med byggnation anlédggs tillfilliga
etableringsytor och arbetsvigar som sedan aterstiills.

Valet av anldggningstyp for de nya stambanorna styrs av en sammanvégd
beddémning av topografiska, funktionella, tekniska, miljo-/landskapsméssiga
och kostnadsméssiga aspekter. For att mojliggora hastigheter upp till 250

km/h krévs det att jirnvigen utformas med stora radier. De stora radierna ger

en relativt rak och plan jarnvig.

== : TRADSAKRINGSZON 25 m
Te " 'FRAN NARMSTA SPARMITT

Den nya jarnvigen kommer att besta av en kombination av
anlidggningstyperna bro, bank, skiirning och tunnel. En jamn och

likformig terring minskar behovet av olika anldggningstyper, vilket ar
ekonomiskt gynnsamt. Vid en mer kuperad terring och vid varierande
grundliggningsférhallanden vixlar anlaggningstyperna mellan exempelvis
bro, bank, skdrning och tunnel, vilket dr kostnadsdrivande.

Jarnvégen och dess ingaende anlidggningar behover vara tillgingliga for
underhall via vignitet. T vissa fall kan befintliga viigar nyttjas och i vissa fall
krivs sdrskilda servicevigar.

I foljande avsnitt beskrivs dversiktligt de vanligaste anldggningstyperna.

Bank

Bank dr en forhojning av jirnviigen ovan omkringliggande mark, se Figur
3.1. En bank kan vara uppbyggd pa olika sitt. Vanligen dr banken uppbyggd
av fyllningsmassor for att jamna ut den underliggande markytan och skapa
en plan bana. Fyllnadsmaterialet kan besta av bade jord- och bergmassor.
Normalt har bankens sldnter en lutning pa 1:2, men detta kan variera
beroende pa landskapsanpassande atgirder och/eller fyllnadsmaterialets
egenskaper. Markanspraket for bank varierar saledes. Om underliggande
mark bestar av 16sa jordar behéver marken under banken forst
grundforstirkas genom exempelvis palning. Tunnare lager 16sa jordmassor
schaktas vanligen bort och ersitts med fastare material.

STANGSEL/
BARRIAR
25m

ey ) =

Figur 3.1 Schematisk sektion fér dubbelsparig jérnvdg pa bank. Tradsdkringszonen strécker sig cirka 25 meter fran ndrmsta sparmitt,

skyddssténgslet &r 2,5 meter hégt.
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Figur 3.2 Schematisk sektion for dubbelsparig jarnvag i skdrning. Trddsékringszonen strécker sig cirka 25 meter fran ndrmsta sparmitt,
skyddsstédngslet &ar 2,5 meter hégt.
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Figur 3.3 Schematisk sektion fér dubbelsparig jérnvdg pa hég bro.

Skarning

Skdrning innebar att jirnvigen har en ldgre niva &n omgivande mark och
skir genom terrdngen i jord eller berg, se Figur 3.2. Jirnvigen byggs pa en
bankropp i botten av skdrningen, for att sékerstélla att banan avvattnas/
dréneras. Markanspraket som kriivs vid skdrningar beror bland annat pa
skdrningens djup samt mojlig slantlutning, som i sin tur dr beroende av
bland annat materialet (jord eller berg) och grundvattenforhallandena for
tillricklig stabilitet. I regel anliggs en servicevig ovanfor skdrningen.

Bro

Det varierande landskapet medfor att broar behdver anlidggas ldngs striickan,
exempelvis vid passage 6ver sinkor, dalgangar, vattendrag, vigar och
jarnvagar.

Vilka brotyper som kan bli aktuella beror bade pa bade landskapets
forutsittningar och vilken typ av passage det ror sig om. Varierande brotyper
kommer att nyttjas och landskapsanpassas. Broar fér den nya jiarnvigen
utfors till storsta del som dubbelsparsbroar, se Figur 3.3 Broarna uppfors
lampligast i betong da materialets egenskaper ger en stum respons vid

den dynamiska paverkan av hoghastighetstagen, vilket kan krévas for att
uppritthalla komfortkraven. Vilken typ av brokonstruktion som ir bést
limpad att anviinda avgors bland annat av spinnvidden, alltsa avstandet
mellan bropelare. I bullerkiinsliga miljoer kan broarna utféras med
bullerskydd, vilka monteras lings brons sidor.

Tunnel och trag

Tunnelns 6ppning in i berget kallas tunnelpaslag. For att anldgga en tunnel i
berg krivs att bergtickningen ovanfor tunneln och dess paslag ér tillracklig
for att skapa en stabil tunnelkonstruktion, se Figur 3.4.

For att bergtunnel ska kunna anléggas krivs generellt att bergtéickningen

ir storre dn tunnelns halva spannvidd (bredd). Inom projektet planeras
bergtunnlar till storsta delen som dubbelsparstunnlar och tunneln utformas
for att ge en bra passagerarkomfort. Tunnlarna utférs vanligtvis med
konventionell drivning (borrning och springning) och i samband med
drivningen forstirks och tétas berget i tunneln. For att undvika inldckage och
isbildning i tunneln installeras ett vatten- och frostsékringssystem.

For dubbelsparstunnlar lingre &n 1000 meter anordnas utrymningsvéigar som
separata utrymningstunnlar eller schakt. Fér parallella enkelsparstunnlar
sker utrymning via tvirtunnlar mellan spartunnlarna. T Figur 3.4 visas
exempel pa sektion for en utrymningstunnel/servicetunnel.

Betongtrag kan exempelvis anldggas i omraden dér slinterna &r instabila
men topografin fordrar skirning eller dér det dr hog grundvattenniva.

Om skérningarna dr mycket djupa eller topografin kriver tunnel, men
bergtickningen dr for lag for bergtunnel, anléiggs betongtunnel. Betongtunnel
kan éven anldggas ddr marken ovanfor behover nyttjas efter att anldggningen
tagits i drift.

Figur 3.4 Schematisk sektion for dubbelsparig jarnvag i tunnel.
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3.3 Stationer

Stationer dimensioneras och utformas med hénsyn till de tag som kommer
att trafikera banan samt till férviintat antal pa- och avstigande resenérer.
Stationerna utformas med minst tva genomgaende huvudspar som medger
hastigheter enligt krav (250 km/h) och minst tva plattformsspar.

Station Molndal ska utformas med kopplingspunkter mot Vistldnken och
Vistkustbanan samt planerade uppstéllningsspar. Station Landvetter flygplats
ska utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar.
Station Boras ska dimensioneras fér 400 meter langa hoghastighetstag, se
Figur 3.5, medan Gvriga stationer ska dimensioneras f6r 250 meter langa

tag. Station Boras ska utformas sa att tva snabba regionaltag i vardera
riktningen kan vinda samtidigt medan ett hoghastighetstag stannar och ett
hoghastighetstag passerar.

Exempel pa olika stationslosningar visas i Figur 3.10 och Figur 3.11.
Utformningen av respektive station styrs ocksa av platsens och omgivningens
specifika forutsittningar. I senare skeden kan utformningen komma att
andras utifran forutsittningarna kring aerodynamik, bergteknik, risk och
sikerhet och de faktiska geologiska forhallandena pa platsen. Detta kommer
belysas i det fortsatta arbetet. Exempel pa utformning av stationer i tunnel,
pa bro och i markplan visas i Figur 3.6 - Figur 3.13. Begreppet markplan
innefattar jairnvig i markplan, skdrning eller pa bank.

1 Boras ska uppstéllningsspar for omloppsnéra uppstillning anldggas inom
10 km fran stationen. Tagrorelser till och fran uppstéllningssparen ska
kunna ske utan korsande tagviig med motriktad trafik pa normalhuvudspar,
undantag kan sékas om driftplatsen for resandeutbyte dr forlagd till bibana.
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— Schematisk bild fér stationsutbredning
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)ﬁ Station pa huvudbana
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Stationens utbredning fran infartsvéxel fill infartsvéxel

Station pa bibana
Plattform 400 m
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Figur 3.5 Karta éver Boras som redovisar schematisk bild for stationers utbredning. Principiellt har stationens plattform en utbredning och beroende pa stationslésning behéver
jarnvagsanlaggningen olika stor plats. Station pa bibana har dven ett huvudspar som gar utanfér staden.

Figur 3.7 Schematisk sektion for station i bergtunnel med sex spar.
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Figur 3.9 Schematisk sektion fér station i betongtunnel
med fyra spar.
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Figur 3.10 Principiella stationslésningar for station pa huvudbana.
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Figur 3.11 Ovre: Principiell stationslésning fér bibana med séckstation.
Nedre: Principiell station p4 huvudbana samt bibana med séckstation.

Figur 3.13 Schematisk sektion for station pa bro med sex spar.



4 Tematiska analyser

De tematiska analyserna beskriver utredningsomradet pa en 6versiktlig
niva med fokus pa olika funktioner och samband i landskapet. De
tematiska analyserna dr breda och kan omfatta flera olika aspekter eller
faktorer och hur de i sin tur paverkar funktioner i landskapet.

Kunskap om de geologiska féorhallandena som beskrivs under kapitel 4.1
ar av stor betydelse for att kunna utforma den nya jirnvigen pa ett vl
avvigt sitt, inte minst utifran perspektivet byggbarhet och ekonomi.

Syftet med att analysera vattnet i landskapet &r att identifiera viktiga
vattenforekomster likt grundvattenmagasin och viktiga biotoper.
Syftet &r ocksa att identifiera vattnets samband med de geologiska
forutsittningarna, for att forsta hur en jarnvig kan komma att paverka
floden av ytvatten och eventuella 6versvimningar upp- och nedstroms
den nya jarnvigsanldggningen.

Nir det giller naturmiljo kan byggnation av ny infrastruktur skapa
barridreffekter, vilket innebir att viktiga ekologiska strukturer i
landskapet kan komma att brytas. Den nya jarnvéigen kan bidra till att
skapa nya spridningsvégar och didrmed skapa forutsittningar for de
ekologiska strukturerna att utvecklas.

I kapitel 4.4 analyseras dagens tillvaro, hur landskapet idag anvinds av
minniskan. Ny jarnvig, vid eller genom tétorter, kan paverka befintliga
strak och bullersituationer. Hur jarnvigen placeras i férhallande till
befintlig infrastruktur styr i vilken grad situationen kan komma att
fordndras.

I kapitlet om utvecklingstendenser beskrivs en trolig utveckling av
landskapet som ér viktig att forhalla sig till vid byggnation och drift av en
ny jarnvig i utredningsomradet.

Syftet med att analysera kulturhistoria i kapitel 4.6 r att identifiera
kulturhistoriska karaktirsdrag och virden som kan vara viktiga for
landskapets fortsatta utveckling och dérfor kriver sérskild hinsyn vid
placering och utformning av den nya jarnvigen.

Den allména upplevelsen av det befintliga landskapet som beskrivs i
kapitel 4.7 dr ocksa viktig att forsta och férhalla sig till for att forsta hur
minniskors upplevelse av sin omgivning kan komma att férdndras genom
en ny jirnvag.

UTVECKLINGSTENDENSER

Kapitlet beror tva viktiga faktorer som
handlar om utvecklingstendeser.
Bebyggelsutvecklingen &r en viktig faktor
och den andra &r den pagaende klimat-
forandringen.

KULTURHISTORIA

Den kulturhistoriska analysen
identifierar kulturvarden och karaktars-
drag som bidrar till férstaelse for
manniskors brukande av landskapet ur
ett historiskt perspektiv.

NATURMILIO

Analysen av naturmiljo identifierar
vardefulla naturmiljéer samt spridnings-
korridorer och strak som kopplar
samman ekologiska strukturer.

BERG, TOPOGRAFI OCH JORDAR

Den tematiska studien kring berg,
topografi och jordar beskriver landska-
pets geologi. Geologin skapar landska-
pets fysiska férutsattningar i form av
dess landformer och jordarter, vilket
ligger till grund for hur manniskor
transporterat sig, brukat och brukar
landskapet. Det ar aven geologin som
skapar férutsattningar for olika naturmil-
j6er.

KAP. 4.5

KAP. 4.6

KAP. 4.3

KAP. 4.1

Figur 4.1 lllustration av olika tematiska studier i landskapet.

UPPLEVELSEN AV LANDSKAPET

De beskrivna tematiska analyserna ar
viktiga for hur landskapet upplevs.
Analysen upplevelsen av landskapet
beskriver bland annat aspekter sasom
riktningar, barridrer och rumsligheter.

DAGENS TILLVARO

Analysen av dagens tillvaro beskriver
vardagslivet i landsbygd, tatorter och
stader inom utredningsomradet i form
av befolkning, markanvéandning och
naringsliv. Manniskors rérelsemonster
och tillgdnglighet till malpunkter samt
barnperspektiv &r centrala delar i
analysen, likasa rekreation, friluftsliv
och buller.

VATTEN

Den tematiska studien som hanterar
vatten beskriver grundvatten-
forekomster och ytvatten sasom sjéar
och vattendrag. Den tydliggér samban-
den mellan vattnets vag genom
landskapet och de varden som ar
knutna till vatten.
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Figur 4.3 Karta éver landskapets topografi dar h6jd éver havet illustreras med farg. Kartan visar att marken i omradet har ldgst héjd 6ver havet i védst samt i Nolans och Storans dalgang, och hégst niva éver havet i 6st. Hégsta kustlinjen illustreras i lila. Den skiljer de lagldnta omradena
som vid inlandsisens avsmaltning 1&g under vatten mot de mer hogléanta omraden som vid den tiden stack upp som oar i havet.

4.1 Berg, topografi och jordar
4.1.1 Berggrund

Berggrunden i utredningsomradet tillhor den vistsvenska gnejsregionen,
ocksa kallad den Sydvistskandinaviska provinsen. Berggrunden bestar
huvudsakligen av forgnejsade kvartsrika djupbergarter som granit och
granodiorit.

Berggrunden ér karaktiriserad av deformationszoner vilka i
utredningsomradet typiskt 16per i nordostlig, nordsydlig samt Ostvistlig
riktning. Dessa utgor ofta svagheter, som exempelvis sprickzoner, i
berggrunden och avspeglas typiskt som dalgangar i landskapet. Det
storskaliga sprickdalslandskap som dominerar omradet idag har till stor del
formats genom erosion av sadana svagheter i berggrunden.

4.1.2 Topografi

Landskapet i omradet har varierande topografi med stora hojdskillnader,

se Figur 4.3. I vistra delen av utredningsomradet dr Moélndalsans dalgang.
Molndalsan flyter pa havsniva, medan hojderna i nordvistra Boras nar 6ver
300 meter 6ver havet. De topografiska skillnaderna mellan dalgangarna och
de omgivande hojderna ir typiskt 50-100 meter.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS SAMRADSHANDLING

I utredningsomradets viistligaste del foljer Molndalsans dalgang generellt
Gota dlvzonen, vilken dr en nordsydlig deformationszon som ocksa
inkluderar Gota dlvs dalgang. H6jderna vid Mélndalsans dalgang dr branta
och hoga. I vissa delar nar de 100 meter ovan dalens botten. Den 6stvéistliga
dalgangen Hirryda- Hindas dr nagot mindre och hojdskillnaderna héir dr
ungefir 50-100 meter.

Ytterligare en viktig regional nordsydlig deformationszon benimnd
Mylonitzonen avspeglas i Storans dalgang dir de topografiska skillnaderna
ar nagot mindre mellan dalbotten och de omgivande héjderna pa 50-100
meter. Den nirliggande Nolans dalgang foljer de mer nordostligt riktade
strukturerna i berggrunden och topografin ér ocksa brantare med
héjdskillnader stillvis 6ver 120 meter.

Sorans dalgang har en Ostvistlig riktning och de topografiska skillnaderna i
hojd lings dalen dr upp till cirka 100 meter.

Viskadalen vid Boras har en nordostlig riktning med topografiska skillnader
pa over 120 meter. De storsta hojdskillnaderna aterfinns norr om Boras kring
Oresjo medan hojdskillnaderna séder om Boras #r mindre.

Figur 4.4 Vy 6ver Boras fran Ryssbyklint utsiktsplats som &r belagen pa hojden nordvast om
Borés. Héjdskillnaden mellan utsiktsplatsen och dalgangen é&r cirka 100 meter.
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Figur 4.5 Karta 6ver landskapets jordarter som illustreras med olika farger. Urberg, illustrerat med rdd farg, dominerar i utredningsomradet. | dalgangarna &r variationen av jordarter storre.

4.1.3 Landskapets jordar

De jordlager som finns i omradet, se Figur 4.5, har for det mesta bildats
under istiden eller kort direfter, férutom torvmarker och svimsediment som
har bildats kontinuerligt sedan isens retritt. Nar isen smélte bort nadde havet
in i de ldgre liggande dalgangarna och hogsta kustlinjen (HK) utbildades i
samband med detta. For hogsta kustlinjens utbredning se Figur 4.3. Inom
omradet nadde havet som ldngst in till Bollebygd dér hela Nolans och Storans
dalgang lag under vatten medan storre delen av det hoglinta omradet mellan
Mbolnlycke och Nolans och Storans dalgang lag 6ver havet.

Jordartsbildningen i omraden som lag under havsytan samt strandnéra
omraden dr av annorlunda karaktér i jimforelse med den i omraden som helt
legat ovanfor havsnivan. Jordartsférhallandena ér dédrfor mycket olika inom
héjdomraden och i dalgdngar i omradet. Pa hojdomradena finns det torv och
morin med generellt ringa méktigheter. Medan det i dalgangarna finns storre
jordjup med isilvssediment, glacial lera och silt samt postglaciala sediment.
Torvmarkerna uppe pa hojderna ér ett undantag bland jordarterna da dessa
har bildats kontinuerligt sedan isens retrétt.

Ho6jdomradena bestar huvudsakligen av urberg eller ett tunt jordtiicke av
sandig morin ovan berg och ett stort antal torvmarker i ligre partier och vid

vattendrag. Inom utredningsomradet finns nagra stérre omraden med morén
dér jorddjupen ér storre (upp till 10-20 meter), sd som omradet strax sdder
om Hindas, omradet mellan Eskilsby och Huvdaby, omradet mellan Viared
och Sandhult samt omradet dster om Boras. Torvmarker aterfinns i form av
kédrr och mossar, de ir i allménhet inte mer dn 4-5 meter djupa, men pa vissa
platser forekommer det méktigheter pa 6ver 10 meter.

I Molndals dalgang i omradets vistligaste del dominerar glacial lera.
Jorddjupen ir generellt mycket stora och kan uppga till cirka 70 meter.

I den relativt smala och nistan Gstviistligt orienterade dalgangen som
stricker sig fran Rada, via Molnlycke och Landvetter, till 6ster om Hérryda

ar jordlagerfoljden relativt komplex dir bade lera och isdlvssediment (av silt,
sand och grus) forekommer. Jorddjupen i dalgangen uppnar stéllvis 50 meter.

I Nolans, Storans och Soérans dalgangar varierar jordlagerféljderna mycket.
Sedimenten bestar huvudsakligen av sandiga isélvssediment, som lokalt
ticks av finkorniga sediment av stor méktighet. Jorddjupet &r ocksa mycket
varierande, men 6verstiger generellt 30 meter. I Bollebygd och Révlanda ér
jorddjupen storre och kan stillvis vara uppemot 70-80 meter.

Viskans dalgang domineras av isdlvsavlagringar som huvudsakligen bestar
av sand och grus. Jorddjupen ér mycket varierande, men ir vanligen 30-40
meter och stéllvis upp till 60 meter. I Viared, strax véister om Boras, finns en
morinavlagring med drygt 20 meters miktighet. For att frigdra mer mark
inom Boras har Viskan gréivts om och rétats ut pa flera stéllen. Inom dessa
omraden patriffas dven 16st lagrade svimsediment i form av silt och lera i
anslutning till den ursprungliga afaran.

Figur 4.2 Vy éver Storans dalgang. De bérdiga jordarna i dalgangen &r en viktig forutsétt-
ningar for jordbruket i omradet.
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Figur 4.6 Karta éver grundvattenmagasin. Férgerna illustrerar uttagsmdjligheterna- hur ménga I/ter vatten som &r méjligt att ta ut ur magasinet per sekund. Inom utredningsomréadet finns grundvattenmagasinen i dalgangarna.
De stérsta uttagsmodjligheterna finns norr om Bollebygd (Nolans dalgang).

4.2 Vatten
4.2.1 Grundvatten

Grundvattnet dr en virdefull resurs for dricksvattenférsorjningen.
Grundvatten finns i bade jord och berg, men de stora magasinen ir
huvudsakligen knutna till sedimentéira avlagringar av sand och grus som
avsattes vid inlandsisens avsméltning. De stora grundvattenmagasinen
inom utredningsomradet utgors av dalgangarnas isilvssediment, se Figur
4.6. Storre grundvattenférekomster finns huvudsakligen lings Moélndalsans
dalgang mellan Landvetter och Hindas, lings Nolans och Storans samt
Sorans dalgangar vid Bollebygd och Révlanda samt i Viskans dalgang vid
Boras. Mindre grundvattenmagasin finns bland annat i den sa kallade
Goteborgsmorinen vid Kallebick och Stensjon i Goteborg/Molndal, vid
Haillingsjo och vid Sandared norr om Viaredssjon.

4.2.2 Ytvatten

Topografin och jordarterna skapar forutsittningarna fér landskapets ytvatten.

Vattendragen foljer dalgaingarna som huvudsakligen l6per i riktning fran
nordost mot sydvist. P4 hojdryggarna finns sjoar i sprickdalar och de séinkor
som inlandsisen formade. Jordarternas fordelning avgor ytvattnets kemiska
sammansittning. Morin- och torvjordarna pa de skogsklidda h6jderna gor

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS SAMRADSHANDLING

vattnet néringsfattigt och brunfirgat medan de uppodlade och finkorniga
jordarna i dalgdngarna tillfor ett mer basiskt och néringsrikt vatten.

Omradets ytvatten &r frimst paverkade av férsurning och férddmningar.
Omfattande kalkningar utfors regelbundet i sjéar och vatmarker for att
motverka laga pH-virden och skador pa fisk och annan vattenlevande
fauna. Kraftverks- och regleringsdammar férekommer vid flera fallstréickor
och sjoutlopp. Dessa utgor ofta vandringshinder for fisk och férdndrar de
naturliga variationerna i floden och vattenstand.

Inom omradet finns fyra huvudavrinningsomraden for ytvattnet: Gota élyv,
Kungsbackaan, Rolfsan och Viskan, se Figur 4.7.

De nordvistra delarna av omradet ir beligna inom Mélndalsans
avrinningsomrade som utgor en del av Gota dlvs huvudavrinningsomrade.
Molndalsins avvattnar killsjdarna Ostra och Viistra Nedsjon vid Hind4s
och mynnar i Sévean och Vallgraven i centrala Géteborg. Pa viigen mot
mynningen passerar an Landvettersjon, Radasjon och Stensjon samt
fallstriickan vid Kvarnbyn i Mélndal. Killsjon Ostra Nedsjon ir en djup
klarvattensj6 med sjolevande 6ring och ett ursprungligt bestand av roding.

I sydviist finns Kungsbackaans avrinningsomrade dir Lindomeans killfloden
och Ostra Ingsjon ingar i utredningsomradet. Finnebicken och Nordan, tva
bifléden till Lindomean, utgér reproduktionsomraden for lax. Nolans och
Storans samt Sorans avrinningsomrade dominerar utredningsomradets
centrala delar. Nolan och Séran avvattnar skogsbygderna nordvést om Boras
och rinner samman vid Rivlanda. Efter sammanflodet kallas vattendraget
for Storan som avvattnas vidare mot sjon Lygnern, Rolfsan och Onsalaviken.
Storan, Soran och Nolan har virdefulla strombiotoper med forekomster

av flodpérlmussla. Viaredssjon vister om Boras &r den storsta sjon inom
avrinningsomradet.

Den 6stra delen av omradet upptas av Viskans avrinningsomrade déir
Ganghesterbicken, Lillan samt de 6vre delarna av Higgan och Surtan

ingar. Viskan mynnar i Klosterfjorden norr om Varberg och killomradena

ir beldgna kring sjon Tolken vister om Ulricehamn. Pa Viskans vig mot
visterhavet rinner den genom Oresjo samt Boras titort. I biflodet Lillan-
Balan finns flera storre sjoar, bland annat Vistersjon och Bosjon. Surtan,

som mynnar i Viskan vid Bjorketorp, avvattnar de sjéfattiga skogs- och
myrmarkerna sydost om Bollebygd. Lindasabicken, ett av Higgans killfloden,
ir beldgen sydost om Boras néra utredningsomradets gréns. Béicken hyser ett
livskraftigt bestand av flodpérlmussla.
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Figur 4.7 Karta 6ver ytvattenférekomster och huvudavrinningsomraden inom utredningsomradet enligt VISS som &r en forkortning for lansstyrelsens Vatteninformationssystem Sverige. Ytvattenforekomster illustreras med bl
férg for sjéar och blaa linjer for vattendrag. De gula linjerna visar vattendelare for huvudavrinningsomradena. De f6ljer hbjdryggarna i landskapet och utgér vattendelare fér nederbérden.

Figur 4.8 Bosjon, belagen sydvast om Boras. Figur 4.9 Vy over Viskan och vattenkraftverket i Rydboholm, som &r belaget soder om Boras.
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Figur 4.10 Karta dver vatmarker och sumpskogar inom utredningomradet. Vatmarken, &ven kallat for sankmark, illustreras med lila linjer. Sumpskog som till viss utstrackning sammanfaller med sankmark illustreras med blagron farg.
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4.3 Naturmiljo

4.3.1 Skogs- och myromraden

Landskapet karaktiriseras till stor del av myrmarker som ansluter till
skogsmark, se Figur 4.10. Det ir frimst smaskaliga skogs-myrmosaiker,

men ocksa en del storre 6ppna myrmarker pa hogplataerna i 6stra delarna

av utredningsomradet. Ovriga vaitmarkstyper som fuktingar och rikkérr

ar mycket sparsamt representerade i utredningsomradet. Generellt och
historiskt har vatmarker bade i skogs- och jordbrukslandskapet dikats ur fér
att h6ja produktiviteten i markerna. Fortfarande finns dock i skogslandskapet
i utredningsomradet ett antal myrar med mattlig hydrologisk paverkan.

Sumpskogar viixer bade pa mossar (vanligen tall) och i kanterna av
myrmarkerna (mer inslag av bjérk). Mer niringsrika sumpskogar med al eller
andra tridslag som ask ir inte sa vanliga i utredningsomradet men finns i
anslutning till sjoar och storre vattendrag.

Sammanhéngande skogs- och myromraden som inte exploaterats for annan
markanvindning och dér ménniskor séllan ror sig finns i flera delomraden
inom utredningsomradet. Dessa omraden kan vara bra livsmiljoer for vilt och

fagel. Figur 4.11 Vy 6ver Rambo mosse syddst om MoIndal, som med tanke pa narheten till tatortena &r ett ovanligt stort och orért skogs- och myrmarksomrade. (Foto: Per Pixel, 2015)
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Figur 4.13 Vy 6ver Gunnebo slott, som ar ett exempel pa aldre parkmiljo med vardefulla
|6vtrad. (Foto: Per Pixel, 2015)
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Skogslandskapet bestar till stor del av relativt hart brukad skog som
domineras av gran. Dessa viixer oftast i likaldriga bestand, da gran i regel
foredras i produktionssammanhang. Tallskog finns fortfarande pa vissa
magrare eller torrare marker, men &r pa tillbakagang.

4.3.2 Lovskog och jordbrukslandskap

Storre bestand av 16vskog dr mindre vanligt i landskapet, men finns inom
naturreservat, friluftsskogsomraden och ibland i anslutning till sjéar, aar
och hagmarker. Lévskogsmiljoerna ér liksom i stérre delen av Europa starkt

tillbakahallna och fragmentiserade sedan senaste arhundradena av skogs-
och jordbruk.

Parkmiljéer och andra omraden med virdefulla trid bér troligen de storsta
naturvirdena i utredningsomradets titbebyggda omraden. Ett begrinsat
antal kéinsliga arter #ir knutna till sadana triid men triden bidrar bland annat
starkt till den biologiska mangfalden i anslutning till titorter.

I jordbrukslandskapet dr det dngs- och hagmarker och brynmiljoer som ofta
har mycket goda forutsittningar for en hég grad av biologisk mangfald och

utgor livsmiljo for manga vixt- och djurarter. Dessa marker ér en mycket
liten del av utredningsomradet och finns frimst lings dalgdngarna, i kanten
av akermarker eller som mindre rester i anslutning till dldre gardar. Alléer,
vardtrid, stenmurar och résen utgor hér ledlinjer och livsmiljo for ett flertal
kénsliga arter.

4.3.3 Vilt

Dé landskapet mellan Goteborg och Boras domineras av produktiv skogsmark
ir landskapets forutsittningar for samband for vilt goda. Vissa storskaliga
strukturer i landskapet som Storans dalgang priglad av jordbruk, vig 27/40,
Kust till kustbanan och bebyggelse paverkar sambanden, se Figur 4.14. Det
finns endast en faunaport f6r stora daggdjur lings viig 27/40 och cirka trettio
passagemojligheter som kan ha funktion for stora ddggdjur (inklusive broar
och portar) mellan Géteborg och Borias, dock ingen viltpassage ldngs befintlig
jarnvig Kust till kustbanan. Jirnvigen utgor en mattlig barridr fér klovvilt.
Den saknar viltstingsel, men har en beldggning av grovkrossad sten vilket

har viss avskrickande effekt for klovvilt. Lings viig 27 soder om Boras finns
det tva stérre faunapassager for klovdjur, dels en faunabro kombinerad med
enskild vig, dels en storre faunaport.
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Barriareffekt

L. j Utredningsomrade

Hotspots for olykor med
klowvilt 2014-2018

—— Viltsténgsel

I Passagemdjlighet stora
djur

Passagemdjlighet
medelstora djur

CORINE Land Cover 2018

Klass namn

[ Tat stadsstruktur

[ Gles stadsstruktur
Industri, handelsenheter,

| offentlig service och
militara forlaggningar
Vag- och jarnvagsnat

L med kringomraden

Flygplats

Byggplatser
Urbana gronomraden

Idrotts- och
rekreationsomraden

Akermark
Betesmark

Komplexa
jordbruksmarker
Mark dominerad av
jordbruk, men med

[ Mineralextraktionsplatser

betydande inslag av
naturlig vegetation

Flera hotspots for olyckor med klévvilt finns lings vig 27/40 i omraden

utan viltstingsel och vid trafikplatser, samt i viss utstrickning lings Kust

till kustbanan som inte &r stidngslad. Sarskild hog ar viltolycksfrekvensen
omkring Landvetter, vilket indikerar att dlg vandrar frekvent séder- och
norrut vid vig 27/40. I skogslandskapet séder om Landvetter foljer ett
mindre viltstrak den 6stviéstliga riktningen hos Mélndalsans dalgang mellan
Mbolnlycke och Hindas. Ett starkt viltstrak finns viister om Rivlanda. Den
Oppna landskapsbron 6ver Rivlandavigen bidrar till att bibehalla sambandet
under vig 27/40. Viltstraket fortsitter norrut mot Hindas dster om befintlig
jarnvig.

Den nya jirnvigen kommer att utgéra en potentiellt stark negativ paverkan
pa viltpopulationer genom sin barriéireffekt, men var i landskapet den
placeras kommer att spela mindre roll. Den viktiga skillnaden bed6ms
utgoras av hur jirnvigen utformas for att medge viltpassage. Det har att gora
med att klovvilt &r mycket anpassningsbart efter fordndringar i landskapet.
En mangfald andra faktorer i landskapet paverkar hur vilt foédosoker,

Lovskog

[ Barrskog

Blandskog
Overgangsstadium i
skog-/buskmark
Omraden med sparsam
vegetation

I Brandfalt

Limnogena vatmarker

[0 myrar

Vattendrag

Redovisningen av vatmarker skiljer sig mellan vatmarkskartan Figur 4.10
och kartan 6ver viltstrak Figur 4.14. Skillnaden kommer ifran att det &r olika
detaljeringsgrad i redovisningen av de tva kartorna. Kartan for viltstrak
anvinder sig av ett kartunderlag som benimns CORINE Land Cover
(Coordination of Information on the Environment) som ir framtaget av
Europeiska Unionen. CORINE redovisar vegetation och markslag i 44 olika
klasser. Ytorna dr generaliserade till en minimistorlek om 25 hektar (250000
kvm).

Kartan 6ver vatmarker inkluderar Skogsstyrelsens geodata éver Sumpskog
och Sankmark geodata fran Lantmiteriet GSD Fastighetskartan.
Lantméteriet har digitaliserat sankmarker med ekonomiska kartan som
underlag och till viss del anpassats mot nyare material vid flygbildstolkning.
Yta for sankmark minimimatt fér redovisning ér cirka 2500 kvm. Det innebér
att redovisning 6ver sankmarker har en hogre noggrannhet och utbredning
jamfort med CORINE klass Limnogena Vatmarker och Myrar, som endast
redovisar de stora vatmarkerna.

Figur 4.15 Bilden visar vag 27/40 pa bro éver Grandalen med Kust til kustbanan och
Ravlandavagen. Ett storre viltstrak gar i nordsydlig riktning. (Foto: E-matic, 2015)

uppehaller och ror sig.
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