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Planlaggningsbeskrivning — 2020-08-31

Goteborg—Boras, en del av nya
stambanor

Med hjalp av denna planlaggningsbeskrivning far du information om
hur projektet kommer att planlaggas, nar du kan paverka samt vilka
beslut som kommer att fattas.

Bakgrund, dndamal och syfte med projektet

Det svenska jarnvagsnatet ar hart belastat. Det leder till att systemet ar storningskansligt och
har punktlighetsproblem, att det ar svéart att fa tid f6r forebyggande underhéllsatgirder och att
tagtrafiken inte kan utvecklas i takt med den 6kade efterfrigan. For att 16sa de brister och
behov som finns beslutade regeringen 2014, i den nationella planen for transportsystemet for
2014-2025, att planera for och bygga nya stambanor mellan Stockholm—Géteborg och
Stockholm—Malmg. Strackan Goteborg—Boras ar en del av den nya stambanan mellan
Goteborg och Stockholm.

Ny jarnvag mellan G6teborg-Boras ska:

« Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/Malmg,

« Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vistsveriges jarnviagssystem for att
mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och naringsliv,

«  Gevasentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och Borés,

+  Genom oOkad tillgdnglighet med tag skapa goda forutsittningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling,

«  Genom 06kad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade méjligheter att
né internationella noder och marknader,

« Framja hallbara resor i straket G6teborg-Boras.

Strackan omfattar ca 6 mil ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag och snabba
regionaltag.



Vad har hant?

Nir en ny jarnvag ska planeras inleds en planldggningsprocess som regleras av lagen om
byggande av jarnvag. I processen tar Trafikverket fram en jarnvagsplan, som visar var och hur
jarnvagen ska byggas. Som ett forsta steg har Trafikverket tagit fram ett samradsunderlag som
beskriver hur omgivningen kan komma att paverkas av den nya jarnviagen mellan G6teborg-
Boras. Under varen 2020 genomfordes ett samrad om underlaget. De synpunkter som inkom
da har sammanstills i en samradsredogorelse, dar aven Trafikverkets bemotande av
synpunkterna framgar. Dokumenten finns tillgangliga pa projektets webbplats
www.trafikverket.se/goteborg-boras.

Samradsunderlaget och samradsredogorelsen lag till grund for Lansstyrelsens beslut att
projektet kan antas medfora betydande miljopéaverkan, vilket fattades i juli 2020. Det innebar
att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram och att samréad ska ske med en utékad
samradskrets. Vi kommer diarmed att samrada med lansstyrelsen, regionen, regional
kollektivtrafikmyndighet, de berérda kommunerna, de enskilda som sarskilt berors, samt med
statliga myndigheter, organisationer och den allminhet som kan antas bli ber6rda.

Vad hander framover och néar kan du paverka? Planlidggningsprocessen kommer for
det har projektet att innehalla fem faser. Dessa beskrivs kort i figur 1 nedan.

Samradsunderiag Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststillelse-
infor ldnsstyrelsens utredning provning av planforslag provning
beslut om betydande — —_— —_—

miljépaverkan Projektet utreder Regenngen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om fillatlighet for detaljerat var och staller jamvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvagen ska planen. Nar planen
milijdaspekter inom utredningsomradet. korndor som ska byggas inom vunnif laga kraft kan
utredningsomradet_ utredas vidare. beslutad korridor. vi borja bygga.

Figur 1 Planldggningsprocessen. Morkt block visar vilken fas som pagar nu.

Nu pagéar arbetet med lokaliseringsutredning och miljokonsekvensbeskrivning, se
markering i figur 1. Lokaliseringsutredningen ska leda fram till en beskrivning av alternativ pa
korridorer for den framtida jarnvagen samt en redovisning och analys av deras effekter,
konsekvenser och méluppfyllelse. Vi fokuserar pa att beskriva den nya jarnvigens paverkan pa
allménna intressen. Arbetet med miljkonsekvensbeskrivningen innefattar identifiering och
beskrivning av projektets miljopaverkan och identifiering av behov av forsiktighets- och
skyddsatgarder.

Under processens gang kommer ett antal samrad att genomf6ras. Samrad innebar att vi
kontaktar och for dialoger med bland annat andra myndigheter, kommuner, organisationer,
enskilda berérda och allménheten for att fa synpunkter pé utredningen och kunskap om
omréadet som vi utreder. Samraden kan g till pa olika sitt exempelvis vara méten eller att
handlingar och kartor presenteras pa internet och dir du kan lamna synpunkter digitalt.
Samréden kommer att ha olika inriktningar beroende pé hur léngt in i processen de sker.
Allménna intressen (exempelvis mark- och vattenomraden enligt 3-4 kap. miljobalken,
riksintressen for natur- och kulturmiljo) beaktas mer tidigt i processen och enskilda intressen
(exempelvis enskilda fastigheter) beaktas mer i senare skeden. Alla synpunkter som kommer in
under samradsprocessen sammanstalls och bemo6ts i en samradsredogorelse.



I planeringen av ny jarnvag mellan G6teborg-Boras har vi kontinuerliga samrad i flera olika
motesserier med Vastra Gotalandsregionen, ber6rda kommuner, kommunalférbunden i
Goteborg och Boras, Lansstyrelsen Vastra Gotaland och Swedavia. I dessa moétesserier, som
kommer paga under hela planlaggningsprocessen, deltar bade tjanstemén och politiker. Utéver
dessa motesserier kommer vi ha flera samréadstillfillen, se figur 2.
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Figur 2 Samrddsprocessen i de faser i planlidggningsprocessen som pdgdr nu

Hosten 2020 bjuder vi in till ett samrad for att visa olika alternativ pa korridorer dar
jarnvagen kan gé. Har visar vi ocks3 ett forsta forslag pa de omraden och alternativ som vi
utrett men valt bort. Detta samrad syftar till att skapa en dialog om hur lokaliserings-
alternativen kan tillgodose andamaél och projektmal. Samradet syftar dven till att skapa en
dialog kring miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning. Synpunkter som
kommer in sammanstills och beméts i en samradsredogorelse.

Varen 2021 bjuder vi in till samrad igen. Nu aterstér bara ett fatal korridorer dar jirnvigen
kan gé. De alternativ som aterstar har vi konsekvensbedémt. Vi kommer &ven beskriva vilka
korridorer vi har valt bort och varfér samt presentera ett forslag till rangordning av kvarstaende
korridorer. Syftet med samradet ar att visa de kvarstaende alternativen och dess konsekvenser
samt diskutera och fa synpunkter pd dem. Synpunkter som kommer in sammanstills och
bemots i en samradsredogorelse. Nar arbetet med lokaliseringsutredningen och
miljékonsekvensbeskrivning ar fardigt ska miljckonsekvensbeskrivningen godkénnas av
Lansstyrelsen.

Vissa storre vig- och jarnviagsprojekt ska enligt 17 kap. miljobalken genomga en
tillatlighetsprovning av regeringen. Tillatlighetsprovningen sker i sa fall nar
lokaliseringsutredningen fardigstillts. Regeringens beslut om tillatlighetsprévning av ny
jarnvag mellan Goteborg-Boras ska ske kommer att fattas langre fram. Trafikverket arbetar
utifran inriktningen att den nya jarnvagen ska tillatlighetsprovas. Om den nya jarnviagen ska
tillatlighetsprévas behover den fardiga lokaliseringsutredningen och miljokonsekvens-
beskrivning stéllas ut for granskning. Det planeras ske hosten 2021. Granskning ar ett sista
formellt skede dar granskningssynpunkter kan lamnas. Dessa synpunkter sammanstalls i ett
granskningsutldtande. Infor regeringens provning och beslut om vilken korridor som ska
utredas vidare kommer materialet dven ga ut pa beredningsremiss till ber6rda myndigheter
vilket planeras ske under varen 2022. Om ett projekt tillatlighetsprovas sa ar det regeringen
som beslutar om korridor, annars ar det Trafikverket som fattar beslutet. Jarnvagen ska
anldggas inom den beslutade korridoren.



Efter tillatlighetsprovningen tas jarnvigsplan fram. For ny jairnvag mellan Goteborg-Boras
kommer det blir aktuellt att dela upp strackan i flera jairnvagsplaner. En jarnvagsplan utreder
var och hur jarnviagen ska byggas inom den beslutade korridoren. D4 studeras alternativa
utformningar och detaljer for jairnvigens utformning, tekniska 16sningar, skyddsatgarder med
mera for att klarlagga markbehoven. I detta skede kommer det att héllas flera samrad och
storre fokus ligger da pé enskildas intressen och hur fastighetsigare paverkas av den nya
jarnvagen. De synpunkter som kommer in redovisas i en samradsredogorelse pa samma satt
som sker i lokaliseringsutredningen. Aven i detta skede tas en miljokonsekvensbeskrivning
fram. Lansstyrelsen ska godkanna miljokonsekvensbeskrivningen innan jarnvagsplanen stalls
ut for granskning. Efter granskningen ska lansstyrelsen tillstyrka planen.

Darefter gor Trafikverket en faststéillelseprovning. Nir jarnvagsplanen faststillts och den
har vunnit laga kraft kan jarnviagen borja byggas.

Vi planerar att borja bygga den nya jarnvagen nigon gang mellan 2025-2027.

Andra utredningar som pagar i straket

Trafikverket genomfor en atgardsvalsstudie i straket Goteborg—Boras. Syftet med studien &r att
klargora vilka &tgarder som kravs pa Kust till kustbanan och riksvag 40 for att moéta framtida
transportbehov for bade gods- och persontrafik. Studien bedrivs parallellt med lokaliseringen
av den nya jarnvagen.

Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen har aven fort en dialog om eventuella ytterligare
stationer. Slutsatsen ar att nyttorna som ytterligare stationer kan medfora inte uppvager
nackdelarna. Men Vistra Gotalandsregionen har gett Trafikverket inriktningen att vi inte bor
omojliggora en framtida station vid Landvetter s6dra, en ny stad som planeras séder om
Landvetter. Nir vi planerar for den nya jarnvagen sa utgar vi darfor fran stationsorterna
Molndal, Landvetter flygplats och Boras. Men vi kommer dven att beskriva hur en station vid
Landvetter s6dra skulle kunna anslutas i framtiden.

Trafikverket genomfor en forberedande studie for den nya jarnviagen 6ster om Borés. Syftet
med studien ar att fa mer kunskap som st6d i vart arbete med korridorer for ny jarnvig mellan
Goteborg och Boras. Studien ska ocksé visa hur korridorerna kan komma att paverka den
fortsatta strackningen av jarnvagen mot Jonkoping,.

Vill du veta mer?

Denna planliggningsbeskrivning kommer att uppdateras 16pande under arbetets gang. Hor
garna av dig till oss om du har fragor! Mer information om den nya jirnviagen och
kontaktuppgifter hittar du pa var webbsida www.trafikverket.se/goteborg-boras.
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