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Yttrande Samrad 2 Ny stambana Goteborg-Boras

Sammanfattning

Borasregionen viljer att besvara samradsremissen for att visa pa den enighet som rader kring vikten
av en ny stambana mellan Goteborg och Boras i regionen. Borasregionen arbetar aktivt i samverkan
med narliggande kommuner, Vastra Gotalandsregionen, statliga myndigheter och lokalt, regionalt,
nationellt och internationellt naringsliv fér en snabb utbyggnad av jarnvagskapaciteten mellan Boras
och Goteborg.

Borasregionen star bakom den formulering som ar framtagen inom den politiska samradsgruppen for
Goteborg — Boras i samband med samrad 1.

Borasregionen vill betona féljande

e Tidig byggstart och snabb utbyggnad; behovet ar stort redan idag

e Restid Goteborg — Boras 35 minuter; for att fler ska vélja bort bilresan

e Minimerade barridreffekter; den nya jarnvagen ska ta stérsta mojliga hansyn till existerande
landskapsbild. Bordsregionens kommuner ar eniga om att vélja bort korridorerna norr om riksvag
40

e  Forstarkningsalternativet genomfors; relativt sma atgarder pa kust till-kustbanan kan
komplettera och uttka resandet med kollektivtrafik i straket

e Centralt stationslage i Boras; viktigt for att vara attraktivt for resenérerna

e Fortsatt utbyggnad mot Jonkdping och Stockholm via Ulricehamn; jarnvagssystemet maste
kompletteras for att mojliggora langre pendlingsresor och binda samman
arbetsmarknadsregionerna

Bakgrund

Borasregionen viljer att besvara samradsremissen for att visa pa den enighet som rader kring vikten
av en ny stambana mellan G6teborg och Boras i regionen. Strackan Goteborg—Boras ar en del av ny
stambana mellan Goteborg och Stockholm och omfattar cirka 7 mil ny dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jarnvagen knyter Vastsveriges storsta stader
narmare varandra, forbattrar kommunikationerna till Landvetter flygplats och skapar mojlighet for
snabbare tagresor mellan Goteborg och Stockholm.

Pendlarna i straket ar i dag hanvisade till buss eller bil, det ar flera busslinjer som har en turtadthet pa
5 min (ibland till och med 3 min). Detta sammantaget gor att det dagligen passerar ca 1400 bussar pa
gransen mot Goteborg med en trangselproblematik i bade Korsvdgen och Centralenomradet som
foljd. Mojligheten att utdka busstrafiken finns inte i dagens trafiksystem och forutsattningar for
storsta mojliga samhallsnytta ar ett kapacitetsstarkt jarnvagsalternativ. Med en modern
tagforbindelse kan restiden kortas till 35 minuter fran dagens 60 minuter mellan slutstationerna.
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Idag ar Goteborg, Boras och Jonkoping separata arbetsmarknadsregioner. En ny stambana mellan
Goteborg och Jonkoping forenklar inte bara pendlingen mellan Boras och Goteborg, det gor dven att
Jonkoping integreras i arbetsmarknadsregionen.

Langs straket Goteborg-Boras pagar sedan ett antal ar ett omfattande arbete med att utveckla den
regionala samhallsplaneringen. Tillsammans har kommuner och kommunalférbund utarbetat en
gemensam malbild for bostadsbyggande, naringslivsutveckling och social hallbarhet i straket. Det
rader full politisk enighet om malbilden och akademi, naringsliv, kommuner och Vastra
Gotalandsregionen ar alla involverade i arbetet. En integrerad och utbyggd jarnvagstrafik ar en
forutsattning for att na malen.

Den nya jarnvagskapaciteten ska kunna anvdndas for snabba regionala tag och fungera som en del av
ny stambana. Den ger robust sparbunden direktanslutning till Landvetter flygplats, Sveriges nast
storsta flygplats och ett nav for en stor del av Sveriges naringsliv. Det bor i sammanhanget
understrykas att nuvarande arbets- och studiependling mellan Boras och Goteborg ar lika stor i bada
riktningarna.

| februari 2019 tog Trafikverket och Vastra Goétalandsregionen tillsammans fram ett
samverkansdokument med syfte att klargora vilka férutsattningar som ska galla for det fortsatta
arbetet med Goteborg-Boras nar det galler stationsorter. Parterna ar ocksa 6verens om att en
atgardsvalsstudie for straket Goteborg-Boras ska genomforas (Trafikverket/Vastra
Gotalandsregionen, 2019). Dessutom ska ett underlag for strackan Jonkoping-Boras tas fram for att
kunna identifiera korridorer i Boras.

Borasregionens synpunkter pa samradsremiss 2 for ny jarnvag mellan Goteborg—Boras, en
del av nya stambanor

Borasregionen arbetar aktivt i samverkan med narliggande kommuner, Vastra Gotalandsregionen,
statliga myndigheter och lokalt, regionalt, nationellt och internationellt naringsliv for en snabb
utbyggnad av jarnvagskapaciteten mellan Boras och Goteborg. Detta ger forutsattning for en
samhallsutveckling med lokala, regionala och nationella nyttor, samt bidrar till att 6ka Sveriges
internationella konkurrenskraft.

Malet ar att strackan Boras-Goteborg, som ar en del av ny stambana, ska byggas ut i ett
sammanhang, vara helt finansierad, samt att anldggningen ska driftsattas under perioden 2035-2040.
Med en restid pa 35 minuter och ett stationsldage under Landvetter flygplats och vidare via Molndal
uppnas saval hallbarhet som stora och viktiga samhallsnyttor.

| god tid infér samrad 3 ser Borasregionen behovet av att kostnadsskillnaden mellan de olika
stationsalternativen redovisas samt vad det innebar i forvantad medfinansiering for kommunen. D3
kan framtida diskussioner fokusera mer pa de alternativ man ser fortsatt bast I6ser fragan och som
samtidigt kan finansieras.

Borasregionen star bakom den formulering som ar framtagen inom den politiska samradsgruppen
for Goteborg — Boras:

“En tidig byggstart dr prioriterat. Den anldggning som dr beslutad och finansierad i géllande nationell
plan 2018-2029 ska planldggas. Detta innebdr att lokaliseringsutredningen Géteborg-Bords ska
drivas i enlighet med Trafikverkets positionspapper daterat 2018-10-05, ddir korridorer utformas och
prévas utifrdn stationsorterna Mélndal, Landvetter flygplats och Bords.
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Vid korridorvalet é6ster om Mélnlycke bor en framtida station vid Landvetter sédra, pa bibana
alternativt huvudspdr, inte oméjliggéras. For att skapa tydlighet i vad som ska planldggas och
sdkerstdlla férutsdttningar for av Trafikverket redovisad tidplan, ska eventuellt tillkommande station
vid Landvetter sédra planléggas och finansieras separat.”

| samrad 2 &r ett antal korridorer bortvalda och Borasregionen har inga synpunkter pa dessa. Det ar
daremot bekymmersamt att antalet kvarvarande korridorer &r sa pass manga. Det kan betyda att det
blir svarare att valja ut den lampligaste korridoren inom den satta tidsramen med byggstart 2025-
2027.

| kommande handlingar behover respektive korridor tydligare kopplas till vilka fordelar de har i
forhallande till andamal och projektmalen, pa samma satt behover skélen till bortval ocksa beskrivas
utifran dessa malbeskrivningar. For detaljerade synpunkter pa utredningsomradet och andra
detaljfragor ar det respektive kommun som bast kan bedéma forutsattningarna och komplettera
underlaget med ytterligare viktiga fakta.

Ny jarnvag Goteborg Boras ar Borasregionens hogst prioriterade infrastrukturobjekt.

Borasregionen vill betona féljande:
e Tidig byggstart och snabb utbyggnad
e Restid Goteborg — Boras 35 minuter
e Minimerade barridreffekter
e  Forstarkningsalternativet genomfors
e Centralt stationsldge i Boras
e  Fortsatt utbyggnad mot Jonkoping och Stockholm via Ulricehamn
e Ett attraktivt stationslage vid Landvetter flygplats
e Ny jdrnvag via Mdlndal

Tidig byggstart och snabb utbyggnad

En tidig byggstart pa strackan Goteborg-Boras dr Borasregionens framsta prioritering. Banan behoévs
nu och det ar en forvantning fran var sida att byggstart sker i intervallet 2025-2027 enligt
positionspapperet. Det dr ocksa nédvandig med en snabb utbyggnad for att inte bromsa samhalls-
och néringslivsutvecklingen i regionen. Den ger férutsattningar for att vi ska se saval lokala som
regionala och nationella nyttor inom rimlig tid.

Restid Géteborg — Bords 35 minuter

Restiden pa den nya stambana mellan Géteborg- och Boras med mellanliggande stationer i MéIndal
och vid Landvetter flygplats bor inte vara langre dn 35 minuter, vid langre restid riskerar nyttorna
med projektet att minska. Restiden berdknas pa resenarens hela resa och kraver ett centralt
stationslage i Boras. Det ar viktigt att den fortsatta utredningen kan visa och sakerstélla att de
kvarvarande stationsalternativen kan majliggéra anslutning vidare mot Ulricehamn/ J6nk6ping pa ett
sdtt som gynnar utvecklad regional trafik.

Minimera barridreffekterna, vilj bort korridorerna norr om riksvéig 40

Lokalisering av den nya jarnvagen ska ske med storsta mojliga hansyn till existerande landskapsbild
och den ska vara sa lite barridrskapande som mojligt. Korridorer ska sa langt det ar mojligt placeras
parallellt med riksvag 40 eller annan existerande barriar.
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Borasregionens kommuner ar eniga om att vélja bort korridorerna norr om riksvag 40. Detta
beroende pa att det endast ar korridor ”Bollebygd syd” som mojliggor en framtida kopplingspunkt
mellan Kust till-kustbanan och den nya stambanan vaster om Bollebygd. Korridorvalet férordas av
Bollebygds kommun. Detta tillsammans med att Boras stad valjer bort stationslaget vid Knalleland
innebar att de bada kommunerna eniga om att valja bort korridorerna norr om riksvag 40.

Forstédrkningsalternativet genomférs - komplettera befintlig jérnvég

Borasregionen ser att forstarkningsalternativet pa kust till-kustbanan mellan Géteborg och Boras &r
nodvandig for att i en framtid kunna erbjuda hallbara resealternativ for resenarer bade till och fran
medlemskommunerna. Att starka kapaciteten for sparbunden trafik in mot och fran Géteborg ar
nodvandigt eftersom det i dagslaget ar forknippat med stora tidstillagg for resendrer med buss- och
bil och da speciellt pa vag 40 mot Goteborg.

Detta ger en stor effekt pa resandet att vid sidan om snabba regiontag mellan Géteborg-Boras kunna
kora tat tagtrafik som stannar lite oftare i 6vriga orter i straket. Resandet kan med
forstarkningsalternativet i kombination med ny stambana férdubbla antalet kollektivtrafikresor per
ar.

Borasregionen vill att forstarkningar pa befintliga Kust-till-kustbanan mellan Goteborg och Boras
utgor ett komplement till ny stambana och att kopplingspunkten vaster om Bollebygd utreds
ytterligare och att resultaten kommuniceras med kommunledningen i Bollebygd.

Borasregionen vill att kopplingspunkten pa kust till-kustbanan strax 6ster om Molnlycke med den nya
stambanan genomfors. Borasregionen ser att denna koppling mojliggor en effektivare pendling
fran/till bland annat Mdlnlycke, Landvetter och Bollebygd med tag. Detta skulle i sin tur minska
trangseln pa riksvag 40 in mot Géteborg och i synnerhet Korsvagen i rusningstid, vilket paverkar in-
och utresande fran medlemskommunerna.

Centralt stationsléige i Bords

Kommunerna runt Boras ser ett centralt stationslage i Boras som nddvandigt, detta for att dar kunna
byta till lokal och regional kollektivtrafik. For att underlatta for byte mellan olika tagbanor ar det
viktigt med ett stationslage som majliggdr smidiga bytesmojligheter till kust-till kustbanan och
Alvsborgsbanan. Ett centralt stationslidge ger dven Bords stad mdjlighet att satsa pa en tit och
attraktiv stadsmiljo vilket ger en storre nytta aven for kringliggande kommuner och innebar 1-2
miljoner fler tagresor per ar jamfért med ett externt stationslage. Som framgar i Trafikverkets
samradsunderlag gor ocksa naturen runt omkring det externa stationslédget att det blir svart for Boras
att utveckla staden i geografin dar.

Fortsatt utbyggnad mot Jonképing och Stockholm via Ulricehamn

En ny jarnvdag mellan Sveriges storsta stader kommer spela en stor roll for Sveriges utveckling och det
finns stor potential att 6ka utbytet mellan regionerna langs med jarnvagen. Att |ata jarnvagen ga via
Ulricehamn ar ett effektivt satt att 6ka nyttan med infrastrukturen.

Ett attraktivt stationsléige vid Landvetter flygplats

For resande fran Borasregionens medlemskommuner behoéver det skapas en kollektivtrafiknod i
anslutning till den nya stationen som ger attraktiva bytesmajligheter och hallbara resealternativ.
Det ar avgorande med ett centralt stationslage i forhallande till flygplatsens terminal sa att en
overflyttning kan goéras for resendrer mellan olika transportslag. Forflyttning av resor fran
privatbilism till tagtrafik mojliggérs genom en central placering av tagstationen. | anslutning till
tagstationen behover en bussterminal vara anlagd samt gang- och cykelstrak planeras sa att de
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kopplar till 6vriga delar av Airport City. Det 6vergripande malet &r att det skapas intermodalitet for
en smidig resa dorr till dorr — det ar viktigt att koppla ihop kollektivtrafiken pa marken med deni
luften. Ett externt stationslage ger en lag attraktivitet.

Jdrnvdgsdragning via Méindal

| Trafikverkets positionspapper star det tydligt att Moélndal i fortsattningen ska vara en del av nya
stambanor. Positionspapperet tillsammans med funktionsutredningen ligger till grund for det
samverkansdokument som Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen skrev pa tillsammans infor
nystarten av arbetet med ny jarnvag Goteborg — Boras. Trafikverket skrev i samband med samrad 1
dven pa ett stallningstagande dar det klargors att ny jarnvag ska dras via Mélndal.

En station i Mdlndal ar viktig, d@ manga som anvander jarnvagen inte har slutdestination centrala
Goteborg. En station i MoIndal tar ocksa upp resenarer fran hallandshallet och ger forutsattningar att
na Landvetter flygplats med tag. Utformning av stationslage bor ske i ndra samverkan med Molndals
stad for att mojliggora en gynnsam stadsutveckling. Alternativet Raka vagen bor utgd. For resande
till och fran Borasregionens medlemskommuner ger en station i Molndal en utokad majlighet arbeta
och studera i en storre arbetsmarknadsregion och att resa mer hallbart.

Regeringens uppdrag till Trafikverket

2020-06-25 gav regeringen Trafikverket ett uppdrag om nya stambanor for hoghastighetstag. Det
handlar om att redovisa uppdaterade och kompletterande uppgifter angaende nya stambanor inom
en total investeringsram pa 205 miljarder kronor, i 2017 ars prisniva. Detta uppdrag ska redovisas
2021-02-28. Delredovisning 2020-08-31 ger en indikation pa att den regionala nyttan riskerar att fa
sta tillbaka for systemldsningen.

Det ar viktigt att detta uppdrag inte paverkar arbetet med nya stambana Goteborg-Boras och att det
arbetet fortsatter enligt beslut om nationell transportinfrastrukturplan for aren 2018-2029. Den
regionala nyttan aterspeglas dven i en nationell nytta, vilket behover inkluderas i utvarderingar av ny
stambana.



