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FORORD

I Bollebygd, Hirryda och Marks kommuner har vi antagit
en vision som lyder

Gr:inslost samarbete

- For oss nirmare varandra
- Utvecklar oss tillsammans
- Skapar en biittre vardag

Utvecklingsplanen har denna vision som grund och har
tagits fram pa uppdrag av de tre kommunerna. Arbetet
har varit en del av BoHiM-samarbetet, som syftar till att
gemensamt 16sa frigor som gir 6ver kommungrinserna.
BoHiM gor det mojligt att verka som en enhetlig region
utan att administrativa granser hindrar utveckling.

Christer Johansson, ordférande kommunstyrelsen
Peter Rosholm, vice ordférande kommunstyrelsen
Bollebygds kommun

Denna utvecklingsplan ir ett visionsdokument, som anger
inriktning och malsittning fér grinsomradet mellan
Bollebygd, Hirryda och Mark - ett strategiskt viktigt
omride mellan Goteborg och Boras. Utvecklingsplanen
visar vilka mojligheter som uppstir med ett stationslige
mellan Bollebygd och Riavlanda pd en ny stambana

fran Goteborg till Stockholm. Utvecklingsplanen
sammanfattar kommunernas vision och ska fungera som
underlag vid framtida kommunal planering.

Bollebygd, Hirryda och Mark avser att ta till vara och
vidareutveckla den potential och de utvecklingsmojlig-
heter som omréidet erbjuder. Idag bor ca 13 000 personer
i utvecklingsomradet. Prognosen till &r 2040 innebir

Annette Eiserman-Wikstrom, ordférande kommunstyrelsen
Mats Werner, vice ordférande kommunstyrelsen
Hirryda kommun

en férdubbling av befolkningen till 26 000 boende. Ett
modernt resecentrum med bra kopplingar till orterna i
utvecklingsomradet utgdr forutsittningar for en héllbar
utveckling.

Var férhoppning ir att visionen och utvecklingsplanen
skall peka ut en, for omridet, gynnsam riktning som ger
invénare lite mer av det goda livet.

Margareta Lovgren, ordférande kommunstyrelsen
Lisa Dahlberg, vice ordférande kommunstyrelsen
Marks kommun



1RE KOMMUNER - EN STRATEGI

Vi tar gemensamt ansvar

Bollebygd, Hirryda och Marks kommuner kompletterar
varandra och har en bred samsyn kring utvecklingsfra-
gor. Genom ett starkt kommundévergripande politiskt
engagemang och en gemensam vilja arbetar kommunerna
tillsammans for att mojliggora en hallbar samhillsutveck-
ling. I samband med denna utvecklingsplan férdjupas
samarbetet samtidigt som grinsomradet dir kommunerna
mots utvecklas for att bli hallbart pa lang sikt.

Genom ett strategiskt samarbete kring ett specifikt
geografiskt omrade tar kommunerna del av varandras
styrkor och utnyttjar den potential och de utvecklingsmoj-
ligheter som omréidet erbjuder. Utvecklingsomradet unika
och attraktiva miljo tas tillvara och vidareutvecklas genom
kommunal samordning, koordinering och en gemensam
vision for framtiden.

Var vision

Bollebygd, Hirryda och Marks kommuner har som
gemensamt mal ett hillbart samhille och en bittre vardag
med hogre livskvalitet. Genom forbittrade regionala
kopplingar skulle utvecklingsomradet kunna bli en in

mer integrerad del av géteborgsregionen samtidigt som en
héllbar utveckling och tillvixt mojliggors.

I kommunernas vision tas utvecklingsomradets befintliga
kvaliteter tillvara samtidigt som transportinfrastruktur,
bostads- och niringslivsutveckling stirks. Genom att
foridla den hir delen av kommunerna och gemensamt
satsa pd en ny tigstation, attraktiva bostider, bra handel
och verksamhetsmilj6er i ett strategiskt lage skapas
mojligheter for 6kad regional utveckling och integration.

I framtidsvisionen kompletterar utvecklingsomradet
storstaden och attraherar savil stadsbor som den som vill
bo och arbeta i sméistaden med nirhet till regionens rika

utbud.

Utvecklingsplan ett forsta steg

Utvecklingsplanen dr ett kommundévergripande visions-
dokument som anger inriktning och mélsittning for
omradets fortsatta utveckling. Den sammanfattar
kommunernas politiska vision och ska fungera som
underlag vid all framtida kommunal planering inom
utvecklingsomradet.

Planen dr en gemensam avsiktsforklaring och beskriver
omradet ur ett nuligesperspektiv med konkreta forslag
pd planeringsitgirder. Sirskilt viktiga fragor i arbetet har
varit omréidets kvaliteter och potential, bebyggelseutveck-
ling och markanvindning samt mojligheterna med en ny
tagstation lings den nya stambanan mellan Stockholm
och Géteborg.

Vid den fortsatta planeringen kommer varje kommun
att kunna ta fram en foérdjupad 6versiktsplan for

sitt delomrdde med utvecklingsplanen som grund.
De fordjupade 6versiktsplanerna kan sedan foljas av
detaljplaner som mojliggdr ny markanvindning.

Trafikverkets planering av den nya stambanan foljer en
annan lagstiftning med en annan process som kan 16pa
parallellt med kommunernas planliggning. Ett nytt
stationsldge kan ingé i den kommunala planeringen men
behover slutgiltigt provas i samband med planeringen av
stambanan innan det kan bli verklighet.

Sa har ser tidsplanen ut for utvecklingsplanen och
den fortsatta planeringen av utvecklingsomradet.



Utvecklingsplanen tacker in gransomradet mellan Bollebygd, Hérryda och Marks

kommuner som ar ett strategiskt viktigt omrade mellan Géteborg och Boras.

LLerum
GOTEBORG Partille
Higryda Hindas Olsfors -
Landvetter Hultafors
Mélndal Mblivck Bollebygd
I g Ravlanda
Hallingsjo
Ubbhult
Hyssna
Satila
Kungsbacka

A

En gemensam utveck-
lingsplan tas fram av
Bollebygd, Harryda och
Marks kommuner.

2013-2014

Utvecklingsplanen
presenteras i ett

gemensamt kommunfull-

maktigemote for de
tre kommunerna.

3 Juni 2014

Utvecklingsplanen antas
i kommunfullmaktige
for respektive kommun.
Fortsatt planarbete
pabdrjas.

September 2014

Sandared... BORAS

Detaljplanearbete inom
utvecklingsomradet
startas.

2015

BOHAM - BOLLEBYGD, HARRYDA OCH MARK | SAMVERKAN

BoHaM ar en plattform for granslost samarbete mellan Bollebygd,
Harryda och Marks kommuner. Arbetet utgar fran en gemensam
vardegrund och gor det mojligt att tackla delade utmaningar med
samlade resurser. Inom samarbetet kan problem som gar 6ver
kommungranserna losas gemensamt och samverkan kan ske inom
bland annat fysisk planering, vard, skola eller infrastruktur.

Samarbetet grundar sig pa kommunernas gemensamma
forutsattningar och utmaningar, inte minst nar det géller
infrastrukturella satsningar, men ocksa for bostadsbyggnation,
inflyttning och utbildning. Genom BoHaM finns det utrymme for
utveckling av en rad olika projekt och gor det mojligt for kommunerna
att verka som en enhetlig region dar administrativa granser inte ar ett
hinder for utveckling.

Etapp 1 med ny Byggstart for ny Invigning av en ny

bebyggelse i ett framtida stambana mellan regional station mellan

stationsldge mellan Stockholm och Géteborg.  Révlanda och Bollebygd.
Réavlanda och Bollebygd

paborjas.

2017 2020 2024



Y JARNVAG - NYA MOJLIGHETER

Ny stambana och Vastlanken

Vistlanken i centrala Goteborg och en ny stambana
mellan Stockholm och Goteborg ir tva projekt som
forstirker det héllbara resandet pa savil regional som
nationell nivd. Vistlinken ir en pendeltigtunnel under
centrala Goteborg med tre stationer, varav tvd ir nya,
som ska gora pendlingen enklare och snabbare med firre
byten. Det ir en stor och viktig byggsten i det som ska bli
ett fullstindigt transportsystem i Vistsverige — vilket ocksd
ir en forutsittning for kranskommunernas mojlighet till
tillvixt. Vistlinken beriknas vara klar for trafik tidigast
2026.

En ny stambana mellan Stockholm och Géteborg kommer
att gora taget mer konkurrenskraftigt pa nationell niva.
Regeringen har beslutat att strickan Goteborg-Boris

skall byggas ut till nytt dubbelspar via Landvetter. Forsta
delen Molnlycke-Bollebygd ingar i regeringens nationella
framtidsplan. Strickan ska inga i den kommande nya
stambanan, som ska byggas med en standard som medger
hoghastighetstag (320 km/h). En ny stambana mellan
Stockholm och Géteborg via Jonkoping kommer att
medfora en restid pd 2 timmar. En spirkorridor har pekats

ut och planering pigér. Trafikverket planerar att ta fram
en trafikeringsutredning for den nya stambanan under
hosten 2014. Antalet tagstopp eller vilka stationer som

kan bli aktuella for snabbtag har dnnu inte beslutats.
Goteborg Landvetter Airport ir ett troligt stopp och skulle
kunna bli ett viktigt resecentrum for olika trafikslag som
snabbtég, buss och flyg. Med en byggstart runt 2020 antas
strickan Molnlycke-Bollebygd st klar runt 2024.

Den befintliga tigbanans framtida anvindning kommer
att utredas av Trafikverket i samband med en édtgirdsvals-
studie.

Pendling till Boras och Goteborg

Nirheten till Goteborg, Bords och Goéteborg Landvetter
Airport gor utvecklingsomridet till ett strategiskt
vilplacerat tillvixtomrade. Ur ett arbetsmarknadsper-
spektiv dr nirheten till omvirlden en aspekt som gor
omridet bade attraktivt och konkurrenskraftigt. Strickan
mellan Goteborg och Boras dr Sveriges tredje storsta
pendlingsstrak med mer dn 9,5 miljoner resor varje ar. Ett
normalt vardagsdygn har cirka 54000 resande med bil eller
kollektivtrafik.

Strukturbild éver den kollektiva infrastrukturen i anslutning till Géteborg
och Boras. Ett nytt stationslage i utvecklingsomradet mellan Ravlanda
och Bollebygd blir en av fem stationer langs det regionala huvudstraket
mellan Boras och Géteborg. lllustration fran rapporten Boraspendeln av
WSP, Bollebygd, Harryda och Marks kommuner 2010.
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Utvecklingsomradet bestar av tatorterna: Bollebygd, Hindés, Hultafors,

Hyssna, Hallingsjo, Olsfors, Révlanda, Sétila och Ubbhult. Idag I6per en

befintlig jarnvag genom omradet och i framtiden kommer det att korsas
av en ny stambana mellan Stockholm och Géteborg.
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Lerum

GOTEBORG

Partille

MéIndal  Molnlycke ~Landvetter S Goteborg Landvetigr Airport
Hallingsjo

Ubbhult

Hyssna
En ny station for pendeltag mellan Bollebygd R
och Ravlanda kravs for att vi ska fa en hallbar

utveckling. Idag valjer 80 procent bilen framfér

taget i brist pa attraktiva resealternativ.

I Bollebygds kommun pendlar cirka 75 procent av inom kommunen och knappt 40 procent av resorna gir
invdnarna till en annan kommun f0r att arbeta, cirka till andra kommuner, varav mindre in tio procent r

20 procent av dessa resor gar till Goteborg. I Hirryda resor till Goteborg®. Trots tillging till kollektivtrafik ses
kommun pendlar drygt 70 procent av befolkningen men tagpendlingen inte som ett alternativ dd det tar nistan
hir gar 50 procent av resorna till Géteborg. I Marks dubbelt sa lang tid att dka tag som att ta bilen. Det
kommun arbetar diremot mer 4n hilften av invinarna befintliga pendeltaget slingrar sig fram med méanga stopp

* Statistiken baseras pa Véstra Gétalands resvaneundersékning fran 2011 och avser férvarvsarbetande invanare i respektive kommun.
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som gor resan ineffektiv. Att dka tag tar idag cirka 50
minuter mellan Rivlanda/Bollebygd till centrala Goteborg
och cirka 20 minuter till Boras. Att ta bilen samma
strackor tar cirka 25 minuter till Géteborg respektive cirka
15 minuter till Borés. Till restiden tillkommer dessutom
vintetid och tid for att ta sig mellan hemmet eller
arbetsplatsen och respektive station.



En genare sparstrackning och en effektivare kollektivtrafik skulle
drastiskt minska restiden fran utvecklingsomradets centrum till
centralorterna Boras och Géteborg. Satsningen skulle dven férbattra
resmoéjligheterna for kringliggande orter som Hallingsjé, Ubbhult,
Sétila och Hyssna. Uppskattningen av ny restid ar hamtad fran
utredningen "Europakorridoren: Kapacitet och restider” fran KTH
2013 med ett restidstilldagg pa 5 minuter for stationen Landvetter S.

Studier visar att den tillgingliga tiden for daglig
arbetspendling inte ir mer dn cirka en timme enkel resa
mellan bostaden och arbetsplatsen.

Forkortade restider skulle avsevirt forbittra tillgidng-
ligheten och ge forutsittningar for arbetspendling pa
lingre strickor dn vad som ir mojligt idag. Mojligheten
till snabbare tjdnsteresor dr viktig for naringslivet. Den
Okade nabarheten till arbetsplatser dr en forutsittning for
manga invanare att pendla. Med snabba tagférbindelser
okar regionens storlek vilket bidrar till regional utveckling
eftersom storre arbetsmarknadsregioner har en positiv
effekt pa den regionala ekonomin.

Det vanligaste firdmedlet i alla tre kommunerna idag

ir bilen, uppemot 80 procent av alla resor sker med

bil. Kollektivtrafiken anvinds i liten utstrickning i alla
kommunerna. I Bollebygds kommun anvinder sju procent
kollektivtrafiken, i Hirryda kommun elva procent och

i Marks kommun ar det s fa som fem procent som tar
bussen eller tiget for sina resor.

Ny station gor resan hallbar

Den nationella och regionala satsningen pd ny
infrastruktur genom ny stambana och Vistlinken medfor
en unik mojlighet. Den nya stambanan skulle kunna
anvindas for kombinationstrafik, det vill siga bade
pendeltig, regiontig och snabbtig. Utover hoghastighets-
satsningen mellan Stockholm och Géteborg skulle det
dirmed skapas ett gent och effektivt kollektivtrafikalterna-
tiv for resor mellan utvecklingsomridet och malpunkterna
Goteborg och Boris. Att placera en ny pendeltagstation i
utvecklingsomradet lings stambanan ir att ta tillvara det
unika tillfille som tigsatsningen pa stambanan innebir.

En ny station mellan Rivlanda och Bollebygd skulle
innebira en total omstéllning av den befintliga
pendlingen i omradet. Med en effektivare pendeltagtrafik
skulle en stor andel av dagens bilpendlare vilja héllbarare
resvanor och en ny tigstation skulle gora det kollektiva
resandet till ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

* Fréidh, O. och Warg, J. (2013). Europakorridoren: Kapacitet och restider. Stockholm: Kungliga tekniska hogskolan.

En aktuell utredning® visar att interregiotdg ir ett
nddvindigt komplement till hoghastighetstagen for att

fa ett heltickande trafiksystem lings den nya stambanan.
Interregiotigen kan vara av samma tagtyp som hoghastig-
hetstagen och behover ur kapacitetssynpunkt ha nistan
lika korta kortider som hoghastighetstidgen. Med en inter-
regiolinje som stannar i Ravlanda/Bollebygd kan restiden
mellan Goreborg och Boris uppgi till 34 minuter.

Utvecklingsomradets mitt - nytt tillvixtcentrum

Ett nytt stationslige mellan Ravlanda och Bollebygd i
utvecklingsomridets mitt skulle na hela utvecklingsomra-
dets invinare. Redan idag sker mycket av tillvixten i detta
ldge trots avsaknaden av konkurrenskraftig kollektivtrafik.
Planerad utbyggnad och lokal tillvixt skulle framdver
kunna ske i anslutning till ett modernt resecentrum

och utgora basen for en hillbar regional utveckling i
Bollebygd, Hirryda och Marks kommuner.
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FOR ATT OKA TILLGANGLIGHETEN OCH BINDA SAMMAN

AR VI OVERENS OM ATT

starka den regionala tillgangligheten till Goteborg och Boras minska klimatpaverkan genom att minska andelen resor med bil, och
Oka andelen resor med kollektivtrafik, gang- och cykel
starka den regionala tillgangligheten till Goteborg Landvetter Airport

och varlden skapa attraktiva boendemiljoer, bra service och mojligheter for

verksamhetsetableringar med bra kopplingar till kollektivtrafik

starka den lokala tillgangligheten i utvecklingsomradet genom en
gemensam strategi for infrastruktur
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ATTRAKTNV IDENTITET OCH

KARAKTAR

Storstadsbo pa landet

Barnfamilj, entreprendr, naturminniska, sméstadsbo eller
kreativ bohem. Utvecklingsomridet rymmer en mangfald
av identiteter med plats for alla, vilket gor det mojligt for
varje individ att vara sig sjilv. I utvecklingsomridet dr
minniskor trygga, stolta och sjilvstindiga och mdna om
gemenskapen. Det finns ett stort intresse for samhillets
utveckling och manga tar tillvara mojligheten att vara
med och paverka bygdens framtid. Entreprendrsandan ir
ett signum och ett rikt foreningsliv vittnar om det stora
intresset for en aktiv fritid.

Utvecklingsomradets lige i naturskén miljé med nira till
storstadens puls aterspeglas i beskrivningen av utveck-
lingsomridets invinare som stadsbor pa landet. Gront,
skont och bekvimt men med storstadens och virldens
utbud nira inpd. En milj6 dér nirhet, tillginglighet,
trygghet, vilbefinnande och hilsa ar viktiga faktorer for
en medveten och intresserad allminhet.

Det lilla samhéllet som gor vardagen enkel
Utvecklingsomridet ir ett levande bevis pd smastadens
attraktivitet och en levande landsbygd. Hir finns tillgang
till aktiva smastadscentra, en mangfald av boendeformer,
ett innehéllsrikt landskap och ett bra utbud av samhills-
service. Utvecklingsomridet ir bdde en plats som man kan
flytta till och en miljé ddr man kan vilja att bo kvar.

Bostadsmarknaden ir attraktiv med valmojligheter som
striacker sig frin smastadens stads- och villakvarter till
rofyllda ligen i odlingslandskapet och skogens bryn.

Natur- och kulturlandskapet ir unikt med dalgéngar,
skogsbeklidda berg, meandrande dar och gardar i
gammal odlingsbygd. Hir finns fantastiska natur- och
kulturvirden i form av unika biotoper, ovanliga arter och
traditionellt brukad odlingsmark. Rekreativa, biologiska
och historiska virden forenas i utvecklingsomridets rika
naturmiljo.

Inom utvecklingsomridet finns ett aktivt niringsliv med
levande smastadscentra, smé och stora verksamheter, gott
om entreprendrer och verksamma inom kultur. Foretags-
klimatet brukar rankas hogt, den kommunala foretagsser-
vicen dr mycket bra och det finns goda forutsittningar for
nyetableringar och ett bra samverkansklimat.

Skola och barnomsorg ir prioriterade omraden i alla tre
kommunerna med generds budget och hoga kvalitetskrav.
Den stora inflyttningen av barnfamiljer till utvecklings-
omradet ir ett bevis pa en framgangsrik utbildningsstra-
tegi. Begreppet bra skolor ir en sjilvklar del av omradets
identitet.
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En fantastisk uppvaxtmiljo, ett attraktivt boende med tradgard eller narheten
till skog och mark &r nagra av de kvaliteter som bidrar till utvecklingsomra-
dets attraktionskraft.
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Hobbitlandskapet

Det boljande landskapet, utvecklingsomradets rofyllda
tempo och smaskaliga karaktir associerar till livet pd den
engelska landsbygden. Ett vackert hobbitlandskap dir
vardagen ir innehallsrik och behaglig, som en modern
variant av brittisk "Countryliving” fast i svensk miljo.

Liknelsen ir lite humoristisk men sammanfattar mycket av

utvecklingsomradets karaktir och identitet. Den rymmer
det hemtrevliga, trygga och foretagsamma men ocksd
det som ir fantastiskt, dventyrligt och spinnande. En
miljé dir man har nira till bade grannar och omvirldens
dventyr.

Storans dalgdng med éldre gardar och beteshagar ar
del av omradets karaktdr med sin pittoreska och unika
landskapsmilj6. Bildens beskrivande texter, som "Mysigt
centrum” och "Bra for familjen”, ar exempel pa kvaliteter
som pekats ut i samband med utvecklingsplanens

omradesanalys.

Karaktirsbeskrivningen ringar in omridets kirnvirden
och ir del av en omradesanalys som har gjorts i samband
utvecklingsplanen av planeringsansvariga i Bollebygd,
Hirryda och Marks kommuner. Den har gjorts i syfte att
lyfta fram de positiva tillgdngar, fordelar och kinslor som
finns och som alla kan kdnna igen sig i, vara stolta dver
och beritta om.



Mysigt centrum Bra for familjen Smaskaligt Enkel vardag - géra drenden och tréana
De dolda entreprendrernas bygd Aktiv fritid Det bésta av. tva varldar Tryggt
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VIVILL VAXA HALLBART OCH EFFEKTIVT

Regionen och utvecklingsomradet

En vildigt tydlig och stark trend savil internationellt som
i Sverige dr den pigaende urbaniseringen som innebir

att allt fler mdnniskor vill bo och arbeta i nirheten

av storstadsregioner. I Sverige ir det framforallt de tre
storstadsregionerna Stockholm, Géteborg och Malmo som
har en stadig inflyttning av nya invdnare och som vixer i
snabb takt. Befolkningen i Géteborgsregionen har i snitt
vuxit med cirka 10 000 personer per ar och omfattar idag
cirka en miljon invanare i Storgdteborg och cirka 550 000
invanare i Goteborgs stad.

I utvecklingsomradet bor det idag cirka 13 000 invinare
varav cirka 4500 i Bollebygd. Det innebir att merparten
av de boende inom utvecklingsomradet bor i mindre
orter och pendlar till arbetsplatser inom Goéteborg och
Borasregionen. Samhaillsservice inom utvecklingsomra-
det finns framforallt i Bollebygd som fungerar som en
huvudort for hela utvecklingsomradet vad giller sivil
kommunal som kommersiell service.

Det finns ett starkt samband mellan befolkningsmingden
i en region och regionens formdga att generera tillvixt.
Generellt kan sdgas att ju fler manniskor och storre region
desto storre dr utbudet av varor, tjinster, arbetsplatser,
kompetenser etc. En positiv inflyttning ger en positiv
tillvaxtspiral och det giller att ta vara pd mojligheterna
genom att behélla och 6ka regionens befolkning. Viktiga
strategier for detta arbete blir da att skapa forutsittningar
for goda livsmiljoer, pendlingsmojligheter med kollektiv-
trafik, kommunal och kommersiell service.

Goteborgsregionens kommunalforbund, GR, pekar pa
mojligheten att genom stark utveckling av Géteborgsom-
radet skapa forutsittningar for en kraftfull tillvixt och
sysselsittning i hela Vistsverige inklusive Boras. En viktig
forutsittning ar att arbetet med de framtagna strategierna
fortgar i hela regionen och i respektive kommun och foljs
av ett aktivt arbete med att tillgodose behovet av nya
bostider, samhillsservice, kommersiellt utbud och inte
minst infrastruktur.

Hela Utvecklingsomradet

Idag finns det cirka 13000 invénare i utvecklingsomradet
som ar en del av en mycket folkrik och expansiv region.
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Arbetsmarknadsregionen vaxer!

Nir en region vixer 6kar rorligheten och andelen
minniskor som reser allt lingre till sina arbetsplatser. Den
regionala arbetsmarknaden i Géteborg och Borasregionen
ar stor och omfattar dven Varberg och Falkenberg. P4 sikt
forutspas ocksa Trollhdttan och Uddevalla att ingd och
med den nya stambanan till Borids kommer arbetsmark-
naden att vixa ytterligare. Den 6kade rorligheten gor det
littare for foretag som viljer att placera sina verksamheter
i regionen att hitta ritt kompetens. Detta i sin tur ger ett
storre utbud av arbetstillfillen som kan locka nya invdnare
till regionen. Med andra ord ger den 6kade pendlingen
6ver kommungrinserna upphov till en positiv ekonomisk
spiral och ir en avgorande faktor for en positiv utveckling.

Den 6kade rorligheten stiller krav pa en klimatsmart
infrastruktur och en samhallsplanering som gor vardagen
enkel for minniskor. Det ska vara litt och g smidigt att
limna pé forskola, ta tiget till jobbet och handla pa vigen
hem. Att skapa forutsittningar for en fungerande vardag dr
en av de viktigaste forutsittningarna for att fa en samhalls-
utveckling med fokus pa tillvixt och sysselsittning i
regionen.

Fler invanare - fungerande kollektivtrafik

De senaste fyra dren har Storg6teborg vuxit med i snitt

10 000 invdnare per ar. Detta innebir att regionen
kommer att vixa med cirka 200 000 nya invinare de
kommande 20 dren. Den lokala arbetsmarknaden
kommer pa sikt att omfatta 1,75 miljoner midnniskor.

For att den goda utvecklingen ska fortsitta behovs ett
okat och ett varierat bostadsbyggande i starka kollektiv-
trafikstrik och en samhillsservice som haller en hog
kvalitet oavsett administrativa kommungrinser. Hur den
regionala strukturen byggs upp ar avgorande for regionens
utveckling. Genom att utga fran energieffektiva strukturer,
héllbart resande och ett regionalt centrum som kan
erbjuda stadsliv och métesplatser, kan ockséd de regionala
natur- och vattenrummen bevaras och utvecklas.

Det regionala transportsystemets utveckling dr en
forutsittning for att regionen ska kunna vixa och ge en
fortsatt stark tillvixt i Vistsverige. Manniskors 6kade
rorlighet 6ver kommungrinserna stiller krav pa att trans-
portsystemet ska vara klimatsmart och snabbt — det maste
kunna konkurrera med bilen for fler ska vilja kollektiv-
trafik. Genom utbyggnaden av den nya stambanan och
med en ny tigstation inom utvecklingsomradet skapas
forutsittningar for nya invanare att bositta sig i utveck-
lingsomrddet och fa en fungerande vardag med kort
pendlingsavstdnd till regionens huvudorter, samhalls-

service och ett attraktivt boende. De kommande 20 dren
kan antalet invanare vixa med cirka 13 000 personer
och uppgi till totalt 26 000 invinare. [nom utvecklings-
omradet finns redan idag en stor efterfrigan pa bostider
och en stor potential att kunna erbjuda ett varierat och
attraktivt boende och en samhallsservice av hog kvalitet
oberoende av administrativa kommungranser.

Hela Utvecklingsomradet

0l Vi

Prognosticerad befolkning inom utvecklingsomradet ar 2040.
En férdubbling av dagens invanarantal pa 13000.
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Fortata kring stationen

For att stirka den regionala attraktiviteten och konkur-
renskraften behover det finnas en valfrihet vad giller
boendemilj och utrymme for bade stérre och mindre
orter att utvecklas i regionen. En viktig forutsdttning ir
ett fungerande transportsystem som dr sammankopplat
och en snabb kollektivtrafik som kan konkurrera med
bilen. Detta innebir att existerande stationsorter fortitas
och att nya bytespunkter utvecklas med utgangspunkt i
stationsldget. Genom att fortita i bytespunkterna skapas
ocksd ett storre underlag for kollektivtrafiken och genom
att fler aker kollektivt kan en hallbar utveckling och
tillvixt nds. Bytespunkterna blir mycket attraktiva for
bostider, service och arbetsplatser genom sina strategiska
ligen i regionen.

En ny bytespunkt med pendeltagtrafik foreslas etableras pa
den nya stambanan i h6jd med Bollebygd. Kollektivtrafi-
ken bildar ryggraden i utvecklingen och genom den stirks
regionen med ett 6kat utbud av service och smaortens
attraktioner. Attraktiv bostadsmarknad, bra infrastruktur,
nérhet till etablerad service och hogkvalitativ natur, bra

skolor, tillgang till aktiv fritid och en trygg livsmiljo ir alla
viktiga virden som speglar omradet idag. Genom att bygga
vidare pd de mest virdefulla kvaliteterna och utveckla en
livfull sméstadsmiljo och en trygg stationsmiljo starks
utvecklingsomréidet i sin helhet genom att attraktiviteten
for invdnare i hela utvecklingsomradet 6kar.

En gemensam satsning pa ett tillvixtcentrum innebir
att kommunerna kan koordinera och erbjuda en
samordnad investering av service och niringsliv istillet
for att konkurrera med varandra. Att placera service och
kommersiella funktioner vid den nya stationen innebir
att planera for en hallbar framtid dé en av de viktigaste
faktorerna for en klimatsmart planering dr lokaliseringen
av nya bostdder, arbetsplatser, service, handel och andra
malpunkter i strategiska ligen. Genom att ny bostadsbe-
byggelse, kontor och verksamheter placeras i nirheten av
bytespunkter kan koldioxidutslippen minska avsevirt.
Genom en samordnad utbyggnad av bostdder, offentlig
och kommersiell service i ett nytt stationslige liggs
grunden for en fungerande vardag.

En attraktiv bytespunkt blir centrum i ny stadsdel.
Platsen for den nya stationen och staden ligger i en
naturskon dalgang mellan orterna Bollebygd och
Rivlanda. I dalgangen rinner de tva darna Nolin och
Sordn, ungefir mitt i omradet rinner d4arna samma och
bildar Storin. Omradet ar vackert kuperat och sméabrutet
och frin sluttningarna ges fina utblickar mot det
omgivande landskapet.

For att utnyttja marken runt den nya stationen pa bista
och mest effektiva sitt krivs en tillimpning av stationsnir-
hetsprincipen. Principen innebir att planera fér centrum-
verksamheter, handel och service i sd nidra anslutning till
stationen dir flest antal manniskor ror sig och vistas. Den
nya bytespunkten har stor potential att bli en méteplats
for de boende och besokande i hela utvecklingsomradet
och gestaltningen och utformningen av bytespunkten blir
avgorande.

Ett nytt stationslage skulle na hela utvecklingsomradet och géra
kollektivtrafiken till ett attraktivt resealternativ.
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Kriterier for en bra bytespunkt

En av de viktigaste kriterierna for att f3 en fungerande
bytespunkt ir tillgingligheten. Sjilva bytespunkten

maste vara enkel att na for alla anvindargrupper liksom
firdmedlet. Tillgingligheten for gdende och cyklister dr
prioriterad eftersom detta dr det vanligaste sittet att ta

sig till kollektivtrafik. Det ska ocksd vara enkelt att byta
trafikslag fran buss eller bil till taget. Det innebir en
prioriterad busshallplats i tigstationens omedelbara nirhet
och en pendlarparkering.

Ett grundliggande krav dr att bytespunkten upplevs som
trygg bade utifran fysiska och sociala aspekter. En viktig
faktor som bidrar till trygghet ir att stationen integreras
i en stadsmiljo med blandad bebyggelse och minniskor
som ror sig 1 omradet dygnet runt. Samhillsfunktioner
och service 1 stationsomradet dr en viktig forutsittning
for manniskor att kunna utfora sina vardagsirenden pa

vig till och fran arbetet och dirigenom fi en fungerande
vardag.

Exempel pa mojlig kommunal service i ett nytt
stationsldge dr en samordnad skola och gymnasieskola
inom utvecklingsomrddet. Gymnasieskola saknas inom
utvecklingsomradet idag och eleverna ir hinvisade

till Molnlycke, Skene, Boras och Goteborg for att fa
sin gymnasieutbildning. Det finns dven en mojlighet
att gora gemensamma satsningar pd arbetsplatser som
verksamheter och kontor dé stationen mojliggdr for en
inpendling av arbetskraft.

Forslaget har sin utgdngspunkt i “stationsniraprinci-

pen” med bytespunkten integrerad i en ny stadsdel. Den
titaste bebyggelsetypen byggs nirmast stationen och hir
mojliggdrs ocksé kontor, service och smaskalig handel.
Mot Ravlanda och Bollebygd foreslds en bebyggelse

som fungerar i skala och typologi och ansluter till
den befintliga i sin karaktdr. Nirmast vig 40 foreslas
verksamheter och kontor med goda kopplingar till
stationen.

Bra kopplingar ger fler resor med kollektivtrafik
Bytespunkten maste nds pa ett enkelt sitt vilket stiller
hoga krav pa tillgingligheten och i forslaget finns en
mingd nya kopplingar for savil bil, buss och cykel. En
ny vég foreslas frin Ravlanda till stationen med mojlighet
att skapa ett separat busskorfilt som prioriterat trafikslag.
Kopplingen mellan Bollebygd centrum och det nya
stationsomrédet ir en av nyckelfrigorna for den nya
stadsdelen. I forslaget finns en ny cykelkoppling i form av
en bro over vig 40 som ger en gen och snabb cykelvig och
nya kopplingar med bil foreslds ocksa.

Révlanda centrum med d

lagens jarnvagsspar.
L — ' .
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Bra kopplingar mellan utvecklingsomradets orter for alla
trafikslag stérker forutsattningarna for ett héllbart resande.
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Enkelt byte mellan trafikslag

Nirmast stationsliget finns en vil fungerande
bussangoring som underlittar bytet mellan olika
trafikslag. Pendlarbussar frin dvriga delar av utvecklings-
omradet kan komma att serva stationen till exempel frin
Hindas, Hyssna, Hillingsjo och Ravlanda. Den befintliga
jarnvigen kan fortsittningsvis utgora en mojlighet for
persontrafik och en bytespunkt pd denna i anslutning till
den nya stationen blir da nodvindig for att underlitta
bytet mellan dessa spir. Exakt ldge av stationsplacering
maste studeras noggrant utifrin manga aspekter.

Gron trafik prioriteras
I stationsldget ska de grona trafikslagen prioriteras vilket
innebir en satsning pa bussangdring men ocksa pa

gl

cykelmojligheter och inte minst en vil fungerade och
trygg cykelparkering som ska ligga i direkt anslutning till
stationsldget och underlitta byte fran cykel till tig.

Det finns en potential att i 6ver en stor del av resorna
inom utvecklingsomréidet till kollektivtrafik med

en ny tdgstation. Genom att upptagningsomridet dr
forhéllandevis stort kan dock inte alla anslutningsresor
goras med cykel. Detta innebir att fler kan ta tiget om
det finns bra forutsittningar for byte mellan bil och tag.
Genom att anordna en bra pendlarparkering i anslutning
till stationen kan fler ta taget till arbetsplatserna i
regionen. Platsens unika forutsittning, i en vacker dalging
med naturen inpd knuten, ir en viktig karaktir att utga

Ett nytt attraktivt centrum behdver vara tillgéngligt for gdende och
cyklister, innehalla métesplatser och vara rikt pa viktiga malpunkter.
Exempel fran Malmds aldre stadskarna.

ifrdn nir den nya bytespunkten gestaltas. Platsen erbjuder
en naturpriglad sdrart vars karaktdrsdrag kan bidra till en
attraktiv, behaglig och unik miljo.

Mansklig skala och omsorg om detaljer

En detaljerad utformning, omsorg om detaljer och en
minsklig skala gor att reseupplevelsen blir positiv och att
vintetiderna upplevs som kortare. Allt detta sammantaget
kan bidra till att den nya stationen upplevs som en
inbjudande milj6 for vistelse och for resande.

Kartan visar den nya staden mellan Bollebygd och Ravlanda med
forslag pa ny bebyggelse och infrastruktur. Ny spardragning ligger inom
Trafikverkets planerade sparkorridor.



Forslaget innehéller cirka 3700 nya bostader vilket ger en
befolkningsdkning med cirka 8000 till 10000 invanare

= w7 ; N

-----

> o0

- BOLLEBYGD | M . Bollebygd centrum

A

1

411 X Bef station| ..
; T

o Stoton | R

g

Flerbostadshus & centrum

s Radhus
/

[ ] Verks

Stationslage med
tillhérande angoring for |
: 2 .| bil, buss och cykel samt
IR pendlarparkering

25




| Montabaur, en station pa hoghastighetsbanan mellan

Frankfurt och Kéin i Tyskland, innehéller stationen flera
funktioner, med bade handel och kontor. Kopplingen till
stadskéarnan ar tydlig och bytena mellan olika trafikslag
ar enkla.
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Genomtankta och vél utformade platser fér vantan och méten i en
trygg miljo med behagligt mikroklimat. Exempel frén Képenhamns
huvudbangard.

VAD GOR ETT RESECENTRUM BRA?

Ett nytt resecentrum behdver vara lattillgangligt med bra
kopplingar, effektivt underlatta byten mellan olika trafikslag,
erbjuda en trygg och saker miljo, vara attraktivt och inbjudande
samt vara integrerat i en levande och blandad stadsmiljo.

Ett modernt resecentrum i danska Espergaerde mellan Helsingbr och
Képenhamn. Stationen ar integrerad i orten med hog tillgénglighet for
olika trafikslag som buss och cykel. Den ar omsorgsfullt gestaltad med
en hog grad av detaljering och har en unik karaktar.

| ett bra resecentrum behéver det vara smidigt att byta mellan buss och
tag. Bilden ovan visar Falkenbergs nya planskilda jarnvagsstation.
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GOR TAGET SKILLNAD?

Orter med pendeltag har en battre utveckling an de utan. Bra kommunikationer har visat sig vara en stark attraktivitets- och tillvaxtfaktor. Studier fran Skane visar att det
finns ett samband mellan resandeutveckling och befolkningsutveckling. Orter med regionaltagskoppling, sa kallade pagatag, har haft en mycket battre utveckling an den
skanska genomsnittsorten. Mycket av den regionala utvecklingen, som tidigare koncentrerats till Malmoé och Lund, har brett ut sig till de omkringliggande kommunerna
med stigande huspriser, 6kad utbildningsniva och dkad arbetspendling till fljd. Fler valjer att bosatta sig inom pendlingsavstand i en narliggande kommun och déver

en tioarsperiod har pendlingen 6ver kommungranserna i Skane 6kat med 49 procent. Tva tredjedelar av 6kningen har skett i strak dar man kan pendla med tag. Orter

dar taget inte har funnits som ett pendlingsalternativ och dar pendlaren ar hanvisad till buss eller bil har haft en betydligt samre utveckling. (Svensson Sahlin, Hans
Regionaltagtrafikens effekter. En studie av regionaltagslinjer i Skane. Lunds tekniska hégskola 2011)

Aven danska studier bekraftar sambandet mellan pendeltagtrafik och ortsutveckling. | Oresundsregionen har befolkningsutvecklingen och
arbetsplatsetableringen de senaste tio aren framst koncentrerats till orter langs jarnvagsnatet, samt inom en radie av 20-60 kilometer runt
Képenhamn. En utveckling som visar stationslagens positiva inverkan pa angransande orter nar det finns tillgéng till goda kommunikationer.
(Oresundsregionens byutveckling och infrastruktur, IBU-Oresund 2010)

KLIMATSMARTARE VARDAG
Exempel som visar hur koldioxidutslapp paverkas av de vardagliga resorna. | ett kollektivtrafiknara lage kan utsldppen minskas avsevart.
Q Anna bor tillsammans med sin familj i ett villaomrade i utkanten av Villaby. Eftersom de bor langt ifrdn bussen och ortens Q
2 8 ton CO centrum anvander de bil for alla resor, till jobbet, till skolan och till shopping.
v 2
per person och ar 1,2 ton C02

Bengt och hans familj bor i samma ort, ocksa i villa, men bara 200 m fran centrum och stationen. Familjen har en bil men

N . . o P . per person och &r
anvander den sallan. De handlar i centrum med cykel, tar taget till jobbet och cyklar till skolan.
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Bra cykelmdjligheter, lokal service samt tillgéng till gronska och rekreation skapar en attraktiv miljo som bidrar till minskade koldioxidutslapp.

Klimatpotentialen &r stor i ny stadsdel

Ett nytt resecentrum blir mittpunkten i en ny stadsdel
som pa sikt binder samman de bada orterna Rivlanda och
Bollebygd. Genom forbittrade vigkopplingar till Hyssna,
Haillingsjo och Hindas kan resecentrumet fungera som
pendlarstation och bli en attraktiv bytespunkt for hela
utvecklingsomradet.

Ett kort avstind till konkurrenskraftig kollektivtrafik
bidrar till minskade koldioxidutslapp. Ny bebyggelse
och maélpunkter placeras nira stationen och det korta
avstindet gor det mojligt att arbetspendla regionalt med
kollektivtrafik.

Ett pendeltag lings den nya stambanan kortar restiden
avsevirt och kan effektivt konkurrera med bilen som
trafikslag.

I den nya stadsdelen kan avstanden till service, rekreation
och andra vardagsfunktioner minimeras samtidigt som det
blir nira till savil lokalt centrum som regionala kirnor.
Att forskola, mataffir, park eller idrott finns nira hemmet
minskar effektivt behovet av onddiga transporter. Ett
centrumndira ldge dr en avgorande faktor som bidrar till
minskade utsldpp. I den nya stadsdelen kommer det vara
nira till kirnan samtidigt som den nya stationen minskar
avstandet till regionala centrum.

Genom att den nya bebyggelsen samlas kring stationslidget
och gors lagom tit med blandade funktioner kan andelen
ging-, cykel- och kollektivtrafikresor 6ka. Ett bra gatunit
med manga parallella cykelvigar och cykelparkeringar vid
malpunkter gor det enkelt att cykla.

Eftersom attraktiva stadsmiljoer 6kar andelen fotgingare
och cyklister behdver hinsyn tas till gatumiljo,
mikroklimat, métesplatser och aktiviteter. Bilpooler,
medveten parkeringsstrategi, bussfiler och andra riktade
trafikitgirder dr andra planeringsatgirder som ytterligare
stiarker koldioxidsnala transportalternativ.
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KLIMATSMART PLANERING

For en hallbar utveckling behdver hansyn tas till
viktiga klimatfaktorer redan i planeringsstadiet.
Genom att utga fran kdnda samband mellan
koldioxidutslapp och den fysiska miljon kan
utvecklingsomradets nya tillvaxtcentrum
effektivt bidra till en hallbarare vardag.
Bytespunktens centrala placering, klimatsmart
utformning av ny bebyggelsestruktur och
tillgangen till hallbara resealternativ ar alla
nyckelfaktorer for en god samhallsplanering.

Viktiga klimatfaktorer kan analyseras och
sammanstallas grafiskt som en varderos.
Analysen av omradet fore och efter utbyggnad
ger en indikation pa de klimatvinster som
planeringen kan medfora.

Klimatfaktorer som kan paverkas med hjalp av fysisk planering.
Genom att hansyn tas till viktiga klimatfaktorer kan stora
klimateffekter uppnas jamfért med traditionell planering. Fran Region
Skanes och FOJAB arkitekters rapport "Planera klimatsmart - fysiska
strukturer for minskad klimatpaverkan” 2014.

Avstandet till hallplatsen ar en
avgorande klimatfaktor.

Ny bebyggelse, som bostader,
arbetsplatser, service, handel och
andra malpunkter, maste ligga nara
en hallplats for att kollektivtrafiken
ska kunna bli ett bra och attraktivt
alternativ. Ett kort avstand gor det
mojligt att arbetspendla regionalt
med kollektivtrafik.

Avstandet till service, rekreation och
andra vardagsfunktioner har stor
inverkan pa koldioxidutslappen.

Om till exempel forskola, mataffar,
park eller idrott finns nara hemmet
minskar behovet av onddiga
transporter i vardagen.

Avstandet till lokala och regionala
centrum ar den enskilt viktigaste
faktorn for minskad klimatpaverkan.

| centrumnara lagen ar transport-
behoven lagre och utslappen
minimala. Om arbetsplatser eller
centrumaktiviteter som vard,
handel, bibliotek, restaurang och
bio ligger nara kan de nas enkelt
med bra kollektivtrafik, cykel eller
till fots.

Gang- och cykelnatets struktur
och fysiska form paverkar andelen
klimatsmarta resor.

Ett bra gang- och cykelnat med bra
cykelparkering vid malpunkter gor
att fler valjer att ga eller cykla.

Andelen invénare per hektar har
betydelse for val av fardmedel.

En lagom tat bebyggelsestruktur
Okar andelen gang-, cykel och
kollektivtrafikresor.

En struktur dar olika funktioner
blandas minskar transportbehovet.

Att blanda bostader, service och
handel i nya bebyggelsestrukturer
gor det mojligt att utratta arenden
med cykel eller till fots.

Attraktiva stadsmiljoer okar andelen
fotgangare och cyklister.
Trivsamma gaturum, bra
mikroklimat, métesplatser och
aktiviteter bidrar till en miljo dar
oskyddande trafikanter garna ror
sig. Smarta energilésningar i nya
byggnader ger lagre utslapp.

Konkurrenskraftig kollektivtrafik
bidrar till minskade
koldioxidutslapp.

Majligheten att na sin arbetsplats
inom 30 minuter styr valet av
fardmedel. For att kollektivtrafiken
ska upplevas som ett attraktivt
alternativ behover foljande faktorer
beaktas:

- Total restid jamfort med bil
- Turtathet

- Antal byten

- Vantetid vid hallplats

- Trafikslag

Andelen klimatsmarta resor kan
Okas med hjalp av olika styrmedel
inom trafikfaltet samt beteende-
och attitydférandrande arbete.

Atgarder kopplade till bilparkering
ar effektiva styrmedel som kan
bidra till minskade utslapp. Att

ge kollektivtrafiken foretrade i
trafiksystemet genom till exempel
bussfiler gor resan snabbare.

Mobility management (MM) ar

ett samlingsnamn for mjuka
atgarder som framjar hallbara
transporter genom information och
kommunikation.



RAVLANDA-BOLLEBYGD IDAG
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Vérderos som visar en analys av Ravlanda-Bollebygd idag, utifran kdnda

klimatfaktorer som bidrar till minskade koldioxidutsldpp. Genom att lagt graderade
tartbitar forstarks kan utvecklingsomradet géras mer hallbart.

DET NYA STATIONSOMRADET

ANLLBART RESAN e

Vérderos som visar den klimatpotential som ryms i en bra planerad ny bytespunkt
och stadsdel inom utvecklingsomradet. Om planeringen tar tillvara de méjligheter
som ryms kan resultatet i det nya stationsomradet bli sa hér bra.
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il A
FOR ATT FA EN TILLVAXT | VAR REGION SOM AR

AR VI OVERENS OM ATT

vara ett attraktivt tillvaxtomrade skapa en hallbar vardag for manniskor
erbjuda en varierad bebyggelse med bostader for alla genom att utveckla bevara och utveckla landsbygden och géra det rekreativa landskapet
den attraktiva smastaden tillgangligt for fler

VI TAR ETT GEMENSAMT ANSVAR FOR ATT

D gora utvecklingsomradet till upptagningsomrade for den nya D ordna smidiga och latta byten mellan trafikslag
stationen

P skapa goda parkeringar for bade cykel och bil P skapa en attraktiv och trygg stationsmiljo
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Bollebygd, Harryda och Marks kommuner har tillsammans med FOJAB arkitekter tagit fram en utvecklingsplan som visar pa de m N
mojligheter en ny regional tagstation pa den nya stambanan mellan Goteborg och Stockholm skulle medféra. Utvecklingsplanen tar
fasta pa de tre kommunernas befintliga kvaliteter och tillvaxt i ett 25 ars-perspektiv.

Vid ett nytt stationslage mellan orterna Bollebygd och Ravlanda kan man bygga bostader at ca 8-10 000 nya invanare. Den nya

stationen skulle bli ett regionalt resecentrum med effekter for hela utvecklingsomradet. | planen redovisas konsekvenser och
utvecklingsforslag samt strategier for en fortsatt kommungemensam planeringspolitik.

BOLLEBYGDS HARRYDA
KOMMUN KOMMUN




