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Nationell transportinfrastrukturplan 2026-2037

Borasregionens synpunkter

Borasregionen vilkomnar planférslagets prioritering och behovet av kapacitetsforstarkning pa Vastra
Stambanan. Det ar ocksa positivt att Vastra Stambanan nu beskrivs som nationellt viktig. Det ar en
bra start att lokaliseringsutredning for strackan Olskroken —Partille finns med i Trafikverkets
planforslag. Foérbundet vill dock lyfta behovet att se till hela strackan Goteborg — Alingsas nar
utredningen genomfors. Det ar mycket angeldget att sa snabbt som maijligt utveckla Vastra
Stambanan och att byggstarten sker snarast moijligt.

Utover ovanstaende vill Borasregionen betona féljande

Ny jéirnvéig Géteborg — Bords

Det &r positivt att ny jarnvag Goteborg — Boras, med bibana till Molnlycke, ingar i forslaget till
nationell transportinfrastrukturplan 2026-2037. Nu pagar ett intensivt arbete for att mojliggora
byggstart 2029-2031. For att klara detta kravs ett tatt samarbete mellan parterna, dar Lansstyrelsen
har en viktig roll, vid sidan av kommunerna och Trafikverket. Det ligger i allas intresse att samtliga
parter har nara kontakt, utbyter underlag, erfarenheter och stéd och att det etableras snabba och
smidiga kontaktvagar. Borasregionen vill dven betona att det ar viktigt med en fortsatt utbyggnad av
jarnvagen mot Jonkoping och Stockholm via Ulricehamn och dven sakra fortsatt omledningsmojlighet
mot Herrljunga.

Oversyn av nationellt viigniit — inkludera viig 27

Borasregionen anser att det i kommande planomgang bor goras en 6versyn av det nationella
vagnatet och att vag 27 inkluderas. Det finns behov av att skapa en robust transportled i 6stra
Sverige som ett alternativ till den starka transportleden till Europa i vastra Sverige. Trafiken kommer
sannolikt att 6ka i vast nar tunneln Fehmarnbelt 6ppnar och darmed Okar sarbarheten, det kan
exempelvis rora sig om incidenter i trafiksystemet, cyberstérningar eller andra provokationer mot
viktiga samhallsfunktioner.

Vag 27 ar redan idag en viktig relation mellan hamnarna i Karlskrona och Kalmar och Géteborgs
hamn till Europa via den baltiska korridoren. For att utgora ett realistisk alternativ till transportvag
ner i Europa behovs atgarder bade for framkomlighet och trafiksakerhet utmed hela vagstrackan.

For att framja utvecklingen i straket Boras — Varnamo arbetar férbundet tillsammans med
kommunerna for att starka transportinfrastrukturen pa vag och rals. Detta som ett komplement till
arbetet inom Baltic Link.
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Vig 40

Vag 40 mellan Ulricehamn och Jonkdping ar en av de forsta strackor som byggdes med 2+1 vag. |
efterhand har det visat sig att utformningen inte dr optimal. Vagavsnitt med ett koérfalt och med mitt-
och sidordcken omoijliggor for raddningstjansten och andra blaljusfordon att passera andra fordon.
Vil fungerande och robusta Ost-vastliga transportvagar genom Sverige ar avgorande ur beredskaps-
och forsvarssynpunkt. Vag 40 pekas ut som en av de storsta och viktigaste vagarna for forbindelsen
fran vastra till 6stra Sverige och Stockholm.

Under kommande planperiod behover darfér strackan mellan Ulricehamn och Jénkdping utredas till
minst 2+2-vag av Trafikverket sa att atgarder pa vag 40 kan prioriteras nar det finns tillgdngliga
medel.

Ovrigt inspel

Jdrnvédgsunderhall.

Trots en 6kning av medel till jarnvagsunderhall ger planforslaget en beskrivning av att lagtrafikerade
banor som inte ar viktiga for omledning inte kommer att prioriteras. Detta innebar att atertagande av
eftersatt underhall inte uppfylls vilket kommer att leda till férsamrad funktionalitet. Har vill
forbundet lyfta att atgarder pa Kust-till Kustbanan ar nédvandiga for att sdkra en alternativ
transportled ut i Europa som ett komplement till det starka transportstraket i vast.

BK4

Borasregionen ser positivt pa att medlen for barighetsatgarder pa vagarna nastan fordubblas till 42
miljarder kronor. Trafikverket har en férhoppning om att det under planperioden ska ga att upplata
storre delen av vagnatet for den hogsta barighetsklassen BK4. Viktigt har ar att atgarder pa det stora
regionala vagnatet kompletteras med atgarder pa det finmaskiga anslutande néatet.

Pa samma satt bor ocksa utformning och barighet inkludera arbetet med vagnatet for HCT, dvs. high
capacity transport, med langre fordon upp till 34,5 meter. Detta for att reducera antalet transporter
vilket innebar energieffektivisering och minskade CO2-utslapp och darmed minskad klimatpaverkan.

| en framtid kan totalférsvaret behova transportera bade manga och tunga transporter och vagnatet
som helhet behdver anpassas till detta, dar parallellvagar till det storre vagnatet kan fylla en viktig
funktion, ett exempel ar tidigare riksvag 40.

En viktig fraga ar nar det statliga regionala vagnatet overgar till kommunalt vdgnat och de tunga
transporterna behdver passera kommunala broar och tattbebyggda omraden, vilka inte ar byggda for
den belastningen. Har behover Trafikverket arbeta tillsammans med kommunerna for att skapa ett
sammanhdngande BK4-nat.

Viktiga atgdrder vid utékad ram

For att skapa ett robust och effektivt vag- och jarnvagssystem ar det tydligt att rambudgeten behoéver
Okas med 10 %, detta framgar i de objekt som beskrivs som mdjliga vid utokad ram. Detta eftersom
behoven ar stora och en utékad ram mojliggor investeringar med stor nytta, inte minst for
godstransporter i hela Sverige.



