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Kapitel 1. Inledning
Foéljande kapitel ger en inblick i mobilitetsplanens bakgrund, syfte, avgransning och process
for framtagande.

Bakgrund: Bollebygd dr en mindre kommun i Vastra Gotaland med blandad landsbygd och
tatort. Kommunen ligger mitt i ett pendlingsstrak mellan Boras och Goteborg. Invanarna ari
stor utstrackning bilberoende, sarskilt pa landsbygden. Nuldget innebar bland annat hoga
utslapp av vaxthusgaser fran vagtrafiken samt en ojamn tillganglighet till trafiksystemet.

Kommunfullmaktige gav 2022-12-07 kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram en
mobilitetsplan for att ta ett helhetsgrepp kring ett 6kat hallbart resande.

Syfte: Att utveckla mobiliteten inom Bollebygds kommun samt till och fran kommunen till att
vara samhallsekonomiskt effektiv, tillgdnglig pa jamlika villkor och med sa liten miljé- och
klimatpaverkan som mojligt.

Process: Kommunstyrelsens plan och exploateringsavdelning samt miljo- och
hallbarhetsstrategen har varit ansvariga for framtagande av mobilitetsplanen. | framtagande
involverades representanter for folkhalsa, kollektivtrafik, naringslivsutveckling, gata och
fastighet samt hallbarhetsradet och kommunledningsgruppen.

20xx-xx-xx beslutade kommunstyrelsen att skicka ut mobilitetsplanen pa samrad till
kommunens facknamnder och radgivande instanser.

Justeringar efter samrad ...
Beslut i kommunfullmaktige ...

Avgransning: Mobilitetsplanen avgransas till att handla om privata personresor och
tjansteresor via gang, cykel, bil, buss och tag. Darmed omfattas inte flygresor,
godstransporter och arbetsmaskiner.

Mobilitetsplanen som styrdokument fokuserar pa det som kraver utveckling jamfort med
nuldaget. Darmed ingar det inga beskrivningar av det som redan gors eller finns.

Kapitel 2. Forutsattningar

| detta kapitel presenteras en rad olika férutsattningar som mobilitetsplanen behover forhalla
sig till. Dessa har utgjort utgangspunkten vid framtagandet av mobilitetsplanen och har
spelat en viktig roll i dess utformning och innehall.

%éDemografi & geografi:
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Bollebygd dr med cirka 9800 invanare ar 2025 en mindre kommun som fortsatter att vaxa.
Bollebygd ligger i narhet av och i direkt trafikférbindelse med de stora
arbetsmarknadsomradena Boras och Goteborg. Manga invanare pendlar till dessa
arbetsmarknader med cirka 1830 pendlare till Goteborg och cirka 960 till Boras. Totalt
pendlar 73 procent av de forvarvsarbetande utanfér kommunen.

Bollebygd bestar av flera tatorter och manga mindre bostadsomraden pa landsbygden. Fran
Bollebygd centrum ar det cirka 1,7 mil norrut till Tollsjo, cirka 0,9 mil till Olsfors 6sterut och
1,3 mil till Hultafors dnnu langre 6sterut. Drygt 3500 invanare bor utanfér nagon av
tatorterna.

Bollebygds kommun ar den storsta arbetsgivaren med cirka 750 anstdllda med arbetsplatser i
Bollebygd tatort samt Tollsjo och Olsfors. Det finns ett antal stérre arbetsgivare och industrier
med ansamlingar i Bollebygd, Olsfors och mellan Bollebygd och Olsfors och Tollsjo.

Fordelning mobilitetssatt
Vastra Gotalands resvanundersokning fran 2022/2023 visar pa en fardmedelsférdelning med
20 procent kollektivtrafik, 71 procent bil, 2 procent cykel och 4 procent gang.

En resvanundersokning bland kommunens medarbetare 2025 visade att 75 procent tar i
forsta hand bilen till arbetet, 12 procent aker kollektivt och 13 procent gar eller cyklar.

Vagtrafik och parkering

Riksvdg 40 gar genom kommunen och anvands av manga bilpendlare pa vag till Boras och
Goteborg. Vagen ar delvis hart belastad men trafikflodet varierar mycket 6ver dygnet och
aret.

Inom kommunen ar det god framkomlighet med bil. Okad tringsel kan férekomma under
rusningstrafik runt Gastgivaretorget i Bollebygd samt vid hamtning och lamning till férskolor
och skolor.

Vintervaghallning ar en landsbygdstypisk utmaning for trafiken utanfor tatorterna.

Parkeringssituationen ar generellt god med storsta dels kostnadsfria parkeringar i alla delar
av kommunen. | centrala Bollebygd, ndra handel, kommunhus och buss- och tagstation kan
viss trangsel forekomma.

Kollektivtrafik:
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Tillgang till kollektivtrafik med fasta, regelbundna avgangstider ar begransat till Bollebygds
tatort. Aven Olsfors och Hultafors har férbindelser med fasta avgangstider dock med lagre

frekvens. Andra delar av kommunen har mojlighet att resa med anropsstyrd nartrafik inom
kommunen eller att byta till kollektivtrafik i Bollebygds tatort.

Beldggningen av buss och tag varierar mycket over dygnet fran upp till fullsatt pa morgon och
eftermiddag till enstaka resendrer under dagen eller kvallar. Den genomsnittliga
belaggningen ar cirka 25 personer per fordon.

Bade undersokningar och samhallsdiskussioner visar att manga invanare 6nskar sig en battre
utbyggd kollektivtrafik med fler avgangar, bland annat pa kvallar fredag och l6rdag.
Skolungdomar och aven aldre invanare ar ofta hanvisade till kollektivtrafik och ar darfor
begransade i sin mobilitet.

Da Bollebygd ligger i pris-zon C upplevs resor till och fran Géteborg som dyra da de kraver en
sa kallad ABC-biljett. Detta kommer andras hosten 2026 da Bollebygd ska fa dubbel
zontillhorighet.

Gang och cykel

Inom Bollebygd och Tollsjo ar infrastrukturen for gang och cykel val utbyggd och enstaka
forbindelser ar under planering. Ett antal fritidsaktiviteter ar idag svara att na med cykel. |
Olsfors och Hultafors ar mojligheterna mer begransade pa grund av topografin med storre
hojdskillnader. Mellan tatorterna finns det ingen namnvard infrastruktur for gang och cykel
vilket dven giller narliggande tatorter i grannkommuner sasom Ravlanda, Hindas eller
Sandared.

Halsa och miljo

Vagtrafiken ar en stor kalla till partiklar i luft och vatten och orsakar halsoskadligt buller. Den
storsta belastningen sker nara riksvag 40. Inga aktuella gransvarden for luftféroreningar
overskrids enligt berdkningar av luftvardsférbundet.

En utmaning i vart moderna samhalle ar fysisk inaktivitet och bristen pa vardagsmotion.
Fysisk inaktivitet i befolkningen innebar en 6kad risk for bland annat hjart- och karlsjukdom,
flera vanliga cancersjukdomar, demens, depression, 6vervikt och fetma.

Olyckor i trafiken innebar ocksa en halsopaverkan och idag ar det singelolyckor med bil som
dominerar statistiken.

Vagtrafiken ar en stor kalla for mikroplaster som hamnar i natur och vattendrag och i
Bollebygd ar vagtrafiken den storsta utslappskallan av vaxthusgaser som bidrar till en 6kande

% global uppvarmning.
g v

| | it |

\\\“\\\ o jJ W



BOLLEBYGDS
KOMMUN

Ekonomi

Mobiliteten ar avgorande for Bollebygds invanarnas tillgang till arbetsmarknaden och service
samt for mojligheten att delta i fritidsaktiviteter och sociala arrangemang.

For att mojliggéra mobilitet kravs insatser och kostnader for att bygga och underhalla
infrastrukturen. Olika trafikslag bidrar olika mycket till kostnaderna. Gang och cykel ar
generellt bade billigare avseende kostnader men har ocksa potentialen att minska kostnader
for sjukvard da de medfor vardagsmotion. Privatbilism medfor generellt de storsta
kostnaderna for parkeringar, vaginfrastruktur, hdlso- och miljopaverkan.

Kapitel 3. Fokusomraden och stallningstaganden

| detta kapitel beskrivs de politiska inriktningar som har beslutats om i samband med
mobilitetsplanen. Dessa inriktningar utgors av fokusomraden, malbilder och
stallningstagande.

Fran Bollebygds vision for 2035: Bollebygd ska erbjuda hallbar och effektiv mobilitet till alla
invanare — med valutbyggd kollektivtrafik, god cykel- och ganginfrastruktur samt satsningar
pa elfordon och samakning.

Fokusomrade 1: Kollektivtrafik

Madlbild: Anvandning av det befintliga kollektivtrafikutbudet har 6kat och det har skapat
forutsattningar for fler fasta linjer och fler avgangar. Framfor allt unga och aldre har béttre
mojligheter att ta sig till fritidsaktiviteter, féreningsliv och service.

Fokusomradets stdllningstaganden:
Stillningstagande 1: Féra dialog och samarbeta med Vasttrafik.

Kommunens dialog med Vasttrafik fortsatter och fokuserar pa att fa till fler avgangar pa
linjerna till och fran Boras och Goteborg och behovsanpassad nartrafik for hela kommunen
som aven kan ga over kommungransen.

Ansvar: kommunstyrelsen
Stillningstagande 2: Testa innovativa och dynamiska I6sningar for kollektivtrafik.

Glesbygden ar en utmaning for fasta linjer med fullstora bussar. Vi vill testa nya I6sningar
sasom Buss on demand for att kunna erbjuda behovsanpassad kollektivtrafik for fler i
kommunen.

Ansvar: Kommunstyrelsen

égﬁﬁf Stillningstagande 3: Oka anvindning av det befintliga kollektivtrafikutbudet.
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For att kunna utveckla kollektivtrafiken ar det viktigt att kunna visa pa ett behov. Genom
information och kampanjer samt samverkan med lokala arbetsgivare och foreningar ska
anvandning av det befintliga utbudet inom kollektivtrafik och i synnerhet nartrafiken 6ka.

Ansvar: kommunstyrelsen

Stillningstagande 4: Kommunen som arbetsgivare underlattar for 6kad anvindning av
kollektivtrafik.

Bollebygds kommun som storsta arbetsgivare i kommunen uppmuntrar och underlattar for
medarbetare att resa med kollektivtrafik till och fran, samt i arbetet.

Ansvar: kommunstyrelsen
Stillningstagande 5: Utveckla knutpunkter och pendelparkeringar.

Bytet fran cykel, moped eller bil till tag eller buss behover vara enkelt och tryggt. Den som tar
sig till en knutpunkt behover kunna kdnna sig trygg i att det finns en ledig och trygg
parkeringsplats for bil, cykel eller moped.

Ansvar: teknik- och servicenamnden

Fokusomrade 2: Gang och cykel

Malbild: Andelen resor med gang och cykel 6kar kontinuerligt. Befolkningens fysiska
aktivitetsniva och halsa okar. Fler har mojlighet att pa ett tryggt satt kunna ta sig till service,
skola, fritidsaktivitet, kollektivtrafik och andra viktiga malpunkter med gang och cykel.

Fokusomradets stdllningstaganden:
Stallningstagande 6: Bygga ut infrastruktur for gang och cykling.

Genom en kontinuerlig utbyggnad av en saker infrastruktur for gang och cykling har fler i
befolkningen majlighet att valja gang och cykling. Sarskilt fokus laggs pa forbindelser som ar
viktiga for den unga befolkningen sasom skolor, fritidsaktiviteter och féreningslokaler.

Ansvar: teknik- och servicenamnden
Stallningstagande 7: Skapa trygga cykelparkeringar vid kollektivtrafik.

Trygga cykelparkeringar vid kollektivtrafikhallplatser ger forutsattningar for fler att kunna ta
cykeln till kollektivtrafiken. Ar det mojligt att [imna en stdldbegérlig cykel sdsom en elcykel
vid hallplatsen utan risk for stold kan fler bilresor ersattas vilket 6kar den fysiska
aktivitetsnivan och frigor platser pa pendelparkeringen. Cyklar av hog kvalité eller elcyklar
mojliggor for att ta sig langre strackor till hallplatsen.

;&; Ansvar: teknik- och servicendamnden
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Stillningstagande 8: Oka sikerhet pa gang- och cykelbanor

For att gora gang och cykling tryggt och attraktivt aret runt anpassas underhallet av
infrastrukturen till behoven. Gang- och cykelbanor och synnerhet de som anvants mycket av
barn eller dldre gors tryggare genom prioriterad och anpassad vintervaghallning, beskarning
av buskar och trad, belysning samt stadning av 16v och grus. Tydlig skyltning och i vissa fall
tydlig avskiljning mellan gang- och cykelfalt gor det tryggare for bade gang- och
cykeltrafikanter.

Ansvar: Teknik- och servicenamnden

Stallningstagande 9: Gora kommunens arbetsplatser och skolor samt forskolor
cykelvanligare.

Som stor arbetsgivare och ansvarig for malpunkter for barn- och unga gor Bollebygds
kommun det mer attraktivt och tryggt att valja cykel. Det handlar bland annat om sakra
parkeringar och forvaringsmojligheter och tydliga infarter, skilda fran vagtrafik.

Ansvar: Teknik- och servicenamnden
Stéllningstagande 10: Inspirera och locka fler till att ga eller cykla.

Genom informations- och testkampanjer, evenemang och aktiviteter skapas tillfallen att testa
nya resvanor.

Ansvar: kommunstyrelsen

Fokusomrade 3: Elektrifiering & delning

Malbild: Det ar enkelt att resa med elfordon i samt till och fran kommunen och andelen
elbilar har 6kat kontinuerligt. Fler har upptackt mojligheten att kunna resa utan egen bil
genom samakning eller bilpoolsldsningar.

Fokusomradets stdllningstaganden:
Stallningstagande 11: Uppmuntra och underlatta for laddstationer vid strategiska platser.

Bollebygds kommun fortsatter att ha en positiv hallning till att publika laddstationer
etableras i strategiska lagen. Intresset att etablera laddstationer och att ladda mot betalning
har varit begransat. Skulle intresset 6ka kan Bollebygds kommun svara med en rutin och en
enkel process for bland annat upplatelse av kommunal mark.

Ansvar: kommunstyrelsen

Stallningstagande 12: Underladtta for kommunens medarbetare att ladda elfordon under

arbetstid.
£y
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Baserat pa behovsundersokningar och forutsattningar pa respektive plats forsoker Bollebygds
kommun att installera laddstationer vid kommunala arbetsplatser dar anstallda och
allmanheten kan ladda elfordon till en marknadsmassig kostnad. Betalningssystemet ligger
utanfér den kommunala verksamheten. Installationen borjar pa platser dar kommunen
behdver installera laddstationer enligt lagkrav.

Ansvar: Teknik- och servicenamnden
Stallningstagande 13: Framja samakning och delningstjanster.

Det finns olika, mestadels digitala, |6sningar for att underlatta for att samaka till bland annat
arbetsplatser eller foreningsaktiviteter eller for att dela pa privata bilar. Genom att informera
om olika |6sningar och stotta i test av I6sningar kan fler féreningar, foretag eller
privatpersoner komma igdng med samakning och delning. Vid nybyggnation inom tatort ges
mojlighet att minska antal parkeringar genom grona parkeringskdp som till exempel att
erbjuda en bilpool enligt kommunens parkeringsnorm.

Ansvar: kommunstyrelsen
Stillningstagande 14: Elektrifiera kommunens fordonsflotta.

Nar Bollebygd kommun képer eller hyr nya fordon ska alltid elfordon valjas i forsta hand om
krisberedskap och de tekniska behoven tillater det.

Ansvar: alla namnder

Fokusomrade 4: Samhallsplanering

Malbild: | den vaxande kommunen bor allt fler i ndrheten av valfungerande kollektivtrafik
samt infrastruktur for gang och cykling. Fler har maéjlighet att bo i Bollebygd utan att behéva
aga en egen bil.

Fokusomradets stéllningstaganden:
Stillningstagande 15: Fortsatta med fortatning och nybyggnation i kollektivtrafiknadra lagen

Genom att prioritera nybyggnation inom tatorterna och i narhet till valfungerande
kollektivtrafik 6kar underlaget for kollektivtrafiken och fler har mojlighet att resa utan att
behdéva dga en eller tva bilar. Riktlinjen ar i enlighet med kommunens éversiktsplan.

Ansvar: kommunstyrelsen

Stillningstagande 16: Se 6ver hastighetsbegransningar och deras efterlevnad.
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Genom att ha ratt hastighetsbegransningar pa ratt plats och vidta atgarder for att 6ka
begransningarnas efterlevnad 6kar trafiksdkerheten samt miljébelastning med buller och
luftféroreningar.

Ansvar: teknik- och serviceférvaltningen

Kapitel 4. Uppfdljning och fortsatt arbete
Uppfoljning

Uppfdljning av mobilitetsplanens riktlinjer sker arligen genom uppfoljning av atgarder och
indikatorer. Namnder ansvarar for att inkludera riktlinjer som de ar ansvariga for i sina
verksamhetsplaner och uppféljningsrapporter. En samlad uppféljning tas fram minst en gang
per mandatperiod. Ansvar for den samlade uppféljningen ligger pa kommunstyrelsen.

Indikatorer:
Antal mil med bil per invanare, trenden bor vara en langsiktig minskning

Klimatpaverkan fran Bollebygds resor, trenden bor bidra till den regionala malsattningen om
att minska utslapp av vaxthusgaser med 80 procent fran 1990 till 2030.

Antalet trafikolyckor, trenden bor vara en minskning av antalet olyckor

Andel fossilfria bilar i egen fordonsflotta, inkdp av bilar med forbranningsmotor bor bara ske i
undantagsfall med motivering

Anvandning av nartrafik, trenden boér visa en 6kad anvandningsgrad

Andelen gang, cykel och kollektivtrafik i resvanundersékningar, trenden bor vara en 6kning av
alla dessa mobilitetssatt

Utbyggnad av gang- och cykelbanor, trenden bor visa pa en kontinuerlig 6kning
Fysisk aktivitetsniva i befolkningen, aktivitetsnivan bor 6ka
Resurser och ekonomi

Arbetet med fokusomraden och riktlinjer kraver resurser i form av investeringar och
arbetstid. | vissa fall krdvs ocksa tillforsel av ny intern eller extern kompetens vilket det inte ar
budgeterat for idag. Respektive ndamnd ansvarar for att lyfta eventuella behov i den
kommunala budgetprocessen. Kommunfullmaktige tar med sin budget beslut om att tillféra
resurserna som behovs.
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