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Yttrande till Vasttrafik infor samverkansmote 2026

Sammanfattning av arendet
Vastra Gotalandsregionen ar ensam agare och ansvarar for den allméanna

kollektivtrafiken sedan skattevaxling gjordes &r 2011. Vasttrafik ombesorjer
den allméanna kollektivtrafiken utifran de mal och riktlinjer som beslutats av
Vastra Gotalandsregionen. Varje ar vill Vasttrafik ha skriftligt svar pa fragor
fran respektive kommun infor vad Vasttrafik kallar ett samverkansmote. Syftet
med samverkansmotena ar att diskutera kollektivtrafikens utveckling utifran
dagens forutsattningar och framtida behov. Dels i frdgor som rér kommande
trafikplan, dels i mer langsiktiga fragor. For att gora samverkansmotena
givande for varje kommun vill Vasttrafik fa inspel kring utvecklingen inom
relevanta omraden i respektive kommun. Inspelen utgér, forutom underlag
infor den gemensamma dialogen, ocksé viktig input till framtagande av

langsiktiga utvecklingsplaner for kollektivtrafiken.

Vasttrafik 6nskar fa inspel kring eventuella forandringar (med utgangspunkt

fran foregdende ars inskickade material) inom féljande omraden:

e  Sambhillsutveckling och fordndrade resebehov
e Infrastruktur

e Skolpendling i den allménna kollektivtrafiken
e Tillkop
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Yttrande

Kollektivtrafikens utveckling inom kommunen

Kollektivtrafikens utveckling ar av avsevard betydelse for bdde den interna och
externa kommunikationen samt for miljon. Ett generellt 6kat behov av en fungerande
kollektivtrafik foreligger, vilket Bollebygds kommun tidigare har papekat och skickat

till Vasttrafik AB i tidigare svar péa fragor infor samverkansmaoten.

Kollektivtrafiken ar betydande for att arbetsgivare i kommunen, kommunala saval
som privata, ska kunna attrahera personal. Idag véljer flera potentiella arbetstagare
uttryckligen andra arbetsgivare pa grund av brister i kollektivtrafiken. En
nyetablering/tillvaxt har skett langs med vag 1757 med ca 30 personer vilket
forutsatter goda kollektiva medel for att kunna rekrytera personal. Strackan innefattar
tatorterna Olsfors och Hultafors, dar befintliga arbetstillfallen uppgar till ca 380. Har
finns flertalet av Bollebygds kommuns storsta arbetsgivare. Vi har darmed stort behov

av att kunna héanvisa till en fungerande kollektivtrafik.

2019 genomfordes en enkdtundersokning i kommunen géallande kollektivtrafik. 760
personer besvarade enkaten. Respondenterna utgors aven av personer som inte bor,

men arbetar i kommunen. Den huvudsakliga mangden har lamnats av personer som
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bor i kommunen. Majoriteten av svar har ldmnats fran respondenter som pendlar

vasterut. Aven studerande har besvarat fragorna.

Vidare har dven personer som pendlar pa annat satt an genom buss eller tag besvarat

enkaten.

Oaktat om enkéaten i dagslaget inte kan utgdra underlag for aktuella och tillforlitliga

slutsatser ger den dndé en stark indikation pa hur pendlingsstrukturen ser ut. De

huvudsakliga slutsatserna ar féljande och kan starkas av kundsynpunkterna under

2025 rorande linjerna i Bollebygd.

Den stora andelen pendling sker med bil. Flera av respondenterna har forklarat
att detta sker till foljd av brister i turtathet.

Den huvudsakliga pendlingen, saval med bil som med buss/tag sker mellan
06.00-09.00 och 16.00-19-00.

De huvudsakliga invandningarna mot trafik idag ar dels turtatheten, dels brister
i synkronisering mellan matartrafik och pendlingstrafik, dels turtathet i
matartrafik under hogtrafik. Linje 101 har flertalet klagomal om punktlighet och
installda turer.

En osédkerhet gallande ersattningstrafik vid forseningar och pagagaende spar-
och vagarbeten.

En sarskild dnskan om utdokad trafik under kvalls-, helg- och lagtrafiktider.

Kommunen har identifierat en méangd funktionsbehov/funktionsbrister inom befintlig

kollektivtrafik som forekommit under en langre tid, varav de mest vasentliga ar:

Utvardera mojligheterna att starka pendlingstrafiken under de perioder som
anges ovan.

Buss och anropsstyrd trafik som linje 402, trafikerar inte i tillracklig
utstrackning resebehovet for boende eller anstéllda medarbetares
arbetspendling under dag- och kvallstid utmed vag 1757 (Bollebygd — Olsfors —
Hultafors — Sandared). Det finns ett flertal arbetsgivare som har svarigheter att
rekrytera personal pa grund av bristande kollektivtrafik utmed straket. Detta
blir extra kdnnbart da flera av kommunens storsta arbetsgivare har kontor
utmed denna stracka. En mojlighet att underlatta resandet for denna malgrupp
ar att erbjuda nartrafiken éver kommungréanserna. Vi onskar att Vasttrafik ser
over nartrafikpunkter i strak. Turtatheten langs straket Bollebygd-T6llsjo-

Storskogen ar undermalig och bor prioriteras. Bada straken ar och har varit
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foremal for diskussion under lang tid med Vasttrafik dar nuvarande regler for
nartrafik omojliggor forslag till forbattringar. Gallande nartrafik vill kommunen
kunna kombinera fler fasta bussturer utmed straket Bollebygd/Sandared (linje
402) samt Bollebygd/Tollsjé (linje 122) utan att detta paverkar mojligheten att
resa med nartrafik. Vi dnskar ocksa en diskussion om huruvida nartrafikens
tider kan utdokas for att dven passa studie -och arbetspendling, det géller
sarskilt under hogtrafik. Bollebygd har ingen egen gymnasieskola, darmed
behover samtliga elever i gymnasiealder kunna anvanda kollektivtrafiken mot

Borés, Alingsas och Goteborg.

Det ar hogst rimligt att lata buss 100 angdra Bollebygd under bade hdg- och
lagtrafik. Tva turer per timma med linje 100 och linje 101 bor angodra Bollebygd.
Vid turtdthet pa 4 ganger i timman medfor detta en betydligt stérre andel
resande da brister i turtathet har varit den framsta anledningen till att invanare
valjer andra transportsatt. Bollebygd har en otillracklig turtdthet i den tagtrafik
som passerar centrala Bollebygd. Det finns ett stort tryck pa forslag om nytt
hallplatslage langs med R40 dar linje 100 foreslas angdra ett stopp.
Gronkullenmotet erbjuder idag ett naturligt hallplatslage pa strackan Boras-
Gbg och i motsatt riktning vill kommunen satsa pa en avfartsvag vid
Gronkullenmotet samt en pendelparkering. Ett nytt stopp skulle bidra till 6kat
resande genom forbattrad tillganglighet for fler resenarer. Resande fran Marks
kommun kan med fordel nyttja linje 100 for vidare pendling mot Boras och Gbg.
Ett storre resandeunderlag ger i sin tur fler och tydligare skal att etablera ett
stopp langs strackan. Det finns starka skal att beakta det forslaget da
kommande snabbspar fran Gbg-Boras i nuvarande jarnvagsplan inte inkluderar
ett stopp i Bollebygd. | den fortsatta planeringen av jarnvagen Gbg-Boras
fortsatter kommunen att driva fragan om en station. Trafikverket framhéaller att
i deras planering kommer de att inte omdjliggdra framtida stationer i
Bollebygd.

Buss nar inte de delar av omradet Erikstorp, Tyftet, Bergadalen och Fjallastorp
som ar foremal for ny bebyggelse. Befintlig hallplats vid Erikstorp,
Skraddargardsvagen, ombesorjer befintliga delar av omradet samt forskola,
skola och idrottshall. Vid tillkop av trafik samt fler hallplatslagen upp mot

Skraddargardshojd riskerar Erikstorp andhallplats att forsvinna vilket inte
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mojliggdr for en god utveckling av turtathet eller tillganglighet. Kommunen
behover kunna satsa pa utveckling av kollektivtrafiken utan att det slar pa

befintliga hallplatslagen.

Linje 110 kan ersatta linje 402 pa stréackan Bollebygd-Boras t/r, forutsatt att
det matchar dagens turtathet pa linje 110. Det skulle ge boende langs med
Olsfors, Hultafors och Sandared majlighet att kunna nyttja viktiga
samhallsfunktioner mer dn vad som erbjuds idag, samt att skolelever lattare
kan ta sig till och fran skola utan att vardnadshavare behover erbjuda skjuts da
turtatheten idag ar ndgot begransad. Att ersatta linje 402 med linje 110 skulle

ge en Okad flexibilitet och tillganglighet for vara resenarer.

Palitligheten och punktlighet hos befintliga bussar och tadg kan forbattras. Vid
de tillfallen tag och bussar ar férsenade erbjuds det séallan ersattningsfordon
utan hanvisning har skett till befintlig tidtabell for buss och tag vilket har
orsakat forseningar for pendlare. Anslutningstider ar viktigt och att de ar
synkroniserade mellan linje 110, 402 och linje 101 da resenarer vill kunna
planera sin resa pa ett effektivt satt. Ovanstdende skapar en osékerhet till
kontinuerlig pendling vilket gor att manga pendlare idag tar bil. Det har ligger

inte i linje med Vasttrafiks malsattning om effektiv kollektivtrafik.

Bollebygds kommun har flera resenarer som pendlar till och fran de storre
sjukhusen (Sédra Alvsborgs Sjukhus, Sahlgrenska Universitetssjukhusen,
Mélndals- och Ostra sjukhusen) till var kommun. Deras arbetstid ar 06.45-
15.00, 13.30-21.30 samt 21.00-07.00. En del tider for kollektivtrafiken passar
deras skift, men det ar enbart &t det ena eller andra héllet, vilket innebér att
vardpersonalen inte har méjlighet att aka med den allmanna kollektivtrafiken.

Tidtabellerna maste justeras for att framja det kollektiva resandet.

Nartrafiken har haft ett lyft nar det kommer till marknadsforing. Genom
medborgardialog och besdk fran Vasttrafik har kommunen fatt en béattre insyn
om kannedomen kring tjansten nartrafik. Vi planerar att fortsatta med
marknadsforing kring nartrafik da den fyller ett viktigt syfte for att mojliggdra
kollektivtrafikresor pa glesbygden. Kontaktperson fran Véasttrafik kommer

bjudas in till var hogstadieskola och vart lokala pensionarsrad for att informera
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och beratta hur man anvander nartrafik samt lyssna in behovet fran vara
resenarer. Foreningslivet har aktivt informerat ungdomar hur man anvander
tjansten for att 6ka andelen resande med nartrafik. Det ar viktigt att tjansten
digitaliseras i syftet att barn och unga ska vilja nyttja nartrafik. Bokning idag
sker inte pa ett optimalt satt for unga utan bor finnas som ett tillagg i ToGo
appen. Har ligger ansvaret pa Vasttrafik da Trafikforsorjningsprogrammet
2026-2029 uttryckligen vill satsa pa dkad dialog med unga.

Sambhallsutveckling och forandrade resebehov i Bollebygd

Befolkningsutveckling
Mellan &ren 2021-2024 var Befolkningsokning: 1,7 % (Jamfort med 1,3 % i riket).
Totalt bor har per 2025-11-30 9 775 personer.

Folkmangd 2025-11-30 efter aldersgrupp. Antal personer 9 775.

Bollebygd 2420 1976 2611 2107 9769
Kalla ovan: Statistikdatabasen. (viss procentuell avvikelse kan forekomma p.g.a

skyddade personuppgifter.)

Kommunen bestar av tatorterna Bollebygd, Olsfors, Hultafors, Tollsjé och den relativt
nya tatorten Fjallastorp. Bollebygds tatort ar storst med ca 4 670 invanare, foljt av
Olsfors ca 620 invanare, Tollsjo pa ca 430 invanare, Hultafors ca 300 invanare och

Fjallastorp ca 260 invanare.

Jamfort med andra kommuner ar Bollebygd relativt glesbefolkad. Andelen invanare
som bor utanfor nagon av tatorterna ar 34 procent, vilket gér kommunen till den

femtonde mest glesbefolkade kommunen i lanet.
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Kommande byggnationer

Kommunens éversiktsplan (OP) antogs 24 mars 2022 och Vasttrafik har varit

involverade i arbetet.

FOP Vastra Forsa ar avhangig ny dragning av jarnvag Goteborg-Boras. Strackningen

berdknas kunna presenteras under 2027.

Under kommande &r fortsatter Bollebygd att expandera och nya bostader byggs.

e J

~ /

1. Kullaomradet ca 450 bostader samt kommunal service i flera etapper inom 10—

15 &r, se detaljerad bild for battre tidsangivelser.
2. Rinnaomradet (rekreation) inga nya resande kan bedémas i dagslaget.

3. Gronkullemotet (verksamhetsmark) 300 arbetsplatser i tva skift inom 5 ar.

Ytterligare upp till 300 arbetsplatser inom 10 ar.

4. Centrum, cirka 200 bostader inom 5-10 ar, planer pa ytterligare cirka 40

bostader efter det.

5. Bergadalen, cirka 30 villor och cirka 40 lagenheter (inom 5 ér).
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Flassjum

. Verksamhet och handel, inom 5 ar

. Verksamhet och handel, inom 10 ar. Ett foretags och handelsnav dar
kollektivtrafiken och resandet spas att 6ka och kommer fa ett starkt faste.
Tiderna for projekten kan komma att paverkas av radande konjunktur och
varldslage. Omradet ligger inom det som i dversiktsplanen ar utpekat som
tatortsnara utvecklingsomrade. Beslut om framtida verksamhet ar i dagslaget

inte politiskt forankrat.

. Prastgéardsgardet (200 bostader), inom 5-10 ar

. Fjallastorp (50 villor), inom 5 ar

. Forskola, ev. dldreboende samt ca 80 bostédder inom 10 &r
. Framtida utbyggnad (30 villor) inom 15 ar

. Utbyggd skola pagar
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Infrastruktur

Inom ramen for arbetet med den mobilitetsplan som pagar kommer fragor sasom
pendelparkeringar och anpassning av hallplatser tas upp. Malet &r att
mobilitetsplanen ska kunna hjalpa till att identifiera om och i sa fall var sddana

infrastrukturutbyggnader ar aktuella.

Nyligen forvarvade kommunen mark vid Gronkullenmotet, i direkt anslutning till
riksvag 40. Kommunen har som ambition och &r beredda att titta pa en l6sning for ett
pendlingsnav i anslutning till motet. Ett sddant pendlingsnav skulle fanga upp
resande ifran Bollebygds kommun, Bords kommun, séarskilt Sandared med omnejd,
Harryda kommun och stora delar av Marks kommun. Om detta ska bli verklighet
staller vi dock som krav att Gronkullen blir ett permanent stopp for buss 100 emellan
Boras och Goteborg, under bade hog och lagtrafik. Detta ar en fraga vi vill diskutera

vidare med Vasttrafik.

Resménster

Bollebygd ar placerat utmed det stora pendlingsstraket Boras-Goteborg och
kommunen har mycket pendlingstrafik av studerande saval som arbetande. | SCB:s
statistik 2023 kan utlasas att av boende utanfor Bollebygds kommun arbetspendlar 1
252 personer in till kommunen och boende inom kommunen arbetspendlar 3555 ut
frdn kommunen. Av de som pendlar ut frdn kommunen reser ca 65% emot Goteborgs-
omradet och 35% till Boras (Statistik fran Trafikverket 2023) Utdver de 3555 pendlare
samaker dessutom 10% mot Goteborg fran Bollebygd. (Statistik fran Trafikverket
2022). Goteborg ar det pendlingsnav som véara invanare har som framsta destination
oavsett om Boras ar narmare geografiskt. Det gor att en forstarkt turtathet till

Goteborg ar av storsta vikt.
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Statistiken omfattar endast de som arbetar och bor pa respektive ort. Statistiken

anger inte pendlingssatt och inkluderar inte personer som gar i skola eller hdgskola.
Underlaget ar sadlunda osékert och morkertalet kan vara omfattande. Statistiken fran
SCB omfattar inte heller den stora grupp av personer fran Sandared, Marks kommun
och Harryda kommun som pendlar igenom Bollebygd eller utgar ifran Bollebygd i sitt

kollektiva resande.

| forslag till strategisk inriktning for trafikforsorjningsprogram 2026-2029 benamns

|1’

malet "Hallbar och forbattrad tillganglighet nytt dvergripande mal”. Den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) syftar till att géra Vastra Gotaland till ett foredome for
omstallning till ett hallbart och konkurrenskraftigt samhalle. Kollektivtrafiken ar ett
medel och mdjliggdrare i omstallningsarbetet. Den bidrar till att tillvaxt och utveckling
kan ske i hela Vastra Gotaland, exempelvis i samband med nya storre etableringar
dar nya behov av persontransporter uppstar. Bollebygds kommun ser en tydlig
koppling till malet ovan utifran behovet att starka upp och fa en val fungerande
kollektivtrafik utmed vag 1757. Strackan innefattar tatorterna Olsfors och Hultafors,
dar befintliga arbetstillfallen uppgar till ca 380. Har finns flertalet av Bollebygds
kommuns storsta arbetsgivare. Under aret har ett nytt foretag etablerat sig pa
strackan och berdknar kunna erbjuda upp till 30 nya arbetstillfallen. Vi har darmed
stort behov av att kunna hanvisa till en fungerande kollektivtrafik. Kommunen ser
positivt pa forslag till trafikforsérjningsprogrammets mal om att dka tillgangligheten
till kollektivtrafik och framja sociala analyser. Dock anser kommunen att programmet
inte tillrackligt beaktar social hallbarhet for ungdomar som bor i glesbygdsomraden.
Ungdomars behov av att kunna delta i fritidsaktiviteter ar centralt for deras sociala
utveckling och valbefinnande, men deras mojlighet att resa till aktiviteter ar ofta
begransad pa grund av bristféllig kollektivtrafik i dessa omraden. Ungdomsradet
belyser sarskilt att man |0per stor risk att bli socialt utanfor den gemenskap som
fritidsaktiviteter kan ge nar kollektivtrafiken inte kan nyttjas p.g.a. for fa turer under

em./kvall pa linje 402 samt linje 122.

Hallbart resande inom kommunen
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| Bollebygd uppgar bilinnehavet till 0,55 bilar per invanare. Vi upplever att manga av
kommunens invanare ar bilburna och kdnner sig nodgade att resa med bil pa grund av
bristfalliga mojligheter till kollektivtrafik. Vi ser aven att en hog andel ungdomar
tvingas fardas med A-traktorer till skola och fritidsaktiviteter i brist pa kollektiva
medel. Inspel fran ungdomsradet visar tydligt att ungdomarna i Hultafors, Olsfors och
Tollsjo ar helt beroende av sina foraldrar for att kunna ta sig till fritidsaktiviteter och
aven skola i de fall nar skolscheman avviker fran det vardagliga. Invanare i To6llsjo,
Hultafors och Olsfors kan inte ta sig till var nyetablerade familjecentral i Bollebygd
med hjalp av kollektivtrafiken. Detta star i stark kontrast till det hallbarhetsarbete och
den miljépolicy kommunen och Véasttrafik arbetar utefter. Inom kommunen vill man

framja det héallbara resandet och har satt fokus pa denna fraga infor kommande ar.

Sedan 2020 har kommunen en antagen miljopolicy som ska styra det arbete som sker
inom kommunen. Syftet med miljopolicyn ar att skapa langsiktig hallbar utveckling av
hela kommunen, samtidigt som kommunen ska ges forutsattningar att vaxa. En viktig
del av kommunens miljopolicy ar att strava emot ett minskat utslapp av koldioxid och
andra milj6- och halsoskadliga @mnen. | detta arbete kravs medverkan av den

organisation som ar ansvarig for kollektivtrafik, alltsa Vasttrafik.

Stort fokus i antagna mal och budget for kommande ar laggas specifikt pa hallbart

resande och kollektivtrafikfragor. Utdrag ur kommunens mal och budget 2023-2025;

Kollektivtrafik

Dialogen med Vastra Gotalandsregionen har utokats, och blivit mer proaktiv. | denna
dialog ska tydliga forslag pa framtida kollektivtrafik laggas fram. Kommunen har yttrat
sig i samverkansmoten om att bli pilotkommun i regionens forsék om "dynamisk”
kollektivtrafik. Det innefattar ex "bus on demand” samt autonoma bussar.

Mojligheten att skapa och delfinansiera kollektivtrafikturer ska ses ¢ver. Aktuella
omraden ar de kommundelar dar kollektivtrafiken idag ar eftersatt. En mobilitetsplan
ar pa vag att tas fram for att ta ett helhetsgrepp kring ett 6kat héllbart resande. Till
grund ska en behovsundersdkning ligga som involverar arbetsgivare, anstallda och

invanare.

Kommunfullmaktiges mal for kollektivtrafik:
Vi har inlett forhandling med Vasttrafik om 6kad kollektivtrafik i kommunen.
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Utredningsuppdrag 2023 och 2024

Kommunstyrelsen fortsatter att utreda hur kommunen kan delfinansiera utdkad
kollektivtrafik.

Kommunstyrelsen har paborjat uppdraget att ta fram en mobilitetsplan for att ta ett
helhetsgrepp kring ett 6kat hallbart resande.

Kommunstyrelsen har under 2024 startat arbetet med en mobilitetsplan, en modern
trafikstrategi med fokus pa hallbart resande. Syftet med mobilitetsplanen ar att
framja det héallbara resandet och planen tar upp aspekter sdsom mojligheten att resa
kollektivt, forutsattningarna for gang och cykeltrafik, attitydférandring och
informationsspridning. Arbetet med mobilitetsplanen har pabdrjats och fortsatter. Det
ar onskvart att Vasttrafik under 2026 deltar under denna process. Vasttrafiks
deltagande dnskas bade for att diskutera sakfragor och for att agera radgivare och
sakkunnig kring fragor som ror hallbart resande.

Under varen 2024 inledde kommunen en fordjupad medborgardialog for att fa en
battre bild av hur invanarna onskar utveckla kollektivtrafiken sett till bland annat
tider, strak och turer. Undersokningen hade fokus pa hur nartrafiken och den
anropsstyrda trafiken anvands idag. Resultatet har delgivits till kommunens
kontaktperson for Vasttrafik. Dialog har inletts samt fortloper under aret hur vi

tillsammans kan forbattra tillgangen till kollektivtrafiken.

Skolpendling i den allméanna kollektivtrafiken

Alla gymnasieelever i kommunen anvander skolkort till och fran skolan. Cirka 360
gymnasieelever dker at olika hall. Merparten cirka 70 procent dker mot Boras, resten
av eleverna mestadels Harryda men ocksd mot Goteborg. Gymnasieelever som bor i
T6llsjo har fortfarande svart att ta sig till gymnasiet da det inte finns nagon linjelagd
kollektivtrafik i Tollsjo till vag 180 mot Boras och Alingsas.

Det kommer inte att ske nagon betydande foréandring i antal elever som reser till och
fran Bollebygdskolan med skolkort kommande lasar. Utifran fragestaliningen om vi
kommer att forandra nagra start- och sluttider fr.o.m. lasaret 27/28 och framat, har

det uppkommit dnskemal kring justering av tidtabell pa linje 402.
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| dagslaget avgar bussarna fran Bollebygdskolan 15:11 samt 16:11. Vi vill att
kollektivtrafiken andrar tidtabellen till Idsaret 27/28 séa att bussar avgar fran
Bollebygdskolan kl. 15:30 samt 16:30.

Det planeras for byggnation av en ny skola i Bollebygds kommun, med placering i
Bollebygd centralort. Onskvart ar att fora ett samtal med Véasttrafik infor det framtida

oppnandet av denna om hur kollektivtrafiken bér anpassas.

Inom ramen for skolpendling kan ocksa ndmnas att skolorna har svarigheter att
rekrytera larare och vikarier pa grund av bristande kollektivtrafik till de storre skolorna
i kommunen. Sarskilt i Tollsjo dar korkort och tillgang till bil specificeras som ett krav
i ansokningarna da kollektivtrafiken ar for bristfallig. Det gar helt emot

hallbarhetsaspekten som bade kommunen och Véasttrafik stravar mot.

Generella dnskemal infoér framtiden

Bollebygds kommun anser att det ar av stor vikt att Vasttrafik ser en helhet for var
vaxande kommun och arbetar tillsammans med oss i utvecklingen av denna, bade vad
galler turdragning och information. Bollebygds kommun ser tydligt att kollektivtrafiken
ar ett viktigt medel for utveckling av den egna kommunen och for regionen i sin
helhet.

Kommunen vill ha en 6kad insyn och vara delaktiga nar region, Véasttrafik och
trafikbolag tar beslut som paverkar kollektivtrafik i kommunen. | vara fortsatta
diskussioner ar det av storsta vikt att kontakt och dialog sker med beslutsfattande

organ och inte enbart pa tjdnstemannaniva.

Kommunen maste ha som ambition att kollektivtrafiken anpassas efter medborgarnas
behov pa ett helt annat satt an det gors i dag. Kommunen ser ocksa att
samhallstrender sdsom Okat distansarbete och 6kande ruralisering ar tva faktorer att
ta hansyn till och som kommer stélla andra krav pa framtidens kollektivtrafik.
Kommunen har kontinuerligt framfort till Vasttrafik att man vill vara testkommun for
projektet Bus on demand. Att Vasttrafik generellt ligger i framkant for att utveckla

koncept for att mote dessa behov ser vi som vasentligt.
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Bollebygds kommun har lyft fragan om att fa till dubbla zoner. Det har vi fatt gehor
for, dock ar det onskvért att dvergangen sker tidigare an hosten 2026. Vara
seniorbiljetter har inte mojlighet att kunna vélja individuell zontillhérighet. Har
behover den tekniska utvecklingen prioriteras. Bollebygds kommun har for avsikt att
komplettera yttrandet med ytterligare utveckling och forstarkning av resurser
avseende kollektivtrafik, kring bl. a studie- och arbetspendling och 6vrig
kollektivtrafik, genom dialog och dverlaggning mellan VGR, Vasttrafik och Bollebygds
kommun. Vi ser en stor vikt i att var kommun inte jamfors med nagon annan kommun
i de behov vi lyfter och att vara behov mots enskilt.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Kommunstyrelsen

Ulf rapp Monica Holmgren

Ordforande Forvaltningschef
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