Bilaga till Mobilitetsplan for Bollebygd: nulage, behov
och underlag
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1. Nulage och behov

1.1 Demografi och geografi
Nulédge:

Bollebygd &r med cirka 9800 invanare ar 2025 en mindre kommun som dock fortséatter att vaxa.
Bollebygd ligger i narhet av och i direkt trafikforbindelse med de stora arbetsmarknadsomradena
Boras och Goteborg. Manga invanare pendlar till dessa arbetsmarknader med cirka 1830
pendlare till Goteborg och cirka till 960 Boras. Enligt statistiska centralbyran (SCB) pendlar totalt
73 procent av de forvarvsarbetande utanfor kommunen.

Bollebygd bestar av flera tatorter och manga mindre bostadsomraden péa landsbygden. Fran
Bollebygd centrum ar det cirka 1,7 mil norrut till Tollsjo, cirka 0,9 mil till Olsfors 6sterut och 1,3
mil till Hultafors dnnu langre 6sterut. Drygt 3 500 invanare bor utanfor nagon av tatorterna.

Bollebygds kommun ar den stdrsta arbetsgivaren med cirka 700 anstallda med arbetsplatser i
Bollebygd tatort samt Tollsjo och Olsfors. Det finns ett antal storre arbetsgivare och industrier
med ansamlingar i Bollebygd, Olsfors och mellan Bollebygd och Olsfors och Tollsjo.

Behov:

Bollebygd har stora behov av goda pendlingsmoijligheter for att ha tillgang till arbetsmarknader
utanfér kommungransen.

For att kunna underlatta for kompetensforsorjning for naringslivet inom kommunens geografiska
omrade behovs battre mojligheter att na arbetsplatserna med kollektivtrafik och cykel.

1.2 Trafiksituationen
Nulage:

Bollebygd ar belaget langs riksvag 40, som ar en huvudvag genom kommunen. Trafiken pa denna
vag ar relativt hog, vilket kan skapa flaskhalsar, sarskilt under rusningstid eller vid trafikolyckor.
Pa landsbygden ar vagnatet och bebyggelsen mer utspritt, vilket gor det svart att uppratthalla en
effektiv kollektivtrafik.

Trafikolyckor

Nedan kan man se olycksstatistik pa faktiska olyckor och hur detta utvecklats under de senaste
19 &ren i Bollebygds kommun. De olyckor som &r 6verrepresenterade ar singelolyckor med
motorfordon.



Olycksstatistik Bollebygd 2005 - 2024
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Teckenforklaring:

Inrapporterad av:

. Polis

. Sjukvard

. Polis och sjukvard

e A:Avsvangande motorfordon
e S:Singel motorfordon

e M: Mdte motorfordon

e GO0: Fotgangare singel

e G1:Cykelsingel

e (2: Moped singel

e O: Omkodrning motorfordon

e S:Singel motorfordon

e U: Upphinnande motorfordon
e VO: Ovrigt

e V3:Traktor/motorredskap

e W1: Radjur/hjort

e W2:Alg

Trafikbelastning i Bollebygds kommun

Trafikbelastningen i Bollebygds kommun varierar under dygnets alla tider. Aven under vissa
perioder under aret kan man se skillnader pa belastning. Trafikverket har tagit fram en sa
kallad “ADT”; arsmedeldygnstrafik (antal fordon per dygn i genomsnitt under aret).

Man kan tydligt se att Bollebygds centrum ar den mest trafikerade delen i kommunen.
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Teckenforklaring A
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Bollebygd

Parkeringsinventering i Bollebygd

En parkeringsinventering har genomforts ar 2023 i Bollebygds kommun for att undersoka
beldggningsgrad pa olika parkeringsytor vid fyra olika tidpunkter under dagen:

Morgon (07:30-09:00)
Lunch (11:30-13:00)
Eftermiddag (17:00-18:30)

Kvall (20:30-22:00)

Inventeringen omfattade elva parkeringsytor i centrala Bollebygd, med totalt 6éver 1 200
parkeringsplatser. Belaggningen har registrerats som andel upptagna platser vid varje tillfalle.

Resultat i korthet:

Generell belaggning: Lag till mattlig belaggning noterades péa de flesta ytor under
samtliga tider.

Hogst belaggning: Parkeringsyta 5 (nara centrum) visade konsekvent hog belaggning,
sarskilt vid lunch och eftermiddag (6ver 60-80 %).

Lagst belaggning: Ytor som 6 och 11 hade generellt lag belaggning (<10 %) under storre
delen av dagen.

Tidsberoende variationer:



o Lunch och eftermiddag hade generellt hogre beldggning 4n morgon och kvall.
o Kvallsbelaggningen var generellt mycket l3g pa de flesta platser.
Slutsatser:
o Det finns tillganglig kapacitet p4 manga av parkeringsytorna.

o Enomfodrdelning av parkering eller battre skyltning/information skulle kunna forbattra
utnyttjandet.

o Parkeringsyta 4 och 5 kan dvervagas for utokning eller sarskild hantering vid hog
belastning.
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Figur 1. Kartunderlag for omraden 1 Torget, 2 Centrumkarnan, 3 Kvarteret Lyckebo och 4 Stationsomradet
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Figur 3. Kartunderlag for omrade 7 Biblioteket



Fgur 5. Kartundelag for omrade 9 Gaddenskolan ,10 Eriksgardens fﬁrsola och 11 Gaddenhallen

Behov:

For att minska olyckstalet bér man utreda hur det kommer sig att just vissa av dessa vagar ar
mer olycksdrabbade an andra och att aktivt arbeta for att gora atgarder for att minska olyckor.



For att forbattra parkeringssituationen kan det behdvas en dversyn av skyltning och en
parkeringsstrategi for battre spridning.

Det skulle behodvas uppfoljande matningar av parkeringssituationen till exempel under andra
tider pa aret eller under evenemang.

1.3 Anvandning av kollektivtrafik
Nulige

Enligt data fran Miljobarometern har det genomsnittliga antalet personer per fordon i
kollektivtrafiken i Bollebygd varierat mellan 17,0 och 32,3 under perioden 2009-2023. Den
hogsta siffran, 32,3, noterades 2019, medan den lagsta, 17,0, registrerades 2021. Under 2023
var siffran 25,5 personer per fordon. Anledningen till den nedatgdende trenden fran 2019 var den
pagaende pandemin av Covid19. Under aren 2022 och 2023 aterhamtade sig resande med
kollektivtrafik en hel del men har dock annu inte kommit éver hogsta uppmatta nivan pa 32,3.

Enligt en enkatundersokning som genomfordes bland kommunens invanare framgar att en stor
andel av befolkningen anvander bilen som framsta transportmedel. Kollektivtrafiken anvands
framst av personer som bor i tatorten och de som pendlar till Goteborg eller Boras. For manga pa
landsbygden &r kollektivtrafik ett mindre aktuellt alternativ pa grund av bristande tillgdng och
langa restider.

En resvanundersdkning bland kommunens medarbetare 2025 visade att 75 procent tar i forsta
hand bilen till arbetet, 12 procent &ker kollektivt och 13 procent gar eller cyklar.

Pendlingsmonster

Enligt SCB:s statistik fran 2020 pendlar 1 833 personer fran Bollebygd till Goteborgsomradet och
964 till Boras.

Samtidigt pendlar 603 personer in till Bollebygd fran Boras och 412 fran Goéteborgsomradet.

Denna statistik omfattar endast arbetsresor och inkluderar inte studenter eller pendlingssatt,
vilket innebéar att den faktiska siffran kan vara hogre.

Pendlingsmonster - Arbetsresor
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Bollebygd foljer Vastra Gotalandsregionens mal att fordubbla kollektivtrafikresandet mellan
2010 och 2030.

Miljobarometern visar att kommunen ligger i linje med detta mal, vilket innebar en positiv
utveckling for hallbart resande.

¢ Bollebygd: Cirka 73 % av de forvarvsarbetande invanarna pendlar till arbete utanfor
kommunen.

e Sverige totalt: Enligt statistik frdn SCB ar det vanligt att invanare arbetari samma
kommun som de bor i, sarskilt i storre stader dar arbetsmarknaden ar mer lokal.

Detta innebar att Bollebygd har en betydligt hogre andel utpendlare jamfort med
riksgenomsnittet.

Linjekarta Bollebygds kommun — nartrafik:



Tidsintervaller du kan resa inom

 Mandag - fredag: \ Lordag - séndag:
| 09:00-10:00 | 09:00-10:00
10:30-11:30 |

| 12:00-13:00 \ 12:00-13:00
15:30-16:30 ‘ 15:30-16:30

‘ 17:30-18:30 \ -~

' 19:30-20:30 ' 19:30-20:30

‘ 21:30-22:30 |-

Nartrafikkarta

- Omrade utan nartrafik
@ Nartrafikhallplats




Narhet till kollektivtrafik

Enligt Koladas sammanstéallning har mindre an halften av befolkningen i Bollebygd néra till
kollektivtrafik med fasta avgangstider.

Befolkning i kollektivtrafiknara lage, andel (%) @
Ar: 2023

Alla kommuner ~ 2023w

100

90
Riket: 81.0

Bollebygd: 47.2

Behov:

Det finns en stor outnyttjad potential avseende kollektivtrafiken. Befintlig kollektivtrafik behover
anvandas i storre utstrackning for att kunna motivera tatare turer och fler fasta linjer.

Bollebygds kommun som stor arbetsgivare behdver arbeta med att uppmuntra sina medarbetare
att kunna ta kollektivtrafik till och fran arbetet.

Kollektivtrafiken ar viktig for Bollebygd som utpraglad pendlingskommun. Stérre andel
kollektivtrafik bidrar ocksa till att avlasta hard belastade trafikstrak som riksvag 40.

1.4 Halsa
Nulage:

Trafik utgor i allmanhet en kalla till olika halsorisker som buller, partiklar, kvavedioxid och
trafikolyckor. Vissa former av mobilitet som gang eller cykling &r daremot vara halsoframjande. |

Luftkvalité

Bollebygd ar luftkvalitén generellt god jamfort med storre stader visar rapporten fran Luft i Vast.



https://www.luftivast.se/wp-content/uploads/2025/05/Fardig-kontrollstrategi-2025-2029.pdf
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Figur 4 Utstapp av kvdveoxider § ton ar 2022 i sanmtliga medleniskomntuner. Siffrorna kommer fran den nationella

emissionsdatabasen hos SMHI.

Utslapp av PM,, dr 2022
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Figur 6 Utstapp av PMyg i ton ar 2022 per medlemskompnn. Siffrorna kommer fran den nationella emissionsdatabasen

hos SMHI,

Utslapp av SO, ar 2022
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Figur 9 Utstapp av svaveloxcider i ton dr 2022 per medlemskommun. Siffrorna kommer fran den nationella

emissionsdatabasen hos SVMHI.

Buller

Bullersituationen ar inte kartlagd for hela kommunen. Narhet till riksvag 40 och jarnvag samt mer

trafikerade vagar i tatorterna ger risk for bullerbelastning.



| Kolada finns matetal for hur manga personer som kanner sig stoérda i sin somn av buller och
Bollebygd har en relativt lag niva.

Invénare 16-84 med stérd sémn av trafikbuller, andel (%) @ Obruten y-axel  Alla kommuner ~
55

5

2020 2021 2022 2024
@ Alla kommuner (ovigt medel) [l Bollebygd @ Riket

Fysisk aktivitet

Det finns en trend av att fler personer ar stillasittande storre delen av dagen. For lite rorelse leder
latt till forsamrad halsa eller 6kar risken for olika sjukdomar och besvar. Enligt KOLADA ligger
Bollebygd samre till samt att trenden ar negativ.

Invanare 16-84 ar som &r stillasittande mer &n 10 timmar per dag, andel (%) @

1 Alla kommuner v 2024 v
Ar: 2024
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| 6vrigt &r den fysiska aktivitetsnivan i samhallet god.



Invanare 16-84 ar som ar fysiskt aktiva minst 150 min/vecka, andel (%) @

S Alla kommuner ~ 2024~
Ar:2024
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Bollebygd: 68.9 Data saknas for 53 omraden.

Ungas fysiska aktivitetsniva

Enligt PEP-rapporten fran Generation Pep ror sig barn i Sverige mindre an vad som &r
rekommenderat.

”Enligt de svenska rekommendationerna bor barn mellan 6-17 ar agna sig at pulshojande fysisk
aktivitet i genomsnitt 60 minuter per dag, men idag ar det fa barn som nar upp till detta.

Enligt Pep-rapporten 2024 ar det bara tva av tio barn som nar den rekommenderade mangden
fysisk aktivitet per dag.”

” Tittar vi pa utvecklingen Over tid s& finns det rapporter om att barn idag &r mer stillasittande an
for bara 20 ar sedan. En studie fran Goteborgs Universitet kunde visa att mellan ar 2000 och
2017 sjonk den fysiska aktiviteten, matt i steg per dag, med 24 procent for 14-ariga flickor och
med 30 procent for jamnariga pojkar.”

Fetma

| Koladas sammanstallning gar det ocksé att se att andelen invanare i Bollebygd med fetma har
dkat 6ver de senaste 20 &ren. Aven om fetma och fysisk aktivitet inte utesluter varandra &r det
anda en indikator pa att folkhalsan skulle kunna forbattras av mer vardagsmotion.

Invanare med fetma, andel (%) @ Obruten y-axel ~ Alla kommuner ~

2007 2008 2009 2010 20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020 2021 2022 2024
@ Alla kommuner (ovagt medel) [l Bollebygd @ Riket

Behov:

For Bollebygd ar det mest intressant att behalla den relativt goda luftkvalitén och forbattra
bullernivaerna samt att framja rérelse och fysik aktivitet. Resor behéover flyttas fran bil till



kollektivtrafik och i tatorterna behover fler resor ske med gang och cykling. En sarskild malgrupp
aryngre.

1.5 Samhallsekonomi
Nulage:

Mobilitet medfor kostnader for individen och for samhéllet men kan ocksa skapa positiva
effekter. Ur ett samhallsperspektiv uppstar kostnader for infrastruktur med investeringar och
underhall, sjukvard for halsoproblem orsakad av dalig luft, buller och olyckor. Trafikens utslapp
av mikroplaster och vaxthusgaser orsaker miljo- och klimatproblem som i sin tur orsakar
samhallet stora kostnader péa langre sikt. P4 plussidan finns det samhallsekonomiska vinster
eftersom manniskor kan ta sig till och fran arbetet, gods kan transporteras och i viss man kan
rorelse framjas.

Ur ett Bollebygds-perspektiv dr nagra faktorer extra intressanta.

Som pendlingskommun innebar personbils- och kollektivtrafik en stor samhallsekonomisk vinst.
Manniskor kan ta sig till och fran arbete.

For den lokala handeln &r det avgdrande att kunder kan ta sig till butiker fran olika omraden i
Bollebygd och utifran. Destinationsmal utanfor centralorten &r annu mer beroende av kunders
mobilitet. P4 detta omrade sker majoriteten av resorna idag med bil eller annat motorfordon.

Kostnader for sjukvard &r svara att direkt koppla till mobilitetsituationen. Generellt leder mer
fysisk aktivitet till battre halsa och lagre samhallskostnader.

Kostnader for infrastruktur och vagunderhall.
Behov:

Bibehalla goda pendlingsmoijligheter. Skapa overflyttning fran bil till kollektivtrafik for mer
effektivitet och lagra kostnad for infrastruktur. Med battre kollektivtrafik har fler mojlighet att ta
sig till och fran arbete utanfér kommunen.

Potentialen for 6kad cykling och gang inom tatorterna eller till och fran skola eller
pendelparkering innebar en mojlighet att minska kostnader for halso- och sjukvard.

Goda pendlingsforutsattningar kar kommunens attraktionskraft och bidra till en
befolkningstillvaxt.

1. 6 Jamlikhet
Nulage:

Mobilitet ar viktigt for alla i ett samhalle men tillgéngligheten ser olika ut. Alla har inte tillgang till
en bil, kollektrafik néra sig eller vid tider som passar och séker infrastruktur for gang och cykel ar
begransat till tatorterna. Det finns ocksa grupper i samhallet som av olika skal har samre
forutsattningar att anvanda sig av olika mobilitetsformer. En mer jamlik mobilitet framjar
mobilitetsformer som ar tillgangliga for s& manga som maijligt, oberoende var man bor eller
ekonomiska eller fysiska forutsattningar.



| Bollebygd ar utmaningen att kollektivtrafiken geografiskt och tidsmassigt inte ar tillganglig for
vissa delar av befolkningen. Avstanden ar delvis stora vilket gor gang och cykling orimliga som
alternativ. Bilberoendet skapar utmaningar for de som saknar ekonomiska eller fysiska
forutsattningar. Inte minst aldre och yngre invanare kan bli begransade i sin mobilitet.

| samtal med bade ungdomsradet och kommunala pensionarsradet framkom att kollektivtrafik
och att kunna forflytta sig utan bil var en mycket viktig fraga for bada grupper.

Behov:

Det finns bada ett behov av att géra de befintliga mojligheterna med nartrafik mer kdnda och att
utveckla utbudet av behovsanpassad kollektivtrafik.

Det verkar finnas en hog troskel for att anvanda anropsstyrd kollektivtrafik vilket leder till
upplevelsen att det inte finns ndgon kollektivtrafik. Det behovs handledning och uppmuntran for
att fler ska vaga anvanda nartrafiken som redan finns.

Det finns potential att testa och utveckla mer behovsanpassad kollektivtrafik som till exempel
kan ta sig over kommungransen eller som ar anvandbar i grupp till och fran tréaningar eller
liknande.

Grundlaggande finns det ocksa ett behov av att lara sig mer om malgruppens behov och hinder.
Malgruppen bestar delvis av manniskor som av olika skal inte hors mycket i samhéallsdebatten.

2.7 Miljo och klimat
Nulage:

Vagtrafik orsakar belastningar for bade klimat och milj6. Tillverkning av fordon och férbrukning av
branslen och el leder till utsléapp av vaxthusgaser, avfall och exploatering av naturomraden.
Fordonstrafiken leder ocksa till spridning av gifter och mikroplaster fran dack-, broms- och
vagslitage. Generellt ar gang, cykel och kollektivtrafik mer effektiva avseende resurs- och
energianvandning och har darmed lagre eller mycket lagre miljo- och klimatpaverkan.

| Bollebygd star vagtrafiken for den storsta utslappskallan av vaxthusgaser enligt nationella
emissionsdatabasen. En del kan allokeras till riksvag 40 och genomfartstrafiken. Ovrig
miljopaverkan saknar matvarden men kan antas vara sta i relation till utslapp av vaxthusgaser.

Elbilar

Elbilar har lagre klimatpaverkan och avger inga avgaser under drift men orsakar ocksa buller och
partiklar. | Bollebygd ar majoriteten av bilar fortfarande bilar med forbranningsmotor som oftast
drivs av bensin eller diesel. Nya bilar &r ny oftast eldrivna men det kommer ta lang tid innan
fordonsflottan huvudsakligen ar oberoende av fossila branslen.



Bilar efter energislag 2023
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Kalla: Trafa.se
Klimatpaverkan

| Bollebygd star biltrafiken for utslapp av cirka 10 000 ton fossil koldioxid per ar. Det ar den
storsta utslappskallan av fossila vaxthusgaser i kommunen med stor marginal. Siffran ar
framréaknad genom att titta pa bilar registrerade i Bollebygd efter bransleslag, genomsnittlig
korstracka per bil och 8r samt bransleforbrukning per mil och koldioxidutslapp for branslet.



Fossila koldioxidutslapp fran bilar
registrerade i Bollebygd
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Kalla: med statistik fran Trafa.se och rus.se
Behov:

For att minska utslapp av partiklar, avgaser, fossila vaxthusgaser och buller behdver biltrafiken
minska totalt. Fler resor behover ersattas med kollektivtrafik, gadng och cykling. En 6vergang till
elfordon kan minska trafikens klimatpéverkan och utslapp av avgaser. En snabbare 6kande
elektrifiering behdver ske for att ersatta fler fossildrivna bilar.

2. Vision och styrning for mobiliteten i Bollebygd

2.1 Vision

Bollebygd ska vara en kommun dar hallbar och effektiv mobilitet ar tillganglig for alla invanare.
Genom att skapa en val fungerande kollektivtrafik, forbattra infrastrukturen for gang och cykel
samt framja alternativa transportsatt som elbilar och samakning, ska Bollebygd bli en modell for
hallbar mobilitet i mindre kommuner.

2.2 Maloch styrning

Kommunala méal och styrdokument:

Budgetmal, budget 2025-2027:

”Nar vi talar om upphandlingar satter vi ribban hogre. Fossilfria fordon ar inget vi ska 6nska, det
ar nagot vi ska krava och vi fortsatter bygga ut laddinfrastrukturen.”

”Kollektivtrafiken ar inte bara en fraga om att forflytta manniskor fran punkt A till B. Det handlar
om rattvisa. Om varje manniskas ratt till rorlighet, till tillgang till arbete, utbildning och fritid —
oavsett var man bor. Dialogen med regionen har intensifierats. Och vi fortsatter arbetet med att
skapa fler turer, finansiera dem dar det behovs, och kampar for att ingen del av var kommun
lamnas efter. Olsfors, Hultafors och Tollsjo, de orter som lange varit forsummade och dar
kollektivtrafiken idag ar eftersatt ska sta i centrum for var stravan”



Oversiktsplan, som bland annat beskriver ambitioner att fértata och att bygga nytt i
kollektivtrafiknara lagen

Inkops- och upphandlingspolicy for Bollebygds kommun, som beskriver kommunen ambitioner
att gora hallbara upphandlingar

Hallbarhetspolicy fér Bollebygds kommun, som beskriver hur kommunen bor arbeta med de
globala malen for hallbar utveckling dar klimatpaverkan, jamlikhet, hallbara samhallen, halsa
och vatten och natur ingar.

Miljopolicy for Bollebygds kommun, som beskriver hur kommunen bor arbeta med de nationella
miljomalen dar frisk luft, begransad klimatpaverkan, giftfri miljo, och god bebyggd miljo ar nagra
av malen.

Program for publik laddinfrastruktur i Bollebygds kommun, som behandlar kommunens
installning till och arbete med publik laddinfrastruktur. Dokumentet kommer kunna ersattas
med mobilitetsplanen.

Program for social hallbarhet (inte beslutat an), dar barn och ungas levnadsvillkor tas upp

Regionala mal och styrning:

Klimat2030, regionalt klimatm3al: Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med
80 procent till 2030 fran 1990-ars niva.

Klimat 20230, Kommuners klimatléften: Bollebygds kommun har bland annat antagit l6ftena 12.
Vi sakrar att planering och byggande bidrar till ett transporteffektivt samhalle.;. Vi utvecklar
gaturum for 6kad tillgang och attraktivitet.; 14. Vi arbetar med klimatstyrande parkering.; 16.
Vara nya personbilar kors pa fornybar el, biogas eller vatgas.; 20. Vi arbetar med hallbart resande
for vara anstallda

Miljoprogramsatgarder fran regionala miljoprogrammet: Bollebygds kommun har bland annat
antagit atgarderna BK9a - Kommuner arbetar aktivt med att minska klimatpaverkan fran resor
och transporter genom sin fysiska planering (OP, DP och planbesked); KL1 - Minska halterna av
luftfororeningar och verka for ett mer transporteffektivt samhalle

Trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotaland: Med mal om att ”Kollektivtrafiken ska
utformas sé att den ar inkluderande och att resenarerna kanner sig valkomna.”

Regional utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland 2021 — 2030: Malomraden sasom Jamlikhet och
oppenhet samt fossiloberoende och cirkulart

Nationella mal och styrning:

Sveriges nationella klimatmal: Minskade utslapp av vaxthusgaser for hela samhallet till senast ar
2045; Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for
att darefter uppna negativa utslapp.

Folkhéalsopolitikens mal: En god och jamlik halsa med malomraden som t.ex. omrade 6.
Levnadsvanor




Mal for transportpolitiken: Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Med fler mal for trafiksdkerhet och klimatpaverkan.

3. Konsekvensbedomning

Det finns manga faktorer som paverkar resandeutvecklingen och flera av dessa ligger utanfor
kommunens radighet. Kommunen har stora mojligheter att skapa forutsattningar for en 6kad
moijlighet att uppna malbilderna. Konsekvensbeddémningen utgér fran situationen da malen har
uppnatts.

Forbattrad folkhalsa: Mer gang, cykel och kollektivtrafik leder till mer vardagsmotion vilket
gynnar fysisk och mental halsa. Farre bilresor genererar lagre utslapp av partiklar och belastning
genom buller. Personer utanfor mobilitetsnorm har battre tillgdng till mobilitet och kan battre
delta i samhallets och privata aktiviteter och moten

Forbattrad samhallsekonomi: Fler personer har tillgang till mobilitet och kan ta sig till och fran
arbete och utbildning. Belastningen pa infrastrukturen minskar med minskande bilanvandning.
Battre folkhalsa leder till lagre kostnader for sjukvard.

Milj6- och klimat: Utslapp av vaxthusgaser, mikroplaster och tungmetaller minskar med
minskande biltrafik och delvis med 6kad grad av elektrifiering. Risken att fa i sig skadliga @mnen
via vatten och livsmedel minskar. Bollebygd bidrar till att regionala och nationella samt
internationella klimatmal kan nds och den globala uppvarmningen kan begrénsas.

Okad attraktivitet: Bollebygds attraktivitet som bostadsort och som pendlingskommun i
synnerhet 6kar med battre tillganglighet till kollektivtrafik.

Kommunala resurser: For att uppna malen behover skattemedel och arbetstid avsattas for
fokusomradena och atgarder. Sarskilt kommunstyrelsen och teknik- och servicendmnden
paverkas av mobilitetsplanen. Insatserna behover ses som langsiktiga investeringar i ovan
namnda forbattringar som leder till lagre kostnader for infrastruktur och vard- och omsorg samt
Okade skatteintakter pa sikt. Respektive namnd behover lyfta behov av resurser for
genomforande av mobilitetsplanen i den arliga budgetprocessen. | remissvaren fran respektive
namnd kommer det ga att utldsa hur man bedémer det 6kade resursbehovet utifran nulaget.



