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Forord

Kommunfullméaktige gav 2022-12-07, i och med sitt
budgetbe-slut, kommunstyrelsen i uppdrag att "za
fram en mobilitetsplan for att ta ett helhetsgrepp
kring ett 6kat hallbart resande’. Mobilitet, alltsa hur
ménniskor forflyttar sig, ar ndgot som Bollebygds
kommun arbetar med pa manga satt. Vaghallning,
samhaéllsplanering, kollektivtrafikférhandlingar,
anlaggning av infrastruktur och tjansteresor ar nagra
av arbetsomradena. Med mobilitetsplanen togs ett
helhetsgrepp kring mobilitet utifran de tre hallbar-
hetsperspektiven ekonomisk, social och ekologisk
hallbarhet. Genom att titta pa andra kommuners
mobilitetsdokument och p& omvéarldens ramar i form
av mal, éverenskommelser och adtaganden, genom
delaktighet av olika expertomraden inom
kommunorganisationen och genom samrad med
partier, ndémn-der och kommunala rad inkluderas
manga perspektiv och behov i arbetet.
Mobilitetsplanen tar ett helhetsgrepp kring ett 6kat
hallbart resande och anger riktningen inom ett antal

fokusomra-den.



Titel: Mobilitetsplan for Bollebygds kommun
Diarienummer: KS2025/274
Antagen: 2026-05-12

Antagen av: Kommunfullméaktige

Omfattar: Mobilitetsplanen riktar sig till Bollebygds
kommuns namnder.

Dokumentansvarig: Kommunstyrelsen

(Politisk niva) Plan-och

exploateringsavdelningar, Kommunstyrelse-

forvaltningen (Tjénsteniva)

Uppféljning: Enligt beskrivning i planen, en
samlad uppféljning sker minst en gang per
mandatperiod

lllustrationer och foton: Alla illustrationer
och foton &r skapade eller tagna av
medarbetare pa Bollebygds kommun om
inget annat anges.
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Inledning

Foljande kapitel ger en inblick i
mobilitetsplanens bakgrund, syfte, avgransning
och process for framtagande.

Inledning Inledning




Mobilitetsplanens dimensioner

Bakgrund

Bollebygds kommun &r en mindre
kommun i Vastra Gotaland med

blandad landsbygd och tatort.
Kommunen ligger mitt i ett pendlings-
strak mellan Boras och Goteborg.
Invanarna é&r i stor utstréackning
bilberoende, sarskilt pa

landsbygden. Nuldget innebar bland
annat hoga utslapp av véxthusgaser fran
vagtrafiken samt en ojamn tillganglighet

till trafiksystemet.

Kommunfullméktige gav 2022-12-07
kommun-styrelsen i uppdrag att ta fram
en mobilitetsplan for att ta ett
helhetsgrepp kring ett 6kat hallbart

resande.

Syfte

¥tt utveckla mobiliteten inom
Bollebygds kommun samt till och fran
kommunen till att vara
samhallsekonomiskt effektiv,
tillgénglig pa jamlika villkor och med

sa liten miljo- och klimatpaverkan som

mojligt.
Milj5- och
klimatpaverkan
Sambhalls- Tillganglighet pa

ekonomi jamlika villlkor



Process
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v-delning samt milj6- och
héllbarhetsstrategen har varit ansvariga
fér framtagande av mobilitetspla-nen. |
framtagande involverades
representanter for folkhalsa,
kollektivtrafik, naringslivsutveck-ling,
gata och fastighet samt hallbarhetsradet
och kommunledningsgruppen.

December 2025 beslutade
kommunstyrelsen att skicka ut
mobilitetsplanen pa samrad till kom-
munens fackndmnder, radgivande
instanser och alla partier som var

representerade i kommun-fullmaktige.

Efter samradet gjordes ett antal
justeringar, bland annat tillkom
stallningstagande om Bollebygds
stationslage och om skolskjutsen.
Kopplingen till de globala malen for
héallbar utveckling lades till. Fler
andringar och tillagg gar att lasa om i
samradsredogorelsen.

Den X XXX 20xx antog
kommunfullméktige i Bollebygd
Mobilitetsplanen  for  Bollebygds
kommun.

Avgransning

Mobilitetsplanen avgransas till att
handla om personresor och tjansteresor
pavag med bland annat gang, cykel, bil,
buss och tag. Darmed omfattas inte
flygresor, godstransporter och

arbetsmaskiner.

Mobilitetsplanen som styrdokument
fokuserar pa det som kraver utveckling
jamfort med nuldget. Darmed ingar det
inga stéllningstagan-den avseende

befintliga, fungerande system och



rbetssatt.

Inledning




Forutsattningar

| detta kapitel presenteras en rad olika forutsattningar som
mobilitetsplanen behdver forhalla sig till. Dessa har utgjort
utgangspunkten vid framtagandet av mobilitetsplanen och har
spelat en viktig roll i dess utformning och innehall.
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Forutsattningar

Férutsattningar
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Demografi och geografi
Bollebygd &r med cirka 9800 invanare

ar 2025 en mindre kommun som
fortsatter att véxa.

Befolkningsgruppen som &r 80 ar och
aldre forvantas vaxa mest under de
kommande aren. Bollebygd ligger i
narhet av och i direkt

trafikforbindelse med de stora
arbetsmarknads-omradena Boras och
Goteborg. Manga invanare pendlar till
dessa arbetsmarknader, enligt statiska
centralbyran var det ar 2021 cirka 1830
pendlare till Géteborgsomradet och
cirka 960 till Boras. Totalt pendlar cirka
70 procent av de férvarvsar-betande

utanfor kommunen.

Bollebygd bestar av flera tatorter och
manga mindre bostadsomraden pa
landsbygden. Fran Bollebygd centrum
ar det cirka 1,7 mil norrut till Tollsjo,
cirka 0,9 mil till Olsfors ésterut och 1,3
mil till Hultafors annu langre dsterut.
Drygt 3500 invanare bor utanfor nagon

av tatorterna.

Bollebygds kommun &r den storsta
arbetsgivaren med cirka 750 anstéllda
med arbetsplatser i Bollebygd tatort
samt Tollsjo och Olsfors. Det finns ett
antal storre arbetsgivare och industrier
med ansamlingar i Bollebygd, Olsfors
och mellan Bollebygd och Olsfors och

Bollebygds kommun saknar egen Tollsj.
gymnasieskola
och alla gymnasieelever som besoker
Riplgidgande kommuner ar hanvisade i
e 2 I
1 300 1830 perso- K
personer pendlar ner pendlar till ".# / (
till kommunen for Géteborgsom- 5 "}‘
att arbeta radet 5%
ca70 % arbetar 960 ‘ =
3300 utanfor personer r
personer pendlar kommunen  pendlar till )
ut fran kommunen Boras - +
for att arbeta ‘\
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Kollektivtrafik

Tillgang till kollektivtrafik med fasta,
regelbund-na avgangstider ar begrénsat
till Bollebygds tatort. Olsfors och
Hultafors har forbindelser med fasta
avgangstider med lagre frekvens.

Andra delar av kommunen har mojlighet
att resa med anropsstyrd linje- eller
néartrafik inom kommunen och byta till
linjelagd kollektivtrafik i Bollebygds

tatort.

Kollektivtrafik inom tatorten Bollebygd
har begrénsningar och vissa méalpunkter
dér kollek-tivtrafik hade varit ett 6nskat
alternativ, som till exempel kyrkan,

saknar forbindelser.

Beldggningen av buss och tag varierar
mycket 6ver dygnet fran upp till fullsatt
pa morgon och eftermiddag till enstaka
resenéarer under dagen eller kvéllar.
Den genomsnittliga beldggningen ar
cirka 25 personer per fordon.

Bade undersokningar och
samhallsdiskussioner visar att manga
invanare 6nskar sig en battre utbyggd
kollektivtrafik med fler avgangar, bland
annat pa kvéllar fredag och lérdag.
Skolungdo-mar och aven éaldre invanare

ar ofta hanvisade

till kollektivtrafik och ar darfor begransade i sin
mobilitet.

For manga skolungdomar ar skolskjuts

ett vanligt satt att resa till och fran

skolan.

Da Bollebygd ligger i pris-zon C
upplevs resor till och fran Goteborg
som dyra da de kraver en sa kallad
¥BC-biljett. Detta kommer andras
hésten 2026 da Bollebygd ska fa dubbel
zontill-horighet.

Bollebygd har en central beldgen
tagstation och inaktiva stationslagen i
Olsfors och Hultafors. Det pagar en
utveckling av en ny tagférbindelse mellan

Goteborg och Boras som kommer
ga genom Bollebygds kommun i nérheten av
riksvég 40.

25 personer
per fordon i
kollektiv-
trafiken
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Férutsattning
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Ny zonindelning for Vasttrafik i Bollebygds kommun. Géller fran 23 november 2026. Bakgrundskarta: Vasttrafik.
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Fordelning
mobilitetssatt

Véastra Gotalands resvanundersokning
fran 2022/2023 visar pa en
fardmedelsfordelning med 20 procent
kollektivtrafik, 71 procent bil, 2
procent cykel 4 procent gang samt
enstaka procent for dvriga trafikslag
som bland annat motorcykel och

moped.

En resvanundersokning bland
medarbetare 2025
visade att 75 procent tar i forsta hand

kommunens

bilen till arbetet, 12 procent aker
kollektivt och 13 procent gar eller
cyklar.

P& grund av geografin och
bebyggelsens fordel-ning med delvis
langa avstand dar manga kom-
muninvanare beroende av bilen fér att
kunna komma till arbete, service och
fritidsaktiviteter. Aven om gang, cykel
och kollektivtrafik kan 6ka sina andelar
kommer bilen sannolikt fortsatta att

vara det dominerande fardmedlet.

Vagtrafik och parkering

Riksvag 40 gar genom kommunen och
anvands av manga bilpendlare pa vag
till Boras och Goteborg. Vagen ar delvis
hart belastad men trafikflodet varierar

mycket 6ver dygnet och aret.

Inom kommunen ar det god
framkomlighet med bil. Okad trangsel
kan forekomma under rusningstrafik
runt Gastgivaretorget i Bollebygd samt

o

Jordas

vid hamtning och lamning till
forskolor och skolor.

71 %

Aker bil

2 % Cyklar

Fardmedel 4% Gar
emmmacvsio. SN 3 s Ruwie- tegfkslag

Fardmedel
till/fran arbetet for
anstallda pa
Bollebygds
kommun 139

Cyklar eller gar

5% 12%
Aker bil Aker kollektivt

Vintervaghallning ar en
landsbygdstypisk utma-

ning for trafiken utanfor tatorterna.
Parkeringssituationen ar
generellt god med stérsta dels
kostnadsfria parkeringar i alla
delar avkommunen. | centrala
Bollebygd, ndra handel,
kommunhus och buss- och
tagstation

kan viss trangsel forekomma.
Pendelparkering-en i centrala
Bollebygd upplevs av manga som
overbelagd med svarigheter att
hitta platser pa morgonen.

Elektrifieringen av véagtrafiken har

bérjat &ven om den stora

Alingsas

Resvaneundersokning 2022/2023, Vastra Gotaland

Resvaneundersokning 2025, Bollebygds kommun.

Trafikverket, 'ata uttaget fran NV'B: 2026-03-30
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Kartor som visar kommunens cykelbanor. Kalla: Trafikverket, data hamtat fran
NV'B den 30 mars 2026. Kartorna har kompletterats i de
fall dar underlaget inte verensstamde med verkliga forhallanden

Q@S TS o e <o

[N

Bollebygd
1:16000
om 300m  600m

900m

o/

Nasslefult

§s
<

Baggamossen 7

Ugglemossen




Halsa och miljo

Véagtrafiken ar en stor kalla till partiklar,
mikro-plaster och tungmetaller i luft
och vatten, och orsakar buller. Orsaken
ar bade forbrénning av fossila branslen
samt slitage fran bromsar, dack och
vagbelaggning. Den storsta
belastningen sker nara riksvag 40. Inga
aktuella gransvéarden for
|uftfororeningar dverskrids enligt
berdkning-ar av luftvardsférbundet. |
Bollebygd ar véagtra-fiken den storsta
utslappskallan av vaxthusgaser som
bidrar till en 6kande global
uppvarmning. Dessa effekter paverkar
bade miljo, naturens ekosystem och

maéanniskors halsa negativt.

En utmaning i vart moderna samhalle
ar fysisk inaktivitet och bristen pa
vardagsmotion. Fysisk inaktivitet i
befolkningen innebéar en 6kad risk for
bland annat hjart- och kéarlsjukdom,
flera vanliga cancersjukdomar,
demens, depression, dvervikt och

fetma.

Olyckor i trafiken innebar ocksé en
hélsopaver-kan och idag ar det
singelolyckor med bil som dominerar

statistiken.

Jamlikhet och
jamstalldhet

Méjligheten att vara mobil och férflytta
sig ser olika ut for olika individer och
grupper. Nagra generella skillnader har

visat sig vara att barn

avseende kostnader men har ocksa
potentialen att minska kostnader for
sjukvard da de medfor vardagsmotion.
Privatbilism medfor generellt de storsta
kostnaderna for parkeringar, vaginfra-
struktur, hdlso- och miljopaverkan.

Mobilitetsplanens
forhallande

till strategiska
styrdokument

Internationell niva

Agenda 2030

Hosten 2015 antog FN:s medlemsstater
Agenda 2030 for hallbar utveckling.
Agendan ar en handlingsplan fér en
hallbar véarld utifran de

tre hallbarhetsdimensioner, ekonomoisk,
social och ekologisk hallbarhet. Agendan
innehaller 17 mal till 2030. Hur
mobilitetsplanen berér malen beskrivs
mer ingadende under kaptilet forutsatt-

ningar.

Ar 1999 antog Sveriges riksdag de
svenska mil-jémalen, vars syfte
beskrivs val i Sveriges gene-rationsmal.
"att till nasta generation [dmna over ett
samhalle dér stora miljoproblem ar
|osta, utan att orsaka dkade miljo- och
hélsoproblem utanfor Sveriges grénser”.
Sveriges miljomal kan ses som ett satt

att uppna ekologisk hallbarhet

» EU:s klimatmal: Jamfort med basar
1990 ska utsléppen av vaxthusgaser
minska med 55% till 2030, 90% till 2040

och klimatneutralitet ska
uppnas 2050.

Sveriges nationella klimatmal

Sverige har satt sig som mal att minska
utslapp av véxthusgaser for hela
samhallet till senast &r 2045 da Sverige
inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosféaren, for att

darefter uppna negativa utslapp.

Folkhalsopolitikens mal

Det Overgripande malet for
folkhalsopolitiken ar att  skapa
samhalleliga forutsattningar for en god
och jamlik halsa i hela befolkningen och
sluta de paverkbara halsoklyftorna inom

en generation.

Sveriges mal for transportpolitiken
Transportpolitikens dvergripande mal &r
att sadkerstalla en samhéllsekonomiskt

effektiv och

langsiktigt hallbar transportférsorjning
for

medborgarna och naringslivet i hela
landet. Med

fler mal for trafiksékerhet och
klimatpaverkan.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att
transportsystemets utformning,

funktion och anvéandning ska

medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors

respektive mans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmaélet innebar att
transportsystemets ut-formning,
funktion och anvéndning ska anpas-sas
till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till

okad hélsa.

Etappmal under hansynsmalet

Véxthusgasutslappen fran inrikes
transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s ut-

slappshandelssystem — ska minska med minst

;(r)ocent senast 2030 jamfort med 2010.
¥ntalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030.
Antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras till ar 2030. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska
till &r 2030 minska med minst 25 procent.

RémAvgrkar planen Bollebygd



och unga och en del seniora invanare
samt personer med sémre ekonomi
saknar mojlighet att aga och anvanda
sig av bil for vardagsresor. Kvinnor
brukar vara overrepresenterade avse-
ende anvandning av kollektivtrafik och
gang och cykel. Fér den som har
vasentliga svarigheter att forflytta sig pa
egen hand erbjuder kommunen

mojligheten att ansoka om fardtjanst.

Ekonomi

Mobiliteten ar avgdérande for Bollebygds
invan-arnas tillgang till
arbetsmarknaden och service samt for
mojligheten att delta i fritidsaktiviteter

och sociala arrangemang.

For att mojliggdra mobilitet kravs
insatser och kostnader for att bygga
och underhalla infra-strukturen. Nya
investeringar innebér oftast ett 6kat
resursbehov for drift och underhall.
Olika trafikslag bidrar olika mycket till
kostnaderna. Gang och cykel &r
generellt bade billigare

Forutsattningar

inom ramen fér Agenda 2030. Av de 16
mil-jémalen kan mobilitetsplanen antas
bidra med minskad negativ paverkan pa
bland annat malen begrédnsad
klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo
och god bebyggd miljo.

EU:s styrning mot hallbara
transporter Da transporter ar orsak
till en rad miljo-, hal-so- och

klimatproblem berors transportsektorn

av EU:s malsattningar och styrning pa

dessa

omraden. Bland annat géller:

» Utslappskrav for fordon: EU séatter
strikta koldioxidnormer for nya
personbilar, 1&tta lastbilar och tunga
fordon. Nya personbilar och latta
lastbilar som séljs fran 2035 maste
vara koldioxidneutrala (i praktiken
elbilar eller vatgasbilar).

» Rena fordon (Clean Vehicles
Directive): Of-fentlig upphandling av
fordon och transporter maste
innehalla en viss andel fordon som
uppfyller EU:s definition av rena

fordon .

arbete med de globala malen och miljomalen

GOD HALSA OCH
VALBEFINNANDE

Att framja cykel, gang och kollektivtrafik bidrar till "] MNSKAD
mer vardagsmotion och motverkar stillasittandet. OJAMLIKHET
Minskad luftférorening, buller och utslépp av par- —

L 4 tiklar och tungmetaller gynnar halsan. Om ler far ‘ = >
modjlighet att ta sig till métesplatser eller aktiviteter
forbéattras dven den mentala hélsan.

5 JAMSTALLOHET Genom battre forutsattningar for ler att ga, cykla
eller ta kollektivtrafik paverkas jamstéalldheten
positivt da det statistiskt sett oftare ar kvinnor som
véljer dessa mobilitetssatt.

| Bollebygd &r vagtrafiken den absolut storsta
anvéndaren av fossila brénslen. Genom att
minska anvandningen av fossila fordonsbranslen
paverkas malet positivt.

1 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRIMGARNA

NETOORA Mobilitet och méjligheten att kunna ta sig till och
;Em%"m'& fran arbete &r avgérande for Bollebygds tillvéxt.
mw Med mobilitetsplanen har ler ménniskor mojlighet

‘I' att forlytta sig.

1 EKISYSTEMOCH
'BOLOGISKMANGFALD

Illustrationer: Globala malen

Genom att ge ler manniskor tillgang till mobilitet
utifran olika forutsattningar minskar ojamlikheten.
Det galler inte minst grupperna barn och unga
och seniora invanare.

En mer jamn fardmedelsférdelning med dkande
andel gang, cykel och kollektivtrafik bidrar positivt
till ett hallbart samhélle. Genom att undvika att
en 6kande befolkning ar direkt kopplat till 6kande
biltrafik kan dyra och platskravande investering-
ar undvikas och den som behdver ta bilen har
fortsatt majlighet till det.

Minskad anvandning av fossila branslen leder till
minskade utslapp av fossila vaxthusgaser och
bidrar till att minska den globala uppvarmning-
en. Investeringar i infrastruktur orsakar negativ
klimatpaverkan.

Byggnation av infrastruktur har oftast en negativ
inverkan pa groénytor och natur. En minskning
av trafikmangden totalt bidrar positivt med en
minskning av utslapp av partiklar, tungmetaller
och microplaster.

Forutsattningar
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Regional niva

Vastra Gotalands klimatmal
Bollebygd har stéllt sig bakom Klimat
2030 - Vastra Gotaland staller om. |
Klimat 2030 ingdr de kommunala
klimatloftena och de regionala
klimatmalen. Utslappen av vaxthusgaser
i Vastra Gotaland ska minska med 80
procent till 2030 fran 1990-ars niva.

Regionala miljomal

De nationella miljomélen har anpassats
till de regionala férutsattningarna.
Kommunerna inom regionen férvantas
bidra till maluppfyllelsen med atgarder
inom ramen for ett regionalt atgardspro-
gram.

Trafikférsérjningsprogrammet for

Vastra
Gotaland

Programmets &vergripande mél &r att
bidra  till  héllbar och férbéattrad
tillganglighet i Véastra Go-taland och
Overensstammer med den regionala
utvecklingsstrategins langsiktiga
prioritering om att knyta samman Véastra
Gotaland. Programmet har mal sasom att
bidra till jamlika forutsattningar och
minskad klimatpaverkan. Programmet
och mobilitetsplanen paverkar varandra

positivt.

Regional utvecklingsstrategi for
Véastra Gotaland 2021 - 2030

Strategin  innehdller bland  annat
malomraden sa-som jamlikhet och

Oppenhet samt fossiloberoende och

cirkularitet.

Utvecklingsstrategi
for Sjuharad 2021 -

KLIMAT

2030

VASTRA GOTALAND

STALLER OM
2030
-

Trafikfrsdriningsprogram
e
:2":::;’" :

Utvecklingsstrategi for
Sjuhadrad anger riktningen
for det delregionala
utvecklingsarbetet  2021-
2030 och samspelar med
den regionala
utvecklingsstra-tegin ~ for
samma period. Strategin
innehaller foku-somraden
sdsom En cirkuldr och
hallbar delregion och
Hallbar samhéllsplanering.
Mobilitetsplanen bidrar till
strategin genom att styra
mot minskad
fossilberoende och en mer
jamlik  tillgang  till  ett
hallbart transportsystem.

Klimat 2030, Vastra Gotalandsre-gionen
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Regional utvecklingsstrategi 2021-2023

Regional utvecklingsstrategi 2021-2023

8tvecklingsstrategi for 6juharad 2021 +2030

och

Kommunal niva

Vision Bollebygds kommun 2035

| september 2022 faststalldes Vision
Bollebygds kommun 2035, dar kommunen
beskriver den framtidsbild de avser att
arbeta emot. Har lyfts bland annat bilden
av vatten och luft av god kvalitet och detta
bevaras fér kommande gene-rationer.
Oavsett om man aker inom, till eller fran
kommunen kan man gora det pa ett sakert
och hallbart satt. Utbyggda gang- och
cykelvagar och en val fungerande
kollektivtrafik ska goar det enkelt ta sig till
skola, arbete, aktiviteter och rekreation.

Hallbarhetspolicy och miljépolicy

For att ge vagledning i hallbarhetsarbetet
har Bollebygds kommun aven tagit fram en
héallbar-hetspolicy och en miljopolicy.
Hallbarhetspo-licyn lyfter fram att
kommunen ska arbeta for ett gott liv och
hélsa samt en ekologisk hallbar
utveckling. Detta konkretiseras ytterligare
i miljépolicyn som poangterar vikten av att
miljohansyn tas vid planering och
byggande samt att kommunen ska ta
tillvara och utveckla natur-, vatten- och
kulturmiljéer. Mobilitets-planen knyter val
an till bada policys, da planen siktar pa att
minska trafikens negativa miljé- och
klimatpaverkan och att gynna halsa,

jémstaldhet och jamlikhet.

Oversiktsplan

Ar 2022 antog kommunfullmaktige
Bollebygds oversiktsplan, som beskriver
hur kommunen vill anvanda, utveckla och

bevara den fysiska miljon. Oversiktsplanen
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ger riktlinjer for hur olika intressen ska
vagas mot varandra, dar hallbar
mobilitet ar ett av dessa intressen.
Mobilitetspla-nen kan delvis ses som ett
komplement till den gallande
oversiktsplanen, d& den bidrar med ett
mer detaljerad underlag gallande hur det
héallbara resandet kan dka.

Detaljplaner och lovgivning
Detaljplaner &r juridiskt bindande
dokument som styr kommunens

mark- och vattenan-

vandning. Dessa ligger till grund for
beslut om

bland annat bygglov och har dérmed en
direkt paverkan pa mobilitetsfragor.
Mobilitetsplanen fungerar som ett viktigt
planeringsunderlag samt utgdér genom
sina stéllningstaganden en vagledning i
framtida detaljplane- och lovgiv-

ningsprocesser.

Forutsattningar

Vision Bollebygds kommun 2035

Mobilitetsplanens férhallande till andra
dokument

Vision 2035

Internationella, nationella och
regionala mal, planer och program
¥
( Vision Bollebygds kommun 2035 ]
¥
Oversiktsplan ]

(

l Mobilitetsplan ' l

l Detaljplanering '

Dialog med externa
aktorer

Planering av
infrastruktur

Vagunderhall

Fastigehtsforvaltning

Kommunikation

TECKENFORKLARING
m—Direkt paverkan

Forutsattningar
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Fokusomraden
och stallnings-
taganden

| detta kapitel beskrivs de politiska inriktningar som har beslutats
om i samband med mobilitetsplanen. Dessa inriktningar utgors av
fokusomraden, malbilder och stallningstagande.

Q Fokusomraden
Elektrifiering &
Kollektivtrafik delning

Gang och cykel Sambhallsplanering




Fokusomraden och stéallningstaganden

Fokusomraden och stéllningstaganden
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Fokusomrade 1:
Kollektivtrafik

Malbild

¥nvéndning av det befintliga
kollektivtrafikut-budet har 6kat och det
har skapat forutsattning-ar for fler fasta
linjer och fler avgangar. Framfor allt
unga och aldre har battre mojligheter
att ta sig till fritidsaktiviteter,
foreningsliv och service. Arbetet for att
fa till ett stationslage i den nya
jarnvagen mellan Géteborg och Boréas

fortléper.

Stallningstagande 1:

Féra dialog och samarbeta med
Vasttrafik for att méta invanarnas
behov av kollektivtrafik.
Kommunens dialog och samarbete med
Véasttra-fik fortsatter och pagar
kontinuerligt. Invanarnas behov ser olika
ut och kan bland annat motas med fler
avgangar pa linjerna till och fran Boras
och Géteborg och inom kommunen.
Nértrafi-ken kan utvecklas fér att mota
fler behov genom att ga over
kommungransen till grannkommu-ner
eller genom att kunna trafikera och
inom tatorten.

Stallningstagande 2:

Testa innovativa och dynamiska
losningar for kollektivtrafik for att
mota glesbygdens behov av
kollektivtrafik.

Glesbygden ar en utmaning for fast,

linjelagd kollektivtrafik med
fullstora bussar. Dynamiska
[6sningar utan fasta rutter eller
tidtabeller kan vara en del av

|6sningen for att fler far tillgang till

kollektivtrafik utanfor tatorterna.

for anvdndandet av seniorbiljetten sédnkas.
For en del potentiella anvandare kan
sprakliga eller digitala hinder i
anvandningen av olika tjanster vara en

utmaning.

6tiallningVtagande [}

Kommunen som arbetsgivare underlattar
for 6kad anvandning av kollektivtrafik.
Bollebygds kommun som stérsta

arbetsgivare i kommunen kan bade

uppmuntra och underlatta

for medarbetare att resa med kollektivtrafik till
och fran, samti arbetet.

Stéllningstagande 5:

Utveckla knutpunkter och
pendelparkeringar for enkelt och
tryggt byte fran bil, cykel och moped
till kollektivtrafik.

Bytet fran cykel, moped eller bil till tag eller
buss behover vara enkelt och tryggt. Den
som tar sig till en knutpunkt behover
kunna kanna sig trygg i att det finns en
ledig och trygg parkeringsplats for bil,
cykel eller moped.

Stéllningstagande 6:
Behalla och utveckla den befintliga
tagstationen och arbeta for ett

nytt stationslége vid den nya
jarnvagsforbindelsen Goteborg-Boras.

| den pagaende planeringen av en ny
tagfor-bindelse mellan Géteborg och
Boréas har Bol-lebygd méjligheten att
varna om sitt befintliga stationsldge och
till och med att utveckla och férstarka
det. En ny station i Bollebygd pa den nya
jarnvagsforbindelsen mellan Géteborg
och Boras skulle ha ett hogt varde for

kommunen och dess invanare.
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Stéllningstagande 7:
Utveckla en behovsanpassad, hallbar

Stallningstagande 3:

Inspirera och locka fler till att
anvanda det befintliga
kollektivtrafikutbudet.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken
ar det viktigt att kunna visa péa ett
behov. Genom olika insatser sésom
information, kampanjer och samverkan
med lokala arbetsgivare och foren-ingar
kan anvandning av det befintliga
utbudet inom kollektivtrafik och i
synnerhet nartrafiken 6ka. Malgrupper
som har bade stor potential for
anvéndandet och som kan behdva extra
insatser for att komma igang ar barn
och unga samt seniora invanare. Till

exempel behover troskeln

Fokusomraden och stéllningstaganden

skolskjuts med jamlik tillgang.
| planering och organisation av
skolskjutsen &r det viktigt att

ta hansyn till elevernas behov

och upplevelser. Bland annat

kan det innebéra skolskjuts

Bild: Turistradet Vastsverige

Fokusomraden och stéllningstaganden

Vision Bollebygd 2035

Bollebygd ska erbjuda hallbar och ef-
fektiv mobilitet till alla invanare — med
valutbyggd kollektivtrafik, god cykel-
och ganginfrastruktur samt satsning-
ar pa elfordon och samakning.
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Fokusomrade 2: Gang
och cykel

Malbild

Andelen resor med gang och cykel dkar
konti-nuerligt. Befolkningens fysiska
aktivitetsniva och hélsa okar. Fler har
mojlighet att pa ett tryggt satt kunna ta
sig till service, skola, fritidsaktivi-tet,
kollektivtrafik och andra viktiga

malpunkter med gang och cykel.

Stéllningstagande 8:

Bygga ut infrastruktur fér gang och
cykling.

Genom en kontinuerlig utbyggnad av en
séker

infrastruktur fér gang och cykling har fler

i befolkningen mojlighet att vélja gang
och cykling. Sarskilt angeldgna ar
forbindelser som ar viktiga fér den unga
befolkningen sdsom skolor,

fritidsaktiviteter och féreningslokaler.

Stéllningstagande 9:

Skapa trygga cykelparkeringar vid
kollektivtrafik.

Trygga cykelparkeringar vid
kollektivtrafikhall-platser ger
forutsattningar for fler att kunna ta
cykeln till kollektivtrafiken. Ar det
mojligt att [Amna en stoldbegarlig cykel
sasom en elcykel vid hallplatsen utan
risk for stéld kan fler bil-resor ersattas
vilket 6kar den fysiska aktivitets-nivan
och frigor platser pa pendelparkeringen.
Cyklar av hog kvalité eller elcyklar
mojliggor for att ta sig langre strackor

till hallplatsen.

Stallningstagande 10:

Oka sakerhet och tillganglighet pa gang-
och cykelbanor.

Med tryggare gang- och cykelbanor aret runt har fler mojlighet att ga, ta sig fram med rullstol och cykla. Vagunderhall och vaghallning som utgér fran
inte minst aldres, personer med rorelse-nedséattning och barns perspektiv skapar béattre framkomlighet utan éverraskande hinder under hela resan.
Invanarna kan hjalpa till att peka ut hinder eller forbattringsmojligheter. Pa nagra stéllen kan mer belysning 6ka tryggheten for

alla aldrar. Skyltning och i vissa fall avskiljning mellan gang- och cykelfélt kan géra det tryggare for bade gang- och cykeltrafikanter. Malpunkter
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Fokusomraden och stallningstaganden

Iler &ldre ror sig kraver sérskild mycket
uppmarksamhet for att trafikmiljon kan

upplevas som tryggt och sakert.

Stéllningstagande 11:

Gor kommunens arbetsplatser och
skolor samt férskolor
cykelvanligare for personal och
besdkare.

Som stor arbetsgivare och ansvarig for
malpunk-ter for barn- och unga kan
Bollebygds kommun géra det mer
attraktivt och tryggt att valja cykel. Det
handlar bland annat om sékra
parkeringar och forvaringsmojligheter

och tydliga infarter, skilda fran vagtrafik.

Stéllningstagande 12:

Inspirera och locka fler till att ga
eller cykla.

Genom bland annat informations- och
testkam-panjer, evenemang och
aktiviteter kan det skapas tillfallen och

motivation att testa nya resvanor.

TACK
FOR ATY \3\\

CYKILAR

Bild: Turistradet Vastsverige

Fokusomraden och
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Fokusomrade 3:
Elektrifiering & delning

66
59
14
Elbil Diesel och  Laddhybrid  Elhybrid
bensin
Malbild

Det ar enkelt att resa med elfordon i
samt till och frd&n kommunen och
andelen elbilar har 6kat kontinuerligt.
Fler har upptéckt mojligheten att kunna
resa utan egen bil genom samakning

eller bilpoolsldsningar.

Stéllningstagande 13:

Uppmuntra och underlatta for
publika

laddstationer vid strategiska
platser. Bollebygds kommun fortsatter
att ha en positiv hallning till att publika

laddstationer etableras

i strategiska lagen. Bollebygds kommun
kan

underlatta for etablering genom att
svara pa intressenters forfragningar
med en rutin och en enkel process for
bland annat upplatelse av kommunal
mark.

Stéllningstagande 14:

Underlatta for kommunens
medarbetare

att ladda elfordon under arbetstid.

Baserat pa behovsundersdkningar och forut-sattningar pa respektive plats kan Bollebygds
kommun installera laddstationer vid kommunala
arbetsplatser dar anstéllda och allménheten kan ladda elfordon till en marknadsméssig kostnad. Installationen med efterféljande utvérdering sker med

fordel pa platser dar kommunen behdver installera laddstationer enligt lagkrav.

Antalet privatagda bilar per drivmedelstyp 2025.
Kaélla: Trafikanalys (Trafa), Fordon, 2025.



Stéallningstagande 15:

Framja samakning och
bildelningstjanster.
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digitala, l6sningar for att underlatta for
att saméka till bland annat
arbetsplatser eller foreningsaktiviteter
eller fér att dela pa privata bilar. Till
exempel genom att informera om olika
|6sningar och stotta i test av [6sningar
kan fler foéreningar, foretag eller
privatpersoner komma igdng med
samakning och delning. Vid
nybyggnation inom tatort kan det ges
mojlighet att minska antal parkeringar
genom grona parkeringskop som till
exempel att erbjuda en bilpool enligt
kommunens par-keringsnorm.
Mojligheten att kommunen sjalv
anvander fordon i en bilpool kan
undersdkas aterkommande for att folja

utvecklingen.

Stallningstagande 16:

Stéalla om kommunens fordonspark till
att vara fossilbransleoberoende.

For att kommunens fordonspark kan bli
fos-silbransleoberoende ar byte till
elfordon den mest sannolika vagen da
detinte finns fornybara brénslen
tillgdngliga inom rimligt avstand. Vid
omstéllningen av fordonsparken behdver
det tas hansyn till krisberedskap och
tekniska behov.

Krisberedskap kan krdva en
riskspridning dar inte alla fordon é&r
beroende av samma ener-gikélla sa att
det alltid finns kérbara fordon
tillgdngliga for att utfora krisrelevanta

uppgifter.

Fokusomraden och
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Fokusomrade 4:
Samhallsplanering

Malbild

| den véaxande kommunen bor allt fler i
narheten av valfungerande
kollektivtrafik samt infrastruk-tur for
gang och cykling. Fler har mojlighet att
bo i Bollebygd utan att behtva dga en
egen bil.

Stallningstagande 17:

Fortsatta med fortatning och
nybyggnation i lagen som gynnar
héllbart resande.

Genom att prioritera nybyggnation inom
tator-ternaienlighet med
oversiktsplanen och i narhet till
vélfungerande kollektivtrafik kan
underlaget for kollektivtrafiken 6ka och
fler kan fa méj-lighet att resa utan att
behdva dga en eller tva bilar. Sarskilt
nya malpunkter fér barn och unga
sasom skolor och idrottsanlaggningar
kan med férdel lokaliseras sa att en
saker trafikmiljo for de som gér eller
cyklar kan skapas. Vid lokalise-ring av
malpunkter for seniora invanare ar det
viktigt med hinderfria och korta

gangavstand.

Stallningstagande 18:

Se over hastighetsbegransningar och
deras efterlevnad.

Genom réatt hastighetsbegransningar
pé ratt plats och med atgarder for att
Oka begransning-arnas efterlevnad
6kar trafiksékerheten samt
miljobelastning med buller och
luftféroreningar minskar. Pa
kommunala vagar faller atgérder inom
kommunens radighet och sker i dialog
med polisen dér det behovs. | andra fall
kan det krédvas det samarbete och

dialog med trafikver-ket.



Fokusomraden och stéllnings-taganden

Exempel pa

hastighetsdampande atgarder

Trad och planteringar

T
I
T
1
T
T
T
T
I
I

Varierande markbelagging

Upphdjda 6vergangsstéllen

Foto fran 2003 dver del av Bollebygd tatort. | mitten syns Kungsbackavagen och hégst upp i bilden syns Kullamotet.

Fokusomraden och stillningstasanden
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Uppfoljning och forsatt arbete

Uppfoljning och
forsatt arbete

| féljande kapitel forklaras hur mobilitetsplanen kan genomféras
och foljas upp utifran organisationens forutsattningar. Det
beskrivs dessutom hur planen kan hallas aktuell och revideras vid
behov.

Uppfoljning och forsatt arbete
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Stallningstaganden och
fokusomraden ar politiskt antagna
och revideringar av dessa ska
darfor férankras politiskt. Ny

kunskap, teknikut-veckling,
Verksamhetsplan och

uppféljningsrapport forandringar i den fysiska miljon

eller nya nationella riktlinjer eller

Namnderna ansvarar for att inkludera

. . ) mal &r exempel pa féreteelser som
stall-ningstaganden och lampliga

kan paverka behovet att uppda-
atgarder i sina arliga verksamhetsplaner P PP

och uppféljningsrapporter. En samlad tera mobilitetsplanen.
uppféljning tas fram minst en gang per

mandatperiod. Ansvaret for den

samlade uppfoéljningen ligger pa

kommunstyrelsen.

Handlingsplan

Vid behov kan séarskilda handlingsplaner
fér omraden tas fram, till exempel kan en
handlings-plan fér gang och cykel
behdvas for att kunna presentera en
prioriterad utbyggnadsordning i
forhandlingar med Trafikverket.

i yygds

Utbildningsnamnden Krisnamnden
Socialnamnden Bygg-och miljonamnden
Teknik- och servivenamnden Valndmnden

Uppdatering av mobilitetsplanen
Efter mobilitetsplanens politiska
antagande kan mindre uppdatering av
kartor, forutsattningar eller information
forekomma for att halla planen aktuell.
Mobilitetsplanens fokusomraden och
stallningstaganden bor ddremot endast
uppda-teras vid revidering av

mobilitetsplanen i sin helhet.

Indikatorer for den samlade
uppfoljningen:

» Andel fossilfria bilar i kommunens fordons-

park, andelen bor 6ka

» Andel fossilfria resor inom skolskjuts;
andelen bor oka

» Antal mil med bil per invanare, trenden bor
vara en langsiktig minskning

» Klimatpaverkan fran Bollebygds resor,
trenden bor bidra till den regionala
malsattningen om att minska utslapp av
vaxthusgaser med 80 procent fran 1990 till
2030.

» ¥ntalet trafikolyckor, trenden bér vara en
minskning av antalet olyckor

» ¥nvandning av nértrafik, trenden bor visa en
okad anvandningsgrad

» ¥ndelen gang, cykel och kollektivtrafik i
resva-nundersoékningar, trenden bér vara

en 0kning av alla dessa mobilitetssatt

» Utbyggnad av gang- och cykelbanor,

trenden bor visa pa en kontinuerlig 6kning

» Fysisk aktivitetsniva i befolkningen,

aktivitets-nivan bor 6ka

» Fysisk aktivitetsniva bland barn och unga,
aktivitetsnivan bor éka

» Enkatundersdkning bland invanare for att
félja utveckling av hur mobiliteten upplevs

» Upplevd trygghet i trafikmiljoer kring skolor
och fritidsverksamhet, bor 6ka

» Barns och ungas mojligheter att sjéalvstandigt
ta sig till skola och fritidsaktiviteter, bor oka

Resurser och ekonomi
Arbetet med fokusomraden och stéllningsta-

ganden kraver resurser i form av

investeringar, drift och underhall och arbetstid.
| vissa fall kravs ocksa tillforsel av ny intern
eller extern kompetens. Respektive ndmnd
ansvarar for att lyfta eventuella behov i den
kommunala bud-getprocessen.
Kommunfullmaktige tar beslut om budgeten

och om att tillfora resurserna som behovs.
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