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1 Inledning

I december 2021 gav kommunstyrelsen samhallsbyggnadsnamnden besked om
att pdborja detaljplanarbetet for L&ddekarrsbu 1:11 m.fl. som nu &gs av
Infrahubs AB, Figur 1. Syftet med detaljplanarbetet ar att mojliggéra ett nytt
logistikcenter vid Gronkullemotet, norr om riksvag 40 i Bollebygds kommun. I
samband med framtagandet av detaljplanen skapas bland annat ny infrastruktur
i form av ny in- och utfart till det nya logistikcentret.

Detaljplaneomradet &r cirka 20 hektar och ligger ungefér 2 kilometer sydost om
Bollebygds tatort. Omrddet gréansar till Bollebygdsvégen och ett industri- och
verksamhetsomrade i véster, ett antal bostader i norr och riksvag 40 i sdder.
Omradet praglas i dvrigt av skogsmark.

Observera att planomradet i nedanstdende figurer har justerats nagot efter ett
omtag varen 2026.

Figur 1. Kartbild 6ver detaljplanomr8det! (inringat med vita streckade linjer).

! Trafikutredning till TPL 81 Gronkullenmotet och Goteborgsvagen forbi planom-
radet, Bollebygd. Utférd av AFRY, 2022-12-14,

https://cowi.sharepoint.com/sites/A281162-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/PM Trafikutredning Logistikpark Bollebygd.docx
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1.1 Syfte

P& uppdrag av Infrahubs har en trafikutredning for detaljplanomradet
Laddekarrsbu 1:11 m.fl. i Bollebygd tagits fram. Trafikutredningen syftar till att
beskriva de trafikala konsekvenserna som kan uppstd med anledning av den
planerade exploateringen. Detta genom bland annat kapacitetsberékningar for
prognosaret 2040 for den nya in- och utfarten till logistikparken samt
trafikplatsen till riksvag 40. I kapacitetsberakningarna fér prognosaret 2040 ska
dven trafik frdn kommande exploatering beaktas.

1.2 FoOrutsattningar

Upprakning av trafikfléden till prognosaret 2040 genomférs med Trafikverkets
upprakningstal och data for logistikparken erhalls fran Infrahubs, se Tabell 1.

Tabell 1. Uppskattade forutsattningar for logistikparken.

Antal Dygnstrafik tung trafik
Etapp Yta [m?2] tlld 9 9
anstafida [antal fordonsrorelser]
Etapp 1 24 000 80-100 38
Etapp 2 30 000 95-110 46

1.3 Avgransningar

Mot bakgrund av omradets perifera lage, avsaknad av sammanhangande gang-
och cykelnét och den verksamhet som planeras bedéms géng- och cykeltrafiken
vara begransad och inte dimensionerande fér korsningsutformningen.

Kollektivtrafiken bedéms inte paverka kapaciteten i de studerade korsningarna
och har darfor inte inkluderats i kapacitetsberakningarna.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A281162-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/PM Trafikutredning Logistikpark Bollebygd.docx
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2 Nuldgesbeskrivning

2.1 Vagnatet

Detaljplanomradet ar beldget i Grénkullen, i utkanten av Bollebygds tétort, Figur
2. Omradet avgrénsas till Bollebygdsvéagen i vaster, riksvag 40 i sdder, och
Bordsvagen i norr. Trafikplatsen till riksvag 40, séder om detaljplanomradet,
ansluter till Géteborg i vaster och Bords i dster. Den nya in- och utfarten till
logistikparken planeras byggas mellan Bréandasvédgen och avfarten fran riksvég
40. Bollebygdsvégen har forbi planomradet skyltad hastighet pd 70 km/h.

: ] o = e,
! Borasvagen - B
‘ ! 5 @ . Bollebygdsvagen %3
Goteborgsvagen ,""f _ :
-

Figur 2. Kartbild éver vignétet?.

Landskapet som detaljplanomradet &r beldget i &r kuperad skogsmark. I
anslutning till detaljplanomradet aterfinns ett fatal industrier och verksamheter,

Figur 3.
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Figur 3. Kartbild éver detaljplanomr8det samt markering av stérre m8ipunkter>.

2 Trafikutredning till TPL 81 Grénkullenmotet och Géteborgsvagen forbi planomradet, Bollebygd. Utférd
av AFRY, 2022-12-14 (justerad).

3 Trafikutredning till TPL 81 Grénkullenmotet och Goteborgsvagen forbi planomradet, Bollebygd. Utford
av AFRY, 2022-12-14.
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2.2 Trafikdata

Den &rliga dygnstrafiken (ADT) p& de olika vagarna i anslutning till
detaljplanomradet har erhdllits fran Trafikverkets Vagflodeskarta. Vissa
trafikmatningar genomférdes under 2015-2016 och har beraknats om for att
representera trafikfloden for befintlig trafiksituation, det vill sdga for 8r 2024.
Upprékningen har genomférts med Trafikverkets upprakningstal dar den &rliga
tillvéaxten for personbilar ar 1,27 % och 0,89 % foér tunga fordon.
Upprékningstalen baseras pa versionen for EVA daterad 2024-04-02. I Figur 4
redovisas trafikfléden for ar 2024.

Den uppréknade trafiken visar pa cirka 3 800 fordon p& Bollebygdsvagen, dar
9 % bestar av tung trafik. Séder om trafikplatsen berdknas cirka 1 500 - 2 600
fordon rora sig, ddr 4 % - 10 % bestar av tung trafik. P& riksvédg 40 visar den
uppraknade trafiken, dster om trafikplatsen pa cirka 27 600 fordon dér 12 %
bestdr av tung trafik. Vaster om trafikplatsen visar den uppraknade trafiken pa
cirka 26 200 dar 13 % bestar av tung trafik.

Det rdder brist pd data for Hallaslattsvagen som &r beldgen véster om
detaljplanomradet och Bollebygdsvégen. Omradet omfattas av ett fatal
detaljhandel och en uppskattning av trafiken som genereras fr&n omradet har
genomforts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Metodiken for
trafikalstringsverktyget beskrivs i avsnitt 4.1. Enligt trafikalstringsverktyget
berdknas en ADT motsvarande 204 fordon (+ 5 % nyttotrafik) genereras fran
omradet. Det &r viktigt att notera att trafikalstringsverktyget vid berakning av
trafikalstring fran omraden med detaljhandel innehaller osékerheter.

’t

Sy ,.
2016:3413 (TFQ%)
2024: 3767 (TF 9 %)

‘

\
| 2016: 380 (TF 5%)
2024: 420 (TF 5 %)

2016: 2350 (TF 99%)
2024: 2594 (TF 8 %)

2015: 2300 (TF 4 9)
2024: 2574 (TF 4 %)

A 2016 1530 (TF 10 %)
m
2012: 1314 (TF 8 %) . 2024: 1688 (TF 10 %)
2024: 1524 (TF 8 %)

Figur 4. Trafikmétningar p8 végar i anslutning till detaljplanomr8det. TF = Tunga fordon.

2019: 24654 (TF 13%) |
2024: 26203 (TF 13 %) |

Det rader &ven brist pd data gallande timtrafikfldden pa Trafikverkets
Vagflodeskarta och timtrafikmatningarna som uppmattes och anges i
trafikutredningen "Trafikutredning till TPL 81 Grénkullenmotet och
Goteborgsvégen forbi planomr8det, Bollebygd” (AFRY 2022) har anvénts.
Trafikmatningarna uppmaéttes pa ett platsbesok daterat 2022-09-05 och i
matningen noteras svangandelar i den norra och sddra korsningen till
trafikplatsen for riksvag 40.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A281162-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/PM Trafikutredning Logistikpark Bollebygd.docx
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I trafikutredningen star inte andelen tung trafik specificerat och en
komplettering har ddrav genomfdrts genom att analysera lastbilsandelen i den
uppmétta ADT frén Trafikverkets Vagflédeskarta. En komplettering har @ven
gjorts for vagar dar ingen trafikmatning genomforts. Trafikverkets
Vagflodeskarta visar att eftermiddagens rusningstrafik uppstar mellan klockan
16:00 och 17:00. Timtrafikfloden har raknats upp till &r 2024 for att presentera
befintlig trafiksituation.

I Figur 5 redovisas timtrafikfldden under eftermiddagens maxtimme &r 2024.

Figur 5. Timtrafikfléden fér eftermiddagens rusningstrafik 8r 2024.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A281162-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/PM Trafikutredning Logistikpark Bollebygd.docx
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3 Detaljplanen

I den nya detaljplanen féreslds anldggandet av en logistikpark i norra delen av
omradet. I samband med anlaggandet av den nya logistikparken féreslds en ny
in- och utfart mellan Bréandasvégen och Hallaslattsvégen, se Figur 6. Séder om
den planerade logistikparken, narmast riksvag 40 avses for rangerytor och
parkering.

Figur 6. Planférslag for detaljplanen.
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4 Framtida trafikfloden

4.1 Trafikalstring

Den nya exploateringen fran detaljplanen kommer att generera trafik vilket
innebar att den behdver beaktas i upprakningen av trafiken fér prognosaret
2040. Den genererade trafiken berdknas med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verktyget baseras pa alstring av persontransporter
beroende p3 lokalisering och markanvéndning. Det erbjuds dven méjligheter att
projektanpassa verktyget med avseende pd hur kommunen arbetar med
kollektivtrafik, gdng, cykel, bil och mobilitetsdtgérder. Det finns &ven
begransningar med verktyget och resultaten som erhalls bér betraktas som
riktvarden.

Utover persontransporter tas dven hojd for nyttotrafik vid berdkning av den
genererade trafiken. Nyttotrafiken har beraknats med schablonvardet 5 % vilket
adderas till persontransporterna. Uppgifter fran Infrahubs vad galler
uppskattade antal lastbilsresor har ocksa tagits med vid berdkning av den
genererade trafiken. Trafikalstringen har erhallits fran den tidigare genomférda
trafikutredningen®, se Tabell 2.

Tabell 2. Uppskattad trafikalstring fr8n en logistikpark.

Dygnstrafik tung Dygnstrafik
trafik personbilar Totalt

[Fordonsrorelser] [Fordonsrorelser]

Etapp 1 38 200 238
Etapp 2 46 220 264
Totalt 84 420 504

4.1.1 Antaganden

For den genererade trafiken som berdknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg har féljande antaganden genomforts fér uppskattning av
riktningsfordelning samt timtrafikfloden:

> Det antas att rusningstrafiken uppstar under eftermiddagen mellan klockan
16:00 och 17:00. Eftermiddagens rusningstrafik antas utgéra 50 % av
personbilstrafiken och den tunga trafiken antags fordelas jamnt under
arbetsdagen (11 % av dygnstrafiken).

> Resménster fér den genererade trafiken till och fran logistikparken utgar
frdn samma antaganden som trafikutredningen "Trafikutredning till TPL 81
Grénkullenmotet och Géteborgsvégen férbi planomrddet, Bollebygd” utférd

4 Trafikutredning till TPL 81 Grénkullenmotet och Goteborgsvéagen forbi planomrédet, Bollebygd. Utfoérd
av AFRY, 2022-12-14.
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av AFRY (2022). Den genererade trafiken till och fran detaljplanomrddet
antags ha samma resménster som observerats fran befintliga férhdllanden
(trafikmatningar). Det har dérmed antagits att 30 % av den alstrade
trafiken 3ker till logistikparken och 70 % frén logistikparken under
maxtimmen. Antagandet stammer dven 6verens med timtrafikfloden i
Trafikverkets Vagflédeskarta.

Den genererade trafikens rérelsemoénster under eftermiddagens rusningstrafik
redovisas i Figur 7.

Figur 7. Resménster fr8n och till logistikparken under eftermiddagens rusningstrafik.

4.2 Prognosar 2040 + exploatering

Trafikfléden for prognosdr 2040 inklusive den genererade trafiken fran
detaljplanomradet har berédknats och redovisas i Figur 8.

= Trafikflsden EM 2040
| ] -t

Figur 8. Timtrafikfléden under eftermiddagens rusningstrafik &r 2040.
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5 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar har genomfoérts fér korsningen till den nya in- och
utfarten mellan Branddsvédgen och Hallaslattsvdgen samt den norra- och sédra
korsningen pa trafikplatsen till riksvdg 40. Kapacitetsberakningarna har
genomforts med Capcal. Capcal berdknar kapacitet och belastningsgrad baserat
pa korsningsutformning, trafikfléden, svangandelar med mera. Belastningsgrad
(b) ar ett matt pa korsningens belastning i forhallande till kapaciteten, se
nedanstdende formel:

b= trafikflode
" kapacitet

Om belastningsgraden éverskrider 1 innebar det att det inte rader tillracklig
kapacitet i korsningen. Trafikverket har riktlinjer pa belastningsgrad fér olika
korsningstyper, vilket beskrivs mer ingdende i avsnitt Metodik.

5.1 Metodik

Totalt ska tre korsningar analyseras med Capcal for befintlig trafiksituation, ar
2024 samt prognosaret 2040. Korsningarna som ska analyseras listas nedan:

> Korsning 1: En trevagskorsning som ansluter den planerade logistikparken
till Bollebygdsvagen.

> Korsning 2: En "trevagskorsning” (med mdjlighet att kéra rakt fram) som ar
belagen norr om trafikplatsen till riksvag 40.

> Korsning 3: En trevagskorsning som ar beldagen séder om trafikplatsen till
riksvag 40.

Kapacitetsberdkningarna genomférs for eftermiddagens maxtimme och fér den
skyltade hastigheten pa végen.

Resultaten fran kapacitetsberdkningarna jamférs med VGUs krav (Védgar och
Gators Utformning) for att bedéma om kapaciteten &r tillracklig i korsningarna.
Belastningsgraden anvands som matt foér att bedéma om kapaciteten &r
tillracklig. Enligt VGU (2022:001)° motsvarar korsningarna korsningstyp A och
da ska b < 0,6.

5.2 Resultat

I Figur 9, Figur 10 och Figur 11 redovisas belastningsgraden for varje tillfart i
korsningen. Resultaten visas fér ar 2024 som ska presentera befintliga
forhallanden och fér prognosaret 2040 som ska presentera trafiksituationen nar
logistikparken ar i drift.

5 Krav VGU, Trafikverket (2022:001).
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> Korsning 1: Resultaten frén korsning 1 visar att samtliga tillfarter i
korsningen uppnar dénskvard serviceniva med god marginal.
Belastningsgraden ligger alltsd under kravet 0,6 fér samtliga tillfarter och
det r&der darmed inga kapacitetsproblem under eftermiddagens
rusningstrafik, se Figur 9.

Belastningsgrad
B Korsning 1 2024 EM
[T Korsning 1 2040 EM

Bollebygdsvagen N (2024):
b=0.12
Bollebygdsvégen N (2040):
b=0.17

Exploateringsomrade O (2024):
b=0.00
Goteborgsvéigen S (2024): Exploateringsomrade O (2040):
b=0.19 b=0.31
Goteborgsvéigen S (2040):
b=0.23

Figur 9. Resultat frdn Capcal f6r korsning 1.

> Korsning 2: Resultaten fran korsning 2 visar att samtliga tillfarter i
korsningen uppnar dnskvard serviceniva med god marginal.
Belastningsgraden ligger alltsd under kravet 0,6 fér samtliga tillfarter och
det r@der darmed inga kapacitetsproblem under eftermiddagens
rusningstrafik, se Figur 10.

Belastningsgrad
[ Korsning 2 (N) 2024 EM
[T Korsning 2 (N) 2040 EM b=0.07
b (fri héger) = 0.08

b=0.10
b (fri héger) =0.13

Figur 10. Resultat frén Capcal fér korsning 2.

> Korsning 3: Resultaten fran korsning 3 visar att samtliga tillfarter i
korsningen uppnar 6nskvard servicenivd med god marginal.
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Belastningsgraden ligger alltsd under kravet 0,6 fér samtliga tillfarter och
det r@der darmed inga kapacitetsproblem under eftermiddagens
rusningstrafik, se Figur 11.

Belastningsgrad
[ Korsning 3 S 2024 EM
[ Korsning 3 S 2040 EM

Bollebygdsvagen S (2024): Riksvag 40/27 § (2024}
b=0.01 k=0.14
Bollebygdsvagen S (2040): Riksvag 40/27 0i2040):
b=0.02 b=0.17

Figur 11. Resultat fr8n Capcal fér korsning 3.
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6 Trafikférslag for tillfartsvagen

6.1 Geometri

Den foreslagna tillfartsvagen fran Bollebygdsvégen till exploateringsomradet
foreslds placeras mitt emellan korsningen med Hallaslattsvdgen och avfarten
fran riksvag 40. Cirka 120 meter frén respektive korsningspunkt, Figur 12.

N&drmast korsningen att férses anslutningen med ett vilplan med en lutning pa
cirka 2,5 % och en ldngd pa 25 meter enligt Figur 13. Vidare in pd omradet
kommer tillfartsvagen ha en lutning om cirka 5,5 % fér att sedan plana ut pd
nivan +121.

Figur 12 Féreslagen plangeometri for ny anslutningsvég.
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Figur 13 Foreslagen profil fér ny anslutningsvég.
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Utformningen &r framtagen for att maojliggora for tva lastbilar med slép,
typfordon Lmodf (34,5 meter), ska kunna kéra in och ut pa den nya
tillfartsvédgen samtidigt utan att paverka varandra.

6.2 Trafiksakerhet

6.2.1 Sikt

For att uppfylla kraven pa sikt enligt VGU behdover sikttrianglar med basen
170 meter och héjden 5 meter uppfyllas frdn sekundarvag med vajningsplikt ut
mot vdg med en skyltad hastighet pd 70 km/h, se Figur 14.

o0

Figur 14 Sikttriangel enligt VGU.
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7 Slutsats och diskussion

Denna trafikutredning visar att samtliga korsningar i narheten till
detaljplanomradet uppnar dnskvard serviceniva med god marginal ur
kapacitetssynpunkt. Belastningsgraderna ligger 1&ngt under VGU:s riktvarden pa
0,6. Inga kapacitetsproblem bedéms férekomma under den dimensionerande
maxtimmen som uppstar under eftermiddagen. Aven vid rimliga avvikelser fran
prognostiserade trafikfldoden bedéms korsningarna ha god kapacitetsmassig
robusthet.

Anvandning av trafikalstringsverktyget och upprakning av ADT till de olika
artalen kan ha en viss osédkerhet och det &r ddrmed viktigt att tolka resultaten
med forsiktighet. Trafikférdelningen frén trafikalstringen ar baserade pa
antaganden som COWI har gjort utifrén kénda forutsattningar och en avvikelse
fran verkligheten kan férekomma. Dock visar resultaten pad s& pass goda
marginaler att risken for att kapacitetsproblem uppstar anses som mycket liten.

Lutningen pa tillfartsvégen dverstiger aldrig 6 % vilket ses som god standard. I
anslutning till korsningspunkten med Bollebygdsvagen ar lutningen cirka 2,5 %
for att rymma ett vilplan som minskar risken att fordon inte kan stanna i
anslutning till korsningen.

Férslaget mojliggor for tva lastbilar med slép, typfordon Lmodf (34,5 meter), att
métas i korsningen utan att paverka varandra.

Krav pa sikt enligt VGU uppfylls i korsningspunkten.
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