BOLLEBYGDS PM 1M
KOM MUN 2019-06-05

Dnr : KS2019/86-3

Svar pa interpellation om forbattrad kollektivtrafik

1. Hur ska ni arbeta for en forbattrad kollektivtrafik till, fran och inom kommunen?

SVAR: Vi har inledningsvis inventerat de nuvarande turerna som kollektivtrafiken trafikerar, de
samtalskanaler som finns, bada i samrad med Fia Wickstrém, diskuterat med henne om vilka
samtal som férts hitintills och hur de avlépt. Ddrefter har vi analyserat méjliga
angreppsmetoder.

Sa hdr langt har vi formulerat tva tdmligen vassa skrivelser stéllda till Trafiksamverkan
Bordsregionen och Vdsttrafik, bilaga, samt initierat en enkdtundersékning pd www.Bollebygd.se
fér kommuninvdnarna i Bollebygd fér att férséka fa fram ett underlag fér pavisande av behovet.
I dagsldget har knappt 800 invdnare besvarat enkdten. En stor majoritet av respondenterna
fokuserar pa férbdttrad turtédthet under bade hég — och lagtrafik.

2. | vilken utstrackning kan vi (som kommun, fértroendevalda i kommunen och enskilda
invanare) paverka kollektivtrafiken till, fran och inom kommunen?

SVAR: Det dr svdrt att besvara fragan. Vi kommer att férséka paverka med de medel som star till
hands men vilken effekt det kan fa dterstar att se.

3. Vad innebir en férbattrad kollektivtrafik fér er? Ar det att f& 100-bussen att stanna
nagonstans langs motorvagen och pa sa satt underlatta pendling for de som har kérkort och bil
eller ar det att fa fler bussar (t ex utdka antalet turer med 101-bussen) som skulle underlatta for
fler?

SVAR: Av bilagan framgdr vad vi menar med férbdttrad kollektivtrafik. Vi kan i dagsldget inte
greppa efter for mycket. Fér ndrvarande maste fokus ldggas pa strdket Bords Géteborg samt den
matartrafik som forsérjer straktrafiken. For tillfdllet fokuseras pa béttre trafik med 101-bussen
under hégtrafik samt med 100-bussen under Iagtrafik. Det krav som Bords stdllt med maximal
transporttid kan rimligen inte vara prioriterat vid Iagtrafik. Vi vill ng en férbdttrad struktur for
Bollebygds vidkommande, bdde internt och externt, men det dr férst vid kommande samtal med
VT som vi vet vilka méjligheter vi har att nd mdlen.

Michael Plogell

Kommunstyrelsens ordférande
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Borasregionen

Remiss om regionalt trafikférsorjningsprogram for Vistra
Gotaland 2019 - yttrande

Yttrande

Bollebygds kommun it en av de snabbast vixande kommunerna i regionen och ir genom sin
karaktir av utpriglad boendekommun starkt beroende av goda kommunikationer. Bollebygds
kommun hade en befolkningsdkning pa 1,8 procent vid senaste arsskiftet, 2018-12-31.
Expansionstakten lir inte minska under den nirmaste framtiden. Bollebygds kommun #r
dessutom en av landets stérsta pendlingskommuner i férhallande till folkmingd enligt SCB:s
pendlingsstatistk.

Bollebygds kommun betecknas som en utpriglad férortskommun, dir den huvudsakliga
arbetsmarknaden tillh6r Géteborg. Kommunstyrelsen vill framhalla Bollebygds kommun
som en del av Géteborgs pendlingsomrade féljt av Boras stad.

Kommunstyrelsen anser att det 4r av stor vikt att Bollebygds kommun, tillsammans med bl a
Visttrafik AB, Trafikverket, Borisregionen och 6vriga aktorer ser en helhet for var snabbt
vixande kommun dir den fysiska planeringen gir hand i hand fér en optimal samordning av
kollektivtrafiken i den strategiska samhillsutbyggnaden.

Bollebygds kommun ser tydligt att kollektivtrafiken ir ett viktigt medel for utveckling av den
egna kommunen, kommunerna i Boristegionen och fér regionen i sin helhet.

Resandestatistiken ir ett viktigt underlag fér planering och bér forbittras. Det ir inte bara vid
neddragningar av trafik som statistiken ar viktig utan ocksa for att kommun, region och
Viisttrafik AB kontinuerligt ska kunna félja resandet.

De prioriterade straken behdver utvecklas i hela regionen éver lin- och nationsgrinser via
Landvetter Airport City. Kommunen har idag ingen busslinje tll flygplatsomradet trots att
det ir en stor arbetsplats for invinarna i kommunen och i évriga Borasregionen. Landvetter
Airport City kommer att byggas ut och fler verksamheter kommer att etableras pi omradet,
vilket ger en 6kad efterfrigan pa bostider och pendlingsméiligheter.

Milet som r6r resenirernas och invinarnas ndjdhet rér sig inte fullt ut i ritt riktning vilket
kommunen betonar att kollektivtrafiken bor prioritera. Den nuvarande situationen ir under
all kritik. Flertalet familjer i Bollebygd har tva bilar, vilket till stor del kan fotklaras av att bilen
it det huvudsakliga pendlingsfirdmedlet. Denna utveckling gir stick i stiv med de
miljémissiga krav som stills idag. Regionen och Visttrafik miste ta sitt ansvar.
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Det ir langa uppehall mellan avgangar utmed huvudstraket, Boras-Bollebygd-Géteborg
under vardagar, kvillar och helger. Helhetens utbud med kollektivtrafik i straket bor ses 6ver
och samordnas for att 6ka resenirernas kundnéjdhet. Utbudet 1 hégtrafik behéver ocksa ses
6ver da titare avgingar bér ske i tider f6r arbetspendling. Bollebygds kommun kan inte
stillasittande notera den turtiithet som linje 100 upptitthaller. Kommunen stiller sig helt
oférstaende till att linjen inte gor uppehall i Bollebygd.

Vidare bér avgangarna mellan tig och buss, linje 101, samordnas. Tag och buss till och frin
Goteborg och Boris gir vid ett flertal tillfillen pa samma tid frin Bollebygds station. Vidare
ir matartrafiken till nodet centrala Bollebygd inte synkroniserad med pendlingstrafiken med
tig. Det idr uppenbart att den nuvarande planeringen inte ir genomtinkt.

Bollebygds kommun 6nskar en 6versyn pa mojlig trafik/ anropsstyrda linjer for resenirer pa
landsbygden. En mojlig 16sning for resenirer pi landsbygden ir att skolskjutstrafiken 6ppnas
upp for allminheten. All trafik/turer ska finnas med i tidtabeller och reseplaneraren.
Bollebygds kommun stiller sig positiva till att vara en pilotkommun” for regionen, att pa
nigot sitt Sppna upp skolskjutstrafiken for allminheten. Vir forhoppning 4r att vi
tillsammans ska gora vér landsbygd mer levande genom att allmiinheten ska kunna anvinda
de resurser som redan idag finns i regionen. Vi forvintar oss att regionen tar kontakt med oss
1 fragan.

Bollebygds kommun vill papeka vikten av den anropsstyrda trafiken bér lyftas fram dven i
fortsittningen, fortitas och matknadsforas kontinuerligt. Det ér f4 resenirer som kinner il
att denna trafik finns. Den anropsstyrda trafiken bor utvecklas till att anpassas med Svrig
kollektivtrafik. For serviceresor bér den anropsstyrda trafiken ha hallplatser i alla kommunens
tatorter, samt 1 narliggande kommuners titorter.

Enligt den kollektivtrafiklag som tradde i kraft 2012 ska varje regional kollektivtrafik-
myndighet fatta beslut om allman kollektivtrafik. Det giller sidan kollektivtrafik som anses
vara av allmint intresse och som inte anses komma tillstind, eller inte i samma omfattning,
utan ersattning fran samhillet.

Onskvirt ir att personal pa fordon inom kollektivtrafiken uppdateras pa hur och vilka
tillgAnglighetsanpassningar som kan etbjudas de funktionsnedsatta resenirema pi respektive
fordon inom den allminna kollektivtrafiken.

Alla barn ska ha samma mojlighet att delta i kulturutbud regionen erbjuder. S3 ir det inte
idag. De regler Visttrafik AB har for klassresor gor att det blir vildigt olika forutsittningar
beroende pa var barnen bor. Borde Visttrafik undetlitta detta? Idag finns en liten rabatt som
mest dr for syns skull.

Férra dret 2018 inford regionen ett sommatlovskort fér gymnasieungdomar som kunde dka
kostnadsfritt i hela regionen under sommarlovet. Fér 2019 set det inte ut som regionen
kommer att erbjuda denna méjlighet for gymnasieungdomar. Bollebygds kommun ser att en
samordning och en kontinuitet bor galla for alla gymnasieelever med erbjudande om
sommarlovskort i regionen.
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Sammanfattning
Enligt Bollebygds kommun bér féljande prioriteras:

1. Turtitheten Bollebygd och Géteborg respektive Boris utdkas vid lagtrafiksperioder.

2. Turer lokal — regional busstrafik maste na bittre synkroniseting.

3. Turer buss — tig maste na bittre synkronisering.

4. Undersok om skolskjutstrafik kan 6ppnas upp for allminheten.

5. Utveckla den anropsstyrda kollektivtrafiken, exempelvis till Landvetter Airport City.

6. Allmin uppdatering inom kollektivtrafiken avseende tillganglighetsanpassning.

7. Utveckla barn och ungdomars méjligheter att i utkad utstrickning nyttja
kollektivtrafiken, exempelvis med utékade rabatter och sommarlovskort.

BOLLEBYGDS KOMMUN

Michael Plogell Anders Einarsson

Kommunstyrelsens ordférande Kommunchef

Denna skrivelse har bekriftats digitalt och saknar dirfér namnunderskrifter.
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1. Sambhallsplaner, infrastruktur och férandrade resbehov

a) Vilka utbyggnadsomraden/avvecklingsomraden finns/planeras under de kommande aren i er
kommun (om mgjligt med uppgifter om antal
bostéader/arbetstillfallen/befolkningsméngd/inflyttningsar)?

o Komplettera garna med kartbild.
b) Ser ni nagra betydande forandringar i resandeunderlaget eller resmonster utifran detta
(forandrad befolkningstathet, forandrade eller nya malpunkter mm)?
c) Ser ni nagra nya/férandrade arbets- och/eller studiependlingsbehov?
d)Beskriv pa vilket satt det ges forutsattningar for hallbara resvanor i er kommun (t.ex.
prioriterad framkomlighet for kollektivtrafiken, bussgator, gang- och cykelbanor,
parkeringsmojligheter mm).

Svar:

a) Exploateringarna av centrala Bollebygd fortsétter under innevarande och kommande ar pa
samma sitt som tidigare. Sélunda expandera omradena Tyftet och Bergadalen. I de centrala
delarna av Bollebygd ir i vart fall tre storre flerfamiljshus inplanerade for inflyttning med bdrjan
2020. Vidare pagéar arbete med planering av bostdder Kulla omradet (Prastgardsgérdet,
Prastgarden, Fjéllastorp) samt industrimark i Getabrohult ndra Gronkullemotet. Befolkningen i
centralorten berdiknas oka i antal. 1 T6llsjo planeras byggnation av flerfamiljshus. Aven dér
berdknas folkmingden 6ka. Se karta bilaga 1.

b) I SCBs statistik 2017, bilaga 2, kan utlédsas att av boende i Bollebygd pendlar 1104 till
Goteborg och 924 till Bords. Vidare pendlar in till Bollebygd 562 frn Boras resp 147 fran
Goteborg. Statistiken omfattar endast de som arbetar och bor pa resp ort. Den anger inte
pendlingssitt och inkluderar inte personer som gér i skola eller hgskola. Underlaget dr sdlunda
osdkert och morkertalet kan vara omfattande. Mot bakgrund dédrav har kommunen gjort en enkat,
bilaga 3. Den behandlas mer nedan.

Kollektivtrafiken nér inte omrddena Bergadalen/Tyftet, vilket leder till ett naturligt brukande av
flera personbilar per hushall. Rent generellt dominerar resor med personbil trafiken 1 Bollebygd,
vilket star i kontrast till de miljoplaner som kommunen haller pd att utarbeta, se mer nedan.

¢) Kommunen som arbetsgivare maste bli mer attraktiv. Idag viljer flera potentiella arbetstagare
uttryckligen andra arbetsgivare pga brister i1 kollektivtrafiken. Fler barn studerar idag i hogstadiet.
Till hosten 2019 berdknas flertalet av de som idag gér i klass 9 tilltrdda gymnasier eller andra
studier. Sammanlagt kommer ca 355 elever pendla till Boras eller Harryda. Antalet elever i
Bollebygdskolan kommer att 6ka med 50 pers. Ett generellt 6kat behov av en fungerande
kollektivtrafik foreligger, vilket framgar av enkédtsvaren bilaga 3.

d) Sa ldnge som det varken finns en vél fungerande kollektivtrafik eller konkreta planer darfor -
som kommunen kanner till-, saknas forutséttningar att prioritera fragor som ror
kollektivtrafiklosningar. Dock kan nimnas att arbete med béade cykel- och gdngvigar pagar i
centralorten samt att konkreta planer finns att forbattra mojligheterna for bilparkering i
centralorten.

2. Kollektivtrafikens utveckling.
a)Hur ser ni pa kollektivtrafikens strategiska utveckling i er kommun de kommande aren?
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b) Har ni identifierat nagra funktionsbehov och/eller funktionsbrister i
kollektivtrafiksystemet?
o Texbehov av ny bytespunkt, dalig framkomlighet, avsaknad av kollektivtrafik trots
bra resandeunderlag etc.
Svar:

a) Den ar av avsevird betydelse for bade den i) interna och externa kommunikationen samt ii) for
miljon. I den miljostrategi som utarbetats anges att Bollebygd ska strdva mot att minska utslapp av
koldioxid och andra hdlsohimmande dmnen. For att strategin ska uppfattas som en serids produkt
kravs medverkan av den organisation som ar ansvarig for kollektivtrafik. Ett betydande ansvar
ligger sélunda pa Visttrafiks axlar.

b) Ja, en mdngd som férekommit under en lédngre tid, varav de mest vésentliga &r: 1) obefintlig
synkning mellan intern och extern busstrafik, ii) avsaknad av i) med tagtrafik som passerar
centrala Bollebygd, iii) uteblivna eller 6verfulla turer, iv) Buss 404 nar inte de delar av omradet
Erikstorp som &r foremal for bebyggelse, se mer nedan.

3. Skolpendling i den allmanna kollektivtrafiken
- Ser ni nagra férandringar som paverkar antalet elever som reser med skolkort? Galler bade
grundskola och gymnasium.
o Foérandring i elevantal pa befintliga skolor?
o Nya skolor, flytt eller nedlaggning av skolor eller andra fordandringar?
- Ser ni att ni kommer att fordndra ramtiderna for grundskolan?

Svar: Se ovan 1 ¢).

4. Tillkop
- Hur ser kommunens planer ut for befintliga tillkop?
- Ser ni behov av att gora nya tillkop?

Svar: Inga planer finns fn.

5. Ovriga fragor
- Nagot annat ni 6nskar ta upp?

Svar: En enkét har genomforts som anges ovan. Sammanlagt har drygt 760 personer
besvarat enkéten. Respondenterna utgors dven av personer som inte bor, men arbetar i
kommunen. Den huvudsakliga méngden har lamnats av personer som bor i kommunen.
Majoriteten av svar har limnats frin respondenter som pendlar visterut. Aven studerande
har besvarat fragorna.

Vidare har d@ven personer som pendlar pd annat sétt &n genom buss eller tig besvarat
enkédten. Enligt SCB arbetspendlar per 2017 sammanlagt 3259 personer, varav 1104 till
Goteborg, 924 till Boras, 502 till Harryda och 204 till Mélndal. Vidare arbetspendlar till
Bollebygd sammanlagt 1322 personer, varav 562 fran Boras, 172 fran Harryda och 147
fran Goteborg. 1 denna méngd inrdknas inte personer som studerar pd annan ort.

Enkéten omfattar ca 16 % av pendlingsmangden, exklusive studeranden som inte ingar i
SCBs material. Oaktat enkéten i dagsldget idag inte kan utgdra underlag for helt valida och
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reliabla slutsatser ger den @ndé en stark indikation pa hur pendlingsstrukturen ser ut. De
huvudsakliga slutsatserna ar foljande:

1. Den storsta andelen pendling sker med bil. Flera av respondenterna har forklarat att
detta sker till f6ljd av brister i turtéthet.

2. Den huvudsakliga pendlingen, savél med bil som buss/tag sker mellan 06.00-09.00 och
16.00-19.00.

3. De huvudsakliga invdndningarna mot trafiken idag &r dels turtdtheten, dels brister 1
synkronisering mellan matartrafik och pendlingstrafik, dels turtithet i matartrafik under
hogtrafik.

4. En stark kritik av overfulla (trafikfarliga?) eller uteblivna pendlingsturer.
5. En allmin 6nskan om utokad trafik under kvills-, helg- och lagtrafiktider.

Ett excelblad med idag gillande tider for pendlings- och matartrafik f6r fonstret 06.00-
18.00 bildggs, bilaga 4. Uppgifterna anger de idag géllande tiderna. De &skadliggor de
tidpunkter dé buss 101 och 404 ang6r Bollebygds skola och tag samt buss 611 Bollebygds
station (inom parentes da matarbuss 404 angor stationen).

Forslag for er infor fortsatta kontakter:

a) Utvdrdera mojligheterna att stirka pendlingstrafiken under de perioder som anges vid 2
ovan.

b) utvdardera mdjligheterna att lata buss 100 angdra Bollebygd under lagtrafik.
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