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AVSIKTSFORKLARING OM SAMVERKAN

Avsiktsforklaring om samverkan, samarbete och samplanering géallande fortsatt
planering och genomférandet av Géteborg—Boras, en del av nya stambanor.
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§ 1 Samarbetsparter

Vastra Gotalandsregionen (VGR), org.nr. 232100-0131, Regionens hus, 405 44 Goteborg
Goteborgsregionen (GR), org.nr. 222000-0265, Box 5073, 402 22 Goteborg
Borasregionen Sjuharads kommunalférbund, org.nr. 222000-1008, 506 30 Boras
Goteborgs Stad, org. nr. 212000-1355, 404 82 Goteborg

MdIndals stad, org.nr. 212000-1363, 431 82 ModIndal

Swedavia AB, org.nr. 556797-0818, 190 45 Stockholm-Arlanda

Bollebygds kommun, org.nr. 212000-2973, 517 83 Bollebygd

Boras Stad, org.nr. 212000-1561, 501 80 Boras

Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange

§ 2 Samlad malformulering

Nya stambanor for stréckorna Stockholm—-Goteborg och Stockholm—Malmo ar ett omfattande
och langsiktigt samhallsbyggnadsprojekt, som omfattar bade nationella och regionala mal.

Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal fér de nya stambanorna samt
om andamal for respektive etapp. Ny jarnvag mellan Goteborg—Boras ska:

Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/Malmo,

o Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarnvagssystem for att
mojliggora punktliga och effektiva tagresor for méanniskor och naringsliv,

e Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Goéteborg och Boras,

e Genom okad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling,
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o Genom oOkad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till férbattrade mojligheter att
nd internationella noder och marknader,
e Framja hallbara resor i straket Goteborg—Boras.

Vastra Gotalandsregionen beskriver i Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping—Boras—
Goteborg ar 2050 (nedan benamnd Funktionsutredningen) bade mal och énskvart trafikutbud
for den regionala tagtrafiken i straket.

Bland méalen méarks bland annat:

e Kollektivtrafikens marknadsandel i straket ska oka till 33 procent, och for resor till
Landvetter flygplats till 40 procent.

e Restidskvoten tag/bil ska vara 0,8 mellan Boras och Goteborg och restiden med
regiontdg mellan Boras central och Goteborg central ska for samtliga turer inte
Overstiga 35 minuter.

e Minskad trangsel i Goteborg. Detta genom att skapa ett attraktivt tagresande i straket,
med bland annat strackning via MoIndal, taktfast tidtabell for regiontdgen samt att hog
turtathet efterstravas dar det finns ett stort resandeunderlag, snarare an langa tag
med manga sittplatser.

Goteborgs stad, MdlIndals stad, Harryda kommun, Marks kommun, Bollebygds kommun,
Boras stad, Borasregionen Sjuharads kommunalférbund och Goteborgsregionens
kommunalférbund har i Straket Goteborg—Boras Malbild 2035, formulerat en gemensam
inriktning for en framtida hallbar regional struktur i straket Goteborg—Boras. | malbilden
betonas att den nya jarnvagen skapar en struktur som knyter ihop straket i ett sammanlankat
transportsystem, dar samhallena i straket har hog tillganglighet och hela resan fungerar
effektivt. Den nya jarnvagen, tillsammans med Kust till kustbanan, skapar férutsattningar for
en gemensam arbetsmarknadsregion, hallbart resande och livskraftiga stader och orter.

8 3 Nulage och bakgrund

Regeringen gav i juni 2021 Trafikverket i uppdrag att uppratta ett forslag till en trafikslags-
Overgripande nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033. | direktivet for atgardsplaneringen framgar bland annat att regeringens mal ar att nya
stambanor ska fardigstéllas och att utbyggnaden ska genomfdras inom den ekonomiska
ramen for utveckling av transportsystemet. De etapper av de nya stambanorna som ingar i
innevarande plan (Ostlanken, Géteborg—Boras och Hassleholm-Lund) ska genomforas och
samtliga etapper av nya stambanor ska inga i Trafikverkets forslag. Trafikverket lamnade i
november 2021 sitt forslag till nationell plan for perioden 2022-2033. Regeringen forvantas
faststélla ny nationell plan under férsta halvan av 2022.

I den nationella planen for transportsystemet 2018-2029, som faststalldes av regeringen i
maj 2018, ingar Goteborg—Boras, en del av nya stambanor, som en namngiven investering. |
sitt positionspapper PM Nya stambanor — en ny generation jarnvag (TRV 2019/29684), fran
oktober 2018, beskriver Trafikverket stallningstaganden och beslut for hur arbetet med de
nya stambanorna mellan Stockholm och Goteborg/Malmo ska drivas vidare.

| februari 2019 tecknades mellan Trafikverket och Vastra Gétalandsregionen ett
samverkansdokument, med syftet att klargdra forutsattningarna fér det fortsatta samarbetet.
Utgangspunkterna var i forsta hand Trafikverkets positionspapper och Vastra
Gotalandsregionens Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping—Boras—Goéteborg ar 2050. |
samverkansdokumentet framgar att det &r MéIndal, Landvetter flygplats och Boras som ska
utredas som stationslagen i lokaliseringsutredningen for ny stambana Goteborg—Boras.
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Vidare framgar att stationslagen i Mélnlycke, Landvetter Sodra och Bollebygd skulle prévas
utifrdn nya stambanors andamal och trafikering. | ett efterféljande stallningstagande (TRV
2019/139221) framgar att Trafikverkets bedomning &r att de nyttor som uppstar med
ytterligare stationer pa ny stambana Goteborg—Boras, inte uppvéager de nackdelar som det
medfor sett till nya stambanors @ndamal och trafikering. Ytterligare stationer skulle medféra
l&ngre restider, sdmre forutsattningar till en attraktiv tidtabell och sémre robusthet.

Pa regional niva har ny jarnvag mellan Goteborg—Boras direkt koppling till flera strategiska
dokument. Specifikt bor namnas Malbild Tag 2035 (VGR, 2013), Funktionsutredning for
tagstraket Jonkdping—Boras—Goteborg ar 2050 (VGR, 2016) samt Straket Goteborg—Boras
Malbild 2035, en mellan GR, Borasregionen Sjuharads kommunalférbund och kommunerna
langs strédket gemensam inriktning for en framtida hallbar regional struktur (GR, 2020).

§ 4 Planering och genomfdrande av Goteborg—Boras, en del av nya
stambanor

| april 2021 presenterade Trafikverket en samradhandling for den for Goteborg—Boras
genomforda lokaliseringsutredningen, med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. |
utredningen foreslar Trafikverket ett lokaliseringsalternativ med rangordnade korridorer samt
stationslagen for Goteborg—Boras, en del av nya stambanor.

Trafikverkets sammanvagda bedémning visar att det hdgst rangordnade
lokaliseringsalternativet (benamnt Rangordnat alternativ 1 — foreslagen lokalisering) ar
korridor MéInlycke, med station i MéIndal (M1) och station i tunnel under Landvetter flygplats
(L1). Oster om flygplatsen féljer korridoren riksvég 40 och passerar soder om Bollebygd
(korridor Bollebygd Syd). | Boras inkluderar det hdgst rangordnade alternativet (korridor
Osdal/Boras C) ett externt stationslage pa huvudbanan vid Osdal samt en bibana for
regionaltdg Goteborg—Boras vid Boras central (B11A).

| februari 2022 godkande lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan den for Goteborg—Boras
upprattade miljokonsekvensbeskrivningen med bilagor. Under forsta halvaret 2022
genomfors granskning och beredningsremiss, infor att Trafikverket planerar for att
beslutsunderlag om tillatlighet for ny stambana Géteborg—Boras, med forslag till val av
lokaliseringsalternativ, ska kunna skickas till regeringen omkring sommaren 2022.

Efter avslutande granskning av lokaliseringsutredningen tar Trafikverket i ndsta steg fram
jarnvagsplaner, enligt lag om byggande av jarnvag. Detta sker parallellt med regeringens
tillatlighetsprovning och i féljande etapper och ordning:

1. Jarnvagsplan Almedal-Méindal
2. Jarnvagsplan Boras
3. Jarnvagsplan Bollebygd

Harryda kommun har tydliggjort att man inte staller sig bakom Trafikverkets forslag till
lokalisering och att man for narvarande inte kan underteckna denna avsiktsférklaring.
Jarnvagsplan/er som beror Harryda kommun beddms kunna pabdrjas forst efter ett
regeringsbeslut om tillatlighet. Detta galler &ven det utredningsarbete som beskrivs i § 5
punkt 4. Under tiden kommer dialogen att fortga med Harryda kommun, se vidare § 6.

Total byggtid for Géteborg—Boras, en del av nya stambanor, bedoms utifrdn nuvarande
kunskap till omkring 10 ar.
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8 5 Avsiktsforklaringens syfte och omfattning

Parterna har en gemensam ambition om att mojliggéra en effektiv planering, en snar
byggstart och ett effektivt genomférande av Goteborg—Boras, en del av nya stambanor, samt
att optimera projektets nyttor och begransa de eventuella negativa effekterna.

Parterna har darfor enats om gemensamma utgangspunkter och intentioner avseende
samarbete, samverkan och samplanering, vilket ar en avgorande forutséttning for att
genomféra Goteborg—Boras, en del av nya stambanor, pa ett satt som ger hog
maluppfyllelse for samtliga parter utifran vad som beskrivs i § 2 Samlad malformulering.

Syftet med denna avsiktsforklaring ar att tydliggora forutsattningarna for den fortsatta
samverkan och darigenom skapa langsiktiga och stabila planeringsforutsattningar for
samtliga parter. Parterna ar 6verens om att:

1. Befintliga samarbetsgrupper inom ny stambana Goteborg—Boras ska leva kvar och
vidareutvecklas, bade pa politisk niva (benamnd Politisk samradsgrupp Goteborg—
Boras) och tjanstepersonniva (benamnd Tjanstepersonsgrupp).

2. Fortsatt planering av Goteborg—Boras, en del av nya stambanor, ska ske enligt det
lokaliseringsalternativ som bendmns Rangordnat alternativ 1 — foreslagen lokalisering
och som sammanfattas under 8 4.

3. Gemensamt verka for att byggstart inom planlagt omrade av ny stambana Goteborg—
Boras ska kunna ske under perioden 2025-2027, forutsatt att forutsattningar finns for
planlaggning langs hela strackan. Ytterligare forutsattningar for byggstart ar att
regeringen ger Trafikverket tillatlighet att bygga jarnvagen inom den foreslagna
jarnvagskorridoren; att jarnvagsplanen for minst en etapp (se 8 4), och detaljplaner
som paverkas av den jarnvagsplanen, har vunnit laga kraft samt att, i forekommande
fall, medfinansierings- och genomférandeavtal ar tecknade mellan bertrda parter.
Dartill kravs byggstartsbeslut fran regeringen.

4. Nar forutsattningar finns lata paborja planlaggningsprocessen for att etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan
Goteborg—Boras, utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida
trafikering inom Goteborg—Boras. Denna anslutning ar ett avgorande forsta steg, for
att mojliggora en stegvis kapacitetsutbyggnad enligt det sa kallade
forstarkningsalternativet och darigenom uppfylla malen i Funktionsutredningen for
straket Goteborg—Boras. Med atgarderna i forstarkningsalternativet kan tillskapas
kapacitet for kvartstrafik pa Kust till kustbanan i relationen Goteborg—Mdlnlycke och
Landvetter tatort och halvtimmestrafik till stationer sterut till Boras. Dartill skapas en
direktkoppling mellan Kust till kustbanan och nya stambanan till/fran Méindal och
fortsatt via Vastlanken till/fran stora delar av centrala Géteborg. Utredningen
genomfors av Trafikverket och finansieras genom regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland, enligt beslut i regionstyrelsen i oktober
2021. Utredningen behover ske tidsmassigt samordnat med jarnvagsplan/er som
beror Harryda kommun.

5. Gemensamt verka for en effektiv planlaggningsprocess for Géteborg—Boras, en del
av nya stambanor. | detta behdver kommunerna och Trafikverket ha en néra
samverkan och med god framforhallning gemensamt organisera och planera for
arbetet med de detaljplaner som paverkas av respektive jarnvagsplan. Berorda
detaljplaner behdver vara antagna for att jarnvagsplaner ska kunna faststallas.
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6. Mojliggora kommunal bebyggelseplanering under den fortsatta
planlaggningsprocessen, detta genom dialog och genom att i méjligaste man stegvis
avgransa utredningsomradet for Goteborg—Boras, en del av nya stambanor. En
ytterligare avgransning av det utpekade riksintresset for ny stambana Goteborg—
Boras (PM fran september 2021, TRV 2020/123470) kommer att géras i samband
med att beslutsunderlag om tillatlighet, med forslag till val av lokaliseringsalternativ,
skickas till regeringen.

7. |den fortsatta planlaggningsprocessen i mojligaste man optimera markanvandningen
avseende jarnvagens utbredning for Goteborg—Boras och kommunala utvecklings-
och bebyggelsemodjligheter, samt i forekommande fall for ytor for taguppstallning.
Optimering sker i forsta hand genom den dialog mellan programmet Géteborg—Boras
och respektive samarbetspart som bendmns Kommunmoten.

8. Planera sa att stationslagena utvecklas till attraktiva och effektiva noder som
mojliggor intermodalitet mellan héallbara transportslag samt att hallbara och effektiva
transporter till och fran stationerna blir mojliga. Resenéaren ska vara i fokus, sa att en
attraktiv och tillganglig helhetsldsning for hela resan skapas. Stationsutformningen
innebar en komplex process och beror flera aktrers ansvarsomraden, dar
Trafikverket ansvarar for jarnvagens karnfunktion. For att optimera mellan nyttor och
kostnader kravs i dessa processer en sarskilt nara samverkan och god forstaelse for
de olika aktérernas ansvarsomraden och sambanden mellan dessa.

9. Gemensamt verka for att de av Goteborg—Boras eventuella negativa effekter
avseende miljo och hélsa samt landskap kan begransas, detta i enlighet med
gallande lagar, regler och riktlinjer samt med utgangspunkt i det som i miljébalken
bendmns rimlighetsavvagningen eller skalighetsregeln. Parterna behéver dven
gemensamt planera och vidta atgarder for att begransa eventuella negativa effekter
under byggtiden.

10. Gemensamt verka for att kommunikation som berér Goéteborg—Boras, en del av nya
stambanor, kan ske utifrdin gemensamt framtagna budskap och en gemensam
malbild. Kommunikation behover ske proaktivt och med hdg transparens. Befintligt
kommunikatorsnatverk inom Goteborg—Boras ska leva kvar och vidareutvecklas.

8 6 FOrutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Denna avsiktsforklaring om samverkan galler fran och med dagen fér undertecknandet av
samtliga parter och ar giltig forutsatt att Géteborg—Boras, en del av nya stambanor, ingar i
den av regeringen faststallda trafikslagstvergripande nationella planen for utvecklingen av
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033. Om parterna inte kommer Gverens om
annat, galler denna avsiktsforklaring fram till att Goteborg—Boras, en del av nya stambanor,
Oppnar for trafik.

Infor att det fortsatta planeringsarbetet enligt denna avsiktsforklaring kan aterupptas i
Harryda kommun, kommer Harryda kommun att erbjudas att vara part i avsiktsforklaringen.

Denna avsiktsforklaring ska inte anses utgora ett legalt bindande avtal och parts underlatelse
att fullgoéra vad som i 6vrigt stadgas hari ska inte medféra nagon skadestandsskyldighet.
Parterna ar inforstddda med att &ndringar i denna avsiktsforklaring, liksom ytterligare
overlaggningar angdende innehéllet i densamma, kan bli nédvandiga. Eventuella andringar
och tillagg till denna avsiktsforklaring galler endast om de ar skriftliga och undertecknade av
samtliga parter.
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Avsiktsforklaring om samverkan undertecknad av

Denna avsiktsforklaring om samverkan har uppréttats i nio (9) likalydande exemplar, varav
parterna tagit var sitt.

Ort och datum Ort och datum

For Trafikverket For Vastra Gotalandsregionen
Ort och datum Ort och datum

For Goteborgsregionens For Borasregionen Sjuharads
kommunalférbund kommunalférbund

Ort och datum Ort och datum

For Goteborgs Stad For MoIndals stad

Ort och datum Ort och datum

For Swedavia AB

Ort och datum Ort och datum

For Bollebygds kommun For Boras Stad



