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Yttrande till Vastra Goétalandsregionen
Inriktningsplanering av nationell transportinfrastrukturplan

Sammanfattning

Borasregionen staller sig bakom Vastra Gotalandsregionens (VGR) forslag till yttrande och
prioriteringslistan dver viktiga investeringsobjekt. For att sakerstalla att nodvandiga investeringar i
transportinfrastrukturen gors i Vastsverige ar det viktigt med enighet inom Vastra Gotaland.

Borasregionen vill lyfta foljande punkter:

e Yttrandet bor vara tydligare i att beskriva att den expansiva satsningen pa
samhallsomvandlande foretagsetableringar i Vastsverige staller stora krav pa
transportinfrastrukturen, bade vag, jarnvag och sjofart, och att behovet ar stort.

e Transportinfrastrukturen ar i behov av bade underhall, reinvesteringar och investeringar for
att klara dagens och framtidens utmaningar. Ramen behdver 6kas med 20 % for att klara det.

e Investeringar kravs pa vag 40, motiverat av trafiksdkerhet, tillgénglighet och en robust
tvarlank mellan Sveriges tva storsta stader.

e Kust till kust banan behover atgarder for att mojliggéra utokad trafikering.

e Det mindre vagnatet ar i stort behov av underhall.

e Omprovning av tidigare beslutade objekt i planen kan skapa osdkerhet och riskera att minska
tilliten for myndigheten. Battre att fokusera pa kostnadskontroll och effektiva arbetssatt.

o Regelverket for att bygga cykelvdgar utmed statligt vagnat behover forenklas.

e Klimatférandringarnas paverkan pa transportinfrastrukturen behover tas i beaktan och
medel for atgarderna finansieras sa att de inte tranger undan andra nédvandiga investeringar

Bakgrund och syfte

Den langsiktiga planeringsprocessen av transportinfrastrukturplanerna inleds med att regeringen ger
direktiv till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag fér den langsiktiga
infrastrukturplaneringen. For planperioden 2026—2037 kom direktivet till Trafikverket den 15 juni
2023. Regeringens prioritering ar, enligt direktivet, att fortsatta forbattra den infrastruktur som finns,
reparera dar det behdvs och forvalta gemensamma resurser pa basta satt.

Direktivet betonade att samhallsekonomisk Idnsamhet ska vara vagledande vid prioritering av
atgarder i transportinfrastrukturen samt vikten av att beakta nyttan med att uppratthalla
funktionaliteten i infrastrukturen i férhallande till nyttan av investeringar. Vidare har regeringen
angett att ramen for den kommande 12-arsperioden ska vara oférandrad men att Trafikverket ska
redogdra for scenarier +/- 10 % respektive 20 %. Regeringen betonade dven vikten av underhall av
vagar och jarnvagar samt kostnadseffektiva atgarder for att optimera transportinfrastrukturen och
Oka transporteffektiviteten.

Uppdraget om inriktningsplanering innebar att Trafikverket ska ta fram ett trafikslagsévergripande
underlag till regeringen fér bedémning av ekonomiska ramar och inriktning for atgarder i
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GOTALANDSREGIONEN

Bilaga: Vastra Gotalandsregionens
infrastrukturprioriteringar till remissyttrande
inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen
for perioden 2026 - 2037

Prioriteringar inom Vastra Gotaland ligger fast

e Ny Stambana Goteborg-Boras-Jonkdping
e Fyra spdr Goteborg-Alingsas, Vistra Stambanan
e Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T
e Satsningar pa regionala jarnvagar
- Sodra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus
e Verka for en utveckling av Vénersjofarten
- Nya slussar i Trollhdtte kanal
e E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfélt genom hela regionen.
e Medel for storstadsatgirder
- Metrobuss lings Visterleden
- Ny spéarvégslank for avlastning av Brunnsparken
- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vignétet kan i manga fall ha en avgorande roll for néringsliv och
boende. Vigunderhéllet bor ddrmed inte endast prioriteras efter trafikmangd.
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Fordjupning kring Vastra Gotalandsregionens prioriteringar

Ny jarnvag Goteborg — Boras - Jonkoping

Vistra Gotalandsregionen har prioriterat ny jarnvig Goteborg — Boras vid de
senaste revideringstillfdllena av nationell plan. Nu infor denna revidering finns ett
regeringsbeslut om att bygga ut jarnvigen vilket dr positivt. Beslutet moéter 1
nuldget inte fullt ut de ambitioner som finns regionalt for strdket. VGR ser dock
positivt pa beslutet dir regeringen nu tydligt visar att man vill bygga ut det strak 1
Vistsverige som idag saknar mdjlighet till pendeltigstrafik trots att det &r mellan
Vistsveriges tva storsta stider.

Vastlanken sammankopplar lanets jarnvagar

Genomgaende linjer via Vistldnken skapar nya mojligheter till direktresor, dir
utbudet norr om Goéteborg kan lankas samman med utbudet soder om Goteborg.
Exempelvis finns det mojlighet att kora direkttdg Trollhdttan—Landvetter
flygplats—Borés via Vistlanken nar strickan Goteborg—Boras dr utbyggd.

Naringslivets rekrytering och expansion underlittas

Kompetensforsorjning dr en utmaning i s gott som alla branscher i dag. I bygg-
branschen uppger sju av tio foretag att tillgdngen pé arbetskraft ar det framsta
hindret for expansion, och en eftersatt infrastruktur bidrar till svarigheter att
rekrytera. Med en utvecklad jarnvag och pa sikt med fortséttning mot Ulricehamn
- Jonkoping skapas forutsittningar for att utoka det geografiska pendlingsomrédet,
och dirmed okar néringslivets forutsittningar for bade rekrytering och expansion
avsevart.

Flyg och tag skapar enklare resande

Goteborg Landvetter Airport dr Sveriges nést storsta flygplats och en knutpunkt
med globala kopplingar, men i dag saknas taganslutning. En tdganslutning till en
attraktiv terminalnira station skulle markant 6ka upptagningsomrédet till
Goteborg Landvetter Airport. Ddrmed skapas ett sammanhéllet system dér
ménniskor enkelt kan véxla mellan tdg och flyg, for vidare resa bade nationellt
och internationellt. Detta 6kar underlaget for bade inrikes och utrikes resor och
oOkar tillgéngligheten till och fran Sverige.

Naringslivet 1 Véstsverige har en internationell inriktning, sé betydelsen av bra
tillgénglighet till landets nist storsta flygplats kan inte nog betonas. Néstan var
fjdrde anstilld 1 vdstra Sverige arbetar for ett utlandsdgt foretag, och antalet
anstéllda 1 utlandsidgda foretag har mer dn fyrdubblats sedan 1990. Foretag som
AB Volvo, Volvo Cars, SKF och Astra Zeneca behdver snabb och smidig tillgang
till marknader, leverantdrer och kompetens runt om i vérlden, for att behdlla och
starka sin konkurrenskraft pa en snabbt viaxande global marknad.
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Vastra Gotalandsregionen satsar pa utokad tagtrafik
Trafikverket planerar for nya uppstéllningsspédr sdder om Mdlndal. Dessa spar
behdvs for att hantera den utokade tagtrafiken i ldnet. Det kommer dessutom att
finnas fler ingdende taglinjer i Viastldnken fran norr dn frén sdder, vilket gor att de
tdg som inte kan ldnkas samman med taglinjer sdderut behover vinda nagonstans
soder om Goteborg. Ett ombyggt Molndals station kan fylla det behovet. En sddan
ombyggnad skapar dessutom stora nyttor genom att stationen blir en attraktiv
start- och malpunkt for tusentals tagresor.

Darutover behover Vistkustbanan byggas ut till fyrspar mellan G6teborg och
Molndal (pa sikt med fortsdttning till Kungsbacka) — dels som en fOrsta etapp pa ny
jarnvig mot Bords, dels for att mota en hog efterfragan pa tigtrafik mellan
Goteborg och Kungsbacka/Varberg och vidare mot Malmé/Kopenhamn/Hamburg

Goteborg — Bords, en jirnvig mellan Viistsveriges tvd storsta stider iir en
hdllbar investering for att vidareutveckla en stark arbetsmarknadsregion

Fyra spar Goteborg — Alingsas, Vastra stambanan

Vistra stambanan &r den viktigaste forbindelsen for personresor mellan Sveriges
tva storsta stdder och arbetsmarknadsregioner; Stockholm/Maélardalen och
Goteborgsregionen. Samtidigt 4r Skandinaviens storsta och viktigaste hamn ocksé
till stor del beroende av samma bana. Att det da rader kapacitetsproblem ar
kanske inte sd konstigt men att det ddremot inte atgdrdas i rimlig tid &r inte
acceptabelt. Att det hirda utnyttjandet dessutom medfor att storre
underhéllsarbeten maste genomforas med betydande trafikpaverkan visar pd
behovet av mer langsiktig planering. Sverige behdver bygga mer robust pa
strackor som har stor nationell betydelse.

Etableringar langs Vastra stambanan

Omstéllningen i Skaraborg har stor lokal och regional betydelse men ocksa vl sa
stor nationell betydelse. Med en kapacitetsstark och palitlig jairnvdg mellan
Goteborg — Skaraborg och vidare mot Stockholm nas en markant storre
arbetsmarknad vilket stirker den kompetensforsérjning som vi ser kommer
behovas.

Godstrafik pa Vastra stambanan

Goteborgs Hamn gor bedomningen att efter 2025 begrinsas deras mojligheter till
fortsatt utveckling av gods pa Vistra stambanan, vilket innebar padverkan for
ndringslivs- och arbetsmarknadsnyttor i stor skala. Trots att godstransporterna
med lastbil 6kat kraftigt i Sverige de senaste aren har Géteborgs hamn
systematiskt gatt emot strommen och numera stér jirnvigen for den storsta
godshanteringen till/frin hamnen. Som en effekt av kriget i Ukraina har
godstransporter via Goteborgs hamn till 6stra Sverige kat markant. Idag gar mer
an 60% av containertrafiken pa jirnvigen och malsittningen till &r 2030 &r att
75% av densamma ska gora det. I nuldget gér hamnen dock beddmningen att
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redan 2025 kommer det vara mycket svért att 6ka antalet godstransporter pa

Vistra stambanan.

Ambitionerna i Goteborgs hamn hianger vil samman med det arbete som pagar i
Sveriges storsta torrhamn Skaraborg Logistics Center (SLC). En ny
overlamningsbangard ar pa gang och med den kommer det finnas bra mojligheter
att kunna ta emot 750 meter langa godstadg. SLC har redan under ett antal ar
framgangsrikt bedrivit forsoksverksamhet med langa tdg mellan SLC och
Goteborgs hamn. Langre tdg ser VGR som en viktig atgird for att minska
trangseln pé sparen.

Nationell nytta

Vistra stambanans funktion maste uppritthallas och forstirkas for att klara
nuvarande och framtida transportbehov av savél personer som gods. Pendlingen
pa Vistra stambanan har pa grund av kapacitetsproblem inte kunnat 6ka i
jamforelse med andra strék. Sveriges tillvixtmotor Vistra Gotaland behdver fyra
spar Goteborg — Alingsas for regionforstoring, men det finns ocksa stora
nationella nyttor med att atgarda den av Sveriges jarnvigsstrackor som har flest
kapacitetskonflikter.

Den viktigaste dtgiirden dr att bygga tva ytterligare spar mellan Goteborg och
Alingsds. Detta skulle éka kapaciteten, siikra robustheten och kapa restiden for
alla trafikslag — viktigt och néodviindigt for Viistsverige och Sverige.

Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T

Vistra Gotaland befinner sig mitt emellan Sveriges tva viktigaste handelspartners,
Norge och Tyskland. Med Fehmarn Belts 6ppnande &r 2029 kommer restiden
mellan Hamburg och K&penhamn att ga fran dagens 4 timmar och 45 minuter till
2 timmar och 30 minuter. Férbindelsen kommer ha stor pdverkan pé flodena
norrut, och kan med rétt atgdrder innebéra en stor mojlighet for Sverige. Utan
atgérder i1 korridoren norrut finns det istéllet en risk att de flaskhalsar for
jarnviagstrafik som finns kvar mellan K6penhamn och Oslo kan medfora att
lastbilstrafiken istdllet 6kar i detta strak. Nér det redan idag passerar ca 2500
lastbilar om dagen 6ver Svinesundsbron blir det 4n tydligare att atgérder for
overflyttning av godset till jirnvég dr nddvéandigt bade pa kort och léng sikt.

I de flertalet utredningar som OECD genomf0rt i regionen Oslo-Hamburg har det
tydligt framkommit att det finns goda forutséttningar for regionen att utvecklas till
en stark megaregion. Utredningarna pekar tydligt pa att for att uppnd onskad
effekt behover infrastrukturen forbéttras och strickan Goteborg — Oslo ndmns
sarskilt.

I den utredning ”Mulighetsstudie Oslo Goteborg” som Jernbanedirektoratet och
Trafikverket gemensamt presenterade i september 2023 redogérs for ett antal
atgardskoncept. Det sé kallade ”godskonceptet™ visade pd en positiv
samhéllsekonomisk nytta. Eftersom kostnaden for denna insats som i
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jarnvigssammanhang far anses vara lag ser VGR det som viktigt att detta koncept
genomfors da det ocksé stirker infrastrukturen mellan Sverige och Norge. Detta
var ndgot som forsvarsmakten nyligen pekade ut som en viktig funktion i en
rapport om anpassningar med anledning av NATO-medlemskap.

Precis som Trafikverket lyfter 1 inriktningsunderlaget identifieras Vistra
Gotalands strategiska betydelse for smidiga transportfléden 1 EU genom sin
placering i den norra delen av korridoren Skandinavien-Medelhavet 1
forordningen TEN-T. Genom Fonden for ett sammanlédnkat Europa finns
dessutom forutséttningar for omfattande medfinansiering fran EU.

Viistra Gotalandsregionen ser det som angeliiget att striickan Goteborg -
Skiilebol byggs ut enligt tidigare forslag och att Skilebol — Kornsjé som minsta
dtgird byggs ut enligt alternativet ’godskoncept” som foreslds i den nyligen
framtagna "Mulighetsstudie Oslo-Goteborg”.

Satsningar pa regionala jarnvagar

Vistra Gotaland ar ett stort lan till ytan med 49 kommuner dir jarnvégen har en
stor potential att knyta ihop ldnet och skapa en sammanhallen region. Tre av
jarnvagarna till/fran Goteborg har idag tva spar, hogre standard och en del
fjdrrtrafik. Ovriga jirnvigar i linet 4r enkelspariga och trafiken utgérs enbart av
regionala tdg och gods. Dessa har kommit att kallas regionala jarnvéigar och far
inte den uppmérksamhet de fortjdnar pa nationell niva. De senaste ren har dock
upprustning gjorts av bade Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan och dir planeras
dven for fler dtgirder med stod av medel fran regional transportinfrastrukturplan.
Vid foregéende revidering prioriterade darfor VGR Sodra Bohusbanan och
Kinnekullebanan. Den prioriteringen ligger kvar dven nu.

Sodra Bohusbanan star pa tur

Den regionala tillvixten for nya boende ldngs Sodra Bohusbanan har varit och ar
fortsatt stor. Aven hir ser vi dirmed att den potentiella resandeutvecklingen skulle
ge grund for en hog nyttjandegrad i relation till investeringen. De av TRV utredda
kapacitetsokningsforslagen skulle kunna skapa stora nyttor for en fortsatt attraktiv
samhéllsbyggnad, héllbart resande och integrerade arbetsmarknadsregioner.
Under 2023 har plattformsforlangningar utretts och har en tydlig koppling till
Visttrafiks taginkop och trafikeringsupplidgg. Dessa forldngningar skulle
mojliggora fordubblad sittplatskapacitet pa banan.

For att strdaket ska kunna fortsiitta att viixa hallbart behover Sédra Bohusbanan
fa utékad kapacitet och kortare restider.

Kinnekullebanan i nytt fokus

Trafikverket har meddelat att de planerar att utféra underhallsatgiarder som gor att
Kinnekullebanan kan éterta ursprunglig hastighet. Dessutom kommer
plankorsningar atgirdas pa strackan soder om Lidkoping vilket kommer medge
okad hastighet. Samtidigt ar det stora etableringar pa géng i Skaraborg dir Volvos
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batterifabrik 1 Mariestad ér det tydligaste exemplet. Med tanke pa de etableringar
som planeras 1 Skaraborg sd forutsatter VGR att Kinnekullebanan fortsatt
underhalls och rustas for dessa nya och kommande behov.

Omstillning Skaraborg siitter Kinnekullebanan i nytt fokus

Verka for en utveckling av Vanersjofarten

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pd att bytet till nya slussar 1 Trollhétte kanal
pagér. Overflytt av gods till sjofart har linge prioriterats och VGR ser detta som
en viktig del i den hallbara omstéllning som transportbranschen stér infor. I
inriktningsunderlaget dr denna ambition om &verflytt nedtonad vilket inte speglar
de regionala ambitionerna.

For att en 6verflyttning av gods till sjofart ska kunna ske ér det bra om
forordningen mojliggdr for kommuner att kunna soka bidrag for nodvéndiga
investeringar i hamnar sdsom kajer, kranar, terminaler och infrastruktur sdsom
sidospérsystem och anslutningar till och fran hamnanldggningarna.

En utveckling av Viinersjofarten dr viktig bade ur transporteffektivitet saviil
som ur hdllbarhetssynpunkt.

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen

For E20 pagar en ombyggnad till motesfri vig for hela strackningen. I nuvarande
utbyggnad byggs vigen ut med ett antal ”2+2-strdckor” och resterande gérs om
till moétesfria ”1+1-strackor”. I samband medfinansieringsavtalet gavs ett 16fte att
1 kommande planrevideringar skapa utrymme for en helhet och bygga om till
”2+2 striackor” for hela E20.

Mindre vagnatet

Att underhalla infrastrukturen i rétt tid kommer 16na sig i langden och minska
behovet av stora reinvesteringar i senare skede. VGR lagger sérskild vikt vid att
underhallet hojs for det mindre vidgnétet 1 ldnet. Det mindre vignétet tjdnar en
viktig roll for naringsliv och boende, dven om antal fordon ofta dr lagt sé spelar
flera vagstrackor en avgorande roll for foretag och for boenden att ha en
grundlaggande tillgidnglighet i Sveriges landsbygder. Det &r for Vastra Gotaland
som en transport- och logistikregion av extra vikt att infrastrukturen stottar en
fortsatt levande landsbygd. VGR noterar att utveckling av BK4 nitet i lanet ligger
sent 1 forhallande till 6vriga 14n och ser positivt pd att Trafikverket nu har 6kat
utvecklingstakten for BK4-nitet i ldnet.

Mindre vignditet och BK4-nditet behover upprustas och utvecklas i nértid.

Medel for storstadsatgarder

Befolkningstillvixten i1 Sverige de kommande 20 &ren berdknas till 1 miljon fler
invanare jamfort med idag. Halften av denna tillviaxt berdknas ske 1 Stockholm,
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Goteborg och Malmo. Utmaningarna i storstdderna dr mer komplexa bade vad
géller storlek och typ av atgarder. For att hantera héllbart resande i storstdder
krdavs mer omfattande investeringar an i1 6vriga stider i landet. Exempel pa detta
ar inte bara utbyggnad av stombussystem, metrobussystem, sparvagnssystem eller
tunnelbaneutbyggnad utan dven tunga investeringar sa som strategiska depaer och
inkdp av sparfordon. Overflyttningspotentialen i storstadsregionen stir dessutom
for en betydande del av méluppfyllelsen géllande minskad klimatpaverkan.

Utifrén ovanstaende foreslar Vistra Gotaland tillsammans med Stockholm och
Skéne att kommande nationella plan innehéller ett nytt satsningsomrade for
storstadsétgarder.

Att dessutom stadsmiljoavtal har tagits bort och att det dirmed blir de regionala
planerna som ska inkludera dven storstddernas behov av kollektivtrafikdtgirder ar
i dagens ramniva inte rimligt da dessa atgirder ofta dr s& kostsamma att de skulle
undantrdnga stora delar av dvriga behov i ldnen. Detta skulle eventuellt kunna
16sas genom att medel for regionala planer for storstadsregionerna far sérskilt
tillskott. Samtidigt ar det inte bara allmédnna kollektivtrafikatgérder som behovs
utan det behdvs stora kostsamma investeringar som &r av systemkaraktér. For
VGR ér Metrobuss ldngs Visterleden (Frolunda — Kungssten) och ny
sparvégslank for avlastning av Brunnsparken genom Allélidnken eller
motsvarande samt medel for trimningar och metrobusstationer de objekt som
ligger ndrmast i tid, utdver behov av stod for depaer och spérfordon.

Om statens ambitioner om ett 6kat bostadsbyggande i kombination med ett
hallbart resande ska kunna uppnés si behover staten tillskjuta betydande medel
till medfinansiering av infrastruktur for kollektivtrafik i storstdderna, statlig
medfinansiering kommer att vara nodvandig for att genomfora investeringarna i
Malbild Kol12035.

Viistra Gotalandsregionen ser fortsatt att nationell plan bor innehdlla sirskilda
medel for storstadsatgiirder diir investeringsmedlen dven kan nyttjas till
strategiska depder och inkép av sparfordon.
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Vastra Gotalandsregionens forslag till
remissyttrande over inriktningsunderlag infor
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

Vastsverige i tillvaxt

For att skapa ett langsiktigt konkurrenskraftigt och attraktivt Vistra Gotaland
behdver vi gemensamt driva innovativ omstillning. Viastra Gotalandsregionen
(VGR), representanter for 49 kommuner och niringslivet, arbetar tillsammans for
att frimja utvecklingen och den grona omstillningen i Vistsverige. Genom ett
starkt samarbete och fordelaktig geografisk position har Sverige och Vistsverige
unika mdjligheter till tillvixt. Véstsverige bidrar avsevirt till Sveriges BNP och
har den hdgsta nivan i Sverige vad géller investeringar inom forskning och
innovation. VGR vill ta en storre roll och fler initiativ till att Sverige blir en
ledande nation i den starka tillvaxt som den grona omstéllningen innebir.

For att forverkliga dessa ambitioner krévs insatser inom flera omraden, sérskilt
inom infrastrukturomradet. Viastsveriges infrastruktur dr i behov av forbattringar,
och pégaende investeringar stoter pd utmaningar som ror bade
kostnadsoverskridanden och forseningar.

Med detta som bakgrund ser VGR att Trafikverkets inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturen 2026-2037 inte ger tillrackligt utrymme for att hantera ett
vixande och omstillande Sverige. Med 6kade behov och strategiska etableringar
kravs en kapacitetsstark, funktionell och hallbar véstsvensk infrastruktur. VGR
vilkomnar regeringens beslut att dteruppta projektet Goteborg-Boras och ser
positivt pa en mer hllbar utveckling av strickan mellan Véstsveriges storsta
stader. Samtidigt vill vi sdrskilt lyfta alternativ finansiering for Goteborg-Boras
utanfor den ordinarie ramen for att mdjliggora kostnadskontroll och frigéra medel
for nya insatser.

Finansiering av Goteborg — Bords utanfor ram skapar biittre kostnadskontroll
och maojliggor samtidigt for fler dtgiirder.

En 6kning av anslagen till ldnsplaner var positivt vid foregaende revidering, men
med den padgaende kostnadsutvecklingen saknas fortfarande medel for att mota
den positiva utvecklingen inom ldnet. Déarutdver har vi en forvéntan om 6kade
medel for att ticka nya ansvarsomraden i lansplanerna. Vi tolkar
inriktningsunderlaget som att savil dtgarder som tidigare rymts inom
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stadsmiljoavtal som trafiksékerhetsétgarder nu ska finansieras via ldnsplanerna.
Dessutom forvintas regionerna dka satsningen pa motesseparering av det
regionala vignitet. Hir konstaterar VGR att en forskjutning av ansvar till
lansplanerna ocksé kriaver en motsvarande hdjning av medel.

Vidmakthalla befintlig infrastruktur ar bra

Vistra stambanan dr den viktigaste forbindelsen for personresor mellan Sveriges
tva storsta stdder och dr dven avgorande for godstransporter med sin koppling till
Skandinaviens storsta hamn. Darmed dr Vistra stambanans funktion av nationell
betydelse. Vistra stambanan pa strickan Goteborg — Alingsas har tydlig
kapacitetsbrist. Det har nu blivit aktuellt med stérre underhallsarbeten pé banan
vilket kommer att medfora mycket stor paverkan eftersom arbetena sker innan de
tva kapacitetshdjande sparen mellan Goteborg och Alingsas som har efterfragats
ar utbyggda. Detta tydliggdr ocksa det faktum att ett hogt kapacitetsutnyttjande
aven skapar ett 6kat och kostsamt underhallsbehov med mycket stor paverkan.

Ytterligare ett exempel dir jarnvagsanlidggningens status far konsekvenser for
samhillet ar det faktum att forseningar ofta dr kopplade till signalfel. VGR stoder
darfor inriktningsunderlagets forslag om ett snabbt inférande av ERTMS.

Att vidmakthdalla dr bra och viktigt. Med ett hogt kapacitetsutnyttjande foljer ett
okat underhdllsbehov. Viistra stambanan dr ett tydligt exempel diir
kapacitetstaket dr natt och att 4 spdar Goteborg - Alingsas krdvs.

Inriktningsunderlaget foreslar en ny 10sning for kapacitetsplanering for jarnvég
vilket VGR ocksé ser fordelar med. Diaremot att differentiera banavgifter efter
banans kapacitetsutnyttjande kan ha stor paverkan bade for
kollektivtrafikmyndigheten savél som for Goteborgs hamns verksamhet. Hir
behover forvéintade effekter och konsekvenser klarldggas tydligt innan nésta steg
tas.

Infrastrukturen &r en basfunktion i samhéllet som med stor tillforlitlighet behdver
fungera. VGR anser att bade regionala jirnvéigar och det mindre végnétet linge
har varit eftersatt, och anser att forbattringsatgarder krivs. Bada dessa
infrastrukturslag har prioriterats ner mycket beroende pa att de relativt annan
infrastruktur har ett liigre nyttjande. Aven om nyttjandet ir léigre si spelar de
oftast en avgorande roll och &r i manga fall helt grundlaggande for
foretagsverksamhet och samhillet i stort. VGR vill framhélla att ett 6kat underhall
ar en atgird som forutom sdkrad basfunktion ocksé skulle forbattra trafiksdkerhet
och samtidigt mojliggora ett storre BK4 niit.

VGR konstaterar att inriktningsunderlaget tydligt lyfter trafiksékerhet och
motesseparering namns sirskilt. I VGR finns flera viktiga strak som saknar
motesseparering diar E45 var prioriterad av Trafikverket vid foregdende
revidering. Det behovet kvarstar. En stor del av olyckorna sker pd det mindre
véignitet och VGR delar denna bild. For oka trafiksdkerheten pd dessa vdgar anser
VGR att nivin for medel till de regionala planerna behover hojas.
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Pé de regionala jarnvégarna sker en kraftfull 6kning av resandet. VGR har som
mal att till 2035 tredubbla resandet pa tdg. For né detta har medel avsatts i
regional infrastrukturplan for standardhdjande atgérder i samband med andra
insatser. Resandet p4 Sodra Bohusbanan 6kar och ytterligare kapacitetsatgérder
behovs. Samtidigt planeras for flera stora etableringar i Skaraborg dér Volvos
batterifabrik i Mariestad medfor nya behov av atgérder pa Kinnekullebanan.

Infrastruktur med ligre nyttjande behéover ocksd underhdllas. Mindre vignitet
dr eftersatt men har stor betydelse. Regionala jirnvigar har stor potential diir
Sodra Bohusbanan stdr pd tur och omstillning Skaraborg sdtter
Kinnekullebanan i nytt fokus

VGR saknar Trafikverkets nuvarande ambitidsa arbete for dverflyttning av gods
fran vig till jirnvég och sjofart i inriktningsunderlaget. VGR ser en potential for
Vinersjofarten och utbyte av slussar i Trollhétte kanal som en viktig hallbar

investering, vilket ytterligare aktualiseras av de stora etableringarna i Skaraborg.

Slussbytet mojliggor en utveckling av sjofart inom landet sdvil som bytet
stiirker den nuvarande internationella trafiken.

Effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur ar bra

Mot bakgrund av att medlen till utveckling av ny infrastruktur ar begrénsade ar
det avgorande att den befintliga infrastrukturen inte bara vidmakthalls, utan dven
utnyttjas pa ett effektivare sétt. Véstra Gotalandsregionen stravar efter en
utveckling mot ett transporteffektivt samhélle dér trafikarbetet och diarigenom
utsléapp och 6vrig miljopaverkan kan minska samtidigt som tillgangligheten
forbattras. I storstadsregionen Goteborg innebir det satsningar pé effektiv,
attraktiv och tillforlitlig kollektivtrafik med bland annat ett stegvis inférande av
metrobusskonceptet, vilket Véstra Gotalandsregionen tidigare tillsammans med
Stockholm och Skéne har lyft som riktade medel till storstadsdtgérder. Konkret
behovs atgirder for metrobuss ldngs Visterleden, ny sparvagsliank for avlastning
av Brunnsparken genom Allélidnken eller motsvarande samt medel for trimningar
och metrobusstationer. Metrobusskonceptet skapar mojlighet till hallbar
inpendling mot Goteborg som i sin tur avlastar vignatet fran biltrafik. Samtidigt
gor avvecklingen av stadsmiljoavtalen det angeldget att lyfta riktade medel for ny
sparvégslank for avlastningen av Brunnsparken i Goteborg.

Ett robust kollektivtrafiksystem i storstdder krdver dven investeringar i depéaer och
sparfordon. Hér efterfragar Viastra Gotalandsregionen en forordningsforandring
som mojliggdr statlig medfinans till dessa investeringar som &r tunga for en
enskild region att béra.

Atgiirder for kapacitetsstark kollektivtrafik i storstadsomrddet Giteborg
erbjuder en stor potential for overflyttning till hallbara resval och dirmed
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
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VGR anser att steg 1 & steg 2-atgéarder ar effektiva verktyg for att battre utnyttja
befintlig infrastruktur, och att en regeldndring kravs for att Trafikverket ska kunna
arbeta med dessa delar av fyrstegsprincipen pa allvar. Det ar dock positivt att
inriktningsunderlaget framhéller en 6kad anvéndning av digitala verktyg for att
skapa innovativa transport- och mobilitetslosningar. Genom att béttre utnyttja den
befintliga infrastrukturen finns ocksa stora mdjligheter att 6ka den sociala
hallbarheten och skapa ett inkluderande transportsystem som genom att
tillgingliggora platser och aktiviteter mojliggér for invénarna att delta i samhéllet.

VGR anser att de foreslagna regelandringarna for att nd en 6kad cykling &r bra,
men efterfragar fortsatt en dndring av viglagen sé att det blir mojligt att bygga
cykelvég langs statlig viag utan funktionellt samband med en vég for biltrafik.
VGR saknar ocksa skrivningar om hur cykelinfrastrukturen ska bli en integrerad
del av transportsystemet.

Starka befintlig infrastruktur for nya utmaningar ar bra

VGR ser stora behov av att stirka den befintliga infrastrukturen sé att den blir
robust inféor kommande utmaningar vilka blir allt tydligare.

Infrastrukturens utsatthet for klimatforandringar &r pataglig, och skred eller
oversvamningar till f61jd av hojda nivaer i vattendrag eller skyfall far allvarliga
samhillskonsekvenser. Hiar behdver arbetet med att identifiera sarskilt utsatta
platser intensifieras, samtidigt som en beredskap och ett handlingsutrymme
behover skapas for att atgérda skador som uppstér. VGR vill sérskilt papeka att
risken for skred i stort sett uteslutande finns inom regionens omréde, och att
atgéarder kopplade till detta behdver finansieras via sdrskilda medel och inte ske pa
bekostnad av andra viktiga atgérder.

Vistra Gotaland vill vara ett foredome for omstéllning till ett hallbart och
konkurrenskraftigt samhaélle. Fortsatt utveckling av alternativa fossilfria brénslen
med en Okad takt i elektrifieringsarbetet dr viktigt for att minska végtrafikens
klimatpdverkan. I inriktningsunderlaget ndmns ocksa behovet av att minska
infrastrukturens negativa paverkan pa den biologiska méngfalden, vilket ocksé
VGR har identifierat som en av de stora utmaningarna kommande é&r.

Inriktningsunderlaget tar upp transporters betydelse for savil det civila som det
militdra forsvaret och behovet av att rusta infrastrukturen sa att transportsystemet
kan fungera dven nér samhéllet utsitts for pafrestningar. VGR instimmer i vikten
av att skapa en robust infrastruktur dir satsning pa jairnvdgen mellan Goteborg
och Oslo for att motsvara samhéllets och néringslivets behov sirskilt lyfts fram.
Jarnvégen dr en del av det transeuropeiska transportndtet (TEN-T) och det finns
dven mojlighet att soka finansiering via EU eftersom strickan ér en del av det
hogst prioriterade nétet for ett sammanlénkat Europa.

Jirnviigen mellan Goteborg och Oslo har stor potential for niiringslivets
utveckling och en viktig roll for samhidillets robusthet. Dessutom bér Sverige
utnyttja de medfinansieringsmdojligheter som finns bland annat genom EU.
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Aven andra starka nationella och internationella strik inom TEN-T-niitet kréver
satsningar for att na sin fulla potential. I detta sammanhang har VGR tidigare lyft
fram behovet av att E20 byggs helt fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen,
nagot som fortsatt dr aktuellt och aktualiseras ytterligare i samband med storre
etableringar 1 Skaraborg.

Sveriges eventuella intride i NATO kommer ocksé att stdlla nya krav pé stéirkta
tvarforbindelser 1 Ost-vastlig riktning, vilket ocksa papekas i
inriktningsunderlaget. VGR har flera dst-viéstliga strak som kan bli aktuella.

Langsiktighet i infrastrukturplaneringen ar bra

For att skapa basta mojliga forutsittningar for nya etableringar och en vixande
industri dir Vistra Gotaland ar Sveriges drivande region, sé ar stabilitet och
forutsdgbarhet i planeringsprocesserna for utveckling av infrastrukturen
avgorande. Det ligger en stor utmaning i att vava ihop de langa
planeringsprocesser som styr infrastrukturutvecklingen med de snabba
fordndringar som sker till f6ljd av strategiska och storre etableringar for att mota
den grona omstéllningen.

Inriktningsunderlaget lyfter att objekt som ligger i den nationella planen for
transportinfrastruktur ska omprovas innan de byggstartas, sérskilt vid
kostnadsfordyringar. VGR anser dock att det &r viktigt att det inte uppstar en
situation dé privata aktorer véljer att inte gora investeringar i Sverige pa grund av
en osédkerhet gillande infrastrukturinvesteringar. Likasé riskerar en osdkerhet
géllande statliga investeringar att rubba fortroendet mellan stat och kommun.
Kostnadsnivan for genomforande av projekt liksom den upplevda bristen pa
kostnadskontroll 4r ndgot som VGR 6nskar stort fokus pd. Exempelvis upplevs
kostnaden for byggnation av cykelvégar orimligt hog.

VGR anser att ett intensifierat arbete med kostnadskontroll och effektivare
genomforande dr det som bist minimerar antalet projekt som behover
omprovas.

Trafikverket lyfter en mojlig foréndring av den 6vergripande processen for
infrastrukturplaneringen med en ordning dér inriktningsunderlaget tas fram pa
uppdrag av den avgdende regeringen och den fortsatta atgirdsplaneringen sker pa
uppdrag av en nytilltradd regering. VGR forordar inte att en sddan forédndring
genomfors da den riskerar att skapa en storre ryckighet och osikerhet till nackdel
for bade néringsliv, offentlig sektor och medborgare. En 6versyn av
planeringsprocessen kan dock vara ldmplig mot bakgrund av hur omfattande
arbete som ligger bakom inriktningsunderlaget i férhallande till med vilken takt
infrastrukturen fordndras. Ett forslag ér att processen med inriktningsunderlaget
gors mer séllan och med lédngre hallbarhet, medan atgérdsplaneringen fortsatt sker
1 fyradrscykler.
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Prioriteringar inom Vastra Gotaland ligger fast

Vistra Gotalandsregionen tillsammans med 49 kommuner och det vistsvenska
niringslivet star redo att bidra till Sveriges utveckling med en hallbar tillvixt och
gron omstillning, vilket krdver insatser i den véstsvenska infrastrukturen.
Alternativ finansiering av stora projekt kan frigora medel for efterfrdgade insatser
inom den foreslagna ramen och ge Sverige béttre forutsittningar for den pagaende
utvecklingen.

Med okade medel till bade nationell och regional infrastruktur skulle
Viistsverige och Sverige std biittre rustat for den starka utveckling som nu

pdgar.
Ny Stambana Goteborg-Bords-Jonkoping
Fyra spar Goteborg-Alingsas, Viastra Stambanan

Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T

Satsningar pa regionala jarnvagar
- S6dra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus

Verka for en utveckling av Vinersjofarten
- Nya slussar i Trollhétte kanal

E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen.

Medel for storstadsatgérder
- Metrobuss liangs Visterleden
- Ny sparvigslénk for avlastning av Brunnsparken
- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vignétet kan i manga fall ha en avgorande roll for néringsliv och
boende. Vigunderhéllet bor ddrmed inte endast prioriteras efter trafikmangd.
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§ 5 Inriktningsplanering av nationell transportinfrastrukturplan
Diarienummer: 2024/SKF0103

Beslut

Direktionen staller sig bakom Vastra Gotalandsregionens forslag till remissyttrande

Sammanfattning

Den langsiktiga planeringsprocessen av transportinfrastrukturplanerna inleds med att regeringen ger
direktiv till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag. Den 15 januari 2024 presenterade
Trafikverket inriktningsunderlag for perioden 2026—-2037.

Lansplaneupprattaren, i detta fall Vastra Gotalandsregionen, ar remissinstans for den nationella
planen. Kommunerna och delregionerna har bjudits in att delta i processen via beredning for hallbar
utveckling (BHU) samt via skriftliga yttranden.

Borasregionen stéller sig bakom Vastra Gotalandsregionens forslag till yttrande och
prioriteringslistan over viktiga investeringsobjekt. For att sdkerstalla att nédvandiga investeringar i
transportinfrastrukturen gors i Vastsverige ar det viktigt med enighet inom Vastra Goétaland.

Borasregionen vill lyfta féljande punkter:

e Yttrandet bor vara tydligare i att beskriva att den expansiva satsningen pa
samhallsomvandlande foretagsetableringar i Vastsverige stéller stora krav pa
transportinfrastrukturen, bade vag, jarnvag och sjofart, och att behovet ar stort.

e Transportinfrastrukturen ar i behov av bade underhall, reinvesteringar och investeringar for
att klara dagens och framtidens utmaningar. Ramen behover 6kas med 20 % for att klara det.

e Investeringar kradvs pa vag 40, motiverat av trafiksdkerhet, tillgdnglighet och en robust
tvarlank mellan Sveriges tva storsta stader.

e  Kust till kustbanan behdver atgarder for att mojliggora utdkad trafikering.

e Det mindre vagnatet ar i stort behov av underhall.

e Omprovning av tidigare beslutade objekt i planen kan skapa osdkerhet och riskera att minska
tilliten for myndigheten. Battre att fokusera pa kostnadskontroll och effektiva arbetssatt.

e Regelverket for att bygga cykelvdagar utmed statligt vagnat behover forenklas.

e Klimatférandringarnas paverkan pa transportinfrastrukturen behoéver tas i beaktan och
medel for atgarderna finansieras sa att de inte tranger undan andra nédvandiga investeringar

Expedieras till

Vastra Gotalandsregionen
Medlemskommunerna

Justerare Utdragsbestyrkande
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transportinfrastrukturen. Den 15 januari 2024 presenterade Trafikverket inriktningsunderlag for
perioden 2026-2037.

Lansplaneupprattaren, i detta fall Vastra Gotalandsregionen (VGR), dr remissinstans for den
nationella planen. Kommunerna och delregionerna har ingen formell roll, men har muntligen bjudits
in att delta i processen via VGR:s beredning for hallbar utveckling (BHU) samt via skriftliga yttranden.
VGR:s forslag till yttrande till Trafikverket presenteras pa Direktionen den 1 mars 2024.
Borasregionen har majlighet att lamna skriftliga synpunkter till VGR senast 8 mars 2024 och sista dag
for VGR att skicka in remissvaret ar den 15 april. Da tidplanen inte medger nagon remisshantering till
kommunerna inom Borasregionen diskuterades VGR:s forslag till yttrande pa beredning hallbar
regional utveckling (BH7) den 6 februari 2024. Forslag till Borasregionens yttrande hanteras pa
Direktionens mote den 1 mars 2024. Ett sammanvagt forslag till remissvar fran VGR kommer att
presenteras pa BHU den 21 mars 2024 och darefter hanteras av regionstyrelsen.

Planeringsprocessen

Transportinfrastrukturplaneringen ar i sin forsta fas med analyser och inspel. Regeringens
infrastrukturproposition kommer troligen under hésten 2024 och darefter regeringens direktiv. Efter
det paborjas arbetet med atgardsplanering av Trafikverket och till slut beslutas planen under varen
eller sommaren 2026.

VGR har mdjlighet att ldmna ett remissyttrande med kommentarer och regionala prioriteringar pa
inriktningsunderlaget. Darefter ar det forst nar planen gar ut pa remiss hosten 2025 som VGR har
mojlighet att yttra sig.

Trafikverkets inriktningsunderlag

Direktiv till inriktningsplanering fran regeringen betonar att samhallsekonomisk I6nsamhet ska vara
vagledande vid prioriteringar samt att den totala ramen for infrastrukturplanen ska vara oférandrad
jamfort med innevarande plan. Vikten av att underhalla och férbattra befintlig infrastruktur, pa
bekostnad av nyinvesteringar, betonas.

Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag presenterades den 15 januari 2024 och omfattar en
rapport och 10 underlagsbilagor. Inriktningsunderlag 2026-2037 - Bransch (trafikverket.se)

Trafikverket lyfter att syftet med transportsystemet ar att skapa tillgdnglighet, det vill sédga att gora
det Iatt for manniskor och féretag att na ett rikt utbud av aktiviteter, arbetsplatser och service. Ett
tydligt medskick fran Trafikverket ar att framtidens resande i huvudsak kommer att géras pa befintlig
infrastruktur. Trafikverket konstaterar att nuvarande ram inte mojliggér for att bade uppratthalla en
god funktionalitet i infrastrukturen och genomfdra de investeringar som finns i gdllande nationell
plan i planerad takt.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Inriktningsunderlag/inriktningsunderlag-2026-2037/
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Vastra Gotalandsregionens forslag till yttrande

Yttrandet utgar fran VGR:s prioriteringar med kommentarer pa évrigt i inriktningsunderlaget som ror
regionens utveckling.

Nedan presenteras yttrandet i rubrikniva, for mer information se bilagt dokument.

Viistsverige vixer
* Vastsveriges betydelse for Sverige
*  Motorn fér grén omstallning
*  Eftersatt infrastruktur
* Alternativ finansiering
*  Mer medel till Iansplaner

Vidmakthdlla befintlig infrastruktur ér bra
*  Viktigt att underhallet blir battre
* Kraftig 6kning av resandet samtidigt som nyinvesteringar uteblir gor att befintlig infrastruktur
maste klara mer
* Regionala jarnvagar
*  Mindre vagnatet

Effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur dr bra
* Begransade medel till nyinvesteringar, an mer angelaget att utnyttja befintlig infrastruktur till
fullo
* Medel till storstadsatgarder, metrobuss, sparvagnslank, trimning och stationer
*  Mojlighet till statlig medfinansiering av depaer och sparfordon
* Regelandring for att underlatta for cykelvagar
* Steg 1&2 atgarder

Stédrka befintlig infrastruktur fér nya utmaningar ér bra
* Klimatanpassning; skredsakring och éversvamning
* Biologisk mangfald en utmaning for framtiden
* Civilférsvar, robusthet
* Tvarkopplingar i 6stvastlig riktning kopplat till intrade i NATO

Ldngsiktighet i infrastrukturplanering dr bra
»  Stabilitet och forutsagbarhet i planeringsprocessen — nddvandigt for att locka
foretagsetableringar
*  Omproévning av objekt riskerar osakerhet
* Fokusera pa kostnadskontroll och effektivare genomférande
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Prioriteringar ligger kvar

Kommunalférbunden och VGR har tidigare stallt sig bakom en prioriteringslista for
infrastrukturobjekt. Trots att inriktningsunderlaget mojliggor for omproévning av objekt star
prioriteringslistan kvar:
e Ny Stambana Goteborg-Boras-Jonkoping
e Fyra spar Goteborg-Alingsas, Vastra Stambanan
e Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T
e Satsningar pa regionala jarnvagar
- SOdra Bohusbanan star pa tur
- Kinnekullebanan i nytt fokus
e Verka for en utveckling av Vanersjofarten
- Nyaslussar i Trollhatte kanal
e E20 ska byggas fardigt till 2+2 korfalt genom hela regionen.
e Medel for storstadsatgarder
- Metrobuss langs Vasterleden
- Ny sparvagslank for avlastning av Brunnsparken
- Trimningar och metrobusstationer

Det mindre vagnatet kan i manga fall ha en avgorande roll for naringsliv och boende. Vagunderhallet
bor ddarmed inte endast prioriteras efter trafikmangd.

Borasregionens synpunkter

En enig region

Infor de senaste revideringarna av nationell transportinfrastrukturplan har Vastra Gotalandsregionen
och de fyra kommunalférbunden varit eniga i ett gemensamt yttrande. Aven i denna revidering
staller sig Borasregionen bakom VGR:s forlag till yttrande och prioriteringslistan med angeldgna
investeringsatgarder. Borasregionen vill betona att det &r av storsta vikt med enighet inom VGR for
att nédvandiga satsningar ska prioriteras till Vastsverige. Om detta saknas ar risken stor att
satsningar gar till andra delar av Sverige, dar behoven ocksa ar stora.

Stora behov i Vistsverige

For att klara bade dagens och framtidens utmaningar i Vastsverige ar behovet av bade underhall,
reinvesteringar och nyinvesteringar i transportinfrastrukturen patagliga. VGR:s yttrande bor vara
tydligare i detta avseende. Den expansiva satsningen pa samhallsomvandlande foretagsetableringar i
Vistsverige stéller stora krav pa transportinfrastrukturen, bade vig, jarnvag och sjéfart. Aven det
kommande Natointradet lyfter fokus pa behovet av ett starkt och robust transportinfrastrukturnat
med forbattrade tvarkopplingar mellan Sveriges vast- och Ostsida, vilket i dagslaget inte ar tillrackligt
hogt prioriterat.

Vig 40

Genom Borasregionen stracker sig vag 40 mellan Stockholm och Géteborg, en viktig lank mellan
landets tva storsta stader och Sveriges stérsta hamn. Vagen har inte den standard som kréavs for att
leva upp till kraven om tillganglighet, trafiksakerhet och en robust transportled. Av den anledningen
behover vag 40 en fortsatt utbyggnad till 2+2 vag. Behovet av atgarder pa vagen lyfts dven av Region
Jonkoping och visar ddrmed pa ett storregionalt behov.
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Kust till kustbanan

En betydelsefull transportférbindelse stracker sig mellan hamnen i Géteborg och hamnarna i Kalmar
och Karlskrona och dess roll kommer att 6ka i betydelse framover. Har finns ocksa en stor potential
for att 6ka andelen hallbara transporter, bade for personer och gods. For att utbudet av tagtrafik ska
kunna utokas kravs atgarder utmed jarnvagen.

| Vasttagsutredningen har tre platser identifierats som mojliga for 6ppnande av nya stationer,
Hillared, Langhem och Grimsas. Under varen 2024 genomfor VGR en utredning om férutsattningarna
pa respektive plats. For att mojliggora en utokad trafikering kravs forbigangsspar och ansvaret for
dessa jarnvagsinvesteringar ligger i nationell plan.

Mindre véigndtet

Under Iang tid har underhallet av vagnatet inte varit tillrdcklig och behovet av underhall ar nu stort.
Detta beror bland annat pa att Trafikverket i tidigare revideringar varit tvungna att géra svara
prioriteringar och att underhall, da framst pa det mindre vagnatet, prioriterats ner. Nar underhall
inte sker i tillracklig omfattning 6kar behovet pa sikt av investeringar, vilket ar kostsamt. Det mindre
vagnatet har inte stora trafikfloden men utgor en livsviktig funktion bade for boende, grona néringar
och andra foretag och moijliggor kopplingar till det storre vagnatet.

Utdkad ram

Borasregionen anser att den totala ramen inte racker for att klara av bade underhall och nédvandiga
investeringar, utan att det krdvs en ramokning med 20 %. Dessutom behdver alternativ finansiering
av stora investeringsobjekt maojliggoras, detta for att dessa inte ska tranga undan andra, for nationen
viktiga, investeringar.

Omprévning av objekt

| inriktningsunderlaget lyfts att objekt som inte ar byggstartade ska kunna omprévas. Da
infrastrukturprocesser ofta ar langsiktiga kravs stabilitet i planeringen. Om redan beslutade objekt
omproévas och sedan lyfts ur planen kan tilliten minska, bade hos berdrda parter, naringsliv och
allménheten. Ett battre alternativ ar att Trafikverket arbetar med kostnadskontroll och effektiva
arbetssatt.

Cykelvéigar

Efterfragan pa utbyggd cykelinfrastruktur ar stor utmed det statliga vagnatet och for att kunna méta
efterfragan behover regelverket férenklas. Dagens system ar bade krangligt och ineffektivt och
medfor ofta orimligt hoga kostnader for nybyggnation. Dessutom behdver cykelinfrastrukturen i
hogre utstrackning behandlas som en integrerad del av transportsystemet.

Klimatanpassningsatgdrder

Inriktningsunderlaget konstaterar att klimatanpassningsatgarder krdaver god samverkan mellan
myndigheter, kommuner och andra aktérer. Landskapet i kommunerna inom Borasregionen praglas
av ett rikt system av sjoar och vattendrag som i hég grad paverkas av klimatférandringar och dess
foljder i ras, skred och dversvimningar. Aven temperaturer som pendlar kring nollstrecket paverkar
nuvarande infrastruktur genom att det ger frostspréangningar och bland annat skapar sa kallade
"potthal”. Det ar i sammanhanget viktigt att staten tillfor nya medel for klimatanpassningsatgarder sa
att dessa atgarder inte tranger undan andra behov inom transportsektorn i nationell och regional
plan.



