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Yttrande Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikférsérjningsprogram 2021-
2025

Sammanfattning

Kollektivtrafiknamnden har i sin arliga remiss till de delregionala kollektivtrafikraden inkluderat tre
remisser:

e Hallbara resor i Vastra Gétaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025 (denna remiss)

e Malbild tag 2028

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland.

Hallbara resor i Vastra Goétaland, trafikférsorjningsprogram 2021-2025

Vastra Gotalandsregionen har tagit fram ett forslag till trafikférsorjningsprogram 2021-2025.
Trafikforsorjningsprogrammet ar det 6vergripande styrdokumentet for utvecklingen av
kollektivtrafiken i regionen och medlemskommunerna inom varje delregion ges majlighet att yttra sig
over forslaget. Vastra Gotalandsregionen dnskar svar pa fem fragor.

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter i korthet

Fréga 1. Hur upplever ni den omarbetade mdlstrukturen? Ar det tydligt hur mélen for

kollektivtrafiken bidrar till det 6vergripande malet om ékad andel héllbara resor?

e Positivt att det 6vergripande malet ar att 6ka andelen hallbara resor och en utveckling mot
minskande CO2-utsldapp och att alltfler hallplatser och terminaler ar anpassade fér personer med
funktionsnedsittning. Aven komfort bor finnas med som en aspekt fér att 6ka det hallbara
resandet.

e For att uppna det 6vergripande malet om en 6kad andel hallbara resor behévs en starkare
samverkan mellan flera offentliga aktorer inom regionutveckling och 6éver organisatoriska
granser.

e Malnivaerna bor inte andras pga de nya forutsattningarna efter pandemin, men arbetet med att
uppna dem ar av en helt ny karaktar och behover diskuteras.

e  For att matcha malstrukturen med malbild tag 2028 bor ar 2028 finnas med som ett malar i
trafikforsorjningsprogrammet.

e Behovet av kraftiga infrastrukturinvesteringar beskrivs som en forutsattning for att uppna en
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik, hur ska dessa satsningar finansieras i tillracklig
omfattning for att na upp till malen i programmet?

e | programmet saknas ett tydligt stédllningstagande kring vilka fordandringar och férbattringar
Vasttrafik och VGR planerar att genomféra for att komma narmare malet.

e DKRvill daven betona att Landvetter flygplats kan komma att utvecklas till en framtida
kollektivtrafiknod.

o Behovet av omstallning till en hallbar region gor att det ar viktigt med en helhetssyn 6ver hur
mobiliteten ska ske bade i stad och pa landsbygd.

e FOr att utvidga arbetsmarknadsregioner ar det viktigt att det satsas pa jarnvagsinfrastruktur,
sarskilt for landsbygdskommuner som har potential for ett 6kat tagresande.

e For att tillgodose resebehovet i glesa strukturer behovs 16sningar som bygger pa kombinerat
resande och fokus pa transporter till starka kollektivtrafikstrak.
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| de glesare geografierna behover attraktiva noder skapas for kombinerad mobilitet med god
resendarsservice sdsom parkering och olika mojligheter att utféra vardagsarenden.

Det behovs en 6versyn och utredning pa mojliga samhéllsbetalda resor for resenarer pa
landsbygden.

Det framgar inte vilket av de tre beskrivna scenarier som Vastra Gotaland ser som mest troligt
eller hur dessa paverkat utformningen av programmet.

Fréga 2. Ar de évergripande planeringsstrategierna som ligger till grund fér utbud av
kollektivtrafik tydliga?

| programmet ar planeringsstrategierna tydliga och utgar fran starka strak och stadstrafik, det
framgar dven att det ar dar ett 6kat resande ska ske.

Programmet bor ge tydligare stod vid olika avvagningar, till exempel da 6kad efterfragan krockar
med minskad resurstillgang och det saknas formuleringar 6ver vilken utveckling som behdvs for
att uppna malen om ett okat hallbart resande.

Det finns en ekonomisk och miljomassig rimlighet i att enbart erbjuda ett basutbud i glest
befolkade omraden, men denna skillnad i prioritering gor att landsbygden i hog grad lamnas
utanfor i malbilden. Regionen tar i trafikforsorjningsprogrammet inget ansvar for utvecklingen pa
landsbygden eller for att fraimja kombinerad mobilitet.

Inom det delregionala kollektivtrafikradet i Borasregionen finns en stark vilja att medverka till att
de hallbara resorna ska 6ka och radet ser ett behov av en mobilitetsstrategi istallet fér den
mindre revidering av gallande program som foreslas.

For att na turistmal och foretag utanfor tatorter 4r mojligheten att resa kollektivtrafik begransad.
For att erbjuda ett hallbart fardmedel till dessa malpunkter vill tjanstepersoner inom
Borasregionen delta i ett utvecklingsarbete dar kollektivtrafiken kan samspela med annan
mobilitet fér att uppna god tillganglighet.

Det behdvs ett utvecklingsarbete som ligger inom ramen for den regionala utvecklingsstrategin
om att knyta samman Vastra Gotaland (RUS).

Att inkludera en 6kad andel resor med cykel och gang i programmet ar en utmaning eftersom det
ar fa atgarder for att 6ka resandet som kollektivtrafikmyndigheten rader éver. Det behdvs en
samverkan mellan kommuner och Trafikverket och att nya arbetsformer utvecklas.

Programmet behover tydligare ta stallning for en sammankoppling med kollektivtrafiken i
angransande regioner sa att lansgransen inte utgor ett hinder fér hallbart resande.

Uppféljning

For att nd en god maluppfyllelse fér regionen som helhet och i tid uppmarksamma avvikelser,
foresprakar vi att utvecklingen féljs upp dven delregionalt och att statistik om resenérens val av
linje, hallplats for pa- och avstigning och byten inom kollektivtrafiken kvalitetssakras.

En tillgdnglig gemensam statistik, nedbruten pa kommunal och mellankommunal niva
efterfragas.

Uppfdljning forsvaras ocksa av arets pandemi och det ar darfér nodvandigt att paborja ett
utvecklingsarbete for hur uppféljningar ska goras framdver. Det behovs ett nuldge for 2020 som
sedan kan utgora bas fér kommande uppfoljningar.

Fréga 3. Ar det ndgot omrdde som saknas under genomférande?

Kopplingen mellan den regionala planen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland och
Trafikforsorjningsprogrammet ar svag. Denna koppling behover ingad i den revidering som nu
startar inom nationell- och regional vaginfrastruktur for att pa sa satt ge férutsattningar till en
battre maluppfyllelse.

Det behovs en synkronisering av tidtabeller for tag och buss sa att det maojliggor byten mellan
fardmedel vid knutpunkterna dar dessa fardmedel mots.
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Frdga 4. Pa vilket sétt kan vi samverka mellan vdra organisationer fér att uppna ékad andel

hallbara resor? Hur kan er organisation bidra till att na det évergripande malet?

e Det behovs ett forum konkretare dn dagens dialogforum och arshjulet. Har behéver Trafikverket
inkluderas eftersom de ar huvudman for delar av det statliga vagnatet som berors.

e Medlemskommunerna behéver ha en 6kad insyn och vara delaktiga nar region och trafikbolag
tar beslut kring kommunens kollektivtrafik fér sin planering och sma kommuner kan behova stod
och kunskap kopplat till kollektivtrafikfragor.

e Eftersom behovet av kollektivtrafik och mobilitet oftast inte stannar inom den egna kommunen
maste fragorna lyftas och diskuteras i andra forum; delregionalt men dven éver lansgranserna.

Frdga 5. Pad vilket sétt kan ni ha nytta av trafikférsérjningsprogrammet i er verksamhet?
e Trafikforsorjningsprogrammet och andra faststéllda dokument fran Vastra Gotalandsregionen ar
underlag for kommunernas fysiska planering inklusive trafikplanering.

Arendebeskrivning

Enligt samverkansformerna mellan kommunerna och Vastra Gotalandsregionen ska kollektivtrafikens
strategiska fragor hanteras i de delregionala kollektivtrafikraden och darfor skickas utredningen nu ut
pa remiss. Samverkansformerna faststaller ocksa att det ar kollektivtrafikraden som &r
remissinstanser och inte de enskilda kommunerna. Det &r darfor viktigt att kollektivtrafikraden i
remissvaret beskriver sin syn pa forslagen inom remitterad utredning.

Enligt dnskemal som framkommit vid tidigare arliga avstdmningar av trafikférsorjningsprogrammet
skickas kollektivtrafiknamndens remisser samlat till DKR. Arets remiss innehaller:

e Hallbara resor i Vastra Goétaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025 (denna remiss)

e Malbild tag 2028

e Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland.

Hallbara resor i Vastra Gotaland, trafikforsorjningsprogram 2021-2025

Vastra Gotalandsregionen har tagit fram ett forslag till trafikforsérjningsprogram 2021-2025.
Trafikforsorjningsprogrammet ar det overgripande styrdokumentet for utvecklingen av
kollektivtrafiken i regionen och medlemskommunerna inom varje delregion ges majlighet att yttra sig
over forslaget.

"Malstrukturen i programmet har omarbetats med en férhoppning att géra den tydligare med ett
overgripande mal om 6kad andel hallbara resor i Vastra Gétaland och tre malomraden for
kollektivtrafiken.”

Fréga 1. Hur upplever ni den omarbetade mdistrukturen? Ar det tydligt hur mdlen for
kollektivtrafiken bidrar till det 6vergripande mdlet om 6kad andel hallbara resor?

"Kapitlet om den strategiska inriktningen och genomférande behandlar bade grunderna for
trafikering och beskriver hur malen ska nas. Genomférandet innefattar befintliga malbilder och
strategier for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland, samt fyra utpekade omraden for arbetet med att na
malen i programmet. Dessa fyra omraden har prioriterats under de samrad som genomforts under
framtagandet av programmet. For att uppna det 6vergripande malet om en 6kad andel hallbara
resor behovs samverkan Over vara organisatoriska granser.”

Frdaga 2. Ar de évergripande planeringsstrategierna som ligger till grund fér utbud av
kollektivtrafik tydliga?
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Fréga 3. Ar det ndgot omrdde som saknas under genomférande?

Frdga 4. Pa vilket sétt kan vi samverka mellan vdra organisationer fér att uppna ékad andel
hdllbara resor? Hur kan er organisation bidra till att na det 6vergripande malet?

"Var forhoppning ar att trafikforsérjningsprogrammet ska vara anvandbart och ett stod i ert arbete
for fragor som ror kollektivtrafiken.”
Frdga 5. Pd vilket sdtt kan ni ha nytta av trafikforsérjningsprogrammet i er verksamhet?

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter

Fréga 1. Hur upplever ni den omarbetade mdlstrukturen? Ar det tydligt hur mélen fér
kollektivtrafiken bidrar till det 6vergripande mdlet om 6kad andel héllbara resor?
Kommunalférbundet ser positivt pa att det 6vergripande malet ar att 6ka andelen hallbara resor. Det
ar ocksa positivt med en utveckling med minskande CO2-utsldpp och att alltfler hallplatser och
terminaler ar anpassade for personer med funktionsnedsattning. Men komfort bor ocksa finnas med
som en aspekt for att 6ka det hallbara resandet, da bekvamlighet ar en viktig faktor for resenéarer vid
val av transportmedel. Det bor ingd i de tre malomradena.

For att uppna det 6vergripande malet om en 6kad andel hallbara resor behévs en starkare
samverkan mellan flera offentliga aktérer inom regionutveckling och 6ver organisatoriska granser. All
samhallsplanering for bostadsbyggande, verksamheter och infrastruktur behover ga mot ett hallbart
samhalle med goda mojligheter att resa for att leva, arbeta och studera.

| sparen av pandemin ar utgangslaget ett helt annat &n nar detta program togs fram. Malnivaerna
bor inte andras efter nya forutsattningar utan ligga kvar, men arbetet med att uppna dem ar av en
helt ny karaktar och behdver diskuteras.

For att matcha malstrukturen med malbild tag 2028 bér ar 2028 finnas med som ett malar i
trafikférsérjningsprogrammet. Dessutom maste Vasttrafik och kommunerna veta vilken
fardmedelsférdelning de ska styra mot i respektive kommun da det inte finns uppsatta mal utéver
den 6vergripande malsattningen.

Under indikatorn kopplad till malet om enkel, tryggt och inkluderande star "Riktlinjer for personer
med funktionsnedsattning implementeras”. Detta ar inte en méatbar indikator utan bor istallet inga
som en sjalvklarhet i Trafikforsoérjningsprogrammet.

Behovet av kraftiga infrastrukturinvesteringar beskrivs som en férutsattning for att uppna en
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik, dar satsning pa regionaltag ar viktigt for att 6ka
attraktiviteten for kollektivtrafikresande. Men dven med effektiviseringar kommer kollektivtrafiken
behéva mer pengar, hur ska dessa satsningar ska finansieras i tillrdacklig omfattning fér att na upp till
malen i programmet?

| programmet saknas ett tydligt stallningstagande kring vilka féréandringar och forbattringar Vasttrafik
och VGR planerar genomfora for att komma narmare malet. Det finns en motsattning i att ta ett
storre grepp och inkludera aven cykel och gang i malen, dar ett stort ansvar laggs pa enskilda
personer och flera av de atgarder som namns (till exempel kombinerad mobilitet) ligger utanfor
Vasttrafiks radighetsutrymme.

DKR vill daven betona narheten till Landvetter flygplats och den potential som flygplatsen och Airport
City har for att bli en kollektivtrafiknod. Detta inte minst for mojligheterna till resor i nord-sydlig
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riktning, i stallet for att all regional trafik fortsatt leds via centrala Goteborg. Trafikforsorjnings-
programmet bor presentera ett resonemang och stallningstagande kring hur Landvetter flygplats kan
komma att utvecklas till en framtida kollektivtrafiknod.

Behovet av omstiillning

| Vastra Gotalands ojamna geografi behover kollektivtrafiken utvecklas for att sakerstalla socialt och
ekologiskt hallbar tillgédnglighet for alla invanare, ocksa i glesare delar av regionen, vilket de
overgripande malen maste ta hansyn till. Det ar viktigt med en helhetssyn éver hur mobiliteten ska
ske bade i stad och pa landsbygd.

For att utvidga arbetsmarknadsregioner och framja hallbar studie- och arbetspendling ar det viktigt
att det satsas pa jarnvagsinfrastruktur, sarskilt for landsbygdskommuner som har potential for ett
Okat tagresande. Men ett hallbart resande behover ses i ett storre sammanhang an enbart fokusering
pa arbets- och studiependling. Andelen resor for arbete och studier ligger kring halften av det totala
resandet (Trafikanalys). Det dr ocksa for arbets- och studieresor som kollektivtrafikandelen ar hogst.
Andra typer av resor sker oftare med bil och resorna ar dessutom i genomsnitt langre. FOr resenarer i
glesare strukturer finns inte maojligheten att resa kollektivt for resor forutom arbets- och
studiependling.

Det tredje malet anger att de kollektivtrafiktrafikresor som idag har hdgre miljopaverkan bér anses
vara icke hallbara resor. Att kora linjedragen kollektivtrafik i glesare struktur ar inte ett alternativ
varken ekonomiskt eller miljomassigt eftersom de transporterar fa resenarer. Dar ar en bilresa med
privata fordon ett battre alternativ och branslet en viktig aspekt. For att tillgodose resebehovet i
glesa strukturer behovs helt andra l6sningar som bygger pa kombinerat resande och fokus pa
transporter till starka kollektivtrafikstrak.

| de glesare geografierna behover attraktiva noder skapas for kombinerad mobilitet med god
resenarsservice sasom parkering och olika mojligheter att utfoéra vardagsdrenden. Vi anser att
kollektivtrafik utanfor tatorter och starka strak lyfts av Vastra Gotalandsregionen som ett nytt
forsknings- och innovationsomrade (tillsammans med 6vriga omraden, sid 24). | kommunerna finns
en stor drivkraft att arbeta med dessa fragor.

Pa samma satt behovs en 6versyn och utredning om mojliga samhallsbetalda resor for resenarer pa
landsbygden. En mojlig 16sning for resenarer pa landsbygden ar att skolskjutstrafiken 6ppnas upp for
allménheten, dar information om trafik/turer ska finnas med i tidtabeller och reseplaneraren. Enligt
den kollektivtrafiklag som tradde i kraft 2012 ska varje regional kollektivtrafikmyndighet fatta beslut
om allman kollektivtrafik. Det galler sadan kollektivtrafik som anses vara av allméant intresse och som
inte anses komma till stand, eller inte i samma omfattning, utan ersattning fran samhillet. Var
forhoppning ar att vi ska gora var landsbygd mer levande genom att allmédnheten ska kunna anvanda
de resurser som redan idag finns i regionen.

Utvecklingsprojekt Samordning med skolresor, utifran lokala forutsattningar som Borasregionen
ingar i som en part behover startas upp igen och drivas av Vastra Gétaland.

| programmet finns tre scenarier beskrivna éver tankbar utveckling framat, men det framgar inte
vilket av dessa scenarier som Vastra Gotaland ser som mest troligt. Det framgar inte heller hur dessa
har paverkat utformningen av programmet.
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Fréga 2. Ar de évergripande planeringsstrategierna som ligger till grund fér utbud av
kollektivtrafik tydliga?

Det delregionala kollektivtrafikradet i Borasregionen delar uppfattningen om att samhallets resurser
maste anvandas effektivt och vara vagledande i planeringsprinciperna for kollektivtrafikutbudet. |
programmet ar planeringsstrategierna tydliga och utgar fran starka strak och stadstrafik, det framgar
dven att det ar dar ett 6kat resande ska ske. Programmet bor ge tydligare stéd vid olika avvagningar,
till exempel da 6kad efterfragan krockar med minskad resurstillgang och det saknas formuleringar
over vilken utveckling som behovs for att uppna malen om ett 6kat hallbart resande.

Det finns en ekonomisk och miljomassig rimlighet i att enbart erbjuda ett basutbud i glest befolkade
omraden, men denna skillnad i prioritering gor att landsbygden i hog grad lamnas utanfor i
malbilden. Regionen tar i trafikférsérjningsprogrammet inget ansvar for utvecklingen pa landsbygden
eller for att framja kombinerad mobilitet.

Inom det delregionala kollektivtrafikradet i Borasregionen finns en stark vilja att medverka till att de
hallbara resorna ska 6ka och radet ser ett behov av en mobilitetsstrategi istallet for den mindre
revidering av gdllande program som foreslas. Kollektivtrafiken ar enbart en del i en stoérre kontext for
att I6sa framtida mobilitet.

For att na olika turistmal inom Borasregionens medlemskommuner dr mojligheten att resa
kollektivtrafik begransad, sarskilt i de fall dessa malpunkter ligger utanfor nagon av tatorterna,
detsamma galler for foretag utanfor tatorter. FOr att erbjuda ett hallbart fardmedel till dessa
malpunkter vill tjanstepersoner inom Borasregionen delta i ett utvecklingsarbete dar kollektivtrafiken
kan samspela med annan mobilitet for att uppna god tillganglighet.

| flera kommuner pagar férsok med mobilitetsldsningar med hjalp av olika tekniklésningar, men
dessa ar avgransade till mindre forsok och svara att skala upp. Vi ser darfor att det behovs ett
utvecklingsarbete som ligger inom ramen fér den regionala utvecklingsstrategin om att knyta
samman Vastra Gotaland (RUS). Vi ar 6vertygade om att samverkan behovs for att utveckla
kollektivtrafiken och det hallbara resandet tillsammans; bade mellan olika nivaer inom Vastra
Gotaland och med privata aktorer.

Att inkludera en 6kad andel resor med cykel och gang i programmet dr en utmaning eftersom det ar
fa atgarder for att 6ka resandet som kollektivtrafikmyndigheten rader 6ver. | programmet saknas
beskrivningar om hur Vastra Gotaland ska arbeta med dessa fardmedel. Har behovs en samverkan
mellan kommuner och Trafikverket och nya arbetsformer utvecklas.

Kommunerna som ligger i Borasregionens ytteromraden ar ofta en del av grannregionens
arbetsmarknad. Programmet behoéver tydligare ta stallning fér en sammankoppling med
kollektivtrafiken i angransande regioner sa att lansgransen inte utgor ett hinder for hallbart resande.

Uppféljning

For att i slutandan na en god maluppfyllelse for regionen som helhet och i tid uppmarksamma
avvikelser foresprakar vi att utvecklingen féljs upp dven delregionalt. Det ar inte bara vid
neddragningar av trafik som statistiken ar viktig utan ocksa for att kommun, region och Vasttrafik
kontinuerligt ska kunna félja resandet samt justera trafiken fér att mota resendrerna pa basta satt.
For att fatta korrekta beslut om trafikering behover statistik om resenéarens val av linje, hallplats for
pa- och avstigning och byten inom kollektivtrafiken kvalitetssakras.
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En tillgdnglig gemensam statistik, nedbruten pa kommunal och mellankommunal niva efterfragas.
Regionen och Vasttrafik behdver presentera hur detta kan genomfdras och spridas till kommunerna
pa ett kontinuerligt och uppfoéljbart satt

For flera av kommunerna inom Borasregionen har eller kommer det att inforas ett nytt
kundrakningssystem (KRS) pa bussarna. Det nya systemet réknar antalet av- och pastigande vid
hallplatserna och skiljer sig mycket fran tidigare satt att rakna antalet resande med stampelstatistik.
Det nya systemet ger en mer tillforlitlig statistik men bidrar ocksa till osakerhet vid uppféljning av
forandringar av antalet resande mellan aren.

Uppfoljning forsvaras ocksa av arets pandemi vilket inneburit ett minskat resande och mera digitala
arbetssatt. Detta innebar att tidigare uppgifter om resande per ar inte langre &r relevanta for att folja
resandeutvecklingen. Det ar darfor nodvandigt att paborja ett utvecklingsarbete for hur
uppfoéljningar ska goras framdver. Det behovs ett nuldge for 2020 som sedan kan utgoéra bas for
kommande uppfdljningar.

Resvaneundersokningar ar den enda relevanta metoden som anvants hittills. Men att forlita sig pa
resultat fran dessa ar férenat med stor osdkerhet, mycket pa grund av privatpersoners ovilja att delta
men ocksa att resvanundersdkningar ar dyra att genomfora. De ger inte ett tillrdckligt underlag for
att fa tillforlitliga uppgifter om férandring i resandet, speciellt inte nar den férdelas pa mindre
geografier.

Frdga 3. Ar det ndgot omrdde som saknas under genomférande?

Det finns ingen uppenbar koppling mellan den regionala planen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland och Trafikforsorjningsprogrammet. Hur de satsningar i vagtransportinfrastrukturen ocksa
far basta effekt for att uppna malen i trafikforsérjningsprogrammet och i vilken omfattning uteblivna
satsningar ocksa leder till minskad maluppfyllelse. Denna koppling behéver inga i den revideringen
som nu startar inom nationell- och regional vaginfrastruktur.

Sjukhusen inom Sédra Alvsborgs Sjukhus (SAS) har en viktig funktion som bade mal- och bytespunkt
och bor inga i trafikforsorjningsprogrammet. Har bor ocksa Sahlgrenska universitetssjukhuset (SU)
namnas som ocksa har en viktig funktion i det storregionala systemet da medlemskommunerna i
Borasregionen har flera resendrer som pendlar till och fran dessa sjukhus.

Det behodvs en synkronisering av tidtabeller for tag och buss sa att det mojliggor byten mellan
fardmedel vid knutpunkterna dar dessa fardmedel mots, detta for att forbattra resenarens vilja att
resa kollektivt.

Frdga 4. Pa vilket sdtt kan vi samverka mellan vdra organisationer fér att uppna ékad andel
hdllbara resor? Hur kan er organisation bidra till att na det 6vergripande malet?

Det finns ett bra samarbete inom ramen for stadstrafikforum for Boras stadstrafik men motsvarande
samarbete behovs for ovrig kollektivtrafik i medlemskommunerna. Forumet ska diskutera utveckling
av hallplatser, vandplatser och prioritering av busstrafik utmed viktiga strak och noder och vara
konkretare dn dagens dialogforum och arshjulet. Har behover Trafikverket inkluderas eftersom de ar
en viktig part som huvudman for delar av det statliga vagnatet som berors.

Medlemskommunerna behéver ha en 6kad insyn och vara delaktiga nar region och trafikbolag tar
beslut kring kommunens kollektivtrafik for sin planering och sma kommuner kan behdva stdd och
kunskap kopplat till kollektivtrafikfragor.
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Eftersom behovet av kollektivtrafik och mobilitet oftast inte stannar inom den egna kommunen
maste fragorna lyftas och diskuteras i andra forum; delregionalt men dven éver lansgranserna.

Frdga 5. Pa vilket sdtt kan ni ha nytta av trafikférsérjningsprogrammet i er verksamhet?
Trafikforsorjningsprogrammet och andra faststallda dokument fran Vastra Gotalandsregionen ar
underlag for kommunernas fysiska planering inklusive trafikplanering. Det ar viktigt att de
malsattningar som finns hos regionen och kommunerna och aterspeglar varandra och arbetssatten
behover fortsitta att utvecklas for att uppna de gemensamma malen.



