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Figur 4.14 Befolkningstdthet.

4.3.3 Jord- och skogsbruk

Da stor del av utredningsomradet dr skogsmark dr skogsbruk den
dominerande areella néringen. Stérre sammanhéngande arealer av
jordbruksmark féorekommer framforallt i Nolans och Storan dalgang. Som
framgar i beskrivningen av landskapets karaktir i kapitel O finns det
ytterligare omraden som ir odlingspriiglade. T flera av de skogsdominerade
karaktidrsomradena finns dessutom ett inslag av smaskaligt jordbruk. Inom
manga av omradena ir jordbruket och skogsbruket niringsgrenar som
kompletterar varandra. Om den ena niringsgrenen utsitts for fragmentering
kan det i forlingningen paverka néringsidkaren sa att &ven den andra
niringsgrenen paverkas negativt. I omraden dér jordbruksmarken ligger
inspringd som sma 6ar i andra markslag behover lantbruksforetag

ofta arrendera marker inom ett storre geografiskt omrade &n om
odlingslandskapet ir storskaligt.

Nolans och Storans dalgang bestar till storsta del av jordbruksmark, frimst
betesmarker. Soder om Rivlanda finns betesmarker med héga viirden

som ingar i flerariga skotselataganden inom ramen f6r Jordbruksverkets
milj6ersittningar (Linsstyrelsen, 2020). Markanviéndningen per brukare
ar geografiskt spridd for vissa brukare trots att det dr ett sammanh#ngande

jordbruksomrade. Djurhallningen i omradet bestar av nétkreatur, far och gris.

(Jordbruksverkets Geodata fér Jordbruksblock respektive Produktionplatser
for djurhallning).

Nolans och Storans dalgang utgoér en del av ett regionalt viktigt och virdefullt
odlingslandskap (Linsstyrelsen Alsborgs lin 1997), dir virdet forutsiitter ett
fortsatt brukande av jordbruksmarken.

Tétortsnira jordbruksmark #r attraktiv for bebyggelseutveckling, bade
for utvidgning av samlad bebyggelse och for att det ofta har goda
byggnadstekniska forutsiattningar. Jordbruksmarken dr ocksa en viktig
resurs att bevara for framtida matproduktion. Fragan om hushallning av
brukningsviird jordbruksmark ir dirfér angelégen.

Bade for jordbruket och for skogsbruket ar det viktigt att det dven framdover
finns bra mojligheter fér brukaren att ta sig mellan sina olika markomraden
med de maskiner som krévs for fortsatt brukande. Hydrologiska foréindringar,
som kan forsiamra produktionsméjligheterna bade om det blir for torrt och
om det blir for blott, dr ett hot mot fortsatt jord- och skogsbruk. Detta &r
nagot som kan forvirras i och med klimatfoérindringar

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

FORUTSATTNINGAR

35



36

(a'd
<
@)
Z
Z
-
<L
w
|_
D)
(a'd
O
L

4.3.4 Kommunal planering
Goteborgs Stad

Goteborg ir Sveriges andra stad och regionens viktigaste knutpunkt.
Goteborgs Stads oversiktsplan (OP) ir fran 2009 (Goteborgs Stad, 2009).
Arbete med ny OP pagar dock och samrad genomférdes under 2019. Endast
en liten geografisk yta av kommunen berérs av Projekt Goteborg-Boras.
Goteborgs Stad och Molndals stad har gemensamt tagit fram en férdjupad
oversiktsplan som beskriver befintliga och planerade etableringar lings med
Molndalsan i de bada kommunerna (Goteborgs stad/Molndals stad, 2016).
Ett stort trafikstrak I6per lings med Molndalsans bada sidor. Niarmast mot
Goteborg utgors bebyggelsen av storskaliga kvarter med verksamheter intill
jarnvigen och hoga kontors- och bostadshus i upp till tio vaningar lings med
Molndalsviigen. Vister om an gar Moélndalsviigen som en bred lokalgata med

sparvig i mitten. Oster om &n aterfinns motorvig E6/E20 och Vistkustbanan.

Mélindals stad

Mblndals kommuns &versiktsplan (OP) ir fran 2006, men arbete pagar med
att ta fram en ny OP. Forslaget till ny OP har varit pa samrad under 2018
(Molndals stad, 2018). I samradshandlingen for den nya OP:n poiingteras
att Molndal ér en stark del av Goteborgsregionen och staden har ett uttalat
mal om att vixa med i genomsnitt 1,5 procent per ar. Kommunens fyra
tatortscentra Molndal, Kallered, Lindome och Héllesaker ska utvecklas
utifran deras respektive identitet och kvaliteter. Den 6vervigande
bostadsutvecklingen ska ske inom tétorterna i stationssamhéllena

Mbolndal, Kallered och Lindome, bland annat genom att omvandla

rena verksamhetsomraden till blandad bebyggelse med bostédder och
verksamheter. Etablering ska sa langt som mdjligt ske inom 400 meter

fran kollektivtrafikhallplats for kvartstrafik. Det innebér att fértitningen
kommer att ske i centrala noder och strak. Fér Molndals tétort pekas
Forsaker, Pedagogen park och Lunnagardsomradet ut som omvandlings- och
utbyggnadsomraden.

Centrala Molndal dr uppbyggt kring tagstationen samt lings Moélndalsan.
Molndal ir en del av Goteborgsregionens starka tillvixtomrade. I
centrumomradet tillkommer flera nya bostadsomraden anlidggas de nirmaste
aren. Verksamhetsomradena ir lokaliserade utmed dalgangarna, som
Molndalsans dalgang och Fissbergs dalgang.

Stora trafikleder gar genom de storsta titorterna i kommunen. I
samradshandlingen foér den nya OP:n prioriteras kontorsutveckling och
annan ej storningskinslig bebyggelse lings med trafiklederna. Prioriterade
fortitningsprojekt r tidigare trafikbarriirer som omvandlas till stadsgata
samt att utveckla titorterna i anslutning till pendeltagsstationerna.
Titorterna ska viixa inifran och ut for att skapa en hallbar stadsutveckling
med en 6kad andel hallbara resor. I samradshandlingen for den nya
oversiktsplanen fastslas att en station pa Gotalandsbanan ska beaktas i all
planering inom stationsomradet i Mo6lndals titort. Hir ska en placering av en
ny jarnvigsstation vara mojlig. Mojliga korridorer for jairnvigsdragning ska
ocksa beaktas sa att inga hinder skapas.
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Figur 4.15 Overgripande kommunala utbyggnadsstrategier kopplat till bostdder och verksamheter-
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Harryda kommun

Hirryda kommuns 6versiktsplan (OP) dr fran 2012 och aktualitetsforklarades
2018 (Hirryda kommun, 2012). Arbetet med att ta fram en ny OP har
paborjats. Kommunen har enligt nuvarande OP en ambition om att viixa med
en procent om aret. Detta kommer innebéra att man behover ta ny mark i
ansprak. Befintliga tétorter ska utvecklas och byggnation ska huvudsakligen
ske kring befintlig infrastruktur och i anslutning till kollektivtrafik.

I Mélnlycke ser man siirskilt positivt pa fortitning inom 600 m fran stationen.
Ett nytt bostadsomrade med ldgenheter vid gamla Molnlycke fabriker ér
under byggnation. Vid Brata by, soéder om vig 27/40, planeras bostidder och
verksamheter pa nuvarande jordbruksmark. Ytterligare etableringsomraden
dr Valborgs dngar och S6dra Kullbéckstorp, i néra anslutning till
Molndalsviigen. Pa grinsen mot Partille planeras etableringar i anslutning till
Halsj6arna.

Landvetter priglas av den starka topografin, som styr var det dr mojligt att
genomfora nyetableringar av verksamheter och bostadsomraden. Kommunen
har tagit fram ett program for Landvetter-Backa, soder om vig 27/40. Hir
pagar arbete med detaljplaner.

Kommunen arbetar ocksa med en férdjupad 6versiktsplan for Landvetter
sOdra, som ir det storsta utpekade utvecklingsomradet i Hirryda kommuns
oversiktsplan OP2012. Landvetter sédra ir en helt ny stad fér 25 000
invanare som ska kopplas samman med befintliga orter som Molnlycke,
Landvetter och Bjorrod samt Landvetter Airport city och flygplatsen
(Harryda kommun, 2019). Utformandet av Landvetter sédra bygger pa
kommunens fyra inriktningsmal. Inriktningsmal f6r Landvetter s6dra ér;
den miinskliga staden, den moderna staden, den innovativa staden och den
internationella staden.

Ytterligare planerade omraden i kommunen ér bland annat en foretagspark
i Barhult samt verksamhetsomraden i niromradet kring Harryda. Mindre
orter inom utredningsomradet i Hirryda kommun dr Hérryda, Hindas,
Révlanda och Hillingsj6 (Harryda kommun, 2012).

Landvetter flygplats ligger i Hirryda kommun och omfattas av en generalplan
faststilld 1980. I kommunens OP redovisas influensomrade for flygbuller
enligt precisering av riksintresse for Landvetter flygplats som definierats

i ett beslut fran Trafikverket 2011-05-05 (Harryda kommun, 2012). Trots
bullerstérningar inom flygplatsomradet har kommunen dnda som ambition
att ge forutsittningar fér en god boendemiljo i befintliga bostadsomraden,
utan att begrinsa flygplatsens utvecklingsmojligheter. Flygplatsen motsitter
sig dock nya bostider eller storre tillbyggnader inom dess paverkansomrade.
Detta riskerar niimligen att géra intrang pa riksintresset och himma
flygplatsens utvecklingsmojligheter.

Omradena kring flygplatsmotet dr mycket intressanta fér foretagsetableringar.
Pa markanviindningskartan i 6versiktsplanen redovisas vistra delen av

detta omrade som ”"Utbyggnadsomrade pa kort sikt” och 6stra delen som
"Utbyggnadsomrade pa lang sikt”. Det dr av stor vikt fér hela regionen

att flygplatsen ges mojligheter att utvecklas och att foretag kan etableras

i anslutning till flygplatsen. Nérheten till viig 27/40 och en kommande
jarnvigsstation skapar goda forutsittningar for verksamhetsomraden.

Bollebygds kommun

Bollebygds kommuns &versiktsplan (OP) ir fran 2002 (Bollebygds kommun,
2002), men kommunen har nyligen pabérjat arbetet med en ny OP.
centralorten Bollebygd finns lokal handel och service och orten fungerar
som ett handelscentrum for niromradet. Landvetter flygplats ligger endast
15 min bort. Kommunens mélsittning enligt nuvarande OP ir att utveckla
niringslivet i kommunen genom nyetableringar sa att fler ménniskor kan
jobba i kommunen. Bostadsbyggande ska kunna ske bade i titorterna och
pa landsbygden, men Bollebygds titort dr mer prioriterad. Orterna Olsfors,
Hultafors och T6llsj6 ska kunna utvecklas. Det efterfragas mojligheter till
fritidshus eller permanentboende kring Nedsjoarna. Viister om Bollebygds
centrum och norr om vig 27/40 ligger Kullaomradet, ett omrade lingsmed
Nolan dér kommunen tagit fram ett planprogram for nya bostéder.
Omradet har en kénslig landskapsbild och dérfér rekommenderas lag
bostadsbebyggelse i planprogrammet. Omradet bestar idag av betesmarker
lings aravinen samt enskilda gardar (Bollebygds kommun, 2017).

Kommunen har ett néira samarbete med grannkommunerna i

fragor som riddningstjinst, avfall, niringsliv. Det finns ocksa en
utvecklingsplan framtagen i samarbete med Marks och Hérryda
kommuner. Utvecklingsplanen antogs 2014 och anger mal och inriktning
for grinsomradet mellan kommunerna (Bollebygds, Marks och Hérryda
kommun, 2014).

Boras Stad

Boras Stad har en 6versiktsplan (OP) fran 2018 (Boras stad, 2018).
Kommunen har fem prioriterade kirnomraden for tillviixt som &r Boras Stad
samt orterna Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors.

Boras Stad ir kidirnan i regionen Sjuhirad och hir finns ett stort utbud av
handel, utbildningsverksamhet, kultur och bostider. Kommunen har ett

mal om att fortsétta viixa med cirka 1000 nya invanare per ar de kommande
20 aren vilket motsvarar cirka en procent i arlig tillvixt. Ar 2035 riknar
kommunen med att ha en folkméngd pa cirka 140 000 invanare. For att méta
den kommande utvecklingen bedéms cirka 15 000 nya bostidder behova
byggas fram till 2035. I Boras efterstrivas att staden ska véixa inifran och ut
med en tit och blandad stadsmilj6. De storre titorterna Dalsjofors, Fristad,
Sandared och Viskafors ska fungera som viktiga knutpunkter i kommunen f6r
service som skola, vard, dldreboende och detaljhandel. Orterna ligger lings
prioriterade kollektivtrafikstrak som ska vara tydliga och effektiva.

For Boras Stad har kommunen tagit fram en utbyggnadsstrategi med en
strukturbild som pekar ut centrumnéra utvecklingsomraden och prioriterade
strak for utveckling samt att en vilja att stadskéirnan ska fortétas inifran och
ut (Boras Stad, 2019). Strategin ér framf6rallt att staden vixer i nord-sydlig
riktning med tyngdpunkter utmed Viskan. Prioriterade utvecklingsomraden
forutom stadskirnan ir de centrumnira omradena Knalleland, Gisslosa,
Regementet, Getiingen och Hestra. For att mojliggora exploatering

inne i staden pa framforallt dldre industrimark, parkeringsytor och lagt
exploaterade fastigheter behover nya ytor for verksamheter skapas. I Boras
OP pekas framforallt Kyllared/Bramhult, Viared visterut, Viared dsterut, vig
41 vistra, viig 41 6stra och godsterminal Syd ut som verksamhetsomraden.

Boras genomkorsas av ett flertal viigar och jarnvigar som &r viktiga for
arbetspendling och néringslivstransporter. Gotalandsbanan nimns som en
viktig aspekt for att mojliggora snabbare, effektivare och miljovénligare resor
for regional arbetspendling och nationell fjarrtrafik.

Marks kommun

Marks kommuns 6versiktsplan (OP) ir fran 2017 (Marks kommun, 2017).

I OP lyfts vissa strategiska strak och utvecklingsnoder. Enligt OP bor
utveckling fortsatt ske med inriktningen att komplettera och fortita
befintlig bebyggelse i knutpunkter, noder och léinkade orter. En blandning av
bostider och arbetsplatser ska efterstrivas sa langt som mojligt. Kommunen
har en ambition om en procent arlig befolkningsokning fram till ar 2030.
Kommunen berdérs endast till liten del av utredningsomradet fér Géteborg-
Boras.

4.3.5 Befintlig infrastruktur och riksintressen for kom-

munikation och forsvar.

Landvetter flygplats utgér riksintresse for kommunikationer samt omgérdas
av ett riksintresseomrade fér Forsvarsmakten vilket innebir stoppomrade for
hoga objekt. Riksintresset inkluderar dven eventuell framtida andra rullbana,
se Figur 4.16.

Befintliga jarnvigar inom utredningsomradet Vistkustbanan, Kust till
kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan utgér alla riksintresse
for kommunikationer. Tidigare utredd korridor for planerad ny jarnvig
pa strickan Molnlycke-Bollebygd utgor i dagsléiget riksintresse for
kommunikationer.

vig 27/40 och E6/E20 utgér riksintresse féor kommunikationer.
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Figur 4.16 Riksintressen kommunikation.

4.3.6 Ovrig infrastruktur

Den nya jarnvigens lokalisering kan paverkas av Boras flygplats.

Statliga vigar som kan komma att paverkas av den nya jirnvigen ir vig 27/40,
vig E6/E20, vig 180, vig 540, vig 549, vig 554, vig 533, vig 542, vig 156, Vig
527, vig 1698, vig 1700, vig 1610, vig 1757, vig 41 och viig 42, se f.

Gang- och cykelnitet dr fraimst koncentrerat till tAtorterna. Mellan titorterna
i utredningsomradet saknas ofta gang- och cykelvigar vilket medfor att

gang- och cykeltrafikanter lings dessa strickor hinvisas till att ga eller cykla
i blandtrafik.

Inom eller i anslutning till utredningsomradet trafikerar tag, stadsbussar,
regionbussar, expressbussar, sjukresor, flygbuss samt sparvagnar. I
utredningsomradet utgors knutpunkterna for region- och expressbussar av
Molndals station, Moélnlycke station, Bollebygd station och Boras resecenter.
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Figur 4.17 Kollektivtrafikndt med knutpunkter.

Liangs de storre vigarna finns ett antal storre brokonstruktioner samt
trafikplatser som behover beaktas vid placering av den nya jarnvigen. Lings
jarnvigar finns dven anliggningar sasom teknikhus och matarstationer som
kan komma att paverka.

Inom utredningsomradet finns i varierande omfattning (mer i och runt
titorterna samt Landvetter flygplats) ledningar for 6verforing av vatten och
avlopp, el (0,4-400 kV), opto/tele, Naturgas, samt fjarrvirme och fjiarrkyla.
Om ledningarna behover flyttas for att kunna bygga jarnvigen ir det generellt
mojligt, men det kan ta upp 5 ar fran beslut till flyttad ledning.

Inom utredningsomradet finns storre VA-ledningspaket,
overforingsledningar i stora dimensioner, pumpstationer samt kritiska
ledningar till och fran vatten- och reningsverk. Aven dagvattenledningar som
lokalt avvattnar befintliga jarnvagsspar finns i omradet.

Storre fjarrvirme-, fjirrkyla- och gasledningar/anliggningar samt
kraftledningsgator finns ocksa inom utredningsomradet. I titorterna samt
vid Landvetter flygplats &r ledningssystemen generellt mer utbyggda in pa
landsbygden.

Inom utredningsomradet finns ett antal dammanléiggningar som utgors av
mindre vattenkraftsanldggningar och dammar som mojliggor reglering av
vattennivaer i sjoar och fléden i vattendrag. I Molndalsans avrinningsomrade
finns ett antal dammanléggningar i vattendrag och sjoar.

For fem dimmen i Molndalsans huvudfara finns en koordinerad reglering
av vattenflode och -niva for att minska risken for 6versvimningssituationer
nedstréms. For Viskan finns en #lvssamordningsgrupp for samverkan
mellan lansstyrelsen, Vattenfall, Boras kommun och Réaddningstjénsten.
Genom koordinering av vattenreglering vid dammanléggningar i Viskans
avrinningsomrade minskas risken for 6versvimningssituationer.
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Figur 4.18 Vignummer pd de statliga vdgarna inom utredningsomradet.

4.4 Regional utveckling

Under avsnittet om regional utveckling beskrivs utredningsomradets
arbetsmarknad och pendlingstrafik.

4.4.1 Pendlingsmonster och arbetsmarknad

Pendlingen lings med striickan idr stor och straket mellan Géteborg och
Boras ér ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Goteborg, Boras och Mélndal
har storre inpendling én utpendling medan det i Bollebygds, Hérryda och
Marks kommuner dr omvinda forhallanden. I Géteborg och Boras ir det
en stor andel av den arbetsfora befolkningen som bade arbetar och bor
inom kommunen. Bade Molndals stad och Boras Stad har cykelplaner vilka
beskriver visioner om att frimja hallbara resvanor i vardagen. Trafikverket
ansvarar for att tillgéingliggora ett stationslige om befintlig infrastruktur
saknas, och projektet forutsitter att kommunerna &ven sjidlva kommer
utveckla sina infrastrukturnét och kollektivtrafiklinjer s att hallbara
intermodala resor frimjas.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

Regionens storsta arbetsgivare dr Vistra Gotalandsregionen med totalt 6ver
50 000 anstiillda. Aven Géteborgs Stad och Boras Stad #r stora arbetsgivare
med drygt 38 000 respektive knappt 12 000 anstillda. En annan stor
arbetsgivare i Goteborg dr Volvo personvagnar med drygt 18 000 anstillda.

Pa listan 6ver de 25 storsta arbetsgivarna i regionen aterfinns dven Goteborgs
universitet, M6lndals stad, Landvetter flygplats/Swedavia, Hiarryda kommun
och Chalmers tekniska hogskola. T Molndals stad ér, forutom kommunen
sjilv, AstraZeneca och Essity viktiga arbetsgivare. I Hiarryda kommun &r
kommunen och Landvetter flygplats de enskilt stérsta arbetsgivarna, men det
finns ocksa ett flertal stérre arbetsgivare i verksamhetsomradena Molnlycke
foretagspark och Solsten. I Bollebygds kommun ir de storsta arbetsgivarna
kommunen Fliigger Firg och Hultafors. I Bors ir forutom Sédra Alvsborgs
sjukhus och Boras Stad de storsta arbetsgivarna Ellos, H&M, Hogskolan i
Boras och RISE. (alla siffror (Regionfakta, 2019), arbetsgivare fran respektive
kommuns hemsida).

Arbetspendling per kommun

Bolkebyzd

Harryda

Goteborg

m Inpendlare  m Utpendiare m Arbetar och
bor i kemmunen

Figur 4.19 Arbetspendling per kommun.



4.4.2 Landvetter flygplats

Goteborg Landvetter Airport dgs av statliga Swedavia och dr idag en av
Vistsveriges viktigaste malpunkter for kommunikation. Flygplatsen ligger
strategiskt cirka 15 kilometer 6ster om Goteborg, pa vigen till Boras. Fran
flygplatsen nas 100 destinationer, dir de populédraste ir Stockholm, London
och Frankfurt. Pa flygplatsen jobbar runt 450 personer for Swedavia och hir
finns cirka 500 entreprendrer och 100 verksamma foretag. Totalt sysselsitter
flygplatsen cirka 4000 personer. Precis norr om flygplatsen passerar vig
27/40, som byggdes ut som motorvig under 1970-talet. Manga nya foretag
har etablerat sig i verksamhetsomradena lings detta strak under det senaste
decenniet.

Antalet flygresenirer ir cirka 6,7 miljoner per ar (Transportstyrelsen, 2020)
varav en stor andel dr affiirsresenérer. Swedavia fastslar att Landvetter
flygplats maste anpassas till dagens resenérsantal och samtidigt férbereda sig
for framtiden. Ett utvecklingsprogram har dirfor tagits fram for flygplatsen
(Swedavia, 2020). I programmet ingar flygplatsens kapacitets- och
utvecklingsprojekt som sammantaget ska mojliggora en kapacitetsfkning
fran dagens cirka sju miljoner till cirka atta miljoner passagerare.

Swedavia har ocksa tagit fram en sa kallad Draft masterplan for Landvetter
flygplats (Swedavia, 2017). En Draft masterplan dr en 6versikt 6ver mojliga
utvecklingsscenarier och ska visa pa vilka mojligheter flygplatsen har att
utvecklas. Hér poéngteras att flygplatsen har en helt avgérande betydelse

for regionens tillgiinglighet, tillvéixt och sysselséttning. Utvecklingen utgar
ifran en forviintad 6kning av flygtrafik fran cirka sju miljoner passagerare till
cirka 18 miljoner passagerare under en 50-arsperiod. En Masterplan 2070 for
Landvetter flygplats pagar.

Swedavia har i uppdrag att 6ka tillgéingligheten inom samt till och fran
Sverige med flyg. Landvetter flygplats dr en utpekad sa kallad Core-
flygplats inom EU, déir man vill uppna intermodalitet. Det betyder att man
vill att transport av gods och passagerare kan ske med nyttjandet av flera
transportsitt. Darfor kan Swedavia fa EU-medel for att utveckla flygplatsen
och ansluta den till den nya stambanan mellan G6teborg och Boras.

Samtidigt som Swedavia planerar och bygger for framtidens resande finns
visionen av en flygplatsstad. Visionen haller pa att forverkligas i och med
planering och byggande av Airport City G6éteborg, som har blivit namnet
pa flygplatsstaden som nu borjat viixa fram runt flygplatsen. Hir dr tanken
att lager- och logistikverksamhet blandas med kontor, hotell, handels- och
arbetsplatser. Flygplatsstaden ska viixa fram etappvis och beriknas vara
fullt utbyggd ar 2045 da antalet arbetstillfdllen ska uppga till cirka 10 000
(Swedavia, 2020).

4.5 Miljo och halsa

En mer utforlig beskrivning om miljoférutsittningar finns att ldsa i
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.5.1 Riksintressen

Omraden som &r av nationell betydelse for vissa samhiillsintressen kan

pekas ut som omraden av riksintresse for dessa indamal. Omraden som

ar av riksintresse ska skyddas mot atgirder som kan patagligt skada deras
virden eller mojligheterna att anviinda dem for avsett indamal. Dessa
grundliggande hushallningsbestimmelser regleras i 3 kap. miljobalken (MB).

Flera riksintressen for natur, friluftsliv och kulturmilj6 enligt 3 kap.
miljobalken férekommer inom utredningsomradet, se Tabell 4.1, Tabell 4.2
och Tabell 4.3.

Tabell 4.1 Riksintressen for friluftslivet inom utredningsomradet.

FO 33 Radasjon med Gunnebo Omrédet utgérs av bland annat kultur-
reservatet Gunnebo och det kommu-
nala naturreservatet Radasjén, som
bestar av sjéon samt omkringliggande
adellévskogar, strandskogar och éppna
betesmarker.

FO 32 Rambo mosse och Harssjon Tétortsnédra naturomrade med drag av
vildmark som ligger mellan MéIndal
och Hérryda kommun. Omradet &r rikt
pa sjbar, har mestadels orérd natur och
héga natur- och friluftsvérden.

FO 07 Delsjéomradet Stort omrade med omvéxlande natur
och till stora delar naturreservat. Ge-
nom sitt centrala ldge ett ytterst véarde-

fullt friluftsomréde i en storstadsregion

FO 04 Brataomradet Varierad skogsmiljé norr om Mélinlycke.
Barrskogar dominerar, men i omradet
finns &ven en sjé och en stérre mosse

samt omraden med &dellévskog.

FO 18 Héarskogenomradet Stort omrade med férutséttningar fér

olika slags friluftsaktiviteter. | omradet
finns strévstigar, skidspar, skidbackar,
badplatser samt vattendrag fér kanot-

sport och fiske.

FO 22 Klippan Relativt lattillgangligt skogsomrade
néra Hindas med héga natur- och kul-
turvérden. Delar &r naturreservat och

Natura 2000-omrade.

FO 35 Rya asar Omvéxlande naturomrade nédra Boréas
centrum med sjbar och skogar och
rester av ett &ldre kulturlandskap. Om-
radet har stora vérden for det rérliga fri-
luftslivet och i omréadet finns vandrings-

leder, motionsspar och utsiktsplatser.

FO 27 Lygnern och Storans dalgang Natursként och storslaget omrade med
bland annat sjén Lygnern, Storan samt
Ramhultafallet. | omradet finns forut-

séttningar for fiske, bad och vandring

Tabell 4.2 Riksintressen for naturvard inom utredningsomrddet.

NRO-14-164 Halsjon Grund sléttsjo (Harssjon) 6ster om

Moéindal.

Sumpskogsomréade i 6vre delen av
MéIindalsan.

NRO-14-157 Risbohult

NRO-14-158 Véatmarker i Klippan Skogsomréde séder om Hindas. Aven

naturreservat/Natura 2000

NRO-14-166 Lygnern och Storans dalgang Dalgang dér Storan har ett me-
andrande lopp, viktigt omrade for fisk,
vardefull &dellévskog.

Dumlinbildning néra Héllingsjé, vérde-
fullt odlingslandskap.
Odlingslandskap, & som utgér upp-
vaxtomrade for lax och éring, vardefull
lbvskog.

Maéngformig och relativt orérd mosse i
Boras kommun.

NRO-14-165 Ubbhultsdrumlinen

NRO-14-171 Viskans och Surtans dalgang

NRO-14-167 Uttermossen

NRO-14-150 Tubbared Aldre artrikt odlingslandskap i Hérsko-

genomradet.

Tabell 4.3 Riksintressen for kulturmiljovard inom utredningsomrddet.

KO 28 Gunnebo Herrgardsmiljé med medeltida ur-

sprung. Aven kulturreservat.

KO 12 Storans dalgang Dalgangsbygd med ett odlingslandskap
utmed Storans meanderfara dér stora
gardar, beldgna i 6vergangen mellan
indgor och utmark, speglar ett burget
byggnadsskick i en rik jord- och skogs-

bruksbygd under 1700- och 1800-talet.

NRO-14-158 Véatmarker i Klippan Ensamgard i grénsbygd, med kringlig-
gande odlingslandskap. (sydést om

Landvetter flygplats).

KO29 Mébindalséns industriomrade och Kvarn- Koncentrerad kvarnmiljé och indu-
byn strimiljé vid MéiIndalsan, vars kraftiga
fall nyttjats for kvarndrift i stérre skala
sedan medeltiden, med stor betydelse
for den tidigindustriella utvecklingen i
Goteborgsregionen.

KP75 Rydboholm Industrimiljé i Boras kommun med
Sveriges férsta mekaniska bomullsvé-
veri fran 1834 som inledde en ny epok

inom svensk textilproduktion
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I 4 kap. MB finns ett antal omraden listade som i sin helhet utgor riksintresse
med hénsyn till de natur- och kulturvirden som finns dér. Det géller bland
annat alla Natura 2000-omraden. Féljande Natura 2000-omraden ligger
inom utredningsomradet. Samtliga ér utpekade med stéd av EU:s Art- och
habitatdirektiv:

e SE0520169 Labbera, Hirryda kommun
e SE0520168 Risbohult, Hirryda kommun
e SE0520145 Klippan, Hirryda kommun

Goteborgs stads dricksvattenanldggningar utgor riksintresse for
vattenforsorjningen enligt 3 kap. miljébalken. Riksintresset utgors av ett
omrade kring Delsjoarna-Radasjon.
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Figur 4.20 Riksintressen.

4.5.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN ir juridiskt bindande styrmedel och syftar

till att komma till ritta med miljopaverkan fran diffusa utsldppskillor. En
miljokvalitetsnorm kan gilla hogsta tillatna halt av ett &mne i luft, mark
eller vatten. Utgangspunkten fé6r MKN ér kunskapen om vad méinniskan
och naturen tal. Det finns idag miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft,
vattenférekomster, fisk- och musselvatten, samt omgivningsbuller. MKN for
omgivningsbuller ir ej tillimpbart f6r det aktuella jirnvigsprojektet.

Luft

For utomhusluft géller miljokvalitetsnormer (SFS 2001:527 och SFS
2010:477). I luftkvalitetsforordningen (2010:477) aterfinns de svenska
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda
minniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav i EU-direktiven 2008/50/
EG och 2004/107/EG.

LOKALISERINGSUTREDNING SAMRADSHANDLING

Yt- och grundvatten

Alla storre ytvatten i Sverige (sjoar, vattendrag, kustomraden) ér indelade

i vattenforekomster, vilka klassificeras utifran vattnets nuvarande status

av Vattenmyndigheten i respektive vattendistrikt. Den Ekologiska och
Kemiska statusen i vattenférekomsterna klassas utifran ett antal biologiska,
kemisk-fysikaliska och hydromorfologiska bedomningsparametrar, s.k.
kvalitetsfaktorer, samt eventuell forekomst av forhojda halter av miljogifter.
MKN innebair att minst god status ska uppnas i alla vattenférekomster. Enligt
nuvarande praxis far inte statusen forsdamras i en vattenférekomst for nagon
kvalitetsfaktor.

Det finns miljokvalitetsnormer éven for grundvatten, vilka faststélls med st6d
av 5 kap miljobalken, enligt vattenforvaltningsforordningen. Statusklassning
av grundvatten dr bestimmelser om kvaliteten pa vattenmiljon. Det innebér
att grundvattenférekomsterna ska uppvisa savil god kvantitativ status

som god kemisk status. MKN och statusklassificeringar for grundvatten
faststills av vattenmyndigheterna enligt foreskrifter fran Sveriges geologiska
undersokning.

Totalt finns 62 statusklassificerade ytvattenforekomster inom
utredningsomradet. Av ytvattenférekomster ir 43 vattendrag och 19 sjoar.
Genomgaende bedéms vattenforekomster hamattlig ekologisk status till foljd
av paverkan pa fiskbestand eller férutséttningar fér fiskvandring (VISS, 2019).
Den huvudsakliga paverkansfaktorn bedéms vara vandringshinder fér fisk

i form av anlagda dammar. Mattlig ekologisk status motsvarar en 3: a pa en
femgradig skala dér en 4: a motsvarar God ekologisk status.

4.5.3 Naturmiljo och skyddade omraden

I viistra delen av utredningsomradet samt i omradet kring Boras finns
sj6landskap och inslag av 16vskog. I kulturpriglade omraden som i Storans
dalgang finns naturvirden kopplade till odlingslandskapet som solitéra
adellovtrad eller dngs- och betesmarker med artrik flora och fauna. Stora
delar av utredningsomradet bestar av natur av mer vildmarkskaraktir med
barrskogar, sumpskogar, mindre sjéar och vatmarksmiljder. En stor andel av
skogsbestand och vatmarker ir paverkade av skogsbruk.



Paverkan medfor att det finns ont om gammal skog, d6d ved och omraden Foljande naturreservat finns inom utredningsomradet: e Yxsjon, Hirryda kommun.

med lang kontinuitet av hog luft- och markfuktighet. De fa omraden som

finns kvar kan dérfor anses som sérskilt virdefulla i sammanhanget, &venom o Rya &sar, Boras kommun. * Radasjons naturreservat, Hirryda och Molndals kommuner.
de hyser mattligt hoga naturvirden ur ett nationellt perspektiv. Befintliga
barridrer i utredningsomradet for vilt och annat vixt- och djurliv ir frimst

s . . 8 g «  Almas, Boras kommun. e Peppared, MéIndals kommun
vig 27/40, som skir av skogsomraden mellan Lackarebiick och Delsjoarna i
vistra delen av utredningsomrdet. e Lindasabicken, Boras kommun. Hirskogenomradet omfattas av skydd for landskapsbilden, se Figur 4.21, ett
. . . skydd enligt den tidigare naturvardslagen (19§ NVL). Artskyddsfoérordningen
Ett ﬁerFal naturoreservat (_)Ch andra skoyddade omraden forek.on.qmer mom *  Storsjon, Boras kommun. innebir skydd for vissa arter, sa kallad fridlysning. Vissa arter som finns
utredningsomradet, se Figur 4.21. Manga av dem har som viktig del av ’ upptagna i EU:s Art- och habitatdirektiv har ett sérskilt strikt skydd. Det

sitt syfte att forstirka allminhetens tillginglighet till naturmiljoer néra
titorterna. Skyddade omraden med hog artrikedom forekommer bland
annat i anknytning till 16vskogsmiljoer, skogsreservat med inslag av orérda

giller bland annat storre vattensalamander, flodpérlmussla, hasselsnok
samt vissa arter av fladdermdss som ér kéinda sedan tidigare fran
utredningsomradet. Sjoar och vattendrag inom utredningsomradet omfattas

e Klippan, Hiarryda kommun.

vatmarker eller rinnande vatten och omraden med inslag av &ngs- och *  Risbohult, Hérryda kommun. av strandskydd enligt 7 kap. miljobalken. I vissa omraden har strandskyddet
hagmarker. i ) utokats upp till 300 meter fran strandlinjen, vilket ofta hinger samman med
*  Gallhilan, Hirryda kommun. forhojda naturvirden och/eller friluftslivsvirden.
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Figur 4.21 Skyddade omrdaden: Naturreservat, Natura2000-omrdden och vattenskyddsomraden skyddade enligt 7 kap. miljobalken.
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Nationellt virdefulla och sérskilt virdefulla ytvatten har utpekats av
Naturvardsverket respektive davarande Fiskeriverket i syfte att 6ka skyddet
av sjoar och vattendrag (Naturvardsverket, 2007). Utpekandena har gjorts
fran naturvardssynpunkt av Naturvardsverket och med avseende pa
betydelse for fisk av Fiskeriverket (Havs- och vattenmyndigheten, 2020).
Inom utredningskontoret finns flera viardefulla ytvatten. Som exempel

kan ndmnas Storan, Nolan och S6ran dir det férekommer bestand av
flodparlmussla och akvatiska nyckelbiotoper.

I odlingslandskapet forekommer smabiotoper som ar som omfattas
av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Aven alléer
lings vigar omfattas av generellt biotopskydd. I vissa skogsomraden
inom utredningsomradet finns flera biotopskydd sérskilt beslutade av
Skogsstyrelsen. Skogsstyrelsen pekar ocksa ut naturvéirden i form av
nyckelbiotoper. Andra naturintressen ir bland annat 16vskogsobjekt,
skyddsvirda trid, sumpskogar och artrika dngs- och betesmarker.

4.5.4 Vattentakter och vattenskyddsomraden

Inom utredningsomradet finns ett antal kommunala vattentikter med
tillhérande vattenskyddsomraden, se Figur 4.21. Bade ytvattentikter

och grundvattentikter finns representerade, som forsorjer titorter

inom Molndal, Hirryda, Bollebygd och Boras kommuner. Mélndals
huvudvattentikt Radasjon dr dven reservvattentikt for Goteborg. Faststiillda
vattenskyddsomraden inom utredningsomradet finns for Radasjon respektive
Finnsjon intill M6lndal-Molnlycke, Vistra Nedsjon vid Hindas, Bollebygds
och Révlandas grundvattentiikter i Nolan-Storans dalgang, Hillingsjos
grundvattentikt samt Boras huvudvattentikt Oresjo. Arbete pagar med
faststéllande av betydligt storre vattenskyddsomraden for Radasjon och for
blivande ny vattentikt for Harryda kommun i Vistra Nedsjon vid Hindas.

4.5.5 Kulturmiljo

Inom ramen for arbetet med lokaliseringsutredningen har en
kulturarvsanalys tagits fram i enlighet med Trafikverkets riktlinjer. Dagens
landskap dr utgangspunkten, och analysens syfte dr att lyfta fram och ge den
historiska forklaringen till sadana sirdrag och fysiska uttryck som priglar
dagens landskap.

Utredningsomradets forhistoriska kulturlandskap karaktériseras till stor del
av de brukade och uppodlade dalgangarna med lang kontinuitet och omraden
i anslutning till sjoar och vattendrag. Daremellan ligger magra skogsomraden
som i forhistorisk tid har brukats i mindre omfattning. De topografiska
forutsittningarna har varit titt kopplade till méinniskans etablering, livnéring
och mojligheter till boséttning och har dirmed kommit att forma det
forhistoriska kulturlandskapet. Inom utredningsomradet finns ett flertal
fyndplatser fran stenaldern i form av boplatser och gravar, i huvudsak i
nirheten av sjoar och vattendrag och som strak lings dalgangarna som
tidigare var strandkanter lings havsvikar. Aven enstaka bronsaldersgravar
finns inom utredningsomradet. Kdnda limningar fran jirnaldern 4r ocksa fa
inom utredningsomradet, men enstaka gravfilt och hogar finns i néirheten

av Boras och Molndal. Troligtvis finns fler boplatslimningar i framférallt
dalgangarnas akermarker. Det historiska jordbrukslandskapet har brukats
smaskaligt med en kombination av spannmalsodling och boskapsskotsel.
Skogsbruksverksamhet har varit en betydande binéring.
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Inom utredningsomradet har de flesta kyrkorna féregatts av en medeltida
kyrka som rivits under medeltiden eller senare nir de storre kyrkorna
uppfordes under 1700- och 1800-talen i och med befolkningsdkningen.

Utredningsomradet stricker sig mellan Géteborg och Boras, tva stider
som grundades 1621 och kom att bli tva viktiga handelsstider. I slutet av
1800-talet utvecklades kommunikationen ytterligare nér jarnvigen mellan
Goteborg-Boras och Boras-Varberg 6ppnade. Goteborgsomradet och
framforallt Sjuhdradsbygden har priglats starkt av 1800- och 1900-talens
utveckling av textilindustrin, dir ett stort antal industrier etablerats pa
mindre orter lings exempelvis Viskan och i titorterna Molndal och Boras.

Inom utredningsomradet finns f6ljande byggnader/anldggningar som ir
skyddade som byggnadsminnen i enlighet med kulturmiljélagens tredje
kapitel:

e Kvarn vid fall 24, M6lndal

e Krokslitts fabriker, M6lndal

*  Gunnebo slott, Molndal

e Radasiiteri, Molnlycke

e Hultafors jirnvigsstation, Hultafors
e Biografen Roda kvarn, Boras

e Boras centralstation, Boras

Det finns ett stort antal registrerade fornlimningar och évriga
kulturhistoriska limningar inom utredningsomradet. Av totalt cirka

1800 registrerade uppgifter i fornminnesregistret (FMIS) &r cirka 400
fornldmningar, néra 1000 6vriga kulturhistoriska limningar och resterande
400 utgors av Ovriga uppgifter. Koncentrationer av lamningar finns i och
kring uppodlade marker, frimst langs de nordost-sydvistliga dalgangarna
som vid Nolans dalgang vid Bollebygd samt i ndrheten av Boras. Det finns
ocksa stora omraden inom utredningsomradet dir fornlimningsférekomsten
ar relativt okind, framst vid skogs- och vatmarksomraden.

Som tidigare ndmnts finns flera omraden som &r riksintresse for
kulturmiljovarden, exempelvis Gunnebo slott, som &ven ir kulturreservat
(Riksantikvarieimbetet, 2019a) (Riksantikvarieimbetet, 2019b).

4.5.6 Friluftsliv och rekreation

Flera riksintresseomraden ligger tétortsnira och ér utpekade som
naturreservat, exempelvis Radasjon i Molnlycke och Rya asar i Boras.
Tétortsnéra natur har en sirskild betydelse eftersom manga ménniskor

bor eller arbetar i titorter. Inom utredningsomradet finns téitortsnéra
motionsspar, ridleder, viktiga fiskeomraden med mera pa manga platser.

I Molnlycke ligger Radasjon, Landvettersjon och Wendelsbergsparken

nira titorten. Gunnebo slott vid Stensjon i Mélndal &r ett populért
bestksmal. Vister om Landvetter téitort ligger naturreservat och Gster om
Landvetter finns omraden som virdefulla friluftsomraden. I Bollebygd ligger

slalombacken Bollekollen. I Boras finns Boras djurpark och flera parker
ligger inne i staden. Lite utanfér Boras stadskirna finns Kransmossen, Rya
asar och Kypeterringen som ir populira stadsnéra rekreationsomraden.
Hirskogenomradet ir ett storre geografiskt riksintresseomrade av
vildmarkskaraktir i norra delen av utredningsomradet som beror flera
kommuner. Vandringsleder inom utredningsomradet dr exempelvis
Vildmarksleden, Bohusleden, Hyssnaleden och Sjuhiradsleden. Ett mycket
stort antal sjoar forekommer och i alla ber6rda kommuner finns ett antal
kommunala badplatser.

Flera cykelleder forekommer inom utredningsomradet. Sjuhiradsrundan gar
i en vid cirkel 6st och sydést om Boras. Turiststraket och Vistgotaleden ingar
i Svenska Cykelsillskapets ledsystem. Turiststraket passerar Gunnebo och
Rada i Molnlycke. Vistgotaleden passerar Hindas och Révlanda.

Utredningsomradet har ocksa stora virden for jakt och fiske. Ett stort
antal sjoar och vattendrag forekommer. Omradet bestar till stora delar av
skogsmark som utgor jaktomraden for ilg.

4.5.7 Fororenad mark

Utredningsomradet mellan Géteborg och Boras bestar till stora delar av
oexploaterade omraden som med stor sannolikhet inte ir fororenade, men
det finns flera omraden dér risk for ménniskors hilsa och miljon &r stor

eller mycket stor pa grund av fororeningar orsakade av pagaende eller
tidigare verksamheter. Det finns cirka 100 objekt inom utredningsomradet
som identifierats som potentiellt eller konstaterat fororenade omraden

i riskklass 1 (mycket stor risk) och 2 (stor risk) enligt ldnsstyrelsens
efterbehandlingsdatabas (EBH-stodet). Riskklass tilldelas omraden nér

en platsspecifik bedomning gjorts enligt Naturvardsverkets metodik for
inventering av fororenade omraden (MIFO) (Naturvardsverket, 1999). Det
finns cirka 50 objekt inom utredningsomradet som utgors av tillstandspliktig
eller anmilningspliktig miljofarlig verksamhet i branschklass 2 (stor risk)
men inga verksamheter forekommer i branschklass 1. Branschklass baseras
pa generella bedomningar av hilso- och miljorisker utgaende fran den
verksamhet/bransch som pagar pa platsen. Potentiellt och konstaterat
fororenade objekt forekommer stillvis 6ver hela utredningsomradet, men det
finns omraden dér de dr mer forekommande, ofta i anslutning till storre vigar
och orter.

4.5.8 Luftkvalitet

Luftféroreningar i urban miljé uppkommer frimst ifran vigtrafik. Bilavgaser
och slitagepartiklar fran bromsar, vigbeliggning och dubbdick 4r nagra
kallor till luftféroreningar som vigtrafiken ger upphov till. T stider ar

det frimst luftféroreningarna kvévedioxid och partiklar (PM10) som ir
problematiska. Genom bade Géteborg och Molndal gar E6 som tillsammans
med andra stora trafikleder har stor paverkan pa luftmiljon. I Géteborgs
Stad samt i MoIndal finns problem med att klara miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid bland annat i omradet lings E6 som gar genom bada stiderna,
vilket foranlett att man tagit fram ett sirskilt atgirdsprogram. Vid Landvetter
flygplats sker utslapp till luft frimst fran flygtrafiken men utsliapp av
kvivedioxid och partiklar sker dven fran bland annat fordonstrafik till och
fran flygplatsen.



Genom Boras gar vig 40 som har stor paverkan pa luftmiljon i stadens
centrala delar. Relativt centralt i Boras ligger dven Ryaverket som producerar
el och fjdrrvirme genom avfallsférbrinning och forbrianning av biobriinslen.
Genom hela utredningsomradet gar vig 40/27 som binder samman Boras och
Goteborg. Trafiken pa vigen bidrar till utsldpp av kvivedioxid och partiklar
men férhojda halter bedoms enbart finnas i vigens direkta nirhet.

4.5.9 Buller

Buller dr o6nskat ljud som paverkar hilsa och livskvalitet. Vid langvarig
exponering for buller paverkas kroppen negativt av den utékade
utséndringen av stresshormoner (KI, 2019). Detta kan i sin tur leda till

okad risk for bland annat hjért- och kirlsjukdomar, sémnstérningar och
minskad prestationsformaga. Storre delen av utredningsomradet ér redan
idag paverkat av buller av olika slag. Inom bade Goéteborg och Boras

finns storskalig statlig och kommunal infrastruktur som bidrar till stora
bullerstorningar. Enligt bullerkartliggningar dr ungefir en fjirdedel av
befolkningen i bada stiderna exponerade for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55
dBA fran trafik vid sina bostider (G6teborgs Stad, 2019). Omgivningsbuller
finns av olika typer inom utredningsomradet. En stor spridning av buller
sker fran den stora infrastrukturen mellan Géteborg och Boras. Jirnvigen
Kust till kustbanan f6ljer dalgangarna och passerar genom manga av de
mindre titorterna. Vig 27/40 passerar utredningsomradet i huvudsak genom
skogslandskapet, utanfor titorterna. Inom téitorterna finns kommunala vigar
och olika typer av bullrande verksamheter som bidrar till lokala stérningar.
Utanfor titorter finns flertalet tiktverksamheter och skjutbanor som avger
buller. Flygbuller fran Landvetter flygplats paverkar stora omraden och gor
att i princip hela omradet mellan Mdélndal och Bollebygd saknar helt tysta
omraden.

4.5.10 Vibrationer

En komfortstérande vibration dr kinnbar som en skakning i huset i samband
med att ett tag passerar. Skakningen kommer fran att en lagfrekvent vibration
har genererats i jirnvigen pa grund av sma ojimnheter i riilsen. Vibrationen
har sedan fortplantats genom marken fram till byggnaden. Pa samma sitt
som buller dr vibrationer en storning och hilsoeffekt kopplad till trafik pa
jarnvigen. Den tydligaste konsekvensen ér somnstorningar i samband med
vibrationer under nattetid.

Den faktiska vibrationshastigheten inomhus i en byggnad bestims av flertalet
parametrar. De dr frimst: kéllstyrkan f6r den alstrade vibrationen, avstand
och geologi samt byggnadens konstruktion. Geologin har en stor betydelse
for hur lagfrekventa vibrationer fortplantar sig i marken. Losa jordarter

som lera, silt och sand ér att betrakta som vibrationskénsliga, medan fastare
jordarter som morin och fast berg innebér en betydligt mindre utbredning
av vibrationerna. Riktvirden for vibrationer anges i Trafikverkets riktlinje
Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jirnvig (TDOK 2014:1021).

Trafikverket har ett tiotal registrerade métningar i byggnader lings Kust till
kustbanan med vibrationsnivaer inomhus 6ver 0,4 mm/s vigd RMS (som

ar riktvirdet vid nybyggnation av infrastruktur) (Trafikverket, 2020e) . I de
flesta fallen ligger dessa hus inom 30 meter fran jirnvigen och i omraden
med l6sa jordarter som lera, sand eller isdlvssedimenten. I Molndalsans
dalgang finns stora omraden med leror, och i byggnader nira Vistkustbanan
har det i manga fall uppmiitts héga vibrationsnivaer.

Vibrationskinsliga omraden finns i huvudsak i dalgangar dér tidigare hogre
havsnivaer, inlandsisen och vattendrag avsatt en blandning av finkorniga
jordarter. Det ir ocksa i dalgangarna som de flesta samhéllen och tiitorter
finns, och ddrmed koncentrationen av kiinsliga miljoer. Bebyggelsen i
Molndalsans dalgang, Landvetter titort, Rivlanda och Bollebygd ligger till
stor del pa 16sa jordarter som lera och sand. Mellan dalgangarna &r jordticket
ofta tunt eller obefintligt, och urberg dominerar till stora delar.

4.511 Stomljud

Stomljud ér ett hérbart, dovt mullrande, ljud inomhus som kan uppkomma

i byggnader nira jirnvigen i samband med en tagpassage. Ljudet kommer
fran att byggnadens stomme har satts i svingning av en vibration som
genererats fran jirnvigen. Vibrationen fortplantas genom omgivande mark
tills den natt byggnadens stomme. Sviingningar i stommen emitterar sedan
ett horbart ljud. Vibrationer som orsakar stomljud 4r av hogre frekvens én de
komfortstérande vibrationerna och dr i allménhet inte kéinnbara. Det saknas
nationella riktviirden for stomljud vid planering av ny infrastruktur. Istillet
beslutas om riktviirden inom varje enskilt projekt.

Vibrationer som orsakar stomljud sprids bést i fasta jordarter eller berg.
Problem med storande stomljud uppkommer framforallt i fall da jarnviigen
gar i en bergtunnel under en byggnad. Det kan ocksa férekomma da
jarnvigen gar i ytldge i en bergskéirning, men stomljudet maskeras da oftast
av det vanliga luftburna bullret.

Mellan dalgangarna inom utredningsomradet domineras ytan av urberg
med inslag av ett varierande tjockt ticke av morin och flickvis ocksa torv.
Bebyggelse i Molnlycke ligger till stor del direkt pa berget. Mindre téitorter
och den glesa bostadsbebyggelsen mellan omradets dalgangar ligger ocksa i
huvudsak pa berg.

Trafikverket har inga registrerade klagomal gillande stomljud fran Kust till
kustbanan (Trafikverket, 2020e). Detta innebir dock inte med sikerhet att
det inte nagonstans forekommer stérande stomljudsnivaer. Det finns ldngs
strickan ett fatal kortare jarnvagstunnlar diar bostadsbebyggelse ligger ovan
eller nira inpa tunneln.

4.5.12 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt (EMF) &r ett samlingsnamn for bade elektriska och
magnetiska filt. De flesta ménniskor exponeras idag for elektromagnetiska
falt fran elektriska apparater, kraftledningar, mobiltelefoni och annan
tradlés kommunikation. Det finns inga sékerstéllda hilsorisker med svaga,
lagfrekventa elektromagnetiska filt. Diaremot ér det inte hilsosamt att
utséttas for alltfor kraftiga filt.

Magnetfilt som uppkommer kring elektriska apparater, kraftledningar och
kontaktledningar vid jarnvigen kallas for lagfrekventa eller kraftfrekventa
magnetiska filt. Denna typ av magnetfilt skapar elektriska strommar i
kroppen som, vid mycket starka filt, kan paverka kroppens nervsignaler.
Det rader stor vetenskaplig samstimmighet om hur starka magnetfilt
behover vara for att ge upphov till omedelbar paverkan, till exempel nerv-
och muskelretningar. Styrkan pa sadana magnetfilt ligger langt 6ver vad
som normalt finns i var omgivning. Epidemiologiska studier tyder dock

pa att langtidsexponering for ldgre nivaer av kraftfrekventa magnetfilt
skulle kunna ge en nagot forhojd risk for leukemi hos barn. Det finns

dock ingen kind biologisk mekanism som kan forklara hur sa svaga falt
skulle kunna ge upphov till sjukdom. Virldshilsoorganisationen WHO:s
cancerforskningsorgan IARC klassificerar extremt lagfrekventa magnetfilt
som mojligen cancerframkallande. Man har inte kunnat sla fast vid vilken
niva risken 6kar men vid cirka 0,4 pT i arsmedelvirde och dar under ser man
inte nagon 6kad risk fér barnleukemi (Folkhidlsomyndigheten, Karolinska
institutet, 2017). Stralsikerhetsmyndigheten anger i rapporten Magnetfilt i
bostdder (Augustsson & Estenberg, 2012) att magnetfilt upp till 0,2 uT som
arsmedelvirde ir att betrakta som normala for boendemiljo.

Exponering for elektromagnetiska filt har i vissa sammanhang kopplats

till ett antal icke-specifika symtom som ibland kallas eloverkénslighet. Det
saknas bevis for att eloverkinslighet dr en sjukdom och det finns dérfor inte
nagon medicinsk diagnos for eloverkénslighet (Folkhdlsomyndigheten, 2020).

Magnetfiltets styrka beror av avstandet till den stromférande ledningen,
belastningsstrommen och hur de stromférande ledningarna ér placerade i
forhallande till varandra. Generellt avtar magnetfiltet snabbt med avstandet.
Om magnetfiltet alstras fran en rak ledare avtar det proportionellt med
avstandet. Fran en trefaskraftledning avtar det ungefir med avstandet i
kvadrat. Detsamma som giller for en tvaledare, dir strémmen i ledarna gar i
motsatt riktning. En jirnvig kan principiellt betraktas som ett tvaledarsystem.
Kring jirnvigens stromférande ledningar sprids ett magnetfilt som ar

svagt nir inget tag ir i nirheten, men som 6kar under nagra minuter nér ett
tag passerar. Lagfrekventa magnetfilt dr svara att skirma av och om inga
skidrmande material antas finnas intill sparet sa sprids filtet generellt pa
samma sitt oavsett om jarnvigen ér forlagd i tunnel, bank, skiirning eller pa
bro.

Miljoer som dr kinsliga for lagfrekventa magnetfilt dr platser dir
allménheten vistas under lingre perioder, med sirskild hdnsyn till barn,
vilket frimst omfattar men inte begrinsas till bostéder, skolor och férskolor.

De flesta bebyggda omraden inom utredningsomradet ér idag exponerade for
kraftfrekventa magnetfilt av varierande grad. Ut6ver normalt férekommande
kéllor till magnetfilt i boendemilj6 forekommer inom utredningsomradet
dven flertalet kraftledningar samt Kust till kustbanan som I6per fran
Goteborg till Boras via flertalet samhéllen. Magnetféltet avtar snabbt med
avstandet fran bade kraftledningar och Kust till kustbanan, men de ger dnda
upphov till viss exponering av magnetfilt pa néirbelédgen bebyggelse.

4.513 Naturresurser

Utredningsomradet beror fyra huvudavrinningsomraden: Gota dlvs
avrinningsomrade, Kungsbackaans avrinningsomrade, Rolfsans
avrinningsomrade och Viskans avrinningsomrade. Totalt finns 62
statusklassificerade ytvattenforekomster inom utredningsomradet. Av dessa
ar 43 vattendrag och 19 sjoar, se vidare under avsnitt 4.1.

Manga av sjoarna och vattendragen inom utredningsomradet utnyttjas for
kommunal vattenforsorjning eller elproduktion fran vattenkraft. Det finns
ett stort antal anlagda dammar for reglering av vattennivaer och fléden. T
vattendrag finns kraftverksdammar och i sjéutlopp regleringsdammar. Dessa
utgor i manga fall vandringshinder for fisk och annan vattenlevande fauna.
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Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort

inom utredningsomradet. Grundvatten anviinds bade fér kommunal
vattenforsorjning och enskild vattenférsorjning inom utredningsomradet.
Brunnar for enskild vattenférsorjning kan framforallt forvintas finnas inom
bebyggelse utanfor omraden med kommunal vattenférsorjning, se vidare i
avsnitt 4.1.

Det finns ett antal befintliga grus- och bergtikter inom utredningsomradet,
enligt tillsynsmyndigheternas drendesystem EDP Milj6Reda. Bergtikter
finns i Brata (nidra Molnlycke), Buagirde (utanfor Bollebygd), Gronbo
(sydost om Bollebygd), Ramnaslitt (industriomrade i Boras), Lillhult
(Hérryda), Bollebygd-Hestra, Hiarryda, Sandhults-Hulebo och Torpa Hestra
(Viared). Grustikter finns i Snakered (6ster om Landvetter) och i Buagirde. I
Sundshult finns en torvtikt.

4.5.14 Klimatpaverkan

Enligt klimatlagen, som tridde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nagra
nettoutsldpp av vixthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pa vigen dit ska
vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s
handelssystem med utsldppsritter, minska med 70 procent senast ar 2030
jamfort med utsldppsnivan ar 2010. Omstillningen for att na klimatmalen
behover bygga pa tre atgirdsomraden; ett mer transporteffektivt samhille,
energieffektivisering och 6kad andel fornybar energi. Alla dessa delar behovs
for att na klimatmalet pa ett hallbart sitt. Trafikverket har ocksa beslutat

om ett langsiktigt mal att bygga infrastruktur som bidrar till eller passar in

i ett transporteffektivt samhille. Med ett transporteffektivt samhélle menas
ett samhiille dér trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil,
lastbil och flyg minskar. Nya stambanor ger 6kade mojligheter till hallbara
resor och transporter for méinniskor och gods. Transporter och resor med tag
ar bade energieffektivt och yteffektivt och dr dirfor en central del i ett mer
transporteffektivt samhalle.

Nya stambanor, dir Goteborg-Boras ingar, beridknas ge en 6verflyttning

av resor med personbil, lastbil och flyg till jirnvigen. Storst 6verflyttning
sker genom godstransporter fran lastbil till godstag. Anledningen till detta
ar att flera personresor kommer att ske pa den nya jarnvigen vilket frigor
kapacitet for godstransporter pa de befintliga stambanorna. Hur mycket
jarnvigen kommer bidra till att klara Sveriges klimatutmaningar beror
framforallt pa nir hela stambanesystemet kan vara fiardigbyggt. Exakt vilka
overflyttningseffekter som sker fran flyg och végtrafik till jairnvig 4r svart att
forutsiga da det beror pa flera parametrar som innehaller flera oséikerheter,
bland annat antaganden om trafikering, utbud och tidtabeller, ekonomisk
utveckling och beteendeforiandringar.

Aven om teknikutvecklingen ger att viig- och flygtrafikens viixthusgasutslipp
kommer att minska 6ver tid sa dr spartransporter mycket mer energieffektivt
per personkilometer. En satsning pa jarnvig istillet for vig bidrar ocksa

till begrinsad anvindning av biodrivmedel och resurser till batterier,
brinsleceller med mera. Jirnvigen utgor dven en viktig del av ett
transporteffektivt samhille som 4r en férutsittning for att na klimatmalet

pa ett hallbart séitt. Att inte bygga Goteborg-Boras antas diarfor minska
mojligheten till en hallbar omstéllning av transportsektorn.

Alla typer av byggande orsakar utslédpp av vixthusgaser. Alternativet
till att bygga ny jarnvig kan vara att bygga nya flerfiliga vigar, gator och
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landningsbanor for att klara en trafikokning till f61jd av en vixande
befolkning. Trafikverkets analyser visar att om alternativet till att bygga

ny jarnvig skulle vara nya vigar, for att mota ett 6kande transportbehov, sa
skulle byggandet av dessa orsaka jimforelsevis lika stora vixthusgasutsliapp
som de nya jarnvigarna.

Begransad klimatpaverkan fran infrastruktur

For infrastrukturen stiller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantérer
i investerings- och underhallsprojekt om att minska anldggningens
klimatpaverkan. Kraven giller klimatpaverkan vid byggnation, de
material som anvinds och framtida underhall. Det langsiktiga malet 4r att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045. For att det langsiktiga
malet ska kunna nas sa giller for projekt Goteborg-Boras att de delar

som firdigstills efter ar 2030 ska uppna minst 50 procents reduktion av
vixthusgasutsldpp (jaimfort med 2015) och for delar som fardigstills efter
2035 ska reduktionen vara minst 80 procent. Delmalen omsitts succesivt
i upphandlingskrav pa konsulter, entreprenorer och materialleverantorer.
Under hosten 2020 kommer programmen inom Nya stambanor att
tillsammans underséka mojligheter att stilla hardare klimatkrav i strévan
mot klimatneutralitet.

For jirnvig ligger den storsta delen av dess totala klimatpaverkan under
sjilva byggskedet. De samlade anliggningarna som behovs for en ny
stambana bidrar till klimatpaverkan bland annat genom anviandning av
material, sirskilt stal och betong eftersom de ger stora vixthusgasutsldpp.
Dérmed spelar de topografiska forhallandena en roll for anliggningens
totala klimatpaverkan genom att de i stor utstriickning ir styrande for vilka
anldggningstyper som blir aktuella. En omvixlande och framférallt kuperad
topografi innebér att anldggningstyper som tunnel och bro, vilka bada
kriver mycket betong och stél, blir mer vanligt forekommande jimfért med
omraden som ir flacka dir anlidggandet krdver mindre mingder material och
arbete.

Det dr dven viktigt att optimera massanvindningen och minimera
transporterna for att utslapp av vixthusgaser ska bli sa liten som mojligt.
Mojligheten att anviinda jord- och bergmassor som uppkommer inom
projektet varierar inom utredningsomradet.

Skog och vatmarker utgér en sinka for koldioxid. Darfér medfér en
lokalisering som huvudsakligen innebir forluster av skog och vatmark storre
klimatpaverkan in en lokalisering som i huvudsak innebér forluster av
uppodlade marker.

Béde lokalisering och utformning av anliiggningen spelar saledes roll for i
vilken utstrackning den nya jarnvigen ér klimatbelastande.

4,515 Risker

Det sker dagligen transporter av farligt gods pa det allminna vig- och
jarnvigsnitet. Nationella och internationella regelverk reglerar dessa
transporter rorande miangdbegransningar, samlastning, utférande av tankar,
mirkning och skyltning i syfte att minimera riskerna. Det har medfort att
olyckor med farligt gods dr mycket ovanliga i modern tid. Verksamheter i
anslutning till Landvetters flygplats kan nimnas som bade riskobjekt och
skyddsobjekt. Fler externa risker i jirnvigsanliggningens omgivning ir
industrianldggningar (till exempel Viareds industriomrade i Boras) och

naturfenomen som skred och 6versvimning. Riskomraden for 6versvimning
finns runt Viskans forlopp genom Boras och vidare genom Viskadalen soder
om Boras. Runt Mélndalsan berors framforallt omraden i Molndalsans
dalgang i M6lndal och Goteborg samt omraden i Molnlycke och Landvetter.
Det finns dven riskomraden for 6versvimning runt Nolan, Storan och de
nedre delarna av Soran.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Kapitlet belyser jarnvigens byggnadstekniska forutsittningar avseende
geoteknik, bergteknik, hydrogeologi och hydrologi

4.6.1 Geoteknik

Byggande av jiarnvig i dalgangen ir en geoteknisk utmaning dér bade
stabilitet, sittningar, vibrationer, befintliga forstarkningsatgéirder och
svarigheter kring utrymmesbegriansningar behover beaktas samtidigt.

Inom storre delen av utredningsomradet kommer jarnvigen att passera

over partier med fastmark (friktionsjord, morin, berg) som inte kommer

att krdva grundforstarkningar med hinsyn till sittningar och stabilitet. Det
forekommer emellertid ett stort antal torvomradena (i svackor i landskapet
och i vatmarksomraden) som kommer att kriiva férstirkning. Detta utfors
generellt i form av urgrivning till fast botten och aterfyllning med spréingsten.
Vid stora torvmiktigheter kan férstirkning eventuellt ocksa utféras med
palgrundliggning.

I MéIndals dalgang ér lerans hallfasthet mycket 1ag och leran ér att betrakta
som kvicklera pa ett flertal stillen. Byggande av jarnvig i dalgangen

kommer att forsdmra stabiliteten som redan i dag dr lag inom vissa omraden.
Omfattande geotekniska atgirder kommer att krévas for att sdkra bade
sparens och omgivningens stabilitet.

For att fa plats med nya spar kommer befintliga spar troligen att behova
flyttas i sidled, vilket innebér att bade befintliga och nya spar kommer att
kréva forstiarkning. For att kunna utfora dessa forstarkningsatgéirder kommer
behov av férbigangsspar att finnas, vilket dr komplicerat, utrymmeskréivande
och tidskrivande.

Lerlagren inom resten av utredningsomradet &r i allménhet fasta och

bed6ms vara ringa sittningskinsliga men kan medfora viss risk for
stabilitetsférhallandena vid anliggning av hogre jirnvigsbankar i ndrheten av
Rivlanda/Bollebygd. For att sikerstélla stabiliteten av dessa bankar bedoms
tryckbankar behovas pa 6mse sidor av jirnvigen. En annan mojlig atgérd kan
vara att bygga delen av banken med littfyllnadsmaterial, eller utféra banken
med bankpalning.

4.6.2 Bergteknik

Inom utredningsomradet varierar topografin fran nira havsniva i MéIndals
dalgang till 6ver 300 meter 6ver havet kring h6jderna i Boras. Terrdngen

ar kuperad och medf6r att anldggningen kommer viixla mycket mellan bro,
bank, skirning och tunnel. Utmaningar fér drivning i berg &r exempelvis
bergstabilitet vid paslag och skérningar, erforderlig bergtickning och passage
av eventuella anldggningar i berg.



Storskaliga strukturer i berggrunden som deformationszoner och sprickdalar
ar huvudsakligen nord-sydligt, nordvistlig-sydostligt och 6st-vistligt
orienterade. Da jarnvigen har en generell 6st-viistlig riktning finns goda
mojligheter att tviira 6ver flera av dessa strukturer vilket dr gynnsamt vid
tunneldrivning. Anpassade l6sningar for forstirkning och titning kan krévas
dér tunnlar drivs genom exempelvis partier med lag bergtickning eller i
svaghetszoner.

Bergkvaliteten i omradet limpar sig generellt for bergbyggnation, men 4r
varierande och beror bland annat pa typ av bergart och tektonisk paverkan.
Bergmassorna kan nyttjas till betongtillverkning, till fylilnadsmaterial och
beroende pa bergkvalitet till underballast.

4.6.3 Hydrogeologi

Inom utredningsomradet dr det stor variation i de hydrogeologiska
forhallandena, avseende grundvatten i bade jord och berg.
Grundvattenférhallandena innebir en teknisk utmaning for anliggandet, till
exempel genom hoga grundvattentryck, inldckage i schakter och bergtunnlar,
risk for bottenupptryckning, mm. Vidare kan viktiga grundvattentillgangar
for vattenforsorjning eller for sirskilda naturvéirden riskera att paverkas i
samband med byggande och drift, till exempel genom fororening, drinering
eller dimning av vattenférande jordlager eller storre sprickzoner i berg.

Grundvattenpaverkan ir oundviklig vid byggnation i jord och berg, bade
ovan och under grundvattenytan. Detta innebér att anldggningens
utformning, inklusive byggskedet, behover dimensioneras for de effekter och
konsekvenser som kan uppsta bade pa anldggningen, sa att dess funktion inte
dventyras, och av anldggningen, sa att inte omgivande grundvattenberoende
virden skadas.

4.6.4 Hydrologi

Inom utredningsomradet finns omraden dér det foreligger risk for
oversvimning. Dessa omraden #r i huvudsak lokaliserade i anslutning

till vattendrag i lagldnta och flacka omraden. I dessa omraden maste
anldggningen 6versvimningsskyddas, vilket potentiellt kan fa paverkan

pa oversvimningssituationer bade upp- och nedstréoms anléggningen.

Inom utredningsomradet finns ett stort antal sjoar och vattendrag.
Vattennivaer i bade sjoar och vattendrag varierar som funktion av arstid,
nederbordsforhallanden och eventuell vattenreglering. Bade hogvatten- och
lagvattennivaer kan bli dimensionerande for anlidggningen.

Foérandrat klimat

I SMHLI:s ldnsvisa klimatanalyser beskrivs dagens och framtidens klimat
beriknat pa tva klimatscenarier, dir ett baseras pa medelh6g niva och

ett pa hog niva, av framtida utsldpp. Inom utredningsomradet beréknas
arsmedelnederboérden 6ka med 10-25 procent, dér storsta delen av
okningen sker under vintertid. Okningen av nederbérd foljer det regionala
nederbordsmonstret, vilket ger storst 6kning i utredningsomradets vistra
delar. Kraftiga nederbérdstillfillen 6kar ocksa och maximal dygnsnederbord
forvintas 6ka med 10-20 procent. Okad nederbérd medfér kad avrinning,
frimst under vintertid.

Det forvintas att vinterflodena blir storre samtidigt som varflodestoppar
forsvinner. Vegetationsperioden forlings med 40-90 dagar, vilket kan
paverka floden och avrinning, samt mark-och vattenanviindning. Samtidigt
forlangs sommarperioder med laga fléden i vattendrag. For Vistra Gotaland
visar resultaten att antalet varma dagar kommer 6ka och mot slutet av seklet
kan temperaturen ha 6kat med 3-5 grader beroende pa klimatscenario
(SMHI, 2015).
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