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5 Alternativ

I detta kapitel beskrivs de stations- och korridoralternativ som har valts ut
och studerarats i det inledande skedet av lokaliseringsutredningen. Vidare
redovisas 6vriga identifierade alternativ som av olika anledningar har valts
bort tidigt i utredningen. Déirefter redovisas bedémningar av de utvalda
alternativens sociala, ekologiska och ekonomiska hallbarhet. Sist i kapitlet
limnas forslag till vilka av alternativen som ska studeras vidare i nista skede
av lokaliseringsutredningen.

De metoder som anvinds for urval och beddmning av alternativ beskrivs i
avsnitt 2.3 och 2.4.

5.1 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom
utredningsomradet, utan att nya stambanor byggs. Nollalternativet anvinds
som ett jimforelsealternativ. Prognosaret, det vill sdga det ar for vilken
jamforelsen gors, dr satt till ar 2040.

5.1.1 Transportsystem

Utover befintligt viig- och jirnvigssystem innefattar nollalternativet
beslutade projekt enligt nationell plan f6r perioden 2018-2029. Den storsta
planerade férindringen av jirnvégssystemet &r utbyggnaden av Vastlinken,
som kommer att fardigstillas till ar 2026. Vistldnken &r en jarnvigstunnel

for regional tagtrafik under centrala Goteborg med stationer vid Géteborgs
central, Haga och Korsvigen. Vistldnken ansluter till Vistkustbanan och Kust
till kustbanan i Almedal. Ovriga storre jarnvigsprojekt inom planperioden ir
kapacitetshojande atgérder pa Vistra stambanan och Hamnbanan.

Storre vigprojekt, som kommer att paverka végtrafiken i Géteborgomradet, &r
pagaende utbyggnader av Marieholmsforbindelsen, en ny tunnel under Géta
alv for att linka samman E6 med E45 och E20 via Partihandelsférbindelsen,
samt Gotaleden. Ett annat stort viigprojekt &r 6verdidckning av E45 i centrala
Goteborg.

Swedavia planerar att bygga ut Landvetter flygplats med sikte pa cirka 25
procent fler resenérer dn idag.

I storstadsomradet Goteborg-MoIndal-Partille planeras det f6r en kraftfull
utbyggnad av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035. Malbilden utgar fran
att storstadsomradet viixer med 200 000 invanare och 100 000 arbetsplatser
fram till ar 2035, vilket bedoms medfora att kollektivresandet 6kar med
60-75 procent jamfort med idag.

Utan forbéttrad tagtrafik mellan Géteborg och Boras kommer huvuddelen av
arbets- och studiependlingen i straket dven i fortséttningen att goras med bil
och buss. Det medfor att trafiken pa vig 27/40 kommer att 6ka, vilket innebér
okad triangsel pa det redan hart belastade vigsystemet i och kring Goteborg.

5.1.2 Regional och kommunal utveckling

Nollalternativet innebir fortsatt utveckling inom utredningsomradet genom
att planerade bostider och verksamheter samt planerad infrastruktur byggs
ut. Goteborgs- och Borasregionen iar mycket expansiv och stora fordndringar
forviantas under perioden fram till ar 2040.
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Figur 5.1 Aktuella utredningskorridorer.
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M1 Mélindal

Nuvarande station (M6lndal nedre) byggs ut med fler spar for att klara
planerad trafik pa den nya stambanan och Vistkustbanan. Stationen, som idag
har tre spar och en plattform, behéver utokas till sex spar och tre plattformar.
Detta innebér att jirnvigsomradet breddas fran nuvarande cirka 35 meter

till cirka 70 meter. De nya sparen och plattformarna bedéms fa plats under

MIMEIndal\\\ 5 *
-1 ry

; Molndalbro med rulltrappor och hissar fran bron.
1 N Y S
e R st o oo Plattformarna ska kunna rymma 250 meter langa tag. Nimndemansgatan
Al B Ll ) L 3308 som gar parallellt med sparen kan fa ett nytt lige under bron. Séder om
M A s stationen krévs utrymme for véixelforbindelser mellan sparen samt en
% o ‘?';Z?S‘%?‘«\affén“ et forbindelse till de planerade uppstillningssparen vid Sandbéck séder om
L osdli & N h _\‘\\ - Mbolndal, vilket innebér att jirnvigsomradet kommer att gora intrang
A\ R Nl T i befintlig och planerad bebyggelse i Forsaker och Rivekirr. S6der om
JA ol (v, - _'\'g (\ ; Révekirr viker de nya sparen mot Boras av planskilt fran Vistkustbanan
+ 'Alyered. . v b, Tjaret
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Stationen ligger centralt i Molndal och m6jliggor byten till tag pa
Vistkustbanan och lokal kollektivtrafik.

! (=S A N

Figur 5.2 Kvarvarande stationsalternativ i MéIndal.
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5.2.2 Stationslagen vid Landvetter flygplats

Flera tinkbara stationsligen, bade centrala och externa, har identifierats

och utvirderats vid Landvetter flygplats, se avsnitt 5.3.1. Stationen kommer
att ha fyra spar och en eller tva plattformar. Plattformarna ska rymma 250
meter langa tag. Efter ett férsta urval bedéms tre alternativ vara relevanta for
fortsatt utredning.
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Figur 5.4 Aktuella stationsalternativ vid Landvetter flygplats.

L1 Station i tunnel under flygterminalen

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under flygterminalen, se
Figur 5.5. Stationen kommer att ha rulltrappor och hissar direkt upp till
flygterminalen fran plattformarna. Bergtunneln under terminalen bedéms bli
2,5-3 kilometer lang.

L3 Parallell med flygplatsen

Den nya jarnvigen byggs i nedsénkt ldge parallellt med och 6ster om befintlig
landningsbana och flygterminal, se Figur 5.6. Stationen placeras i néira
anslutning till flygterminalen. Stationen kan delvis komma att 6verdéickas for
att mojliggora kommunikationer inom flygplatsomradet.
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///A Stationsalternativ L7 Oster om flygplatsen
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Bank eller skarning

Figur 5.7 Stationsalternativ L7 Oster om flygp

latsen.

L7 Oster om flygplatsen

Alternativet innebér att den nya jirnvégen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen av placeras utanfér tunnelmynningen, cirka
1,2 kilometer 6ster om befintlig terminalbyggnad, se Figur 5.7. Huvuddelen av
stationen med spar och vixlar bedoms komma att ligga utanfér bergtunneln.
Om flygplatsen i framtiden byggs ut med en ny 6stlig landningsbana

kan stationen eventuellt behova 6verdickas. Nagon form av kollektiva
persontransporter behgver finnas mellan tagstationen och flygterminalen.
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5.2.3 Stationslagen i Boras

Flera tinkbara stationsligen, bade centrala och externa, har identifierats
och utvirderats i Boras, se avsnitt 5.3.1. Stationen i Boras kommer att ha fyra
eller sex spar beroende pa om den placeras pa bibana eller huvudbanan och
tva plattformar som ska rymma 400 meter langa tag. Efter ett forsta urval
bedomdes foljande sex alternativ vara relevanta for fortsatt utredning.
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Figur 5.8 Aktuella stationsalternativ i Bords.

B1Boras C, station i bergtunnel

Stationen placeras i bergtunnel under Boras C, se Figur 5.9 och Figur 5.10. For
att bergtickningen ska bli tillricklig behover stationen ligga minst 60 meter
under markytan. Plattformarna kommer sannolikt bara att kunna nas med
hissar pa grund av det stora djupet. Stationen kan ha olika riktning beroende
pa vilken korridor som den ansluts till.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att fortsitta i tunnel,
vilket innebér att tunneln under Boras bedoms bli 14-17 kilometer lang.

Stationen mdjliggor byten till regionaltag pa 6vriga jarnvégar samt till lokal
och regional busstrafik.
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Figur 5.12 Stationsalternativ B4 Lusharpan, station pd bibana.

B2 Knalleland

Stationen placeras séder om Boras Arena inom Knallelandsomradet och i
niira anslutning till Alvsborgsbanan, se Figur 5.11. Stationen kommer att besta
av tre dubbelspariga broar med plattformar i mellan. Broarna, som kommer
att striicka sig 6ver Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan, bedéms bli cirka 1,4
kilometer langa och 10-15 meter hoga. Vister om stationen gar jirnvigen i
bergtunnel under Rya Asar.

Oster om stationen kommer nista etapp av stambanan att fortsitta i skirning
eller betongtunnel innan den 6vergar i en lang bergtunnel. Detta kommer att
medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse i Norrmalm.

Stationen mojliggdr byten till tig pa Alvsborgsbanan samt till lokal
kollektivtrafik.

B4 Lusharpan, station pa bibana

Detta alternativ innebér att huvudbanan passerar séder om staden vid Osdal
och att en station placeras vid Lusharpan pa en sa kallad bibana, se Figur
5.12. Bibanan ansluts till huvudbanan i planskilda kopplingspunkter vister
och Oster om staden. Vister om stationen gar bibanan vister eller 6ster om
Pickesjon och ansluter till huvudbanan 6ster om vig 27. Oster om stationen
fortsitter nésta etapp av bibanan i Kust till kustbanans striickning genom
Gota, vilket kommer att medféra intrang i befintlig bostadsbebyggelse.
Direfter fortsitter den i tunnel under bostadsomradena Kristineberg och
Hedvigsborg och ansluter till huvudbanan tva till tre kilometer 6ster om
staden. Hela bibanan bed6ms bli cirka 10 kilometer lang. Huvudbanan séder
om staden, som inte beh6ver byggas ut forrén i nista etapp av stambanan,
kommer att ga pa en lang bro 6ver Viskans dalgang och dérefter i tunnel eller
i markniva beroende pa fortsatt strickning.

Stationen vid Lusharpan kommer att ligga pa en 500-600 meter lang bro
over Viskadalsbanan.

Stationen mojliggor byten till tag pa Viskadalsbanan samt till regional och
lokal kollektivtrafik.
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B5 Lusharpan

En station pa huvudbanan vid Lusharpan forutsitter en omfattande
omléggning av Kust till kustbanan eftersom den nya jarnvigens hojdlige
kommer i konflikt med Kust till kustbanan dér de korsar varandra. Om Kust
till kustbanan byggs om med jimn lutning fran Viared och dras i tunnel under
omradet Tullen kan den ga parallellt med den nya jdrnviigen 6ver vig 27/40
till en gemensam station pa bro 6ver Lusharpan dér &ven Viskadalsbanan
passerar. Detta innebér att Kust till kustbanan inte lingre kommer att ga i
en histsko runt Norrby in mot nuvarande Boras C. Stationen vid Lusharpan
kommer att besta av tre dubbelspariga broar med plattformar emellan samt
en enkelsparsbro for Kust till kustbanan. Broarna, som kommer att striicka
sig 6ver vig 27/40 och Viskadalsbanan, bedéms bli cirka en kilometer langa
och 15-20 meter hoga. Vister om stationen gar jarnvigen i bergtunnel under
omradet Tullen och Kolbrénningen.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att f6lja Kust till
kustbanans nuvarande strickning genom Gota, vilket medfor stora intrang i
befintlig bostadsbebyggelse. Direfter fortsétter jirnviigen i tva dubbelspariga
tunnlar under bostadsomradena Kristineberg och Hedvigsborg.

Da samtliga jairnvigar kommer att ansluta till den nya stationen och alla
tagbyten kommer att kunna goras hir kan den ersitta nuvarande Boras C som
centralstation. Delar av befintligt sparomrade vid Boras C kan da frigoras och

anviindas for andra indamal. Aven godstrafiken paverkas av denna forindring.

B7 Brat

En station pa huvudbanan lokaliseras till Brat (Guttasjon) cirka sju kilometer
soder om Boras centrum, se Figur 5.14. Stationen placeras i anslutning till
Viskadalsbanan, dir en ny station och ytterligare ett spar till Boras C kan
byggas for att mojliggéra matartrafik till stationen.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att fortsitta pa en ling
bro 6ver Viskans dalgang och dérefter i tunnel eller i markniva beroende pa
fortsatt strickning.
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Figur 5.13 Stationsalternativ B5 Lusharpan.
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B11 Osdal med séckstation vid Boras C

En station pa huvudbanan lokaliseras till Osdal cirka fyra kilometer

s6der om Boras centrum, se Figur 5.15. Stationen kommer att ligga pa bro
6ver Viskadalsbanan. Vister om stationen ansluts ett nytt spar som f6ljer
Viskadalsbanan strickning in till Boras C. Detta spar kommer att anviindas av
regionaltag med slutstation i Boras medan 6vriga tag stannar vid stationen pa
huvudbanan.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att fortsitta pa en lang
bro 6ver Viskans dalgang och direfter i tunnel eller skérning beroende pa
strickning inom korridoren.

Stationen mojliggor byten till tag pa Viskadalsbanan samt till lokal
kollektivtrafik.
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5.2.4 Korridorer Almedal - Landvetter flygplats

Alternativ Raka vagen

Korridor Raka viigen viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och

gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Mélndal, se Figur 5.16.
Den nya jirnvigen bedoms komma att ga i en lang bergtunnel tills den har
passerat Molnlycke titort. Oster om Molnlycke kan jirnviigen ga i markniva
innan den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan anslutas

till stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster
om flygplatsen.

I Almedal ansluter den nya jarnvigen planskilt till Vastkustbanan och
Vistldnken, vilket kriver ett betydligt bredare sparomrade &n idag. Befintlig
bro for Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behéva flyttas och
intranget pa angriansande fastigheter blir betydande. De nya sparen kommer
att korsa Vistkustbanan och E6/E20 pa bro eller i betongtunnel innan de
gar in i bergtunnel under Stensjon och Molnlycke titort. Med hiansyn till
topografi och bebyggelse bedéms tunneln bli 10-14 kilometer lang. Med

en nordlig strickning i korridoren bedéms tunneln sluta strax 6ster om
Mbolnlycke titort medan en sydlig strickning innebir att tunneln behéver
fortsitta under Yxsjons naturreservat.

Oster om Mélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terring fram till
Landvetter flygplats, vilket kommer att innebéra en eller flera korta
bergtunnlar samt en bro éver dalgangen vid Bjorrod. Landvetter flygplats
korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med en station i tunneln
alternativt 6ster om tunnelmynningen. Korridoren dr betydligt kortare &n de
alternativ som gar via Molndal.

Alternativ Mélnlycke

Korridoren f6ljer Vistkustbanan fran Almedal till M6lndal och innefattar

en station i centrala Molndal. Vid Révekirr soder om Molndal viker
korridoren av fran Vistkustbanan och fortsitter i nordostlig riktning mot
Molnlycke. Jirnvigen bedoms komma att ga i tunnel fran Réavekérr tills den
har passerat Mélnlycke titort. Oster om Mélnlycke sammanfaller korridoren
med Raka véigen fram till Landvetter flygplats. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster
om flygplatsen.

I Mélndalsans dalgang anléiggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan,
vilket innebir att bade angrinsande fastigheter och E6/E20 kommer att
paverkas. Molndals station behover byggas ut med fler spar och plattformar,
vilket paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse 6ster om stationen.

Soder om Molndals station viker den nya jirnviigen av fran Vistkustbanan

i en planskild korsning dér sparen korsar 6ver eller under Vistkustbanans
tva spar. Darefter fortsétter den pa en cirka 1000 meter lang bro alternativt

i skiirning och/eller betongtunnel innan den gar in i en bergtunnel. Med
hinsyn till topografi och bebyggelse bedoms tunneln bli 8-12 kilometer lang.
Med en nordlig striickning i korridoren bedéms tunneln sluta strax dster om
Mbolnlycke titort medan en sydlig strickning innebér att tunneln behéver
fortsitta under Yxsjons naturreservat. I det kuperade landskapet 6ster om
Molnlycke kommer jérnvigen till storre del att ga pa bank eller i skéirning.
Dalgangen vid Bjorrod passeras pa bro. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3
kilometer lang bergtunnel med en station i tunneln alternativt 6ster om
tunnelmynningen.

Alternativ Tulebo

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
séitt som alternativet Molnlycke och har &ven motsvarande stationslésning i
Molndal. Korridoren kan anslutas till stationsalternativen L1 Station i tunnel
under flygterminalen och L7 Oster om flygplatsen.

Vid Révekirr séder om Molndals station viker den nya jirnvigen av

fran Vistkustbanan i en planskild korsning dér sparen korsar 6ver eller
under Vistkustbanans tva spar. Direfter fortsétter den pa en cirka 1000
meter lang bro alternativt skiirning/betongtunnel innan den gar in i en
bergtunnel. Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markniva och delvis pa
bro innan jirnvégen ater maste ga in i tunnel 6ster om Tulebo. Den totala
tunnellingden bedéms bli 5-6 kilometer. Korridoren passerar dérefter ett
omrade med smaskalig bostadsbebyggelse vid Benareby. Oster om Benareby
fortsétter korridoren i kuperad terring fram till Landvetter flygplats, vilket
innebir en eller flera korta bergtunnlar samt en bro 6ver dalgangen soder
om Bjorrod. Landvetter flygplats passeras i tunnel pa liknande sétt som
alternativen Raka viigen och Molnlycke.

Jamfort med 6vriga alternativ mojliggoér Tulebo en kortare tunnel 6ster om
Molndalsans dalgang. Detta forutsitter dock att jirnvigen passerar ovan
mark genom Benareby.
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Figur 5.17 Alternativ Molnlycke.

Figur 5.18 Alternativ Tulebo.
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Alternativ Landvetter Ost.

Alternativ Landvetter Ost

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran 6vriga alternativ genom att

stationen vid Landvetter flygplats ér placerad éster om och parallellt med
landningsbanan (L3 Parallell med flygplatsen). Korridoren #r nagot lingre in
ovriga alternativ pa strickan Almedal-Landvetter.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
sitt som alternativen Molnlycke och Alternativ Tulebo. Fran Ravekirr

f6ljer korridoren Alternativ Molnlycke till Finnsjon dér den viker av i 6stlig
riktning mot Benareby och direfter fortsétter soder och éster om Landvetter
flygplats. Med hinsyn till topografi och naturvirden (Rambo mosse) bedéms
jarnvigen ga i en 6-7 kilometer lang bergtunnel fran Réavekirr till norr om
Finnsjon. Stationen placeras under marknivan i anslutning till flygplatsens
terminaler och kan delvis komma att 6verdidckas for att mojliggora
kommunikationer inom flygplatsomradet.
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5.2.5 Korridorer Landvetter flygplats - Boras S

. . J0 Utredningskorridor Hindas
Alternativ Hindas Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp

Korridor Hindas ir det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats L Bank eller skamning 4
och Boras. Korridoren kan anslutas till stationsldgena Bl Boras C, B2 s Lang bro
Knalleland och B5 Lusharpan i Boras. Tunnel

Se detaljkartor

* -
- 2 -
Palsbo.;
- wll
= -
Vil &
.

Korridoren korsar viig 27/40 viister om Ryamotet och gér direfter i nordostlig || [ ='| Utredningsomrade ¥
o b= j =<

riktning mot Hindas. S6der om Hindas passerar korridoren byn Sundshult , e
norr om Klippans naturreservat. Vid Nissardsen sdder om Ostra Nedsjon s S ]
bedoms det, med hiinsyn till topografin, vara nédvindigt att anligga
jarnvigen i en cirka 3,5 kilometer lang tunnel innan den passerar Nolans
dalgang pa en lang bro vid Borstagirde. Direfter stricker sig korridoren
over ett hoglint skogsomrade norr om Gesebols sj6 dir jirnvigen kommer
att ga vixelvis i skidrning och pa bank. Vid Palsbo berér korridoren del av
ett planerat naturreservat. Oster om Biickabo kommer jirnvigen att ga
inien 6-7 kilometer lang tunnel innan den nar nagot av de tre mojliga
stationsldgena i Boras, se Figur 5.20 - Figur 5.23 .
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Alternativ Hestra

Korridor Hestra ér det nést nordligaste alternativet mellan Landvetter
flygplats och Boras. Korridoren kan anslutas till stationsléigena Bl Boras C, B2
Knalleland och B5 Lusharpan i Boras.

Korridoren korsar viig 27/40 vister om Ryamotet och gar dérefter i nordostlig
riktning pa samma siitt som korridor Hindas. Efter Sundshults by strax
sydost om Hindas titort fortsitter korridoren i 6stlig riktning mot Nissarasen
dér det, med hinsyn till topografin, bedoms vara nodvindigt att anligga
jarnvigen i en cirka tre kilometer lang tunnel. Vid Hestra passerar jirnvigen
Nolans dalgang pa en lang bro. Korridoren viker sedan av i nordostlig
riktning dér jirnvigen kommer att ga omvéixlande pa bank och i skérning
soder om Gesebols sjo och norr om Sandared fram till Bickabo. Oster om
Bickabo gar jarnvigen in i en 6-7 kilometer lang tunnel innan den nar nagot
av de tre mojliga stationslédgena i Boras, se Figur 5.24 och Figur 5.21 - Figur
5.23.

Alternativ Bollebygd Nord

Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till stationslégena Bl Boras C, B2
Knalleland och B5 Lusharpan i Boras, se Figur 5.25 och Figur 5.21 - Figur
5.23. Oster om Landvetter flygplats delar sig korridoren i en nordlig del som
foljer vig 27/40 och en sydlig del séder om sjén Stora Ovattnet. I den norra
delen av korridoren kan jirnviigen passera under vig 27/40 och fortsétta norr
om viigen fram till Grandalen dér den kommer att passera Kust till kustbanan
pa bro och direfter tangera Klippans naturreservat. Alternativt gar jarnvigen
soder om vig 27/40 fram till Grandalen.

Vister om Dammkullen bedéms det, med hénsyn till topografin, vara
nodvindigt att anlédgga jarnvéigen i en cirka 2,5 kilometer lang tunnel innan
den passerar Nolans dalging pa en lang bro norr om Bollebygds titort. Oster
om Bollebygd kommer jirnviigen att ga i en cirka tre kilometer lang tunnel
innan den nar den hogre terringen séder om Gesebols sjo och fortsiitter pa
samma sétt som korridorerna Hindas och Hestra mot nagot av de tre mojliga
stationslédgena i Boras.
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' Horsared
Utredningskorridor Olsfors Korridor Olsfors foljer till stora delar viag 27/40 och kan anslutas till
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp stationsldgena B1 Boras C, B4 Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, se Figur
i Bank eller skarning - 5.26 och Figur 5.21 - Figur 5.23. Korridoren foljer Bollebygd Nord fram till
2 Lang bro i Bollebygd. Oster om Bollebygd viker korridoren av mot sydost och passerar
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=X .| Alternativ Bollebygd Syd
: i -~/ Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sitt som korridor Olsfors anslutas till
stationsldgena B1 Boras C, B4 Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, se Figur
- 5.30 och Figur 5.27 - Figur 5.29. Korridoren f6ljer alternativen Bollebygd
Nord och Olsfors fram till Grandalen dér den nya jirnvigen kommer att
passera Kust till kustbanan pa bro. Oster om Grandalen fortsitter korridoren
s6der om vig 27/40 forbi Bollebygd dir de passerar Nolan och Séran pa
tva separata broar. Oster om dalgingen behéver jirnviigen, med hiinsyn
till topografin, ga in i en cirka tva kilometer lang tunnel under skidbacken
innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och Boras. Hir foljer
korridoren samma strickning som korridor Olsfors fram till Viared och

vidare till nagot av de tre mojliga stationsligena i Boras.
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Figur 5.30 Alternativ Bollebygd Syd.
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Alternativ Ravlanda Nord

Korridor Rivlanda Nord kan anslutas till stationsligena Bl Boras C, B4
Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, se Figur 5.31 och Figur 5.27 - Figur

5.29. Oster om Landvetter flygplats foljer korridoren samma striickning som
alternativen Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd Syd innan den fortsétter
rakt Oster ut och passerar strax norr om Révlanda titort dir jarnvigen delvis
kommer att gi tunnel. Noldn och Sérin passeras pa tva separata broar. Oster
om dalgangen bedoms det, med hiinsyn till topografin, vara nédvindigt att
anldgga jirnviigen i en cirka tva kilometer lang tunnel under skidbacken
innan den nar den hégre terringen mellan Bollebygd och Boras. Hir foljer
korridoren samma strickning som korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd
fram till Viared och vidare till nagot av de tre majliga stationsléigena i Boras.

Utredningskorridor Ravlanda nord
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
Bank eller skarning
Lang bro
Tunnel
Se detaljkartor
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Figur 5.31 Alternativ Ravlanda Nord.
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.| Alternativ Ravlanda Syd
-1 Korridor Rivlanda Syd kan anslutas till stationsligena B1 Borés C, B4
Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, Figur 5.32 och Figur 5.27 - Figur 5.29.
- Korridoren f6ljer samma strickning som Ridvlanda Nord med undantag for
passagen av Storans dalgang soder om Révlanda. Hir dr dalgangen 6ppnare
och bredare &n norr om Révlanda och omfattas av riksintressen for bade
naturvard och kulturmiljévard. Jirnvigen kan passera dalgangen helt eller
delvis pa bro. Oster om dalgidngen bedéms det, med hiinsyn till topografin,
vara nédvindigt att anligga jirnvégen i en cirka 1,5 kilometer lang tunnel
under skidbacken innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och
Boras. Hir f6ljer korridoren samma strickning som 6vriga alternativ fram till
Viared och vidare till nagot av de tre mojliga stationslidgena i Boras.
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Utredningskorridor Ravlanda syd
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
Bank eller skarning
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Figur 5.32 Alternativ Rdvlanda Syd.
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e VAR S8 T Alternativ Rydboholm

e, T By a .~ Korridor Rydboholm ir det sydligaste alternativet mellan Landvetter

' flygplats och Boras och majliggér anslutning till stationslége B7 Brat, se Figur
5.33. Korridoren har samma strickning som korridor Rivlanda Syd fram till
Storéns dalging. Oster om dalgingen bedoms det, med hiinsyn till topografin,
vara nodvindigt att anligga jirnvégen i en cirka tva kilometer lang tunnel
under skidbacken innan den nar den hégre terringen mellan Bollebygd och

_ Boris. Oster om dalgingen fortsitter korridoren i 6stlig riktning genom

ett hoglint och glest bebyggt skogsomrade fram till Viskans dalgang och
stationsléige B7 Brat norr om Rydboholm.

Utredningskorridor Rydboholm
Beddémd huvudsaklig anlaggningstyp
Bank eller skarning
Lang bro
Tunnel
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Figur 5.33 Alternativ Rydboholm.
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