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Lasanvisning:

Denna rapport utgor hittills framtagna delar av miljo-
konsekvensbeskrivning till lokaliseringsutredningen for
Goteborg-Boras, en del av nya stambanor (samrads-
handling). Komplett miljkonsekvensbeskrivning
presenteras till samrad 3. Rapporten saknar i dagslaget
miljdeffekter och konsekvenser, som presenteras nar
konsekvensbedémning av kvarstaende alternativ har
genomforts. De inledande delarna av miljokonsekvens-
beskrivning , kapitel 1- 3, samt kapitel 8 finns ocksa

i lokaliseringsutredningen, med viss avvikelse i fraga
om hur utférligt metodiken samt korridorerna beskrivs.
Kapitel 4-7 innehaller forutsattningar och nuldge inom
utredningsomradet.
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Sammanfattning

Inledning

Denna rapport utgér miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till
lokaliseringsutredningen for Géteborg-Boras. Miljokonsekvensbeskrivningen
innefattar identifiering och beskrivning av projektets miljopaverkan samt
behov av forsiktighets- och skyddsatgérder.

Bakgrund

Ett jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig och som slutligen leder
fram till en jirnvégsplan. En del i processen ir en lokaliseringsutredning
dar forslag pa korridorer for den nya jarnvigen identifieras, beskrivs och
utvirderas.

Det svenska jarnvigsnitet dr hart belastat. For att 16sa brister och behov
beslutade regeringen 2014, i den nationella planen for transportsystemet
for 2014 - 2025, att planera for och bygga nya stambanor mellan Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmé. Trafikverket har beslutat om ett

gemensamt syfte med de nya stambanorna samt om 6vergripande mal med
tillhorande preciseringar som avser hela systemet med stambanor.

Strickan Goteborg-Boras ir en del av den nya stambanan mellan Goteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvig for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jarnvigen knyter
Vistsveriges storsta stider nirmare varandra, forbattrar kommunikationerna
till Landvetter flygplats och skapar mojlighet for snabbare tagresor mellan
Goteborg och Stockholm. Planerad byggstart for Goteborg-Boras dr 2025 -
2027.

Projektmal for Projekt Goteborg-Boras har tagits fram inom féljande
omraden:

e Kapacitet och robusthet

e Restider

e Stationsldgen

e Energieffektiva transporter och klimat
e Landskap

e Naturresurshushallning

e Hilsa och sikerhet

e Arkitektur

e Sambhillsekonomi

Projektmalen har tagits fram med utgangspunkt fran Trafikverkets
overgripande mal for nya stambanor. Projektmalen stédjer utvecklingen
av ett langsiktigt hallbart transportsystem och planlidggningen av den nya
jarnvigen kommer att goras med utgangspunkt fran ekologisk, social och
ekonomisk hallbarhet.

Avgransningar och metoder

Utredningsomradet for Projekt Goteborg-Boras berdr sex kommuner;
Goteborg, Molndal, Héirryda, Bollebygd, Mark och Boras. Utredningsomradet
ar framtaget sa att alla tinkbara korridoralternativ mellan Almedal och
Landvetter flygplats respektive mellan Landvetter flygplats och Boras ska
innefattas. Utredningsomradet ska dven mojliggora att externa stationslidgen
kan provas vid samtliga stationsorter.

Bedomningsmetodiken for miljobedomning vid lokalisering av jarnvig
bygger pa att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som
den nya jarnvigen har pa ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft med
mera. Arbetet med miljobedémningen 4r en process som foljer med i alla
skeden fran samradsunderlag fram till byggskede. I Projektet Goteborg-Boras
gors dessutom hallbarhetsbedéomningar for att ge kunskap om hur olika
lokaliseringsalternativ star sig mot varandra ur hallbarhetssynpunkt. Analys
av effekter och bedomning av miljokonsekvenser sker integrerat med dessa
hallbarhetsbedomningar.

Den framtida jarnvagen

De nya stambanorna planeras for persontrafik i hoga hastigheter och
dimensioneras generellt fér en storsta tillatna hastighet (STH) pa 320 km/
tim. For delstriickorna Goteborg-Boras och Ostlinken ska 250 km/tim giilla.

Den nya jarnvigen ska byggas genom en kombination av anlidggningstyperna
bro, bank, skirning och tunnel. En sammanvigd bedomning av topografiska,
funktionella, tekniska, milj6- och landskapsméssiga och kostnadsméssiga
aspekter styr valet av anldggningstyp. For att mojliggora hastigheter i 250
km/h krivs att jirnvigen utformas med stora radier, vilket gor den relativt
rak och plan.

Utredningsomradets forutsattningar

Utredningsomradet &r stort och omfattar en mangfald av skyddsvirda

och kénsliga miljoer (Figur i). Inom utredningsomradet forekommer flera
riksintressen, Natura 2000-omraden, naturreservat, vattentikter och
vattenskyddsomraden. Omradet ir rikt pa sjoar och vattendrag och det
finns dirmed ett stort antal ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Vattenmiljéer kan komma att paverkas genom paverkan pa hydrologi

eller genom att vandringshinder uppstar. Jirnvigen kan ge effekter

pa grundvattnets stromning och nybildning, vilket behover beaktas i
utredningen. I byggskedet kommer grumling eller utsldpp av fororeningar
behova beaktas och hanteras. Projektet kan ocksa medfora positiva aspekter
for mark och vatten, da fororenad mark kan komma att saneras i berorda
delar.

En ny jairnvig kommer att paverka pagaende markanvindning inklusive
jord- och skogsbruk. Barridreffekter som uppstar paverkar dven natur-,
kultur och friluftslivsmilj6er. Viktiga ekologiska funktioner kan komma att

paverkas. Paverkan fran jirnvigen kan till viss del motverkas genom en bra
lokalisering av jarnvigen, genom byggande av passager och genom att skapa
forutsittningar for nya spridningssamband lingsmed jiarnvigen.

I utredningsomradet forekommer skydd och virden for kulturmiljon,
déir paverkan bedoms bli storre i omraden dér flera kulturmiljointressen
sammanfaller. I flera av titorterna forekommer bebyggelsemiljoer av
kulturhistoriskt vérde.

Det stora antalet titorter inom utredningsomradet innebér att en stor méngd
maéanniskor kan komma att paverkas av den nya jarnvigen genom buller,
vibrationer, stomljud och elektromagnetiska filt i jirnvéigens ndromrade.

Den storsta delen av den totala klimatpaverkan vid ny jarnvig uppstar under
sjilva byggskedet. Bade lokalisering och utformning av anldggningen har
betydelse for i vilken utstrickning den nya jirnvigen ir klimatbelastande. En
omvixlande och kuperad topografi gor att det behovs anldggningstyper som
tunnel och bro, vilka bada kriver mycket betong och stal.

Nya stambanor, dir G6teborg-Boras ingar, beridknas ge en 6verflyttning av
resor med personbil, lastbil och flyg till jirnviigen. Transporter och resor med
tag dr bade energieffektivt och yteffektivt och &r dérfor en central del i ett
mer transporteffektivt samhiille, som &r ett viktigt atgirdsomrade for att na
Sveriges klimatmal.

Alternativ

Mojliga stationsldgen har studerats i MoIndal, vid Landvetter flygplats och
vid Boras. Utredningsomradet har delats in tva delstrickor. Pa delstrickan
Almedal-Landvetter flygplats har fyra korridorer tagits fram och pa
delstrickan Landvetter flygplats-Boras har atta korridorer tagits fram.
Alternativens utformning beskrivs ingaende i samradshandlingen medan
miljokonsekvensbeskrivningen kommer fokusera pa miljoeffekterna.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Figur i. Utredningsomrddet med studerade korridorer.
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1 Inledning

For att uppna hallbar utveckling maste miljéfragorna vara en naturlig del vid
planering av jirnviigar. Genom att integrera miljobedémningar i processen
fran tidig planering till genomforande kan milj6fragorna lyftas och tas
tillvara. Miljobedémningarna presenteras i en miljokonsekvensbeskrivning
som utgor ett viktigt beslutsunderlag vid framtagande och antagande av
jarnvigsplanen.

For projekt som inte tillatlighetsprovas av regeringen paborjas
miljokonsekvensbeskrivningen i samband med lokaliseringsutredningen,
men fardigstills forst nir forslag till jarnvégsplan tas fram. Trafikverket
arbetar utifran inriktningen att den nya jirnvigen ska tillatlighetsprovas och
darfor tas en fullstindig miljokonsekvensbeskrivning fram redan nu under
arbetet med lokaliseringsutredningen. Miljokonsekvensbeskrivningen har i
denna fas samma utredningsniva som lokaliseringsutredningen.

1.1 Bakgrund

Det svenska jarnvigsnétet dr hart belastat. Det leder till att systemet ir
storningskénsligt och har punktlighetsproblem, att det 4r svart att fa tid for
forebyggande underhallsatgirder och att tagtrafiken inte kan utvecklas i
takt med den 6kade efterfragan. For att I6sa de brister och behov som finns
beslutade regeringen i den nationella planen for transportsystemet for 2014-
2025, att planera for och bygga nya stambanor mellan Stockholm-Goteborg
och Stockholm-Malmo.

Striackan Goteborg-Boras ir en del av den nya stambanan mellan

Goteborg och Stockholm och omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for hoghastighetstag och snabba regionaltag, se Figur 1.1. Den nya
jarnvigen knyter Vistsveriges storsta stider nirmare varandra, forbattrar
kommunikationerna till Géteborg Landvetter Airport (Landvetter flygplats)
och skapar mojlighet fér snabbare tagresor mellan Géteborg och Stockholm.
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Figur 1.1 Planerat nytt stambanendit.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillimpas for att sdkerstilla en god resurshushallning och fér att atgdrder ska bidra till

en hallbar samhallsutveckling. Den ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och hallbara 16sningar.

1. Téank om
Det forsta steget handlar
om att férst och frimst
tiverviga atgdrder som
kan paverka behovet
av transporter och resor

2.

Optimera

2. Optimera

Det andra steget innebir
att genomfira atgirder
som medfdr ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det
tredje steget som innebér
begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjirde steget genomférs
om behovet inte kan tillgodoses
i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar ach/eller

samt valet av transportsatt.

Figur 1.2 Fyrstegsprincipen.

1.1.1 Kapacitetsutredningen

Pa uppdrag av regeringen, genomforde Trafikverket under 2011-2012
kapacitetsutredningen ”Transportsystemets behov av kapacitetshéjande
atgirder - forslag pa losningar till ar 2025 och utblick mot 2050”. Uppdraget
omfattade en analys av vilka effektiviserings- och kapacitetshéjande
atgirder som kan genomforas pa det statliga jirnvigsnitet, vignitet samt
sjofart och luftfart. Uppdraget omfattade ocksa en analys av utvecklingen av
transportbehovet fram till ar 2050, samt en analys av hoghastighetsjarnvig.
Regeringen lyfte i sitt uppdrag till Trafikverket sdrskilt fram att
fyrstegsprincipen skulle tillimpas i utredningen, se Figur 1.2.

I kapacitetsutredningen beskrivs det svenska jirnviigsniitet som hart belastat.

Det leder till att systemet &r stérningskéinsligt och har punktlighetsproblem,
att det dr svart att fa tid for forebyggande underhallsatgirder och

att tagtrafiken inte kan utvecklas i takt med den 6kade efterfragan. I
kapacitetsutredningen konstateras att det forutom atgérder inom

steg 1-3 (se Figur 1.2) pa befintliga S6dra och Vistra stambanan krévs
nybyggnadsatgirder (steg 4 i fyrstegsprincipen) for att 6ka kapaciteten i
jarnvigssystemet som helhet. For att mo6ta den kraftiga trafikokning som
véntas till ar 2050, rekommenderar Trafikverket i kapacitetsutredningen, att
paborja en separering av olika slags tagtrafik for att uppna ett effektivare
kapacitetsutnyttjande och mindre sarbarhet. Separeringen foreslas ske
genom att nya banor byggs med start i indpunkterna i anslutning till
storstidderna, med mojlighet att kopplas samman till ett ssmmanhéingande
nit.

stirre ombyggnadsatgdrder.

1.1.2 Nationell plan

For att 16sa de brister och behov som finns beslutade regeringen, i den
nationella planen for transportsystemet for 2014-2025, att paborja planering
av nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé. 1
nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ingar projekt Goteborg—
Boras, som ett namngivet projekt, med en byggstart inom planperiodens
senare del, 2025-2029. Regeringen har i sitt faststillelsebeslut om den
nationella planen for 2018-2029 #ven skrivit att man ska arbeta f6r en bred
politisk 6verenskommelse for att fa till utbyggnaden av hela systemet av nya
stambanor med en annan finansiering och utbyggnadstakt.

1.2 Planlaggningsprocessen

Nir en ny jarnvig ska planeras inleds en planldggningsprocess som

regleras av lagen om byggande av jarnvig. I processen tar Trafikverket
fram en jirnvigsplan, som visar var och hur jirnvigen ska byggas.
Planliggningsprocessen kommer i detta fall att innehalla fem faser, se Figur
1.3.

Under arbetet med samradsunderlag, lokaliseringsutredning och
miljokonsekvensbeskrivning kommer ett antal samrad att genomforas.
Samrad innebir att Trafikverket kontaktar och har dialog med andra
myndigheter, kommuner, organisationer, féoreningar och allmidnheten for att
fa synpunkter pa utredningen och kunskap om det omrade som utreds infor
sitt stdllningstagande om rangordning. Fokus ligger pa allminna intressen.
Samraden kommer ha olika inriktningar beroende pa nir i processen de
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sker. Alla synpunkter som kommer in under samraden behandlas och
sammanstills i en samradsredogorelse.

Samrad sker kontinuerligt under hela planldggningsprocessen med
Vistra Gotalandsregionen, kommunalférbunden i Géteborg och Boras,
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 14n, Swedavia samt berérda kommuner.

Samradsunderlag: Planliggningsprocessen for Goteborg-Boras
inleddes med framtagandet av ett samradsunderlag, daterat den 25 juni
2020. Samradsunderlaget ér ett dokument som syftar till att redogéra for
projektets utmirkande egenskaper, omrade fér méjlig lokalisering samt de
mojliga miljéeffekternas typ och utmirkande egenskaper. Dokumentet dr
ett underlag for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller inte. Lansstyrelsens beslut har betydelse
for utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen samt vilka parter som
Trafikverket ska samrada med.

Lokaliseringsutredning: I niista fas av planliggningen gors en
lokaliseringsutredning samt en miljokonsekvensbeskrivning. I
lokaliseringsutredningen identifieras, beskrivs och utvirderas alternativa
korridorer for den framtida jirnvigen. Utredningen utmynnar i ett férslag
till korridor for den fortsatta planldggningen. Miljokonsekvensbeskrivningen
innefattar identifiering och beskrivning av projektets miljéopaverkan samt
behov av forsiktighets- och skyddsatgirder. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska godkdnnas av ldnsstyrelsen.

Lokaliseringsutredningen ska sékerstilla en lokalisering som dr lamplig med
hinsyn till indamalet och projektmalen ska kunna uppnas med minst intrang
och oldgenhet samt utan oskilig kostnad.

Lokaliseringsutredningen med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning
planeras vara klar hosten 2021 och kommer da att stéllas ut f6r granskning.
Granskningen ir ett sista formellt skede da synpunkter kan ldmnas.

Innan utredningen stélls ut fér granskning ska ldnsstyrelsen ha godként
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tillatlighetsprovning: Vissa storre vig- och jarnvigsprojekt ska enligt 17
kap. miljobalken genomga en tillatlighetsprévning av regeringen.
Tillatlighetsprévningen sker i sa fall nér lokaliseringsutredningen
firdigstéllts. Regeringens beslut om ny jirnvig mellan Géteborg-Boras ska
tillatlighetsprovas kommer att fattas lingre fram. Trafikverket arbetar utifran
inriktningen att den nya jirnviigen ska tillatlighetsprévas. Om regeringen

Samradsunderlag
infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljépaverkan

Lokaliserings-
utredning prévning
Projektet utreder
lokaliserings-
alternativ inom
utredningsomradet.

Projektet belyser
miljdaspekter inom
utredningsomradet.

Figur 1.3 Planldggningsprocessen.
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Tillatlighets-

Regeringen beslutar
om tillatlighet for
projektet och vilken
korridor som ska
utredas vidare.

ger tillatlighet for en korridor ska jirnvigen anlidggas inom den angivna
korridoren.

Framtagande av jarnvigsplan: Efter tillatlighetsprévningen tas en
jarnvigsplan fram. En jarnvigsplan utreder var och hur jirnvigen ska
byggas inom den beslutade korridoren. I detta skede kommer det att hallas
flera samrad och fokus ligger da pa enskildas intressen. De synpunkter som
framkommer vid samraden redovisas i en samradsredogorelse pa samma sétt
som i lokaliseringsutredningen.

I jarnvigsplanen utreds alternativa utformningar och detaljer for
anlidggningens utformning, tekniska I6sningar, miljoskyddsatgirder

med mera for att klarligga markbehoven. Aven i detta skede gors

en miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen ska godkédnna
miljokonsekvensbeskrivningen innan jirnvigsplanen stills ut for granskning.
Efter granskningen ska ldnsstyrelsen lamna yttrande om att tillstyrka planen.

Faststillelseprovning: Det sista steget i planldggningsprocessen r
faststillelseprovningen. Nir jarnvigsplanen faststillts och vunnit laga kraft
kan jarnvigen byggas.

1.2.1 Beslut om betydande miljépaverkan

Liansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n beslutade den 27 juli 2020 att projekt
Goteborg-Boras antas medfora betydande miljopaverkan.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

I maj 2018 beslutade regeringen om nationell plan for transportsystemet
2018-2029 dir Goteborg-Boras finns med som namngivet objekt med
byggstart under senare delen av planperioden. I oktober samma ar tog
Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur Trafikverket ska driva
arbetet med nya stambanor for hoghastighetstag vidare. Inriktningsbeslutet
innebar nya forutsittningar for projekt Géteborg-Boras och Trafikverket
valde dérfor att gora ett omtag f6r hela striickan Géteborg-Boras i en samlad
lokaliseringsutredning.

For strickan Almedal-Mélnlycke har det tidigare gjorts en forstudie med

slutrapport ar 2010 samt en lokaliseringsutredning som firdigstilldes ar 2016.

I lokaliseringsutredningen redovisades tre huvudalternativ, varav tva med
stationer i M6Indal och Mdlnlycke och ett med enbart station i Mélnlycke.
Det har dock inte fattats nagot beslut om lokalisering efter att utredningen

Faststillelse-
provning

Framtagande
av planférslag

Trafikverket fast-
stéller jarnvags-
planen. Nar planen
vunnit laga kraft kan
vi borja bygga.

Projektet utreder
detaljerat var och
hur jarnvdgen ska
byggas inom
beslutad korridor.

slutfordes.

For strickan Molnlycke-Bollebygd finns en jarnvigsutredning med en
beslutad korridor fran ar 2007. En jarnvigsplan paborjades ar 2015, men
avbrots tva ar senare. Orsaken var att Trafikverket da beslutade om
forutsittningar for den fortsatta planeringen av hela hoghastighetsystemet
(Stockholm-Goteborg/Malmo). Inriktning om stationsorter och hastigheten
pajarnvigen fordndrades da for Goteborg-Boras.

For strickan Bollebygd-Boras har det, pa samma séitt som for strickan
Almedal-Molnlycke, gjorts en forstudie med slutrapport ar 2007 samt en
lokaliseringsutredning som fardigstélldes ar 2016. I lokaliseringsutredningen
studerades strickningar séder om vig 27/40 samt flera alternativa
stationslidgen i Boras. Inte heller for denna stricka har det fattats nagot beslut
om val av lokalisering efter att utredningen slutforts.

De tidigare utredningarna utgor ett viktigt kunskapsunderlag fér den
nuvarande utredningen.

1.3.1 Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var ett regeringsuppdrag som pagick under aren
2014-2017 med syftet att avtala om 6kat bostadsbyggande genom utbyggnad
av infrastruktur. En huvuddel av uppdraget var att mojliggora ett snabbt
genomforande av Sveriges forsta hoghastighetsjiarnviag mellan Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmé. Sverigeforhandlingen pagick parallellt med
Trafikverkets planering fér nya stambanor och slutrapporten redovisades i
december 2017.

Sverigeférhandlingen tecknade, for statens rikning, avtal med kommuner
avseende stationer lings den nya jarnvigen. Avtalen omfattar dven atagande
om medfinansiering och bostadsbyggande. Avtalen ir inte giltiga forrin
regeringen har undertecknat dem och anslagit medel f6r genomforande

av respektive stricka. Med hédnvisning till processerna fér detaljplaner,
jarnvigsplaner och eventuell tillatlighetsprovning dr avtalen inte bindande
vid provning av forslag (Sverigeforhandlingen, 2019). Detta innebér att
Sverigeférhandlingens 6verenskommelse med respektive stationskommun
avseende stationslidgen och stationsutformning kommer att beaktas, men inte
vara styrande i planldggningsprocessen.

1.3.2 Positionspapper Nya stambanor - ny generation
jarnvag
I oktober 2018 tog Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur man

avser att driva det fortsatta arbetet med nya stambanor for hoghastighetstag,
det sa kallade positionspapperet.

For delen Goteborg-Boras pekas Molndal, Landvetter flygplats och Boras ut
som de stationsorter som ir aktuella ur ett nationellt perspektiv. Vidare anges
att ytterligare stationsorter endast kan accepteras om det kan 16sas utan att
medfora oacceptabelt stora storningar for den genomgaende trafiken, samt
om erforderlig medfinansiering finns.

I positionspapperet anges att Goteborg-Boras ska byggas for 250 km/tim med
ballasterat spar (Trafikverket, 2018).



1.3.3 Samverkansdokument Trafikverket - Vastra

Gotalandsregionen

I februari 2019 tog Trafikverket och Vistra Gotalandsregionen tillsammans
fram ett samverkansdokument med syftet att klargora vilka férutsittningar
som ska gilla for det fortsatta arbetet med G6teborg-Boras nér det giller
stationsorter. Parterna dr ocksa 6verens om att en atgérdsvalsstudie for
straket Géteborg-Boras ska genomforas (Trafikverket/Vistra Gotalands-
regionen, 2019). Dessutom ska ett underlag for strickan Jonkoping-Boras tas
fram for att kunna identifiera korridorer i Boras.

1.4 Angransande utredningar och projekt

Trafikverket driver flera projekt i Sverige och i regionen som paverkar
utredningsomradet eller den nya jirnviigen Goteborg-Boras. Nedan belyses
de utredningar som tidigare har gjorts med anknytning till den aktuella
utredningen.

1.4.1 Ovriga delar av Nya stambanor

Den nya jarnviigen Goteborg-Boras ska utgora en del i ett framtida néit av nya
stambanor som ska forbinda Sveriges storstadsregioner, se Figur 1.1. Utover
Goteborg-Boras planerar Trafikverket i nuléget for ytterligare tva delar av de
framtida nya stambanorna.

Ostlanken: I projekt Ostlinken planerar Trafikverket for en ny
dubbelsparig jirnvig mellan Jirna och Linkoping. Ostlidnken blir 160 km lang
och planeras f6r 250 km/tim. Stationer for av- och pastigning planeras pa fem
platser: Vagnhirad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Linkoping.

Hiissleholm-Lund: I projekt Hissleholm-Lund planerar Trafikverket for
en ny dubbelsparig jirnvig mellan Héssleholm och Lund. Den nya banan
blir cirka 70 km lang och planeras fér 320 km/tim. Stationer for av- och
pastigning planeras i Héissleholm och Lund.

1.4.2 Ovriga lokala och regionala projekt

AVS striket Géteborg-Boris: Parallellt med lokaliseringsutredningen
driver Trafikverket en atgirdsvalsstudie med syfte att studera vad som kan
behova goras med befintligt transportsystem i straket Goteborg-Boras nir
den nya stambanan mellan Stockholm och Goéteborg byggs ut. Studien dr
trafikslagsévergripande och behandlar savil person- som godstransporter.

Straket Goteborg-Boras omfattar vig 27/40 och jarnvigen Kust till kustbanan.

AVS Noden Boris: 2018 firdigstillde Trafikverket atgirdsvalsstudien
Noden Boras. Malet med studien var att na samsyn kring och ta fram en plan
for en langsiktigt hallbar trafikstruktur for de 6vergripande statliga vig- och
jarnvigsniten och det kommunala viignitet, med en viixande befolkning.
Inom ramen for studien genomfordes bland annat en kapacitetsutredning for
hur Boras centralstation kan fungera som nod i konventionellt jirnvégsnét
nir en ny stambana for hoghastighetstag finns pa plats.

Studien inkluderade &#ven en konsekvensbeskrivning av olika ldgen for ny
station i Boras léngs en framtida ny stambana for hoghastighetstag. I studien
konsekvensbeskrivs de tre olika ligena Centrum, Gota och Giisslosa.

AVS Linko6ping-Boras: Mellan 2015 och 2018 genomférde Trafikverket
en atgirdsvalsstudie med syftet att studera forutsidttningarna for
byggandet av del av ny stambana for hoghastighetstag mellan Link6ping
och Boras. Atgirdsvalsstudiens utredningsomrade kopplar i Boras direkt
mot lokaliseringsutredning Géteborg-Boras och i Linkoping direkt mot
Ostlénken.

AVS Varberg-Goéteborg: En trafikslagsovergripande atgirdsvalsstudie
pagar for straket Varberg-Goteborg. Studien omfattar Vistkustbanan och
vig E6/E20. Det 6vergripande malet &r att hitta en gemensam malbild for
strakets utveckling mot ar 2040.

Vistldnken: Vistlinken dr en ny jirnvig i tunnel under centrala Géteborg
som ger staden genomgaende pendel- och regiontagtrafik. Tre nya stationer
kommer att byggas under mark vid Korsviigen, Haga och Goteborgs central.
For tag pa en framtida ny jirnvig Goteborg-Boras blir Vistldnken en av tva
mojliga kopplingar till och fran Géteborgs central. Bygget av Vistldnken
pagar och beriiknas vara klart 2026.

Uppstillningsspar Pilekrogen: Trafikverket planerar att bygga en
anliggning for uppstillning av regionaltag i anslutning till Vistkustbanan
vid Sandbick, strax séder om Molndal. Uppstillningssparen krévs for att
planerad trafik nér Vistlanken dr utbyggd ska mojliggoras.

1.5 Samhallsmal

Samhillsmal dr mal som styr inriktning pa arbetet med miljofragor,
trafikférsorjningen, samhillsutvecklingen med mera i Sverige och regionen.
Dessa ligger till grund for syfte och mal f6r de nya stambanorna.

1.5.1 Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal antogs av riksdagen ar 2009, med
utgangspunkt fran propositionen "Mal for framtidens resor och

transporter” (prop. 2008,/09:93). Det 6vergripande transportpolitiska malet
dr att séikerstilla en samhiéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Férutom
det 6vergripande malet finns ocksa ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Det finns ett antal preciseringar till funktionsmalet och hinsynsmalet som
beskriver dessa ndrmare.

Funktionsmalet tar upp hur tillgéingligheten ska utvecklas for medborgare
och niringsliv. Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska
medverka till att ge alla en grundlédggande tillgéinglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hiénsynsmalet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksidkerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Hinsynsmalet lyfter ocksa att transportsystemet ska bidra till

att miljokvalitetsmalen uppnas och att transportsystemet ska bidra till
forbéttrad hilsa.

1.5.2 Miljémal

Riksdagen beslutade ar 1999 om ett antal nationella miljokvalitetsmal.

Miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal
samt 22 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga 4mnen,
hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat. Miljokvalitetsmalen
beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet ska leda till. Syftet 4r att
inte limna 6ver miljéproblemen till kommande generationer. Som framgar
av ovan finns en koppling mellan det transportpolitiska hdnsynsmalet och
miljokvalitetsmalen.

Liansstyrelsen i Véstra Gotalands 14n har i samverkan med Skogsstyrelsen

och Vistra Gotalandsregionen tagit fram regionala tilliggsmal, for att lyfta
fram regionala sirdrag och omraden som kréver ytterligare insatser. Det finns
sammantaget 50 regionala tilliggsmal (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin,
2015).

1.5.3 Hallbarhetsmal

Agenda 2030 dr FN:s handlingsplan for en hallbar utveckling. Hallbar
utveckling definieras genom 17 globala mal som beslutades av FN

2015. Malen syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de
minskliga rittigheterna for alla, uppna jaimstéilldhet och egenmakt for
alla kvinnor och flickor samt sikerstélla ett varaktigt skydd for planeten
och dess naturresurser. Malen técker in tre dimensioner av hallbar
utveckling, ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet (Globala malen,
2019). Hallbarhetsarbetet inom Projekt Goteborg-Boras beskrivs i
samradshandlingen.

1.5.4 Klimatmal

Inrikes transporter star fér cirka en tredjedel av Sveriges utsldpp av
vixthusgaser. Transportsektorn och hela samhiillet star infor en stor
utmaning att minska sin energianvéindning och sina klimatpaverkande
utsldpp. Riksdagen fattade ar 2017 beslut om att inf6ra ett klimatpolitiskt
ramverk fér Sverige med nya klimatmal till 2030, 2040 och 2045, en
klimatlag och ett klimatpolitiskt rad.

Enligt det transportpolitiska malet ska dven transportsektorn bidra till

det nationella klimatmalet. Utifran det nationella malet om nettoutslapp

av klimatgaser senast ar 2045, har Trafikverket det langsiktiga malet att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast till 2045, samt delmalen att
utsldppen ska minska med minst 50 procent till 2030, minst 30 procent till
2025 och minst 15 procent till 2020, jamfort med 2015 (Trafikverket, 2019a).

1.5.5 Regionala mal

Nedan redogors for aktuella regionala mal for Vistra Gétalandsregionen.
Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att samordna och driva det regionala
utvecklingsarbetet i Viistra Gotaland. Hanterar fragor sasom trafikforsorjning,
landsbygdsutveckling och hallbar tillvixt.

Mal fér Vastra Gotalandsregionen
Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att samordna och driva det regionala
utvecklingsarbetet i Vistra Gotaland.

Vision Vistra Gotaland ir Vistra Gotalandsregionens och de 49
kommunernas gemensamma vision (Figur 1.4). Visionen uttrycker det
onskade framtida tillstandet som — Det goda livet.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Vistra Gotalands regionala utvecklingsprogram Vistra Gétaland 2020
(VG 2020) utgor strategin for tillvixt och utveckling i Véstra Gotaland 2014-
2020 och dr huvudverktyget for att genomfora den gemensamma visionen
om Det goda livet. Sammanlagt finns 32 mal inom fyra strategiomraden.

Det 6vergripande malet ér att "Invanarna i Véstra Gotaland ska ha bésta
mojliga forutsittningar att utvecklas”. Inom malomradet ”En region for
alla” formuleras mal f6r satsningar pa kommunikation och infrastruktur i
regionen. Inriktningsmalet dr formulerat som att "Invanarna i alla delar av
Vistra Gotaland ska bli allt mer n6jda med sin tillgang till kommunikation”
(Viastra Gotalandsregionen, 2013a).

: A
VISION VASTRA COTALAND ¥ DET SODA LIVET
L

Figur 1.4 Vdstra Gotalandsregionens vision (Vdstra Goétalandsregionen, 2013a).

Trafikforsorjningsprogrammet ir Vistra Gétalandsregionens
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling (Vistra
Gotalandsregionen, 2016). Syftet dr att peka ut den strategiska inriktningen
for kollektivtrafikens utveckling. Malen i Vistra Gotalandsregionens
trafikforsorjningsprogram ér en del i arbetet med att uppfylla de nationella
transportpolitiska malen och Vision Vistra Goétaland - Det goda livet.

Programmet ar utgangspunkten for kollektivtrafikndmndens arliga uppdrag
till Vésttrafik. Programmet revideras vart fjirde ar och nu géllande program
avser perioden 2017-2020, med langsiktig utblick till 2035. Detta program
antogs av regionfullméktige i november 2016.

Trafikforsorjningsprogrammet har ett 6vergripande mal samt fyra delmal
med tillhérande strategier som beskriver hur malen ska nas. Dirtill finns
utpekade prioriterade utvecklingsomraden, som ska vara i fokus de ndrmsta
aren for att driva utvecklingen mot det 6vergripande malet.

Overgripande mal

* Andelen hallbara resor 6kar i hela Vistra Gotaland, och
kollektivtrafikresandet fordubblas, fér en attraktiv och konkurrenskraftig
region

Delmal
+  Okad tillgiinglighet for invinarna i hela Vistra Gotaland

e Attraktiv kollektivtrafik
e Allaresenirsgrupper beaktas

e Minskad miljopaverkan

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

For savil det 6vergripande malet som for de olika delmalen finns antagna
maltal for 2020 och en langsiktig utblick mot 2035 samt ett antal indikatorer,
vilka tillsammans anvénds for att visa pa en utveckling jamfort mot basaret
2014.

Malbild Tag 2035 ir en strategi for att na Trafikforsorjningsprogrammets
delmal om 6kad tillginglighet f6r invanarna i hela Vistra Gotaland.
Malbilden ska sikerstilla utvecklingen av en stérkt region med hog
tillgéinglighet mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med
”Vision Vistra Gotaland” (Figur 1.4). Malbilden ska ge viigledning at Vasttrafik
att planera for tagtrafikens framtida utbud, underlag for fordonsinvesteringar
och underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur. Malet dr att
tagresandet i Vistsverige minst ska trefaldigas jamfort med ar 2006, till

130 000 resor/dag ar 2035 (Vistra Gotalandsregionen, 2013b).

"AA |

Malbild Tag 2035
- utveckling &y tigtrafiken | Vastra Gétaland
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Figur 1.5 VGRs malbild for tag 2035 (Vistra Gotalandsregionen, 2013b).

Landsbygdsutredningen anger riktlinjer for vilken grundliggande
serviceniva som ska utvecklas for kollektivtrafik pa landsbygden.
Utredningen ér tillsammans med Malbild Tag 2035 styrande for den
kontinuerliga utvecklingen mot uppfyllelsen av delmalet om 6kad
tillgéinglighet for invanarna i hela Vistra Gotaland (Vistra Gotalandsregionen,
2014).

Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping-Boras-Goteborg ar 2050
beskriver hur Vistra Gotalandsregionen och kommunerna vill trafikera
straket Jonkoping-Boras-Goteborg med regiontag (Vistra Gotalandsregionen,
2016).

Goteborgsregionens mal

Goteborgsregionen (GR) ir ett samarbetsorgan mellan 12 kommuner
i Vistra Gotalands Idn och Kungsbacka kommun i Hallands lin. GR
ska verka f6r samarbete 6ver kommungrinserna, skapa mervirde for
medlemskommunerna samt stirka regionen regionalt, nationellt och
internationellt.

GR har tagit fram en strukturbild som ar en 6verenskommelse kring den
regionala strukturen. Strukturbilden bestar av en kédrna som utgors av det
sammanhingande stadsomradet Goteborg, dir d&ven Molndal och delar av
Partille ingar, samt huvudstrak formade efter kollektivtrafikstrak och viktiga
leder, se Figur 1.6 (GR, 2008).

Hallbar tillvixt

mal och strategier med
fokus pa regional struktur

Figur 1.7 GRs langsiktiga mdl (GR, 2013).

Hallbar tillvixt dr GR:s langsiktiga mal och strategidokument. Strategin
konkretiserar visionen Det goda livet genom ett antal mal som definieras i
strategidokumentet (GR, 2013) (Figur 1.7).



Borasregionens kommunalférbunds mal

Borasregionen, Sjuhirads kommunalférbund &r ett samverkansorgan mellan
atta kommuner i Vistra Gotalands 1dn och med Varberg (i Hallands 1dn)
knutet till sig genom sérskilt avtal.

Borasregionens tillvéixt- och utvecklingsstrategin 2014-2020 beskriver
vilka tillvixtomraden som sérskilt ska prioriteras, med utgangspunkt fran
malformuleringarna i Véstra Gétaland 2020. Regionen har valt att prioritera
nio mal i VG 2020, utifran ett Sjuhéradsperspektiv (Borasregionen, 2014).

Malbild Straket Géteborg-Boras

Straket Goteborg-Boras 2035 ir en gemensam malbild fér en framtida
hallbar regional struktur, som har tagits fram av GR, Borasregionen och
kommunerna ldngs straket (GR, 2019), se Figur 1.8.

STRAKET GOTEBORG-BORAS 2035

GEMENSAM MALBILD FOR EN HALLBAR REGIONAL STRUKTUR

S g ettt AT T DT B Mark [ somAs sTAD Socisegion @ —
Figur 1.8 Strdket Géteborg — Bords 2035 (GR, 2019).

1.6 Syfte och mal fér projektet

Trafikverkets mal for nya stambanor utgar fran 6vergripande nationella mal
och hallbarhetsmal enligt Agenda 2030. Malstrukturen f6r nya stambanor &r
uppdelad i system- och projektniva, se Figur 1.9.

1.6.1 Syfte och 6vergripande mal fér nya stambanor
Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal for de nya

stambanorna. Det finns &ven en motivbilaga till beslutet (Trafikverket, 2018a).

Syftet for de nya stambanorna svarar pa fragan varfor systemet som helhet
ska byggas. Syftet utgor ett ramverk for de olika projekten inom systemet
over tid och geografi och ger vigledning i strategiska val.

SYSTEMNIVA

Nya stambanor Stockholm-Gé&teborg och Stockholm-Malmé ska:

» Tillféra betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt méjliggéra punktliga
och robusta resor och transporter fér méanniskor och naringsliv.

» Ge véasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och andra
lander i Europa.

» Genom &kad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for
starka arbetsmarknadsregioner.

» Frémja hallbara resor och transporter.

De nya stambanorna ska pa ett betydande sétt bidra till ett langsiktigt
hallbart transportsystem, dir syftet uppnas pa ett kostnadseffektivt
satt med stéd av mal inom féljande omraden:

8 ©& o g

Kapacitet och
robusthet

Energieffektivitet
och Klimatneutralitet

A O @ v
Naturresurs- Halsa och
hushallning sakerhet

Restider Stationslagen

Arkitektur Landskap

PROJEKTNIVA

PROJEKTMAL

Figur 1.9 Malstruktur for arbetet med nya stambanor och projekt Goteborg-Bords.
Syfte

DE NYA STAMBANORNA MELLAN STOCKHOLM-GOTEBORG OCH
STOCKHOLM-MALMO SKA:

* tillfora betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt
mojliggéra punktliga och robusta resor och transporter for
manniskor och naringsliv,

= ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan
Sverige och andra lander i Europa,

= genom 6kad tillgénglighet och nya reserelationer skapa goda
forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling,

*  frdmja hallbara resor och transporter

Overgripande mal

De 6vergripande malen konkretiserar tillsammans vad som kriivs av systemet
for att syftet ska uppnas. Malen #r grupperade i atta malomraden och &r
inordnade under en gemensam samlande skrivning som definierar riktning
och ramverk for de 6vergripande malen. Denna skrivning lyder:

De nya stambanorna ska pa ett betydande sétt bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem dér syftet uppnas pa ett kostnadseffektivt siitt med stod av
f6ljande mal:

KAPACITET OCH ROBUSTHET

De nya stambanorna ska mojliggora ett 6kat resande med tag genom
ett okat antal avgangar mellan:
*  Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmao,

. nationella noder langs banorna,

. nationella och internationella noder.

De nya stambanorna ska méjliggora en robust och punktlig trafikering
som moter behovet av trafik i hoghastighetssystemet Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmé.

RESTIDER

De nya stambanorna ska bidra till ett 6kat resande med tag genom att

mojliggora:

= Vasentligt kortare restider mellan Stockholm-Goteborg och
Stockholm-Malmg,

= Vasentligt kortare restider mellan nationella noder langs banorna,

= Vasentligt kortare restider till internationella noder.

STATIONSLAGEN

Stationslagen ska mojliggora hog tillganglighet och ge stod for ett stort
resande med tag.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

De nya stambanorna ska bidra till fossilfria och mer energieffektiva
resor mellan Stockholm-Goteborg respektive Stockholm-Malma/
Képenhamn samt mellan orter langs banan.

Utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet av nya stambanor ska
tydligt minska 6ver tid sa att deletapper som fardigstalls ar 2045 eller
senare ar klimatneutrala.

LANDSKAP

De nya stambanorna ska anpassas till landskapets férutsattningar
samt landskapets utveckling éver tid. Férutsattningarna fér en mang-
fald av landskap, natur- och kulturmiljéer ska bibehallas eller utvecklas
saval invid jarnvagen som i ett stérre omland.

NATURRESURSHUSHALLNING

De nya stambanorna ska framja en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten, materiella tillgangar samt andliga resurser.

HALSA OCH SAKERHET

De nya stambanorna ska framja en god hélsa bade hos de som vistas i
stambanornas omland och hos resenéarerna.

ARKITEKTUR

De nya stambanorna ska praglas av en forebildlig arkitektur som
tydligt bidrar till en hallbar samhéllsutveckling och skapar forutsatt-
ningar for langsiktigt attraktiva livsmiljoer.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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1.6.2 Andamal fér Géteborg-Boras

Pa projektniva anger dndamalet varfor det specifika projektet Goteborg-Boras
ska genomforas. Trafikverket har beslutat f6ljande &ndamal for Goteborg-
Boras.

NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

*  varadel av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmo

= tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem for att mojliggora punktliga och effektiva
tagresor féor manniskor och naringsliv

= gevasentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och Boras

* genom okad tillgénglighet med tag skapa goda forutsattningar fér
en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling

= genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader

= fradmja hallbara resor i straket Gteborg-Boras

1.6.3 Projektmal for G6teborg-Boras

Projektmalen utgar ifran Trafikverkets 6vergripande mal for nya stambanor,
men ir konkretiserade och projektanpassade fér Goteborg-Boras, och avser
savil planldggning, byggande som drift. Trafikverket har i juni 2020 beslutat
foljande projektmal for Goteborg-Boras. Malen kan 6ver tid behova anpassas
givet att ny kunskap tillkommer eller om forutsittningarna for projektet
fordndras.
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KAPACITET OCH ROBUSTHET

*  Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska kunna
trafikeras av minst 8 tag per timme och riktning under hégtrafik.
Av dessa ska minst 3 vara héghastighetstag, varav minst 2 ska
kunna stanna p3 Station Bords. Aterstdende tag ska vara snabba
regionaltag.

*  Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska mojliggoras pa
Station Boras.

*  Resandeutbyte med 250 meter |dnga tag ska méjliggéras vid alla
stationer.

* Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet
(rattidighet + 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

RESTIDER

* Den nya jarnvagen ska mojliggéra en restid mellan Stockholm
och Géteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag.

*  Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Géteborg C
och Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar
via Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.
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STATIONSLAGEN

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska méta ett stort
geografiskt samlat resandeunderlag och/eller mojliggéra
effektiva byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen pa strackan Géteborg-Boras ska vara attraktiva ur
ett hela-resan-perspektiv och stédja en hdg efterfragan pa att
resa med tag.

Stationslagen pa strackan Goéteborg-Boras ska stddja en langsik-
tigt hallbar samhallsutveckling och skapa goda férutsattningar
for en stark arbetsmarknadsregion.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

Den nya jarnvigen ska bidra till dverflyttning av resor fran
fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa
striackan Goéteborg-Boras.

Fér delar av den nya jarnvagen som fardigstélls efter ar 2025 ska
utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet uppna minst 30 %
reduktion jamfért med ar 2015.

F6r delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2030 ska
utsldppen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 50 %
reduktion jamfért med ar 2015.

Fér delar av den nya jarnvigen som fardigstélls efter ar 2035 ska
utsldppen av vaxthusgaser fran anldggandet uppna minst 80 %
reduktion jamfért med ar 2015.

LANDSKAP

Den nya jarnvigen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mdjligt synliggéra landska-
pets variation och uppratthalla eller starka forutsattningarna fér
att bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i landska-
pet.

Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta till vara en
mangfald av kulturhistoriska miljéer och karaktarsdrag for att
bidra till goda livs- och boendemiljéer samt att mojligheten att
ldsa och uppleva dem i sitt landskap uppratthalls eller starks.

Den nya jarnvigen ska bidra till att uppratthalla och utveckla
férutsattningarna fér en mangfald av arter, ekologiska samband
och virdefulla naturmiljéer, samt att funktioner bibehalls eller
starks savél invid jarnvdgen som i ett stérre omland.

Den nya jarnvégen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer
och samband av betydelse fér manniskors sociala valfard och
livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i
tatorterna.

NATURRESURSHUSHALLNING

Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser
mojliggors.

Den nya jarnvigen ska lokaliseras och utformas sa att ett
langsiktigt hallbart resursanvdndande av mark och areella
naringar (jordbruk, skogsbruk och vattennaringar) mojliggors.

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt
nyttjande av vardefulla @mnen och material.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall
férebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas
tillvara i sa stor omfattning som maijligt.

HALSA OCH SAKERHET

Den nya jarnvagen ska framija ett aktivt resande.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dédas eller
skadas allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for
skadligt buller fran jarnvagen.

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till
omgivande luft samt mark- och vattenomraden.

ARKITEKTUR

Den nya jarnvigen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa mojligheter for och
bidra till attraktiva livsmiljoer.

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa majligheter fér och
bidra till en attraktiv och somlds upplevelse ur ett hela-resan-
perspektiv.

Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och 6vergri-
pande ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

Den nya jarnvagen ska kdannetecknas av en hog arkitektonisk
ambition och kvalitet savil i helhet som i detaljer, med plats fér
banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna
manniskors sadkerhet och trygghet i stationsorter och utmed den
nya jarnvagen.

SAMHALLSEKONOMI

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora som méjligt sett ur ett
langsiktigt perspektiv.

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de
samhallsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt sett ur
ett langsiktigt perspektiv.



2 Avgransningar och metoder

Miljokonsekvensbeskrivningen ska inriktas pa de fragor som ir
visentliga for de val och beslut som ska fattas i det aktuella skedet av
planldggningsprocessen (se dven avsnitt 1.2) och ska innefatta identifiering

och beskrivning av projektets miljéopaverkan samt behov av forsiktighets- och

skyddsatgirder. I det inledande arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen
gors en avgrinsning avseende miljéaspekter, tidshorisont och geografisk
omfattning. I detta kapitel redovisas dessa avgrinsningar. Vidare beskrivs
de metoder som anviinds fér miljokonsekvensbedémning av korridors- och
stationsalternativ.

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att foresla en korridor for

den fortsatta planldggningen. Analysen av miljopaverkan begriansas

av osiikerheter avseende val av byggteknik, jarnvigens slutliga lage i
korridoren och byggskede. Fragor som val av konstruktion, som till exempel
brotyp kommer ske nér planhandlingen tas fram. Det &r forst da som val

av strickning inom den forordade korridoren utreds vidare och det ar

ocksa forst da som exakta lingder pa broar, bank och tunnlar projekteras.
Osiikerheter redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som ett underlag
for fortsatt arbete. Fordjupade studier kan komma behova goras pa vissa

delstrickor for vissa miljoaspekter inom ramen for lokaliseringsutredningen.

Ett exempel pa nir sadana fordjupande studier kan bli aktuella 4r

om jarnvigen kan antas paverka miljon i ett Natura 2000-omrade.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska da innehalla nédviandiga uppgifter for
avgora om tillstand enligt Natura 2000-bestimmelserna krivs, och om sa ar
fallet ska uppgifterna vara tillrickliga fér att bedoma om det ar mojligt att ge
ett tillstand.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har en del station- och
korridoralternativ valts bort i ett tidigt skede. Dessa alternativ kommer inte
konsekvensbedémas i miljokonsekvensbeskrivningen. Urvalet har dock
varit en del av miljobedémningsprocessen och har skett da kunskapen om
utredningsomradet har 6kat. Alternativ har bland annat valts bort med
hénvisning till paverkan pa riksintresse for naturvard och kulturmiljévard.
Detta har skett inom lokaliseringsutredningens hallbarhetsbedomningar.

2.1 Geografisk avgransning

I arbetet med samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan

togs ett utredningsomrade fram. Inom utredningsomradet har sedan korridor-
och stationsalternativ tagits fram. I kapitel 4 till 7 redovisas forutsittningar
inom utredningsomradet. Paverkan, effekter och konsekvenser av byggande
av nya jarnvigsspar med tillh6rande anlidggningar kan fa olika geografisk
utbredning for olika miljéaspekter. Omradet som paverkas direkt eller

indirekt kallas influensomrade.

2.1.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet berér sammantaget de sex kommunerna Géteborg,
Molndal, Hirryda, Bollebygd, Mark och Boras.

I véster stricker sig utredningsomradet fran Almedal i norr lings med
E6/E20 och Vistkustbanan till strax norr om Kallered. T 6ster slutar
utredningsomradet strax Oster om Boras tétort, se Figur 2.1.
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Utredningsomradet dr framtaget sa att alla tinkbara korridoralternativ
mellan Almedal och Landvetter flygplats respektive mellan Landvetter
flygplats och Boras ska innefattas. Utredningsomradet ska dven mojliggora att
externa stationsldgen kan provas vid samtliga stationsorter.

En avgorande faktor for utredningsomradets utbredning har dven varit den
maximala lingd en ny jarnvig mellan Géteborg och Boras kan ha for att
restidsmalet mellan Stockholm och Goteborg ska kunna uppnas.

2.1.2 Stationer

Inom lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras utreds lokalisering av
stationer vid Mdélndal, Landvetter flygplats och Boras. Ytterligare stationer
kan utredas inom ramen for andra uppdrag, men ska da prévas mot nya
stambanors syfte och 6vergripande mal.

2.1.3 Influensomrade

Influensomrade dr ett omrade dir dir miljéeffekter bedéms kunna

uppsta pa grund av den planerade verksamheten. For vissa miljoaspekter
antas influensomradet vara storre in den geografiska avgrinsningen for
utredningsomradet. Detta beror pa att paverkan for olika miljéaspekter ger
olika effekter och konsekvenser beroende pa deras art, omfattning, funktion
etcetera. Miljbaspekter med ett storre influensomrade &r exempelvis yt- och
grundvattenforekomster och ekologiska aspekter. Paverkan, effekt och
konsekvens beskrivs och bedoms for influensomradet &ven om det inte ryms
inom utredningsomradet.

2.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for Goteborg-Boras dr 2025 - 2027. Beriknad byggtid ar
cirka 10 ar. I lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen
med tillhérande underlag anviinds prognosaret 2040 for bedomningar.
Nir nuliget beskrivs avses den tid under vilken arbetet med
lokaliseringsutredning och miljokonsekvensbeskrivning pagar.

2.3 Tematisk avgransning

Tematisk avgrinsning innefattar en identifiering av de miljéaspekter

och intressen i omradet som behover utredas for att kunna beskriva

viktiga miljokonsekvenser. Genom avgrinsningen identifieras vilka av
miljoaspekterna som kan komma att paverkas betydligt inom ramen for
miljobedomningen och dirfor behover ges extra vikt under processen och i
miljokonsekvensbeskrivningen. Aven aspekter som inte paverkas betydligt
eller som alls inte ber6rs av den planerade verksamheten eller atgédrden
identifieras.

De miljoaspekter som ska beaktas i en miljobedomning anges i miljobalken
6 kap. 2 §. Utifran dessa miljoaspekter ska miljoeffekterna beskrivas och
virderas. I listan nedan redovisas miljéaspekterna som behandlas i denna
miljokonsekvensbeskrivning. Fér miljoaspekter som inte bedoms bli
paverkade kommer ingen konsekvensbeskrivning att goras.
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e Befolkning

» Landskapet

e Naturmilj6

e Kulturmiljé

e Rekreation- och friluftsliv
*  Ytvatten

e Grundvatten

e Jord- och skogsbruk

e Tikter

e Masshantering

e Buller

e Vibrationer

e Stomljud

e Luft

e Elektromagnetiska filt

e Riskomraden och sikerhet
e Fororenade omraden

e Klimat

2.4 Bedémningsmetodik

Metodiken fér miljobedomning vid lokalisering av jirnvig bygger pa att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den nya
jarnvigen har pa savil méinniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljé som pa hushallningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushallning med material, ravaror och
energi.

Miljobedomning dr en process som ska integrera miljoaspekterna i
planeringen sa att en hallbar utveckling frimjas. Den ska ocksa ge mojlighet
till en 6kad insyn for allménhet och organisationer och pa det sittet bidra
till ett breddat kunskapsunderlag. De utredningar och inventeringar

som utforts under arbetet med lokaliseringsutredningen utgor underlag

till miljobedémningen och &r en viktig del i processen. Dokumentet

miljokonsekvensbeskrivning ssmmanfattar processen och slutsatserna och ir
ett viktigt beslutsunderlag for lokaliseringsutredningen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska beskriva den nya jarnvigens paverkan pa
milj6, ménniskors hilsa och hushallningen med naturresurser bade under
byggskede och driftskede. Miljokonsekvensbeskrivningen ska redovisa vad
som #r viktigt att tinka pa i den fortsatta planeringen for att undvika eller
begrinsa paverkan pa omgivande miljo.

Nulédgets miljopaverkan och befintliga tillstand i miljon anvinds som
huvudsaklig bedomningsreferens for miljéeffekter och konsekvenser.
Miljopaverkan fran den nya jarnvigen jamfors dven med det sa kallade
nollalternativets miljopaverkan, vid en tidpunkt da miljépaverkan av
genomforandet av jarnvigsplanen har fatt genomslag. For vissa aspekter
ricker det med en kortfattad jamforelse, men for andra aspekter dr det
relevant med en mer detaljerad jamforelse med nollalternativet. Detta giller
framfor allt for de aspekter dér nuldget och nollalternativet skiljer sig at.
Nollalternativet dr beskrivet vidare i avsnitt 8.2.

I miljokonsekvensbeskrivningar anvinds begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. T dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan
begreppen paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds
ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningen anvinder man
ddremot begreppen med skilda betydelser, detta for att géra beskrivningarna
sa entydiga som mojligt. For att underlitta férstaelsen av denna
miljokonsekvensbeskrivning ges hir korta forklaringar till hur begreppen
anvénds.

2.4.1 Paverkan

Paverkan ir den fysiska fordndring som projektet orsakar, till exempel att en
ny jarnvig tar en viss markareal i ansprak, att antalet viigfordon minskar, eller
att jirnvéigen alstrar oonskat ljud.

2.4.2 Effekt

Effekten ér den forindring av miljokvaliteter som uppstar till f61jd av
projektets paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller forindrad
landskapsbild. Effekter kan vara savél positiva som negativa. Flera effekter
kan samverka, se vidare under avsnitt 2.4.3.1. Effekterna kan vara bade
direkta och indirekta. Direkta effekter uppkommer som en omedelbar f6ljd
av den nya jarnvigen till exempel genom att atkomsten till jordbruksmark
kan forsvaras. Brukandet av marken kan da férdndras. Indirekt kan den
forindrade markanvindningen ge effekter pa hur landskapet upplevs.
Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer. Effekterna
bedoms efter:

e Vilken utbredning de har - lokalt, regionalt eller globalt.

» Vilken varaktighet de har - kortvarigt (manader), langvarigt (flera ar)
eller permanent.

o Vilken storlek effekten har - liten (lindriga skador), medelstor
(betydande skador) eller stor (allvarliga skador) betydelse. Effekter kan

dven vara positiva.



2.4.3 Konsekvens

Konsekvens ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen,
sasom méanniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska
virden eller den biologiska mangfalden. Konsekvensernas grad av betydelse
(hur allvarlig en konsekvens ér) kan i vissa fall bedémas med hjilp av olika
hjilpmedel och metoder. I manga fall redovisas dock konsekvenserna endast
i beskrivande termer, till exempel att upplevelsevirdena forsdmras pa grund
av en fordindrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor minskar
betydligt om en planskild korsning byggs.

Konsekvenserna bedoms utifran projektets inverkan pa olika miljovirden.
Hoga virden och stora forédndringar kan ge stora konsekvenser for
ménniskors hélsa och miljén . Man beskriver ocksa om konsekvenserna

ir negativa eller positiva. Konsekvenserna bedoms utifran det utpekade
intressets virde och de effekter som kan uppsta till foljd av den nya
jirnviigens paverkan pa viirdet. Atgirder for att skydda miljon och motverka
skada pa miljon végs in i beddmningen.

Bedomningsgrunderna i konsekvensbedémningen kan exempelvis

vara miljobalkens hushallningsbestimmelser och vedertagna rikt- eller
grinsvirden. For de olika bevarandeintressena dr omradets specifika
kvaliteter, sirart och eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid bedémning av
miljokonsekvenserna.

Konsekvensen beskrivs i termer som positiv, negativ, overgiende, permanent,
lokal, global osv. Konsekvenserna anges som positiva eller negativa i en
sexgradig skala (positiva konsekvenser till stora negativa konsekvenser), se
Tabell 2.1

Tabell 2.1 Firgindelning av de olika graderna av konsekvenser

Ingen eller férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens

Mycket stor negativ konsekvens

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter innebér samverkan mellan olika effekter inom samma
projekt eller mellan olika projekt. Det kan vara samverkande effekter

som uppstar pa grund av paverkan som skett tidigare, &r pagaende eller
som kommer att ske i framtiden. Hir anvéinds kumulativa effekter for att
beskriva samverkande effekter mellan den nya jarnvéigen och till exempel
annan infrastrukturutbyggnad, bostadsbyggande, nya verksamhetsomraden
inom utredningsomradet, men &ven effekter pa grund av féréndrat

klimat. Utredningsomradet &r stort och manga férindringar som beror
markanvindningen planeras dérfor. De pagaende projekt som frimst kan
medfora kumulativa effekter ir kommunernas forslag pa foréindringar och
exploatering i Molndalsans dalgang och i Mélnlycke centrum, planerad
utbyggnad av Landvetter Sodra, en ny stadsdel i Hirryda kommun dér en
fordjupad oversiktsplan tagits fram (Hirryda kommun, 2020b).

2.4.4 Konsekvensbedomning

Under hosten 2020 kommer arbete med miljobedémningar av korridor-

och stationsalternativ ske. Olika omraden inom korridorerna och
stationsplatserna kommer utvérderas utifran virden och kiinslighet bedéms
med hjilp av en matris framtagen specifikt fér denna lokaliseringsutredning.
Sammanvigningen av omradets virde och kinslighet samt atgirdens effekt
mynnar ut i en bedomning av konsekvensens storlek, frain mycket stor negativ
konsekvens till positiv konsekvens, se Tabell 2.1 och Tabell 2.2 Slutligen gors
en samlad bedomning av de olika alternativen.

2.4.5 Miljéanpassningar och skyddsatgarder

Miljokonsekvensbeskrivningen ska visa hur den nya jarnviigen kan
miljéanpassas och foresla mojliga alternativa losningar sa att negativa
effekter kan undvikas, begrinsas eller i sista hand kompenseras. Det
giller bade sadana effekter som ir en foljd av anldggandet och sadana
som ir en f6ljd av driften. Genom att ta héinsyn till landskapets
forutsittningar och virden och anpassa lokalisering och utformning
redan nu i lokaliseringsutredningen kan det bidra till att sirskilda
miljoatgirder inte behovs lingre fram i processen. Man kan behéva
genomfora sirskilda miljoatgirder for att forebygga och begrinsa negativa
effekter och konsekvenser som inte kan undvikas genom anpassning av
jarnvigens ldge och utformning. Dessa ir sa kallade skadeforebyggande
eller skadebegrinsande atgirder. I denna miljokonsekvensbeskrivning
kommer en redovisning av skadeforebyggande eller skadebegrinsande
atgirder goras i ett senare skede. Skadeforebyggande atgirder som vidtas
for att till exempel klara géillande riktvirden kommer att inkluderas vid
konsekvensbedomningen.

Tabell 2.2 Sammanvdgning av miljovdrden och kdnslighet samt dtgdrdernas effekt .

2.4.6 Kopplingen mellan miljobedémning och hallbar-

hetsbedomning i projektet

Miljobedomningen kommer att resultera i utvirdering av de
miljokonsekvenser som uppstar. Parallellt med miljobed6mningen
genomfors hallbarhetsbedémningar kontinuerligt som en del av
lokaliseringsutredningen for Goteborg-Boras. Det frimsta syftet med
hallbarhetsbedé6mningen &r att ge beslutsstod for val av korridor och
stationsldgen utifran ett hallbarhetsperspektiv. Att hallbarhet &r i fokus
innebdr att lokaliseringsalternativen bedoms sammantaget utifran social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet.

Hallbarhetsbedomningen kommer att jimfora korridors- och
stationsalternativ och utvirdering gors utifran maluppfyllelse

(projektmal) med stod av sociala, ekologiska och ekonomiska parametrar

och indikatorer. Det innebir att hallbarhetsbedomningen uteslutande
kommer att hantera alternativskiljande faktorer vilket skiljer sig fran
miljobedomningen som kommer att beskriva vissa miljokonsekvenser pa

en mer detaljerad niva. Innehallsméssigt gar hallbarhetsbedomningen och
miljobedomningen sa pass mycket i linje med varandra att rubrikerna fran
miljokonsekvensbeskrivningen har en motsvarande parameter eller indikator
i hallbarhetsbedémningen.

Hallbarhetsbedomningarna och miljobedémningen kommer inom arbetet
med lokaliseringsutredningen att ha en tydlig koppling da de indikatorer
som ligger till grund for hallbarhetsbedomningarna dven nyttjas vid
miljobedémningarna. En skillnad &r att hallbarhetsbedémningen gors
utifran maluppfyllelse i relation till projektmalen, medan miljobed6mningen
utvirderar projektets miljokonsekvenser i relation till ett nollalternativ.
Bedomningarna har ddrmed olika syften. Resultatet av beddmningarna ska
dock ga i linje med varandra och innehallet i respektive bedémning kan
ocksa anviéndas som input till varandra. Hallbarhetsbedomningen beskrivs
ingaende i lokaliseringsutredningen.

%
Ll
O
O
l_
L
p=
I
@)
@
%
<<
O
Z
Z
wn
Z

<L
%
S
<

Stor effekt Mittlig effekt

Stort miljoviarde/
kénslighet

Mittligt miljovirde/
kénslighet

Mattlig negativ konsekvens

Liten effekt

Ingen eller
forsumbar effekt

Positiv effekt

Mattlig negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Litet miljovirde/ Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

kénslighet

Ingen/férsumbar konsekvens
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3 Den framtida jarnvagen

Kapitlet redogér for hur den nya jirnvigen mellan Géteborg och Boras kan
komma att byggas. Inledningsvis beskrivs hur den nya jarnvigen kan utforas
i form av funktion och hur den ska trafikeras. Vidare i kapitlet belyses mer
detaljer angdende utformning av olika anliggningstyper, gestaltning och
sikerhet.

3.1 Funktion och trafikering

Foljande avsnitt beskriver vilken funktion som den nya jarnvigen ska ha samt
hur den &r tinkt att trafikeras av bade hoghastighetstag och regionala tag.

3.1.1 Nationella och regionala funktioner

De nya stambanorna planeras for persontrafik i héga hastigheter och
dimensioneras generellt for en storsta tillatna hastighet (STH) pa 320 km/h,
baserat pa att det ger bittre restider och samhillsekonomi 4n alternativ
med ldgre hastigheter (Trafikverket, 2018b). For nagra striickor i systemet
planeras for avsteg fran 320 km/h. For strickorna Goteborg-Boras och
Ostlidnken dr det beslutat att hastigheten 250 km/h ska giilla.

De nya stambanorna utformas som ett separerat system i forhallande till
befintligt omkringliggande jarnvigsnit. Med ett separerat system skapas
forutsittningar for att de nya stambanorna ska kunna leverera en robust
trafik med hog punktlighet. T systemets dndar ansluter de nya stambanorna
till befintlig jarnvag for att angora Stockholm, Goteborg och Lund/Malmé.

I den kapacitetsutredning som Trafikverket genomforde ar 2012
(Trafikverket, 2012), studerades flera olika sitt att utforma ett
hoghastighetssystem med avseende pa graden av integration

med konventionell jarnvig, hastighet och trafikuppligg. Utifran
kapacitetsutredningen foreslogs det separerade system som nu planeras.

Ett system med relativt stor separering innebér att orter utanfor de nya
stambanornas strickningar endast i undantagsfall kan betjinas av tagen
pa den nya banan. For att inda ge orter utanfér stambanans strickning
goda forbindelser med tag ir det viktigt att systemet erbjuder effektiva
bytespunkter med stationer dir passagerare kan byta fran tag pa
konventionell jirnvig till hoghastighetstag.

De nya stambanorna ska frimst mojliggora snabba tagresor mellan Goteborg
och Stockholm samt mellanliggande stationsorter, men den kommer dven
att ha viktiga regionala funktioner. Den nya jirnvigen mellan Géteborg och
Boras kommer att kraftigt minska restiden med tag mellan Vistsveriges tva
storsta orter samt mojliggora anslutningsresor med tag till Sveriges nést
storsta flygplats.

3.1.2 Planerad trafik och tagtyper

Enligt angiven referenstrafik fran évergripande programkrav for Nya
stambanor ska den nya jarnvigen mellan Goteborg och Boras dimensioneras
for atta tag per timme och riktning, Figur 3.1. Referenstrafiken utgors av:
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Tre hoghastighetstag varav:
o ett direkttag Goteborg-Stockholm
e ett tag Goteborg-Boras-Linkdping-Norrkoping-Stockholm

o ett tag Goteborg-Boras-Jonkoping-Linkoping-Norrképing-Stockholm
samt

Fyra snabba regionaltag som gar via Véstlinken G6teborg-Mdolndal-
Landvetter flygplats-Boras. Vistldnken utgors av stationerna Korsvigen,
Haga och Centralen vid Goteborgs central.

« Ett snabbt regionaltag Goteborg-Landvetter flygplats-Boras-Jonkoping.
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Figur 3.1 Referenstrafik for nya stambanor, antal tdg och uppehdll per timme och
riktning under hogtrafik.

Referenstrafiken omfattar tva olika tagtyper, HH320 (hoghastighetstag) och
Reg250 (snabba regionaltag). HH320 innebir upp till 400 meter langa tag
med topphastighet pa 320 km/tim. Reg250 innebir upp till 250 meter langa
tag med topphastighet pa 250 km/tim.

For att sikerstiilla att anldggningen dven kan hantera en eventuell storre
resandeefterfragan stills dven krav pa att tva 400 meter langa tag ska kunna
avga med fyra minuters mellanrum fran samma station, utan att hindra
varandras framfart.

3.1.3 Effekter pa befintligt jarnvigssystem

De nya stambanorna kommer att avlasta befintligt jairnvigssystem fran snabb
persontrafik. Detta innebér att kapaciteten i jirnvigssystemet 0kar, frimst
pa Vistra och S6dra stambanan. Den utékade kapaciteten kan anvindas for

savil godstrafik som regional persontrafik. Dessutom 6kar mojligheterna till
forebyggande underhallsatgirder genom effektivare banarbetstider gors.

3.2 Utformning

For att kunna trafikera den nya jarnviigen i linje med de uppsatta malen
behover utformningen halla en viss standard. Kapitlet redovisar vilka
tekniska I6sningar som dr mojliga bade for jirnvigen och stationernas
utformning. Vidare foljer viktiga gestaltningsprinciper som beskriver hur
jarnvigen bor utformas med hénsyn till landskapets férutsiattningar och
projektets mal.

3.2.1 Teknisk standard

Banstandard: Pa de nya stambanorna stills hogre krav pa teknisk standard
betriffande linjeforing och stabilare banunderbyggnader jaimfort med
konventionell jirnvig. Hoga hastigheter stiller krav pa rakare sparlinjer
vilket innebér storre kurvradier.

Kurvradier: Den dimensionerande horisontalradien fér hastighet 250 km/
tim &r 4950 meter. Vid svara passager och tringda stationsldgen kan radier
ner till 2400 meter accepteras.

Lutning: Storsta tillatna lutning dr 25 promille.

Kopplingspunkter: Kopplingspunkter till bibanor ska vara planskilda och
dimensioneras sa att avvikande/anslutande tag i sin helhet kan passera viixlar
i en hastighet av minst 160 km/tim.

3.2.2 Stationer

Stationer dimensioneras och utformas med héinsyn till de tag som kommer
att trafikera banan samt till férviintat antal pa- och avstigande resenirer.
Stationerna utformas med minst tva genomgaende huvudspar som medger
hastigheter enligt krav (250 km/tim) och minst tva plattformsspar.

Station Molndal ska utformas med kopplingspunkter mot Vistldnken och
Vistkustbanan samt planerade uppstillningsspar.

Station Landvetter flygplats ska utformas med tva genomgaende huvudspar
och tva plattformsspar.

Station Boras ska dimensioneras for 400 meter langa hoghastighetstag
medan §vriga stationer ska dimensioneras for 250 meter langa tag. Station
Boras ska utformas sa att tva snabba regionaltag i vardera riktningen kan
viinda samtidigt medan ett hoghastighetstag stannar och ett hoghastighetstag
passerar.

Exempel pa olika stationslésningar visas i Figur 3.2 och Figur 3.3.
Utformningen av respektive station styrs ocksa av platsens och omgivningens
specifika forutséttningar.



\
|

/ N

AN
N /

= Uppstalining/depa
| 3s0m/400m X
DN
/ _ Bs0m/0m N\
/ N

Figur 3.2 Principiella stationslésningar for station pd huvudbana.
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Figur 3.3 Principiell stationslosningar for station pd bibana.

I senare skeden kan utformningen komma att dndras utifran
forutséttningarna kring aerodynamik, bergteknik, risk och sékerhet och de
faktiska geologiska férhallandena pa platsen. Detta kommer belysas i det
fortsatta arbetet. Exempel pa utformning av stationer i tunnel, pa bro och i

markplan visas i Figur 3.5 - Figur 3.9. Figur 3.8 Schematisk sektion for station pd bro med sex spdr.

I Boras ska uppstillningsspar for omloppsnira uppstillning anliggas inom !
10 km fran stationen. Tagrorelser till och fran uppstillningssparen ska

kunna ske utan korsande tagvig med motriktad trafik pa normalhuvudspar,
undantag kan goras om driftplatsen fér resandeutbyte ér férlagd till bibana.

Figur 3.9 Schematisk sektion for station pd bro med fyra spar.

3.2.3 Anlaggningstyper

Strickan Goteborg-Boras ér en del av den nya stambanan mellan Goteborg
och Stockholm och omfattar ca 6 mil ny dubbelsparig jirnvig for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Vid stationslédgena kan det bli
aktuellt med fler spar, for att till exempel mojliggora for forbipassage och
Figur 3.5 Schematisk sektion for station i bergtunnel med sex spdr. uppstéllning av tag. Jirnviigen kommer att hiignas in av ett 2,5 meter hogt
stéingsel for att skydda ménniskor och djur fran att skadas. Alla korsningar
med jirnviigen kommer att vara planskilda, det vill séga ga 6ver eller under

jarnvigen. For att minska bullerspridning i kiinsliga omraden kommer det
att bli aktuellt med bullerddmpande atgéirder som till exempel skdrmar eller
vallar.

For att minska risk for att trid faller 6ver jirnvigen, kommer det hallas en
tridfri zon som stricker sig cirka 20-30 meter fran sparmitt. Vid jirnvigen
kommer det dven att anldggas tillh6rande teknikhus och master. For

att na anldggningen kommer anslutande servicevigar anlidggas pa vissa
strickor lings med jarnvigen. I samband med byggnation anldggs tillfilliga
etableringsytor och arbetsvigar som sedan aterstills.

Valet av anlédggningstyp for de nya stambanorna styrs av en sammanvigd
beddmning av topografiska, funktionella, tekniska, miljo-/landskapsmissiga
och kostnadsmissiga aspekter. For att mojliggora hastigheter upp till 250 km/
tim kriivs det att jirnviigen utformas med stora radier. De stora radierna ger
en relativt rak och plan jarnvig.

Den nya jirnvigen kommer att besta av en kombination av
anléggningstyperna bro, bank, skdrning och tunnel. En jimn och

likformig terring minskar behovet av olika anldggningstyper, vilket &r
ekonomiskt gynnsamt. Vid en mer kuperad terréing och vid varierande
grundliggningsforhallanden vixlar anlidggningstyperna mellan exempelvis
bro, bank, skdrning och tunnel, vilket dr kostnadsdrivande.

Jarnvéigen och dess ingaende anliggningar behover vara tillgéingliga for
underhall via vigniitet. I vissa fall kan befintliga véigar nyttjas och i vissa fall
krivs sdrskilda servicevigar.

I foljande avsnitt beskrivs oversiktligt de vanligaste anldggningstyperna.

Bank: Bank ir en forhojning av jirnviigen ovan omkringliggande mark,

se Figur 3.10. En bank kan vara uppbyggd pa olika siitt. Vanligen &r

banken uppbyggd av fyllningsmassor for att jimna ut den underliggande
markytan och skapa en plan bana. Fyllnadsmaterialet kan besta av bade

jord- och bergmassor. Normalt har bankens slinter en lutning pa 1:2, men
detta kan variera beroende pa landskapsanpassande atgérder och/eller
fyllnadsmaterialets egenskaper. Markanspraket for bank varierar saledes. Om
underliggande mark bestar av 16sa jordar behéver marken under banken forst
grundforstirkas genom exempelvis palning. Tunnare lager 16sa jordmassor
schaktas vanligen bort och ersétts med fastare material.

Figur 3.10 Illustration ndr jdrnvdg gar i bank.

Skiérning: Skirning innebér att jirnvigen har en ligre niva in omgivande
mark och skir genom terringen i jord eller berg, se Figur 3.11. Jirnvigen
byggs pa en bankropp i botten av skdrningen, for att sikerstilla att banan
avvattnas. Markanspraket som krivs vid skidrningar beror bland annat pa
skdrningens djup samt mojlig slantlutning, som i sin tur r beroende av
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bland annat materialet (jord eller berg) och grundvattenférhallandena for
tillréicklig stabilitet. T regel anléiggs en servicevig ovanfor skarningen.

Figur 3.11 Ilustration for ndr jdrnvdg gar i skdrning.

Bro: Det varierande landskapet medfor att broar behover anlidggas lings
striickan, exempelvis vid passage over sénkor, dalgangar, vattendrag, vigar
och jirnvigar.

Vilka brotyper som blir aktuella kommer att bero pa bade landskapets
forutséttningar samt vilken typ av passage det ror sig om. Varierande
brotyper kommer att nyttjas och landskapsanpassas. Broar for den nya
jarnvigen utfors till storsta del som dubbelsparsbroar, Figur 3.12. Broarna
uppfors lampligast i betong da materialets egenskaper ger en stum respons
vid den dynamiska paverkan av hoghastighetstagen, vilket kan kréivas for
att uppritthalla komfortkraven. Vilken typ av brokonstruktion som &r bést
limpad att anvéiinda avgors bland annat av spannvidden, alltsa avstandet
mellan bropelare. I bullerkiinsliga milj6er kan broarna utféras med
bullerskydd, dessa monteras léings brons sidor.

Figur 3.12 Illustration ndr jarnvdg gar pd bro.

Tunnel och trag: Tunnelns 6ppning in i berget kallas tunnelpaslag. For att
anldgga en tunnel i berg krévs att bergtickningen ovanfor tunneln och dess
paslag ir tillricklig for att skapa en stabil tunnelkonstruktion, se Figur 3.13.

For att bergtunnel ska kunna anléggas krivs generellt att bergtéickningen

dr storre dn tunnelns halva spiannvidd (bredd). Inom projektet planeras
bergtunnlar till stérsta delen som dubbelsparstunnlar, men anliggs

ocksa delvis som enkelsparstunnlar. De utformas for att ge en bra
passagerarkomfort. Tunnlarna utfors vanligtvis med konventionell drivning
(borrning och spriingning) och i samband med drivningen forstirks och tétas
berget i tunneln. For att undvika inlickage och isbildning i tunneln installeras
ett vatten- och frostsikringssystem.

For dubbelsparstunnlar krévs en separat servicetunnel som #ven kan fungera
som utrymningsvig. For parallella enkelsparstunnlar sker utrymning via
tvirtunnlar mellan spartunnlarna. I Figur 3.13 visas exempel pa sektion f6r
en utrymningstunnel/servicetunnel.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Betongtrag kan exempelvis anldggas i omraden dér sldnterna ér instabila
men topografin fordrar skérning eller dir det dr hog grundvattenniva.
Om skédrningarna dr mycket djupa eller topografin kriaver tunnel, men

bergtickningen &r for 1lag for bergtunnel, anldggs betongtunnel. Betongtunnel
kan dven anlidggas dir marken ovanfor behdver nyttjas efter att anliggningen

tagits i drift.

Figur 3.13 Illustration ndr jdrnvdg gdr i tunnel.

3.2.4 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna &r projektets riktlinjer for gestaltning av
jarnvigsanliggningen. Gestaltningsavsikterna tar avstamp i landskapets
forutséttningar och projektets mal. Syftet med gestaltningsavsikterna &r att
ge en vigledning for hur anléggningen ska se ut for att dels ta till vara pa den
potential som finns, till exempel for stadsutveckling kring stationsorterna,
dels ta hénsyn till de kiinsliga omraden som finns i landskapet. Nedan listas
de generella och omradesspecifika gestaltningsavsikter som formulerats

for projektet Géteborg-Boras. Gestaltningsavsikterna kan 6ver tid behdva
anpassas om ny kunskap tillkommer eller om forutsittningarna fér projektet
fordndras.

Generella gestaltningsavsikter
e Utforma jirnvigsanldggningen sa att den bidrar till en hog attraktivitet i
resande med tag

e Utforma jarnvigsanldggningen med en h6g ambitionsniva i teknisk
design och arkitektur.

e Inpassajiarnvigsanliggningen vil i landskapet. Jirnvégen kréiver
geometrier med begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil.
Inpassning i landskapet ska géras med hénsyn till anldggningens mote
med omgivningen.

e Utforma jirnvigsanliggningen, exempelvis dess slintlutningar och
sidoomraden, med hénsyn till dess omgivning.

e Anpassa och utforma jirnvigsanlidggningen for att bibehalla eller 6ka
biologisk mangfald i landskapet.

e Anpassa och utforma jirnvigsanldggningen for att mojliggora en hallbar
masshantering som utgar fran landskapets kénslighet och potential.

e Anpassa jirnvigsanlidggningen for att reducera klimatpaverkan.
e Utforma jirnvigsanliggningen med en hallbar livscykel.

e Anpassa jarnvigsanliggningen for en hallbar drift 6ver tid. Den nya
anldggningen dimensioneras for en livslingd pa 120 ar, vilket medfor
hoga krav pa drift och underhall.

e Gejdrnvigsanliggningen en hogre omsorg avseende detaljeringsniva i de
delar som allmidnheten kommer nira.

Omradesspecifika gestaltningsavsikter

Det finns dven mer omradesspecifika gestaltningsavsikter som ger en
inriktning for hur olika omraden i landskapet kan och bor paverkas av
jarnvigsanliggningen.

Bebyggelsetdta omraden
e Anpassa eventuella storskaliga exponerade anlidggningsdelar med hinsyn
till visuellt intrang och strak i titortsnéra miljoer.

« Bibehall eller utveckla viktiga sociala och kulturella samband och strak.
e Bibehall eller utveckla strak som é&r viktiga for verksamheter.
e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

e Utforma jirnvigsanliggningen sa att uppkomsten av otrygga miljoer
undviks.

Stationer
e Utforma stationerna sa att de underlittar vid byten mellan tag och andra
trafikslag.

e Utforma jirnvigsanliggningen for att skapa férutséttningar fér goda
stadsmiljoer i samverkan med &vriga aktorer.



o Utforma jirnvigsanliggningen sa att de inte bryter viktiga sociala,
ekologiska eller ekonomiska samband, eller bidrar till starka
barridreffekter.

e Ta hénsyn till siktlinjer och vyer som ir viktiga for platsers identitet och
forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Utforma stationerna sa att de bidrar med en god orienterbarhet i sin
omgivning.

e Undpvik att lokalisera jirnvégsanldggningen sa att den far stor paverkan
pa kulturhistoriskt viktiga och identitetsbdrande byggnader och miljer.

e Utforma jirnvigsanliggningen sa att den frimjar gang- och cykeltrafik
till och fran stationen.

e Ta hinsyn till omgivande stadslandskap vid utformning av bullerskydd,
sa att dessa kan integreras i omgivningen pa ett fortjanstfullt sitt.

Jordbrukspraglade omraden
e Anpassa jirnvigsanlidggningen for att reducera paverkan pa
mojligheterna att bruka jordbruksmark.

e Ta hinsyn till 6ppenhet, siktlinjer och vyer som &r viktiga for platsers
identitet och forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

Sjoar
e Ta hinsyn till 6ppenhet, siktlinjer och vyer som &r viktiga for platsers
identitet och forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Mojliggor strak for rekreation och friluftsliv runt sjon.

e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

Skogsomraden
e Anpassa profillige med hiinsyn sa att befintliga strak i sprickdalar kan
bibehallas.

e Bibehall eller stirk samband som #r viktiga ur rekreationssynpunkt.
e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.
e Anpassa jarnviagsanliggningen med hénsyn till vardefulla tysta omraden.

Mer om hur gestaltningsavsikterna ska hanteras i projektet behandlas i
kommande Gestaltningsprogram.

3.3 Sakerhet

Jarnvigstrafik dr mycket siker for trafikanterna och den férbéttras
kontinuerligt. Dagens jirnvigssystem etablerades for mer 4n hundra ar
sedan och ir till stora delar av ett gammalt snitt, men uppvisar dnda en
sikerhet som ér signifikant hogre dn den i vigtransportsystemet. Den nya
jarnvigen mellan Goteborg och Boras kommer att byggas med en dnnu hogre
sikerhetsstandard och kommer endast att trafikeras av persontrafik. Ingen
trafikering av godstag kommer att ske pa banan.

3.3.1 Sakerhet for resendrer och omgivning

Sedan borjan av 2000-talet har signifikanta forbattringar som hojer
sidkerheten pa jarnvigen vidtagits, speciellt pa stambanorna. Sikerhetssystem
for 6vervakning och trafikstyrning samt fortlopande tillstandsbesiktningar
av jarnvigsutrustning och fordon bidrar till jarnvigens sékerhet.
Tillstandsbesiktningar, rapporteringsrutiner och avvikelsehantering
forbéttras kontinuerligt. Det leder till att man kan vidta forebyggande
underhallsatgérder i ett tidigare skede innan bristerna férvérras och orsakar
trafikincidenter. Manga tidigare pa jirnviagen forekommande incidenter
med signifikanta orsakssamband har eliminerats som en f6ljd av forbattrade
kvalitetssystem och striktare sikerhetsregler. Det har bland annat medfort
att brister i spar- och vixelmateriel med ursparning som foljd dr mycket
ovanliga pa stambanorna idag.

De nya stambanorna kommer att forldggas planskilt och instingslade utmed
hela sin strickning varfor olyckor som drabbar tredje man minimeras.

3.3.2 Brandsiakerhet i persontag

De fordon som kommer att trafikera den nya jirnvigen mellan Goteborg

och Boras ska uppfylla mycket héga krav pa brandsikerhet. Brandbarridrer
for att begransa och férhindra brandspridning ir obligatorisk fér dessa tag
(regleras i det europeiska regelverket TSD for Lok och passagerarfordon).
Det leder till att personsikerheten for hotande brand i moderna tag r ytterst
god. Redan idag med en mix av nya och &ldre fordon som inte uppfyller
brandsiikerhetskraven enligt TSD ér allvarliga brandolyckor ytterst séllsynta
pa det svenska jarnvigsnitet.

3.3.3 Sakerhet i tunnlar

Den nya jarnviigen med hogre hastigheter och rakare linjeféring leder till

att allt fler nya jirnvigsanlaggningar forlaggs i tunnlar. Tunnlar innebir
behov av ett sikerhetskoncept som skiljer sig fran anliggningar som forliggs
i markplan. Den viderskyddade milj6n i tunnlar och firre konfliktpunkter
med andra trafikslag, djur och ménniskor pa spar samt med andra riskfyllda
verksamheter i jirnvigens nirhet gor att trafiksdkerheten blir hogre i tunnel
och sannolikheten for olycka ligre. A andra sidan kan konsekvenserna

i hiindelse av en olycka bli mer omfattande i tunnelmiljé om detta inte
beaktas vid planldggning och utformning av sikerhetssystemen. Darfor ir
ett grundelement att tag inte ska stanna i tunneln i hindelse av avvikelse
fran normal trafikdrift. Det europeiska regelverket TSD, sikerhetslogiken

i signalsystem (ERTMS) och Trafikverkets regelverk sékerstiller att

olika typer av incidenter i taget inte ska medfora tagstopp i tunneln.
Jarnvigsfordon ska ocksa ha en driftsformaga som i hindelse av brand

ska kunna kéra till en limplig brandbekémpningsplats, (TSD for Lok och
passagerarfordon).

De harda brandsikerhetsreglerna, fordonens driftférmaga och
sikerhetslogiken i ERTMS-systemet sikerstiller att ett brandtillbud

i nagon del av taget inte ska fororsaka behov av omedelbar utrymning
samt att behov av utrymning i tunnel inte ska uppsta. Om det trots allt
skulle intriffa en olycka och utrymning maste iscensittas ir det speciellt
viktigt att sérja for en god utrymningsséikerhet diarfor férses tunnlarna
med utrymningsvigar med jimna mellanrum. Jirnvig i tunnel stéller
ocksa krav pa en beredskapsorganisation och system som stodjer sikra
utrymningsforhallanden.

3.3.4 Skydds- och riskobjekt

Skydd mot olyckor ska utredas och virderas i samband med planldggning av
jarnvigen. Det giller savil jarnvigsanliggningens paverkan pa skyddsobjekt
(ménniskor och skyddsvirda anldggningar) inom jarnvigens influensomrade,
som olika riskobjekts (transporter av farligt gods, anlidggningar med

farlig verksamhet, skred, 6versvimningar med mera) paverkan pa
jarnvigsanlidggningen. Exempel pa skydd av omgivande skyddsobjekt ér
Landvetter flygplats som ska skyddas mot elektromagnetiska storningar,
EMC, fran jarnvigstrafiken.

Krav, direktiv och riktlinjer angivna i lagar, forordningar och styrande
dokument for jarnvigsbyggnad ir formulerade med syfte att forhindra
olyckor och tillvarata sikerheten fér ménniskor.

Den nya jarnvégen ska bidra till att en storre andel av transporterna
overfors till jirnvigen. De nya stambanorna medfoér ocksa en separering
av person- och godstrafik. Som en konsekvens av detta kommer riskerna i
transportsystemet totalt sett att minska.
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4 Landskapets forutsattningar

Figur 4.1 Vy soderut 6ver Rdvlanda. Rammsjon syns ldngst ner i bild och Stordns
dalgdng syns ovanfor Rdvlanda. (Foto: E matic, 2015)

I utredningsomradet finns de tva stérre stiderna Molndal och Boras, samt
ett flertal mindre tétorter som omges av landsbygd. M6Indal ligger i véstra
delen av utredningsomradet, strax soder om Goteborg. I §stra delen av
utredningsomradet ligger Boras som ir centralort i Borasregionen.

I utredningsomradet kring Goteborg/Molndal/Hérryda finns omraden

av stort virde for natur och friluftsliv, samtidigt som nérheten till
storstadsregionen gor bostadsomraden i dessa kommuner sirskilt attraktiva.
Terrdngen ir kuperad och bestar av sjélandskap och 16vskogar med
kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljéer som Gunnebo slott och Rada
séiteri. Molndal har historiskt sett formats efter bland annat de industrier
som legat lings med Mdélndalsan, som exempelvis Kvarnbyn. Mellan Mélndal
och Moélnlycke samt Gsterut mot Landvetter finns natur av vildmarkskaraktar
med barrskogar, sumpskogar och vatmarksmiljéer. Landvetter flygplats
upptar ett storre markomrade i 6stra delen av Hiarryda kommun.

Landskapet inom utredningsomradet i 6vrigt domineras av de skogsklddda
héjderna. Generellt sett dr det barrskog med inslag av 16v. I mer bordiga

och kulturpriiglade omraden vixer mer ddellovtrid sasom ek och bok. De
skogsklidda hojderna 6ppnas upp i dalgangarna dér det finns storre jorddjup
och niringsrika jordar som varit gynnsamma for odling. Dalgangarnas
vattendrag och relativt flacka milj6é har anviéints som kommunikationsstrak
sedan lang tid tillbaka. Exempelvis striicker sig de dldre, storre viigarna

lings med dalgangarna och aarna anvindes tidigt som flottningsleder inom
skogsbruket.

Osterut mot Bor4s ir terringen fortsatt kuperad och bestér av barrskog i
sprickdalsterring. Markanvindningen lings strickningen utgors till stérsta
delen av skogsbruk. Berg i dagen och berg med tunt jordtéicke dr vanligt
féorekommande.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Jordbruk forekommer i mindre utstrickning inom utredningsomradet,

men séder om Bollebygd och Révlanda och ldngs Viskan finns bredare
dalgangar med ett stort inslag av jordbruk (se Figur 4.1). Hir har méinniskan
nyttjat marken sedan en lang tid tillbaka. Boras ligger i en dalgang i
utredningsomradets Ostra del, omgiven av skogsomraden pa plataer samt ett
flackare sjorikt skogslandskap i sydvést.

4.1 Topografi och berggrund

Utredningsomradet ligger i den vistsvenska gnejsregionen, som ocksa

kallas den Sydvistskandinaviska provinsen. Topografi och berggrund inom
utredningsomradet presenteras i Figur 4.2 och Figur 4.3. Berggrunden
bestar huvudsakligen av forgnejsade kvartsrika djupbergarter som granit och
granodiorit.

I utredningsomradet finns tre dominerande regionala nordsydligt
orienterade deformationszoner. I véster gar Gota dlvzonen lings med Gota
dlv och Molndalsans dalgang. Genom utredningsomradets mellersta del vid
Storans dalgang gar Mylonitzonen. I 6ster lings Viskadalen och genom Boras
gar den tredje zonen.

I den kuperade terriingen ses manga sprickdalar vilka hor till de yngre
geomorfologiska strukturer som uppkommit till f6ljd av den senaste
inlandsisen. I grova drag gar de storre sprickdalarna i nordsydlig eller
ostvistlig riktning och de speglar ofta deformationszoner i berget.

En storre sprickdal i utredningsomradets norra del stricker sig i ostvistlig
riktning och inrymmer Moélndalsan. Mellan Hindas och Hirryda dr
sprickdalen relativt trang, men breddas nagot da den fortsétter genom
Landvetter, Landvettersjon, Molnlycke, Radasjon och fram till Mélndal.

I den s6dra delen tangerar utredningsomradet en 6stviistlig sprickdal som
gar genom Ostra och Vistra Ingsjon, Hillesiker och breddas vid Lindome.
Forutom de storre ovan nimnda sprickdalarna som &r cirka 100 meter djupa
jamfoért med omgivande hojder sa finns det dven manga mindre sprickdalar
som i huvudsak I6per i nordsydlig riktning.

Hojdskillnaderna i omradet varierar fran att ligga nagra meter 6ver havet till
att pa hojderna norr om Boras ligga pa cirka 300 meter 6ver havet.
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Figur 4.3 Berggrundskarta.
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Postglacial finlera Glacial grovsilt--finsand ]

Isélvssediment

A s

i
12

T

&
A

Torv

Mossetorv
Karrtorv

Talus (rasmassor)

4, 2 Jorda rter Lagerfoljden dr komplex och varierar mellan olika omraden. I Viskans
dalgang, som lag ovanfor hogsta kustlinjen, dominerar isidlvssediment som

Jordarter inom utredningsomradet presenteras i Figur 4.4. De jordarter som huvudsakligen bestir av sand

finns i omradet bildades i huvudsak i samband med den senaste istiden och
dess avsmailtning. Inom de hoglinta omradena dr det enligt jordartskartan
urberg med inslag av morin av varierande méktighet. Da berggrunden bestar
av vittringsresistenta gnejser har det generellt sett skapats ndringsfattiga
markforhallanden i omradet.

Det finns ett stort antal torvmarker (kidrr och mossar) inom
utredningsomradet, fraimst vid ldgre partier inom de hoglianta omradena
déir berg och morin finns. Torven har kontinuerligt bildats sedan istiden i
vatmarksomraden.

Havets utbredning har varit av en avgorande betydelse for bildandet av
jordarter i dalgangarna da det nadde in i de ldgre liggande dalgangarna, som
langst in till Bollebygd, se Hogsta Kustlinjen i Figur 4.2. Dérfor finns en stor
variation av jordarter (lera, silt, sand och grus) i dessa dalgangar.
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Figur 4.5 Grundvattenmagasin.

4_ 3 Yt- OoC h g ru ndvatten Inom omradet finns ett stort antal sjoar, som har olika karaktirer med
avseende pa storlek och djup. Storre sjoar inom utredningsomradet &r
Stensjon, Radasjon, Landvettersjon, Yxsjon, Finnsjon, Nordsjon, Nedsjoarna,
Ostra Ingsjon, Gingsjon, Viaredsjon, Gesebols sjo, Vistersjon, Bosjon och
Ores;jo, se Figur 4.6.

Grundvattentillgdngar i bade berggrund och jordlager varierar stort

inom utredningsomradet. Nér det giller grundvatten i berggrunden &r
uttagsmojligheterna starkt kopplade till nirhet till sprickzoner med god
tillrinning. Betydande grundvattenmagasin i jordlager, se Figur 4.5, inom
utredningsomradet finns framforallt inom de storre strak med isidlvsmaterial
som finns i anslutning till dalgdngarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och
Boras (Viskan), samt lings Molndalsans dalgang mellan Landvetter tdtort och
Hindas.

Utredningsomradet ber6r fyra huvudavrinningsomraden: Gota ily,
Kungsbackaan, Rolfsan och Viskan se Figur 4.6. Storre vattendrag inom
omradet utgors av Molndalsan som avvattnar sydligaste delarna av Gota
dlvs avrinningsomrade, Nolan och Séran som vid Révlanda 6vergar i Storan
och som avvattnar 6vre delarna av Rolfsans avrinningsomrade samt Viskan
som rinner igenom Boras och avvattnar Viskans avrinningsomrade. Det
forekommer ocksa ett stort antal mindre vattendrag.
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Figur 4.6 Huvudavrinningsomrdden och vattenférekomster (VISS) inom utredningsomrddet. Vattenforekomster dr ett juridiskt begrepp och beskrivs ndrmare i avsnitt 7.2.4.2.
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Figur 4.7 Landskapets karaktdrsomrdden.

4.4 Landskapskaraktar

En landskapskaraktiirsanalys har tagits fram enligt en sérskild
metodbeskrivning Landskapsanalys for planliggning av viigar och
jarnvigar: ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) - En handledning,
(Trafikverket, 2020a). Landskapskaraktirsanalyser anvéinds som ett redskap
att identifiera vad som kiinnetecknar ett specifikt omrade och vad som ar
skillnaderna mellan detta och andra omraden. Landskapskaraktiirsanalysen
ska anviindas som viigledning for vilka atgérder som kan forstéirka

eller férsvaga landskapets karaktiirer och funktioner. Landskapet

har delats in i karaktirsomraden som halls samman av gemensamma
egenskaper, forhallanden och beroenden. Inom utredningsomradet

har 23 karaktidrsomraden identifierats, se Figur 4.7. Avgrinsningen av
karaktirsomradena har hallits i en 6versiktlig skala fér att motsvara
lokaliseringsutredningens behov av alternativskiljande underlag for
framtagande av korridorer inom ett stort utredningsomrade.

Nedan beskrivs de karaktéirsomraden som har avgrinsats inom
utredningsomradet (Trafikverket, 2020b).
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1. MoIndal

Molndal dr till stora delar beléget nere i en dalgang som strécker sig i
nordsydlig riktning och avgriinsas av branta bergssidor. Dalgangen &r

hart exploaterad av verksamhetsbebyggelse och infrastruktur. Lings med
dalgangen loper Goteborgsvigen med sparvig i mitten, fran Krokslétt ner
till den sédra delen av Mélndals innerstad. Parallellt med Goteborgsvigen,
pa dstra sidan om Mélndalsan gar vig E6/E20. Oster om E6/E20 gar
Vistkustbanan och ytterligare lite lingre 6sterut, i kanten av den Gstra
bergssidan gar Kust till kustbanan. Trafiken i dalgangen medfor stor
bullerspridning och betydande barriireffekter dd kopplingarna mellan Ostra
och Vistra Molndal ér forhallandevis fa.

Seglora

Molndal har en lang historisk tradition. Mdlndalsans kraftiga fall efter
Stensjon nyttjades for kvarndrift i storre skala redan under medeltiden och
an har dven haft en stor betydelse fér den tidiga industriella utvecklingen i
Goteborgsregionen. Den bebyggelse som successivt viixt fram i Molndal dr
priglad av olika epokers industrikultur fran 1700-talet och framat.
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2. Sj6landskapet kring Gunnebo

Karaktirsomradet dr ett vilbesokt omrade med natur-, kultur- och frilufts-
virden. Omradet kring Gunnebo ér en plats med lang historia som gréinsar till
Molndal i viist och Malnlycke i 6st. Omradet dr préglat av séterier och
herrgardar som har haft stor betydelse for hur landskapet brukats och
formats under lang tid, vilket resulterat i h6ga kulturhistoriska virden.
Karaktirsomradet domineras av Radasjon med omgivande kullar. Lévskog,
akermilj6er och dess kopplingar till vattnet ér viktiga inslag i
karaktdrsomradet.

3. MélInlycke tatort

Mbolnlycke titort dr belédget i en Ost-viistlig sprickdal. Idag har Molnlycke ett
centrumomrade med hogre bebyggelse som omgérdas av kringliggande ligre
villabebyggelse. Molndalsan meandrar genom titorten. Molnlycke har en
historik kring herrgardsmilj6er, gods och textilindustrier.

4. Sjorikt skogslandskap soder om Malnlycke

Karaktirsomradet &r beldget i utredningsomradets véstra del. Omradet &r



ett skogslandskap som anvinds for skogsbruk och rekreation. Hir finns
idldre byar likt Benareby, manga sjoar med vilbesokta badplatser och
vandringsleder tack vare dess sammanhingande skogsmarker. Bebyggelsen
ar frimst samlad i smahusomraden, men 4ven inslag av mindre lantbruk
forekommer i sdder.

5. Skogslandskap séder om Landvetter

Soder om Landvetter titort och Landvetter flygplats finns ett storre
skogsomrade som frimst innefattar produktionsskog med inslag av
sjoar, vatmarker och manga mindre vattendrag. Omradet ir hogt beldget
och har mindre sprickdalar i nordsydlig riktning. Skogslandskapet
soder om Landvetter téitort har stora rekreationsvirden och ir kopplat
bade till Landvetter norrut och Mdlnlycke visterut. I véstra delen

av karaktirsomradet finns Yxsjoomradet som har héga natur- och
rekreationsvirden.

6. Landvetter tatort

Karaktidrsomradet ir ett titbebyggt omrade som &r beldget i en sprickdal med
tydlig vistostlig riktning. Dalgangen fortsétter Osterut. Bebyggelsen utgors

av ldgre bostadsbebyggelse, varav en stor del ir fran 1970-talet och framat.
Rakt genom Landvetter titort gar viig 27/40 som &r en viktig koppling till
Goteborg och 6vrigt vignit. T den lokala skalan &r viigen en stor barridr som
delar tétorten i tva delar.

7. Harryda-Hindas dalgang

Karaktidrsomradet dr en smal, smaskalig dalgang med spridd bebyggelse och
verksamheter av varierande karaktir. Hiarryda titort utgors av relativt spridd
bebyggelse lings Hirrydavigen. I 6stra delen av omradet finns Hindas, vilket
ar ett mindre samhélle som &r beldget dér sprickdalen blir flackare och breder
ut sig vid Vistra Nedsjon. Liangs med dalgangen gar Kust till kustbanan och
Molndalsan. Kring Mélndalsan finns héga naturvirden.

8. Landvetter flygplats

Flygplatsen ir Sveriges nist storsta internationella flygplats och ér en

av Vistsveriges viktigaste malpunkter avseende kommunikation. Kring
flygplatsen finns ett stort sammanhéngande skogbevuxet landskap.
Bebyggelsen inom flygplatsomradet dr storskalig till sin karaktér.
Verksamheterna inom karaktérsomradet har ofta stora 6ppna angoringsytor
och parkeringsplatser.

9. Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby
Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby finns till stor del pa en as
och har en lang historia. Bebyggelsestrukturen innefattar éldre by- och
gardsmiljoer i det smaskaliga odlingslandskapet samt smahusomraden i
nirheten av sjoar.

10. Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjo

Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjo r ett stort karaktdrsomrade
som avgrinsas av omgivande dalgangar och asar. Landskapet domineras av
den tita skogen som till stor del utgors av produktionsskog med inslag av
hoga naturvirden. I omraden med jordbruksmark éppnar landskapet upp sig,
hir finns smaskaligt jordbruk och bostadsbebyggelse lings viigarna, samt i
anslutning till det flackare landskapet vid sj6ar.

11. Révlanda tatort

Révlanda dr en mindre titort beléigen i Nolans och Storans dalgang. Efter
inlandsisens avsmiltning lag omradet under hogsta kustlinjen vilket
skapade det boljande landskapet som finns i dalgdngen idag. Bebyggelsen
i samhillet utgoérs av villor och flerbostadshus belidgna norr och séder om
jarnvigsstationen. Jirnvigen utgér en barriir genom samhillet. Norr om
Révlanda finns Rammsjon och titortsniira natur som har stora rekreativa
virden for boende i Révlanda.

12. Nolans och Storans dalgang

Karaktirsomradet dr en bred dal som gar i nordostlig till sydviistlig riktning
med en meandrande a i mitten. I norra delen kring Nolan &r dalgangen

lite smalare i jimforelse med den s6dra delen av karaktdrsomradet vars

dal &r beléigen kring Storan. Marken har brukats léinge i karaktirsomradet
och det finns héga kulturmiljovirden. Dalen har ett kuperat, béljande
mosaiklandskap som #r priglat av jordbruk. Fran vissa platser finns langa
siktlinjer. Pa dalsidorna vid grinsen mellan skog och dker finns en stor del
av bebyggelsen och lingsgaende vigar som foljer dalens riktning. Lings med
aarna vixer ofta 1ovtrid.

13. Skogs- och mosselandskap kring Gesebol

Karaktirsomradet ir beldget nordést om Bollebygd och utgors av ett
varierande, mossrikt skogslandskap som innefattar delar av bade Boras och
Bollebygds kommuner. Omradet karaktiriseras av skogslandskap med manga
mossar samt mindre sjoar. Har dominerar produktionsbarrskog och runt
Oppna marker vixer blandskog. Bebyggelse och mindre jordbruk férekommer
i hela omradet men ir frimst koncentrerad till 1igen runt sjéarna.

14. Bollebygds tatort

Karaktirsomradet ir beldget i Bollebygds kommun vid Nolans dalgiang. Oster
om Bollebygd finns skogslandskap och vister ut moéter samhéllet dalgangens
jordbruksmarker. Titorten har en jirnvigsstation och séder om bebyggelsen
gar vig 27/40, och Soran. Villaomraden och verksamhetsomraden finns i och
kring titorten.

15. Sérans dalgang

Karaktirsomradet utgors av en sprickdal som stréicker sig i vistostlig
riktning i Bollebygds kommun. Dalgangen kantas av smaindustrier och
smahusomraden. Omradet sirskiljer sig fran angrinsande dalgang eftersom
Nolans och Storans dalgang édr bredare och omges av jordbruksmark, vilket
ger en mer Oppen karaktir jimfort med Sérans omgivning som har stort
inslag av 1ovtrad.

16. Skogslandskapet séder om Bollebygd

Karaktirsomradet ir beldget soder om Bollebygd och bestar av ett boljande
skogslandskap. I karaktirsomradets Ostra del finns ett stérre inslag av
jordbruksmark i det annars slutna skogslandskapet. Hiir finns dven virdefulla
kulturmiljéer i jordbrukslandskapet, fraimst i Laddekéirrsbu och Upptrost.

17. Hoglant skogs- och mosaiklandskap vast om Boras

Omradet ir beldget i ndra anslutning till Boras och har viktiga natur-, kultur-
och rekreativa virden. Pa hojden vister om Oresjo finns naturreservatet Rya
asar. Karaktirsomradet utgors av hoglianta skogsomraden. Pa platan finns
dven bostadsomraden med smahus och dér topografin blir flackare i viist
finns ocksa odlingslandskap med gardsbebyggelse. Karaktirsomradets ¢stra

del grinsar till Oresjo. Kring Oresjo finns bebyggelse av varierande karaktir
med néra koppling till naturomraden.

18. Boras

Boras ir beléget i en dalgang i utredningsomradets ostra del, omgiven av
skogsomraden pa plataer samt vattensystem i nordostlig till sydvistlig
riktning. Boras ir en viktig knutpunkt i regionen och genomkorsas av ett
antal stora trafikleder och jarnvig. Detta gor att tillgingligheten till andra
orter dr god, samtidigt som trafiklederna skapar stora barriédrer i staden.
Stadskirnan, som ir stadens dldsta del, dr forhallandevis liten och finns
Oster om Viskan. Utanfor stadskérnan tar stora omraden med friliggande
bebyggelse vid. Nordvist om stadskdrnan finns Norrby som bestar av
storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet. Norr och séder om stadskérnan
finns stora omraden med ildre industribebyggelse lings med Viskan.

19. Viareds verksamhetsomrade

Viareds verksamhetsomrade ir beléget sydviist om Boras och striicker sig i
nordostlig riktning lings med vig 27/40. Bebyggelsen utgors av storskaliga
verksamhetslokaler. Hir finns bland annat en stor féretagspark, affirer och
flygplats. Omradets ursprungliga topografi i form av en morianrygg ar delvis
bortbyggd i samband med exploateringen av omradet. I de s6dra delarna av
karaktidrsomradet finns dldre bostadsbebyggelse.

20. Sjorikt skogslandskap sydvéast om Boras

Karaktidrsomradet ér beldget sydvist om Boras och &r ett
skogsmosaiklandskap dér storre skogsomraden vixlas med mossar,

sjoar och mindre akermarker. Landskapet ligger ldgre dn angrinsande
karaktidrsomraden i norr och varierar i topografi. Omradets relativt laglinta
ldge och tillgang pa vatten har gett upphov till manga vatmarker och sjoar.
Inom omradet finns bostadsbebyggelse, ofta lokaliserad i anslutning till
vattendrag och sjoar.

21. Viskans dalgang séder om Boras

Karaktirsomradet ér en del av Viskans dalgang som striicker sig i sydvistlig
riktning fran Boras. Viskan har historiskt varit en viktig transportled och en
viktig del i utvecklingen av de bruks- och industrimiljoer som vixte fram

i omradet under 1800- och 1900-talet. Inom karaktéirsomradet finns skog,
jordbruks- och hedmarker. Idag finns hir natur- och rekreationsvirden.
Hedmarkerna Osdal och Brat brukas som militért 6vningsfilt. I Viskadalen
finns villaomraden samt verksamheter som avloppsreningsverk och ridhus.
Dalens tydliga nordostliga riktning forstirks av Varbergsviigen och jirnvigen
Viskadalsbanan som striicker sig lings med dalen.

22. Hoglant skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras
Karaktirsomradet ér belidget 6ster om Boras och utgors av ett hogliant
boljande mosaiklandskap av skogsomraden och odlingslandskap. Inom
omradet finns spridd bostadsbebyggelse, lantbruk och smaindustrier. De
skogsomraden som finns ndrmast Boras tétort anviinds i rekreativa syften. En
storre sjo, Oresjo, finns i norra delen av omradet. De ildsta husen vid Oresjo
ir kulturhistoriskt virdefulla. Oster om sjoén gar Alvsborgsbanan och viig 42.

23. Rutplatalandskap sydost om Boras

Karaktirsomradet ér belidget sydost om Boras och ér ett skogslandskap
med stor andel produktionsskog. Inom omradet finns bostadsbebyggelse av
landsbygdskaraktir, ofta vid dalgangar, sjoar och vattendrag. Det finns &ven
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platser som brukas for rekreation sasom naturreservat, ridvégar, terringbana,
badsjo, samt golfbana och idrottsanliggning som lockar manga besokare savil
lokalt som regionalt (Trafikverket, 2020b).

4.4.1 Stationsorter
Moélindal

Molndal ligger i en dalgang strax soder om Goteborg, i utredningsomradets
vistra del. Genom Moélndal rinner Moélndalsan som redan pa 1300-talet

var kind for sina fall och kvarnar som gett staden dess namn: Mélndal -
mollornas dal. M6Indals kommun bildades 1971 genom en sammanslagning
av Molndal, Kallered och Lindome. Idag dr Mélndal den tredje storsta
kommunen i Véstra G6talands 14n med sina drygt 69 000 invanare.
Molndalsfallen har sedan medeltiden nyttjats for kvarndrift i storre skala.
Detta har haft stor betydelse for den tidiga industriella utvecklingen

i Goteborgsregionen. Textilindustri, papperstillverkning, oljeslageri

och fargindustri har préglat samhiillet historiskt. I borjan av 1980-talet
avvecklades den sista textilindustrin i M6lndal och staden gjorde i och med
det en 6vergang fran tung industri till kunskapsindustri.

Molndals landskap ir typiskt for omradet kring Géta Alvs mynning.
Sydsvenska hoglandets berg sluttar ner i havet och bryts upp av ett néistan
ritvinkligt system av branta dalar, sa kallat sprickdalslandskap. M6lndalsans
dalgéang striicker sig i nord-sydlig riktning och fran viister ansluter Fissbergs
dalgang. MoIndalsans dalgang utgors av en flack dalgang med branta
bergssidor at ster och nagot flackare bergssidor at vister. Dessa bergsryggar
ger kraftiga nivaskillnader i landskapet.

I de storre dalgangarna har tidigare brukad odlingsmark fatt limna plats

at orterna Molndal, Kallered och Lindome allteftersom de vuxit fram.
Genom dalgangarna flyter de stora vattendragen Mélndalsan, Lindomean,
Kalleredsbécken och Stora an. Mélndal har en rik natur med manga
virdefulla inslag sasom 16vskogar, stora tallhedskogar, strommande vatten
och sjoar samt odlingsmarker och naturbetesmarker. Stora delar av naturen
kan riiknas som tétortsnira natur med god tillgiinglighet.

Molndal dr en knutpunkt dir Mélndalsans dalgang ansluts av Fissbergs
dalgang viisterifran samt Radasjons dalgang osterifran. Historiskt har

aven kopplingen till Toltorpsdalen pa andra sidan Safjillet varit viktig,

men den visuella kopplingen &r idag bruten pa grund av skymmande
bebyggelse i M6lndals centrum. I dalgangen rinner Molndalsan som forr
var pramtransportled in till Gteborg. Lings med an gick da en landsvig.
Hallandsbanan (Vistkustbanan) nadde Molndal 1888 och Borasbanan (Kust
till kustbanan) 1894. Sparvigen drogs till M6lndal 1907.

Dalgangarnas funktion som viktiga kommunikationsleder géller &n idag
och det ir hir infrastrukturen byggs ut. Idag 16per ett stort trafikstrak lings
med Molndalsans dalgang. Vister om Mdolndalsan gar en bred lokalgata
med sparvig i mitten. Lokalgatan stricker sig fran Korsviigen i Géteborg
ner till kommungrinsen dér den byter namn fran Mélndalsviigen till
Goteborgsviigen. Fran kommungransen i norr fortsitter sedan vigen ner till
Broplatsen/Mdlndalsbro. Oster om an aterfinns Vistkustbanan och motorvig
E6/E20. Motorvigen har byggts ut etappvis. Strickningen Mdolndal-
Kallered invigdes redan 1963, medan striackningen Molndal-Goteborg stod
klar 1980. Inom utredningsomradet finns tre trafikplatser langs E6/E20:
Lackarebiicksmotet, Abromotet och Torrekullamotet. Fran Abromotet gar

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Soderleden genom Fissbergsdalen och sammanbinder Moélndal med Vistra
Frolunda.

De stora vagarna och jarnvigarna orsakar patagliga barridreffekter i Molndal.
Kopplingarna mellan dalgangens 6stra och vistra sida dr forhallandevis

fa. Molndalsbro dr déarfor en viktig koppling 6ver trafikleder, jairnvig och
vattendrag for motorfordon, men ocksa for fotgéingare och cyklister. Aven
Kust till kustbanan som striicker sig genom omradets norra del utgor en
barriir, framst for sociala samband.

De storsta malpunkterna i Molndal dr handeln i M6Indals centrum,
knutpunkten for kollektivtrafik vid Mélndalsbro och storre arbetsplatser
sdsom AstraZeneca och Stadshuset. Aven sjukhuset 4r malpunkt for bade
vardgivare och vardtagare. Abytravet, Abymissan och Mélndals Kvarnby ir
exempel pa storre besoksmal. Kikas atervinningscentral r en malpunkt i
utkanten av staden.

Molndals centrum ligger precis vister om Mdolndalsbro och kénnetecknas
idag av nyare bebyggelse som pa flera hall dr hog och utgors av flerbostadshus
med handel och verksamheter i bottenplan. Bredvid den yngre
centrumbebyggelsen finns éldre bebyggelse bestaende av flerbostadshus i 3-4
vaningar fran slutet av 1940-talet, med mindre verksamheter i bottenplan.
Hir skapar sex kvarter en rutnitsstruktur, som dock snart bryts upp i och
med de 6ppna ytorna vid Molndals stadspark och stadshus med torget
framfor.

Figur 4.8 Den hoga bebyggelsen i Mélndals centrum i form av flerbostadshus med
verksamheter i bottenplan, till héger ndrmast i bild ligger flerbostadshus i tre vaningar
med vindsvaning uppforda 1952.

Utanfor centrum ir bebyggelsen blandad och fran olika tidsepoker. I

Vistra Moélndal 4r marken mestadels flack. Hér finns hyreshusomraden

i 2-2,5 vaningar byggda under 1930- och 1940-talet, liksom enhetliga
flerbostadshusomraden i 3-4 vaningar byggda mellan 1940- och 1960-talet.
Avstandet mellan huskropparna dr ofta langt vilket skapar gemensamma
grona gardar. Aven enbostadshus uppférda 1919 och fram till idag finns lings
nagra gator, byggda efter tridgardsstadens ideal. Vister om Goteborgsvigen
ligger Molndals sjukhus med sin blandning av byggnadskroppar fran olika
tidsepoker, med olika vaningstal, fasader och uttryck.

I 6stra Molndal far bebyggelsen ofta anpassa sig efter den sluttande
bergssidan. Vid Molndalsfallen aterfinns de arbetarbostider som uppférdes
for arbetare och tjinstemén i anslutning till verksamheterna pa 1800-talet
och i borjan av 1900-talet. Den centrumnéra bebyggelsen utgors i 6vrigt av
en blandad bebyggelse med lite storre enbostadshus fran 1800-talet samt
modernare flerfamiljshus. Aven den karaktiristiska disponentvillan Villa
Papyrus med tillhérande park aterfinns hér.

Figur 4.9 Vly frén Roten K mot nordvést, ldngs med Aldermansgatan.

Industri- och verksamhetsstraket i Mo6lndal 16per ldngs stadens rorelsestrak
i Molndalsans dalgang, runt Molndalsfallen och lings Soderleden i
Fissbergsdalen. Den idldre kvarvarande, bevarandevirda industribebyggelsen
aterfinns i Krokslitts industriomrade, i Kvarnbyn upp till Greveddmmet och
i Forsaker. Framvixten av dessa omraden har skett stegvis utifran tidens
behov, vilket gjort att manga karaktiristiska byggnader uppforts. Aven

yngre verksamhetsomraden finns, sdsom Abro, ett renodlat industri- och
verksamhetsomrade med bland annat AstraZenecas forskningsanliggning.

I stadens yttre delar finns en stor spridning av bebyggelsetyper fran olika
tidsepoker. De flesta bostadsomradena i M6Indal bestar idag av blandad
villabebyggelse fran 1900-talets senare hilft, pa sina hall uppblandad med
radhus och kedjehus och ett antal flerbostadshusomraden 6vervigande

fran 1960-talet. Generellt har bostadsbebyggelsen i MoIndal en ménsklig
skala. Den ér lag och star relativt titt, vilket skapar gemensamma grona

ytor. Bebyggelse har tillkommit utifran tidens behov och dér byggbar mark
har funnits. Déarfor har M6lndal ingen tydlig kiirna, utan bestar av flera
mindre omraden som med tiden vuxit samman. Idag fortsétter fortidtningen i
dalgdngen med bade bostéder och verksamheter.
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Figur 4.10 Kroksléatts fabrikers gamla tegelbyggnader med utsmyckad fasad.

Landvetter flygplats

Goteborg Landvetter Airport dr Sveriges nist stérsta internationella flygplats
och invigdes 1977. Flygplatsen ligger cirka 15 kilometer ster om Goteborg pa
vigen till Boras.

Landvetter flygplats ligger i ett stort, sammanhingande skogbevuxet
landskap. Det kuperade skogsomradet stricker sig fran Bjorrodsdalen till
asen mellan Huvdaby och Eskilsby. Flygplatsen ligger pa ett dppet och flackt
omrade, genom att den dr anlagd pa en utgrivd och torrlagd sjo. Norr om
flygplatsen, ndrmast vig 27/40, d&r omradet kraftigt kuperat med bitvis héga
bergskérningar och barrskogsbevuxna kron. Flygplatsomradet dr omringat av
mossmarker och ett antal sjoar. Precis 6ster om Flygplatsvigen finns tva sma
tjdrnar, Stora och Lilla Dammtjirn.

Motorvigen vig 27/40 som byggdes genom Hirryda kommun pa 1970-talet
underlittade pendling fran de 6stra delarna av kommunen. Viigen passerar
precis norr om Landvetter flygplats vilket gor att flygplatsen litt nas med
buss eller bil, bade fran Géteborg och fran Boras samt 6vriga samhiillen lings
strackan. Flygplatsen trafikeras av flygbussar bade fran Géteborg och Boras.

Norr om vig 27/40 gar Kust till kustbanan i 6st-viistlig riktning. Jirnvigen
som byggdes i slutet av 1800-talet snirklar sig fram i landskapet och medger
darfor inte hoga hastigheter. Jirnvigen trafikeras av bade persontag och
godstag. Den passerar cirka tre kilometer norr om Landvetter flygplats, men
det finns ingen station i nirheten och inte heller nagra bussférbindelser med
flygplatsen fran befintliga stationer lings banan.

Flygplatsen utgor ett karaktirsomrade dir den storskaliga infrastrukturen
dominerar och skapar en stark kontrast till omkringliggande skogsomraden.
Bebyggelsen inom flygplatsomradet dr i huvudsak storskalig till sin karaktir,
glest utplacerad och omgirdad av 6ppna parkeringsplatser och grénytor.
Forutom terminalbyggnaden utgors bebyggelsen av kontor, fraktbyggnader,
hangarer, flygledartorn, parkeringshus, hotell, bensinstation och en

snabbmatsrestaurang. Mellan flygplatsen, Flygplatsvigen och vig 27/40 finns
stora logistikanldggningar pa planspriangda ytor med hoga sldnter ner mot
avfarten fran vig 27/40.

Boras

Boras ligger i Viskans dalgéng i utredningsomradets dstra del, omgiven

av skogsomraden pa plataer samt vattensystem i nordostlig-sydvistlig
riktning. Boras som grundades ar 1621 dr huvudort i Sjuhiradsbygden och ir
Vistsveriges nist storsta stad med drygt 113 000 invanare. Boras omgirdas av
fyra kransorter, Viskafors, Dalsjofors, Fristad och Sandared. Av dessa ligger
alla utom Sandared utanfor utredningsomradet. Boras har en lang tradition
som handels- och textilindustristad. Da i stort sett all textiltillverkning har
férsvunnit fran staden lever textiltraditionen vidare genom Textilhogskolan
och foretagande inom konfektion och hemtextil. Handelstraditionen lever
kvar genom de manga foéretag i staden som ir inriktade mot distanshandel
och logistik.

Figur 4.11 Boréas idag. Carolikyrkan i fonden

Boras ldge i Viskans dalgang omgivet av svarbebyggda asar och kullar ir
starkt karaktirsskapande for staden dér inslaget av gronska dr dominerande.
Den ildsta bebyggelsen dr koncentrerad till lagpunkterna, medan den nyare
bebyggelsen lidngre fran stadskidrnan ligger hogre. De obebyggda hogsta
ho6jderna dr viktiga landmérken och fungerar som en orientering i staden. I
de centrala delarna av Boras utgor Viskan ett viktigt naturrum, liksom ett
antal parker. Lite utanfor stadskédrnan finns ett stort antal gronomraden som
stricker sig som grona kilar in mot stadens mitt. Dessa omraden fungerar
som populidra stadsnira rekreationsomraden.

Boras som ir en knutpunkt i regionen genomkorsas av ett antal stora
trafikleder och jarnvigslinjer. Vig 40 mellan G6teborg och Vistervik gar
genom Boras i Ost-vistlig riktning. Vig 41 mellan Boras och Varberg och vig
42 mellan Boras och Trollhéttan delar staden i nordsydlig riktning. Vag 180,
som gar mellan Boras och Alingsas/Anten stricker sig i nordvistlig riktning

ut fran stadskérnan. Vig 27 som gar mellan Goteborg och Karlskrona fick en
ny strickning genom Boras 2015. Fran Viaredsmotet passerar vigen soder
om staden och har dir en koppling till viig 41. Jirnviigslinjen Alvsborgsbanan
forbinder Boras med Herrljunga och Uddevalla. Jirnvigsforbindelse till
Varberg finns via Viskadalsbanan och till Géteborg och Kalmar via Kust till
kustbanan. Dessa jarnvigslinjer tillsammans med de stora trafiklederna gor
att tillgingligheten till andra orter ér god, samtidigt som trafiklederna skapar
barriéirer och har en splittrande effekt pa staden.

Figur 4.12 Del av Boras centrum med Ryas &sar i fonden.

Boras storsta malpunkter dr de storsta arbetsplatserna i staden,
handelsplatserna, knutpunkter for kollektivtrafik och nagra olika storre
besoksmal. Bland dessa kan nimnas Sédra Alvsborgs sjukhus vilket éir en
av stadens storsta arbetsplatser, som ocksa har en stor méngd besokare i
form av patienter. Aven Boras hogskola ir en av stadens storre arbetsplatser
och har cirka 11 000 studenter knutna till sig. Intill hogskolan ligger
Simonsland dir hogskolans textilutbildning finns, men dven Textilmuseet,
Navet Science center och Kulturskolan. Knalleland som hyser bade butiker,
sportanldggningar och arbetsplatser har flera stora malpunkter, som till
exempel Boras arena, handelsplatsen Knalleland och Boras djurpark.
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Figur 4.13 Simonsland &r en av stadens viktigaste méalpunkter.

Stadskérnan som ér stadens éldsta del ér forhallandevis liten och ligger
oster om Viskan. Kvartersstrukturen ér en smaskalig rutnitsplan fran
1600-talets senare del. Bebyggelsen i stadskdrnan utgors av flerbostadshus i
2-5 vaningar. I stadskirnan finns flertalet viktiga kulturhistoriska byggnader
som Carolikyrkan, gamla Radhuset och viss ildre trihusbebyggelse. Utanfor
stadskérnan tar stora omraden med friliggande bebyggelse vid, som
Villastaden, Parkstaden, Bergdalen och Byttorp. Dessa omraden utgors av
frimst av en- och tvafamiljshus med omgivande, lummiga tridgardar med
bebyggelse fran tiden runt forra sekelskiftet fram till 1940-talet. Avvikande

fran detta monster dr stadsdelen Norrby som ligger nordvist om stadskédrnan.

Norrby bestar av storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet. Byggnaderna i
omradet utgdrs av hoga lamellhus med stora gardsrum mellan husen.

Norr och s6der om stadskirnan, lings med Viskan finns stora omraden med
aldre industribebyggelse. Vissa av omradena nyttjas alltjimt fér smaskalig
industri och verksamheter, som Getiingen och G6ta medan andra omraden
som Knalleland har omvandlats till andra typer av anvindningar som

till exempel handelsomraden och sportanlidggningar. Istillet har Viareds
industriomrade, som ligger utmed vig 27/40 i stadens vistra, del vuxit fram
som ett renodlat industri- och verksamhetsomrade.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Utanfor de centrala delarna av staden finns blandad bebyggelse fran olika
tidsepoker. Nirmast de centrala delarna finns omraden med flerbostadshus
fran 50-talet som Tullen, Sjébo och Gota. Nagot liangre ut finns omraden fran
60- och 70-talet som Hissleholmen och Hulta. I stadens ytteromraden finns
stora omraden med modernare villabebyggelse, fran framfor allt 70-talet

och framat, som till exempel Hestra och Briamhult. Lingst fran stadskidrnan
ligger omraden som tidigare utgjort fritidshusbebyggelse utanfér staden, men
som under arens lopp har blivit om- och utbyggda och vuxit ihop med Boras.
Det tydligaste exemplet pa denna forvandling dr Sjomarken och Sandared
vister om stan, men dven Frufillan och Sparsor i norr, samt omradet Bosnis i
sydvist vid Bosjon.

4.4.2 Landskapets strukturer och samband

Vid analys har flera betydelsefulla strukturer och samband identifierats i
landskapet, Figur 4.19 pa nista uppslag. Samband handlar om nagot som
forbinder eller knyter fysiska platser till varandra. Det kan ocksa vara

mer abstrakta kopplingar mellan exempelvis en plats historia och dagens
situation. Detta beskrivs som ett socialt eller kulturellt samband. Tnom
utredningsomradet foljer dessa samband ofta de bordiga dalgangarna,
eftersom ménniskor idag och historiskt sett firdats och bosatt sig i nirheten
till sin forsorjningsmojlighet, se Figur 4.14. Samband for niringslivet foljer
ocksa ofta dalgangarna med dess éldre infrastruktur, storre vigar och
befintliga jarnvig, Figur 4.15. I utredningsomradet finns dven mer sentida
infrastruktur som vig 27/40 som &r av stor betydelse for niringslivet.

Jordbruken i omradet har ofta skogsbruk som kompletterande verksamhet, se
inzomning i Figur 4.19.

s o )

Figur 4.14 Flygfoto éver en dalgang med jordbruksmark. Den streckade, réda pilen illustrerar
de sociala och kulturella samband som finns i manga dalgéangar. (Foto: E-matic, 2015)

Figur 4.15 Flygfoto éver Boréas. De streckade, orange pilarna illustrerar néringslivssamband
som é&r viktiga ur bade lokalt och regionalt perspektiv. (Foto: Cowi, 2015)

Ett rekreativt samband visar viktiga mojligheter fé6r ménniskors rekreation,
se Figur 4.16. Det handlar frimst om samband mellan boendemiljoer och
nirliggande rekreationsomraden men kan &ven vara viktiga samband mellan
olika rekreationsomraden som mdojliggor langre vandringar lings leder.

Figur 4.16 Flygfoto 6ver Rammsjén och den nérliggande orten Révlanda. Den gréna pilen
illustrerar det rekreativa sambandet mellan boendemiljber och sjén. (Foto: E-matic, 2015)

Begreppet ekologiska samband innefattar strukturer som ér viktiga for

att bibehalla ekologiska viirden géllande arters spridningsmdjligheter,
habitatnétverk och livsmilj6er. En sadan struktur kan exempelvis vara en
16vskogsmiljo som stricker sig genom landskapet. Naturmiljoer som striacker
sigini en titort, sa kallade grona kilar, kan innehélla manga virdefulla
ekologiska samband, se Figur 4.17.

Figur 4.17 Flygfoto éver en tétort med grénomraden. Den streckade, gréna pilen illustrerar
ekologiska samband, hér i form av en grén kil som gar genom tétorten. (Foto: Per Pixel,
2015)



Sjoar, aar samt mindre vattendrag och vattenansamlingar utgor sa kallade
bla strukturer. For att sirskilja de bla strukturernas unika forutsittningar for

ekologiska samband anvinds begreppet hydrologiskt och ekologiskt samband

knutet till vattendrag, se Figur 4.18.

Figur 4.18 Flygfoto 6ver vattendrag i en dalgang. De blaa pilarna illustrerar hydrologiska och
ekologiska samband knutna till vattendrag. (Foto: Cowi, 2015)

4.4.3 Barriarer och brutna samband

Jarnvig pa bank och i skérning ér en fysisk barriér i landskapet som forstérks
av tridsikringszon, skyddsstingsel samt eventuella bullerskérmar. En
jarnvigen i markplan (i skérning eller pa bank), skulle ddirmed bli en barriér
som skapar avgrinsade omraden pa vardera sida om jarnvigen. Mojligheter
for passage kan skapa nya viktiga strak och platser i landskapet.

Den nya jirnvigen kommer att ga mellan G6éteborg och Boras i ostvistlig
riktning vilket innebér att den passerar tre storre nordsydliga sprickdalar:
Molndalsans dalgang, Nolans och Storans dalgang samt Viskadalen som
gar genom Boras. Idag gar kommunikationsstraken, viig 27/40 och Kust till
kustbanan i 6stvistlig riktning genom utredningsomradet. De bildar fysiska
barridrer fér bland annat storvilt samt for friluftsliv och rekreation. Den
nya stambanans samspel med vig 27/40 och Kust till kustbanan paverkar
barridrverkan i nordsydlig riktning. I Molndal och i Boras finns ytterligare
stora kommunikationsstrak som ér viktiga att beakta med hénsyn till
stadsutveckling och barridrverkan (Trafikverket, 2020b).

Végar och jarnvégar kan dven skapa barridrer for viixt- och djurliv och detta
beskrivs nirmre i avsnitt 4.5.7.
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Figur 4.19 Landskapets strukturer och samband.

ar %

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING



S e W T
| Skogsmark
|_ - | Utredningsomrade

- Nyckelbiotop
: - Naturvarden
| |:| Lévskogsinventering

'Ilp. Markslag

- Barrskog

Lévskog

r “Illt -"‘;4

=l

Akermark

P
T

Figur 4.20 Skogliga naturvérden samt markslag inom utredningsomréadet.

4.5 Naturmiljo

I viistra delen av utredningsomradet samt i omradet kring Boras finns
sj6landskap och inslag av 16vskog. I kulturpriglade omraden som i Storans
dalgang finns naturvéirden kopplade till odlingslandskapet som solitéra
ddellovtrad eller dngs- och betesmarker med artrik flora och fauna. Stora
delar av utredningsomradet bestar av natur av mer vildmarkskaraktir med
barrskogar, sumpskogar, mindre sjéar och vatmarksmiljéer. En stor andel av
skogsbestand och vatmarker ir paverkade av skogsbruk. Paverkan medfor att
det finns ont om gammal skog, dod ved och omraden med lang kontinuitet av
hog luft- och markfuktighet. De fa omraden som finns kvar kan dirfor anses
som sérskilt virdefulla i sammanhanget, d&ven om de hyser mattligt hoga
naturviirden ur ett nationellt perspektiv.

Ett flertal naturreservat och andra skyddade omraden samt flera
riksintresseomraden for naturvard férekommer inom utredningsomradet, se
kapitel 7, Figur 7.1 och Figur 7.3. Manga av dem har som viktig del av sitt syfte
att forstirka allmanhetens tillgédnglighet till naturmiljoer néra titorterna.
Skyddade omraden med hog artrikedom férekommer bland annat i

anknytning till 16vskogsmilj6er, skogsreservat med inslag av orérda
vatmarker eller rinnande vatten och omraden med inslag av dngs- och
hagmarker.

Pa tre platser inom utredningsomradet pagar bildande av naturreservat
genom linsstyrelsen:

e Mellan Kallered och Pixbo i Mélndals och Hirryda kommuner pagar
bildande av ett naturreservat. En stor del av Linsstyrelsens forslag till
avgransning 6verlappar med utbredningen for riksintresset for friluftsliv
(3 kap 6§ miljébalken) Rambo mosse och Harssjon (FO 32). Omradet ir
stort, varierat och innefattar bland annat viirdefulla vaitmarksmiljoer och
viktiga livsmiljoer for faglar.

e Soder om Yxsjon i Hiarryda kommun pagar en utvidgning av
Naturreservatet Yxsjon (se ocksa Yxsjon under 5.2.4). Exakta
avgransningar av reservatsforslaget finns inte idag men
skogsmarksarealer har kopts in alternativt intrangsersatts av

Naturvardsverket genom Linsstyrelsen, vilket dr ett forberedande arbete
infor en reservatsbildning. Omradet hyser ovanligt artrika dldre slutna
granskogar.

e En mil nordvist om Boras titort ligger byn Palsbo. Hir finns ett omrade
dar Lansstyrelsen foreslagit besluta om bildande av naturreservat.
Omradet har ovanligt stor areal gammal barrskog och hyser regionens
storsta kidnda tjiderspelplats. Flera omraden i skogs- och vatmarkerna
runtom reservatsforslaget dr viktiga livsmiljoer for tjader.

Vid Osdal och Brats skjutfilt, séder om Boras, har tidigare ett
utredningsarbete pagatt om bildande av naturreservat. Det arbetet har tills
vidare avbrutits eftersom Forsvarsmakten ser ett behov av att utdka sin
verksamhet dir. Sandiga, hagmarksliknande omraden hyser en unikt artrik
gaddstekelfauna, och virdefulla livmiljoer for faglar. Det dr livsmiljoer dir
annan méinsklig aktivitet (skjutfilt) in jordbruksdrift uppritthaller
nodvindig hivd.
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Figur 4.21 Objekt registrerade i Vatmarksinventeringen.

4.5.1 Skog

Nyckelbiotoper &r skogliga naturvirdesobjekt som registrerats av
Skogsstyrelsen, eller i forekommande fall av vissa stora skogsbolag. De
hyser alla hoga naturvirden. Det finns 254 nyckelbiotoper som befinner
sig helt eller delvis inom utredningsomradet. Nyckelbiotoperna ér relativt
jamnt fordelade 6ver utredningsomradet men de storsta aterfinns i
utredningsomradets viistra delar, runt Molnlycke, se Figur 4.20.

Sumpskogsobjekt dr sma eller stora vatmarker i skogsmark inventerade

av Skogsstyrelsen. De kan hysa hoga naturvirden, men manga av dem

har relativt triviala naturvérden. Det finns 965 objekt angivna som
sumpskogar helt eller delvis inom utredningsomradet (Skogsstyrelsen,
2019). Sumpskogarna ir relativt vl fordelade 6ver utredningsomradet men
omraden med lite hogre tithet av sumpskogar, eller storre sumpskogar, kan
féorekomma i skogsomraden mellan Landvetter och Bollebygd och nordvist
om Boras.

Lovskogsinventeringen utfordes i Vistra Gotalands ldn frimst under

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

1980-talet (da Goteborgs och Bohus lin respektive Alvsborgs lin). Totalt
ligger det 258 objekt dokumenterade i Lovskogsinventeringen helt eller
delvis inom utredningsomradet. Objekt med naturviirdesklass 1 och 2 (de tva
hogsta kategorierna) aterfinns framst i utredningsomradets vistra (mellan
Molnlycke och Mdélndal) respektive 6stra delar (runt Boras) (Sveriges
Lantbruksuniversitet, 2020a).

4.5.2 Angs- och betesmarker samt skyddsvirda trad

Artrika &ngs- och betesmarker finns i relativt liten omfattning i
utredningsomradet, men kring Storans dalgang och vid Ostra och Vistra
Hunghult férekommer de mer koncentrerat. Inventeringar utfors sommaren
2020 for att ge mer information om specifika viirden och kvaliteter och
resultatet kommer att anvindas i fortsatt utredning under hosten. Detsamma
géller skyddsvirda trid som ofta dr knutna till virdefulla ings- och
betesmarker, alternativt park- och tridgardsmiljoer. Stérre koncentrationer
av dem finns kring M6lnlycke, i Storans dalgang och i Boras tétort.

4.5.3 Vatmarker

Utredningsomradet hyser stora arealer myr. I anslutning till skogsmark
mellan Bollebygd och Boras ir koncentrationen myr sirskilt stor. En liten
del av vatmarkerna &r av typen fuktingar och strandidngar. Det finns ocksa
enstaka mycket sma rikkérr. Dessa vatmarkstyper ér exempel pa miljoer som
ofta har hoga naturvirden.

I utredningsomradet finns 103 objekt registrerade i Vatmarksinventeringen
(Sveriges Lantbruksuniversitet, 2020a), se Figur 4.21. Av dessa har 9 objekt
sérskilt hoga virden, vilket innebér att de &r lite eller mattligt paverkade av
dikning, skogsbruk eller annan stérande paverkan.

4.5.4 Viardefulla vatten

Nationellt virdefulla vatten visas i Figur 4.22. Samtliga sjoar och vattendrag i
utredningsomradet framgar av Figur 4.6. Nationellt viirdefulla ytvatten har
utpekats av Naturvardsverket respektive davarande Fiskeriverket i
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Figur 4.22 Nationellt virdefulla vatten samt lokaler med flodpdrlmussla respektive lax och havsoring.

syfte attoka skyddet av sjoar och vattendrag (Naturvardsverket, 2007).
Utpekandena har gjorts fran naturvardssynpunkt av Naturvardsverket och
med avseende pa betydelse for fisk av Fiskeriverket (Havs- och
vattenmyndigheten, 2020). Inom utredningsomradet finns &ven regionalt
virdefulla vatten utpekade av Léinsstyrelsen i Vistra Gotalands l4n. Nedan
beskrivs de virdefulla vatten som forekommer inom utredningsomradet.

Finnebicken och Nordan ir tva bifloden till Lindomean som &r
reproduktionslokaler for lax och havsoring. Utpekade tillsammans med
Lindomean som nationellt virdefullt vattendrag av Fiskeriverket.

Storan, Nolan, Soran och Gisslebicken ir nationellt virdefulla
vattendrag for sina forekomster av flodparlmussla och akvatiska
nyckelbiotoper samt for den insjélevande 6ringstammen i Lygnern.
Nolan utgor dven ett regionalt sérskilt vardefullt vatten for bestandet av
flodparlmussla.

Lindasabicken och Rosendalsbicken ir tva killflsden till Higgan

som &r nationellt virdefulla vattendrag. I bickarna finns stromlevande
oringbestand. I Lindasabicken férekommer &ven nyckelbiotoper och ett stort
bestand av flodpérlmussla.

Surtan ir utpekad som nationellt virdefullt vattendrag, bland annat for sina
reproduktionsomraden for lax. Inom utredningsomradet saknas emellertid
med stor sannolikhet sidana omraden.

Ostra och Viistra Nedsjon ir utpekade av Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands ldn som regionalt virdefulla vatten. I sjdarna (dtminstone Ostra
Nedsjon) forekommer en ursprunglig stam av roding samt sjolevande 6ring.

4.5.5 Reproduktionsomraden f6r lax och havsoéring

Inom utredningsomradet finns férekomster av lax och havsoring i
Finnebicken och Nordan, tva bifléden till Lindomean, i Molndalsan
och dess biflode Kalleredsbécken samt i Storan/Soéran (Sveriges
Lantbruksuniversitetet, 2020b). I Nordan nedstréms Gravsjon och i

Mbolndalsan séder om Molndals centrum férekommer lax i mattligt hoga
till hoga titheter. Vid de 6vriga forekomsterna har titheterna av lax
genomgaende varit laga.

I Surtan férekommer lax och havsoring upp till sammanflédet mellan norra
och Ostra grenen, cirka 4 km uppstroms Hyssna, det vill séiga strax s6der om
utredningsomradets gréns.

4.5.6 Skyddade arter

Samtliga arter i detta avsnitt forutom flodpérlmussla ér strikt skyddade enligt
4 § artskyddsforordningen (2007:845). Flodparlmusslan dr skyddad enligt
forordning (1994:1716) om fisket, vattenbruket och fiskeriniringen.

Inom utredningsomradet finns inga omraden skyddade enligt Fageldirektivet.
Alla vilda faglar som férekommer regelbundet i Sverige dr skyddade

enligt Artskyddsférordningen. Naturvardsverkets vigledning innebér

att rodlistade fagelarter, fagelarter med vikande populationstrend och

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

x
<
)
Z
Z
=
<C
w
|_
)
X
O
L
w
I_
Ll
(a1
<
A4
wn
O
=z
<C
—1

35



36

(a'd
<
(@)
z
prd
=
T
(Vp)]
|_
D)
(a'd
@)
[
(Vp)]
|_
Ll
(a1
<
Y
()]
()
Z
<C
—1

fagelarter mirkta med ”B” i bilaga 1 till forordningen ska prioriteras i arbetet
med skydd. Sadana arter kan betraktas som kénsligare #n andra. Totalt

har 16 sadana fagelarter observerats i omradet mer én tillfilligt. Berguv,
angshok, kungsfiskare, fiskgjuse, nattskiirra, smalom och tjader hor till

dessa arter. Fordjupade utredningar kommer att géras under arbetet med
naturvirdesinventering under sommar och host 2020 (Trafikverket, 2020c),
(Art Databanken, SLU, 2019). Flodparlmussla, Margaritifera margaritifera,
ar rodlistad som starkt hotad. Arten 4r beroende av strommande vattendrag
med sten- och grusbottnar samt férekomst av 6ring eller lax. Inom
utredningsomradet finns uppgifter om férekomster av flodpéarlmussla fran
Molndalsan, Gisslebicken, Storan, Séran, Nolan, Lindasabicken och Balan
(Sveriges Lantbruksuniversitet, 2020a). Uppgifter om férekomster finns dven
fran Kovraan och Ringsbicken, beldgna strax utanfor utredningsomradet
s6der om Boras.

Storre vattensalamander, Triturus cristatus, forekommer inom
utredningsomradet pa ett flertal lokaler i Molnlycke samt mellan Molnlycke
och Molndal. T 6vrigt finns den pa enstaka lokaler vid Hirryda, runt
Bollebygd, norr om Hyssna, soder om Hultafors samt pa ett flertal stillen
strax sdder om Boras.

Hasselmus, Muscardinus avellanarius, har observerats pa ett flertal lokaler
i utredningsomradet, bland annat vid Risbohult i Harryda kommun

och Pickesjon i Boras kommun. Hasselmus trivs bland annat i vissa
kraftledningsgator och kréiver en variationsrik miljé6 med mycket buskar.

Hasselsnok, Coronella austriaca, finns inom utredningsomradet rapporterad
fran de vistra delarna mellan Mélndal, M6lnlycke och Lindome. Ytterligare
en kind observation finns viister om Viaredssjon vid Hultafors.

Inom utredningsomradet har tio arter av fladdermdss rapporterats pa
Artportalen mellan ar 2000-2019. Dessa ér brunlangora, dvirgpipistrell,
fransfladdermus, graskimlig fladdermus, mindre brunfladdermus,
nordfladdermus, storre brunfladdermus, sydpipistrell, trollpipistrell och
vattenfladdermus. Fransfladdermus ar rodlistad som VU (sarbar) och mindre
brunfladdermus respektive sydpipistrell dr rodlistade som CR (akut hotade)
(Art Databanken, SLU, 2019).

4.5.7 Ekologiska barriarer

Befintliga barridrer i utredningsomradet for vilt och annat vixt- och djurliv 4r
framst vig 27/40. Spridningsmajligheter for vilt dr god i landskapet trots det.
Vigen har viltstingsel men goda passagemdojligheter for vilt och ménniskor
forekommer pa nagra platser mellan Goteborg och Boras, i samband med
lokalvigar pa bro eller da viag 27/40 gar som landskapsbro. Ett 30-tal
faunapassager finns lings vigen (Trafikverket, 2020d).

Barridreffekter kan ocksa leda till en 6kning av viltolyckor genom att tvinga
vilt mot stadsmiljoer eller vigar. Olycksdata fran Trafikverket visar att bland
annat kring vig 27/40 forekommer viltolyckor med hogre frekvens én lings
andra vigar (Trafikverket, 2020d).

Kust till kustbanan bedéms inte utgéra nagon kraftfull barriér idag for
kénsliga arter, men utgor en mattlig barriér for klovviltet da banvallen utgors
av grov krossad sten. Ingen viltpassage finns lings jirnvéigen (Trafikverket,
2020d).

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

4.5.8 Ekologiska samband

Ekologiska samband i naturmiljon kommer att utredas vidare under hosten
2020. Sadana samband kallas ibland gron infrastruktur och brukar syfta pa
livsmiljoer som har sirskilt viktig funktion for vixter och djur. Det kommer
att utredas hur ett antal arter och deras respektive betydelsefulla livsmiljo
fordelar sig i landskapet, och om vi kan identifiera omraden dir sadana
samband &r sérskilt starka respektive kiinsliga.

Vid byggnation av ny jarnvég &r risken stor att ekologiska samband bryts, men
mojligheter 6ppnar sig ocksa for att tillskapa nya positiva samband for arter
eller generellt av livsmiljoer som dr missgynnade i landskapet. Exempel pa
mojligheter &r jarnvigsbankar med blottad sand och blommande kirlvixter
som kan gynna en artrik insektsfauna.

4.6 Kulturmiljo

Inom projektet har en kulturarvsanalys tagits fram (se bilaga) dir dagens
landskap &r utgangspunkten och analysens syfte &r att lyfta fram och ge den
historiska forklaringen till sadana sirdrag och fysiska uttryck som priglar
dagens landskap. Analysen innehaller &ven en redovisning av miljéer och
objekt som har lagskydd och &r utpekade pa nationell, regional eller lokal
niva.

Utredningsomradets forhistoriska kulturlandskap karaktiriseras till stor del
av de brukade och uppodlade dalgangarna med lang kontinuitet och omraden
i anslutning till sjdar och vattendrag. Diremellan ligger magra skogsomraden
som i forhistorisk tid har brukats i mindre omfattning. De topografiska
forutsittningarna har till stor del styrt mojligheterna fér ménniskans
etablering, livniring och bosittning och har dirmed kommit att forma det
forhistoriska kulturlandskapet.

Inom utredningsomradet finns ett flertal fynd fran stenaldern i form av
boplatser och gravar, i huvudsak i nérheten av sjoar och vattendrag och

som strak lings dalgangarna som tidigare var strandkanter lings havsvikar.
Aven enstaka bronsaldersgravar finns inom utredningsomradet, men i dvrigt
dr laimningarna fran bronsaldern fa, vilket kan bero pa att stora delar av
omradet varit en randbygd. Det kan ocksa bero pa att vissa bronsaldersgravar
kan vara svara att identifiera. Troligtvis kan limningar aterfinnas lings
dalgangarna dir vattenstraken varit viktiga kommunikationsleder redan
under forhistorisk tid. Kéinda limningar fran jirnaldern &r ocksa fa inom
utredningsomradet Enstaka gravfilt och hgar finns i nirheten av Boras och
Mbolndal, men troligtvis finns fler boplatslimningar i framforallt dalgangarnas
akermarker.

Under medeltiden genomfordes den administrativa indelningen i hdrader
och socknar vilket fick till foljd att sockenkyrkor uppfordes fran 1100-talet.
Inom utredningsomradet har de flesta kyrkorna féregatts av en medeltida
kyrka som rivits under medeltiden eller senare nir de storre kyrkorna
uppfordes under 1700- och 1800-talen i och med befolkningstkningen.
Kyrkorna i Brimhult och Landvetter har bevarade delar fran medeltiden.
Utover kyrkorna finns det nagra gardar med medeltida anor, sa som
sitesgardarna Forsa i Bollebygds socken och Rada i Rada socken och
kommunikationsstrak som foljer dalgangarna.

Det historiska jordbrukslandskapet har brukats smaskaligt med en

kombination av spannmalsodling och boskapsskotsel. Spar finns idag i form
av odlingsrosen, figator och stenmurar. Skogsbruksverksamhet har varit

en betydande biniring. Den ildre agrara bebyggelsestrukturen ir priaglad
av 1800-talets stora jordbruksreformer, framforallt laga skifte fran mitten
av 1800-talet. Gardsbebyggelsen ir frimst koncentrerad till dalgangarna,
dér odlings- och betesmarkerna varit gynnsamma, i kombination med bra
forutsittningar for boséttning och kommunikation.

Utredningsomradet stricker sig mellan Géteborg och Boras, tva stider som
grundades 1621 och kom att bli tva viktiga handelsstidder. Landsvigarna
under denna tid gick férbi Landvetter, Hillingsjo, Bollebygd, Rivlanda

och Hultafors, delvis samma striicka som kom att utgora riksviigen

mellan de bada stiderna under lang tid. I slutet av 1800-talet utvecklades
kommunikationen ytterligare nir jirnvigen mellan Goteborg-Boras och
Boras-Varberg 6ppnade. Manga mindre samhiillen férindrades nir de fick en
jarnvégsstation och centrum forflyttades fran kyrkan till jirnvigsstationen.
Nagra sadana exempel pa stationssamhéllen ér Bollebygd, Hultafors och
Landvetter.

Goteborgsomradet och framférallt Sjuhéradsbygden har priglats starkt

av 1800- och 1900-talens utveckling av textilindustrin, dér ett stort antal
industrier etablerats pa mindre orter lings till exempel Viskan och i
titorterna Molndal och Boras. Omradet var ledande inom textil- och
konfektionsindustrin fram till mitten av 1900-talet, och har 4n idag kvar en
stark koppling till den textila tillverkningen och forsiljningen.

Under 1900-talet férindrades dven kommunikationsstrukturen inom
utredningsomradet nir vigen mellan Boras och Géteborg blev motorvig och
Landvetter flygplats byggdes i mitten av 1970-talet.

Flera riksintressen for kulturmiljévard forekommer inom utredningsomradet,
se avsnitt 7.1.
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Figur 4.23 Schematisk karta éver samband mellan rekreation- och friluftsomrdden och befolkningstita omrdden inom utredningsomrddet. Pilarna indikerar riktningen pd sambanden.

4.7 Rekreation och friluftsliv

I Sverige har alla tillgang till naturen enligt allemansritten. Friluftslivet
bidrar till manga positiva aspekter som vilbefinnande, hilsa, sysselséttning
och regional utveckling. Det finns 8 riksintresseomraden for friluftslivet
inom utredningsomradet, se avsnitt 7.1.

Flera riksintresseomraden ligger titortsnira och ir utpekade som
naturreservat. Titortsnira natur har en sérskild betydelse eftersom manga
ménniskor bor eller arbetar i tétorter. Titortsnira natur bidrar till stiders
och samhillens attraktivitet bade for medborgare och bestkare. Forskning
visar att 300 meter ar en grins for hur langt man ar beredd att ga till ett
gronomrade for att géra det ofta (FHI, 2009).

Inom utredningsomradet finns titortsnira motionsspar, ridleder, viktiga
fiskeomraden med mera pa manga platser. Nagra exempel pa titortsnira
natur av sirskild vikt ndmns hir. Delsjéarna norr om vig 27/40 ir ett mycket

viktigt rekreationsomrade fér Goteborg med omnejd, liksom omradet kring
Stensjon, med Gunnebo slott. I Molnlycke ligger Radasjon, Landvettersjon
och Wendelsbergsparken nira titorten. Vister om Landvetter titort ligger
naturreservat och dster om titorten finns omraden utpekade som regionalt
friluftsliv, se Figur 4.23. I Bollebygd ligger slalombacken Bollekollen, vilken
under sommarhalvaret ocksa anvinds for cykelaktiviteter som downbhill.

I Boras finns Boras djurpark och flera parker ligger inne i staden. Lite
utanfor stadskirnan finns Kransmossen, Rya asar och Kypeterringen som dr
populira stadsnira rekreationsomraden.

Hirskogenomradet ir ett storre geografiskt riksintresseomrade i norra delen
av utredningsomradet som berér flera kommuner. Omradet omfattas dven av
skydd for landskapsbilden. I omradet finns stigar, skidspar, badplatser samt
vattendrag fér kanotsport och fiske. Rambo mosse-Harssjon r riksintresse
for friluftslivet och bestar av ett omrade av vildmarkskaraktir 6ster om
Molndal. Klippan dr ett mindre riksintresseomrade mellan Hindas och
Réivlanda som #ven dr naturreservat.

Det finns sérskilt iordningstillda vandringsleder i vissa strickningar

inom utredningsomradet. Nagra exempel ir Vildmarksleden, Bohusleden,
Hyssnaleden och Sjuhiradsleden. Vildmarksleden gar fran Skatas i Géteborg
fram till Hindas, i skogsterring norr om vig 27/40. Bohusleden gar ocksa
genom Skatds/Delsjoarna men har en strickning séderut mot Mélndal, pa
Ostra sidan av E6 (Goteborgs friluftsguide, 2019). Sjuhiradsleden gar fran
Hindas till Mullsj6 (Vistsverige.com, 2019).

Flera cykelleder forekommer inom utredningsomradet. Sjuhdradsrundan
gar i en vid cirkel 6st och syd6st om Boras (Sjuhiradsrundan, 2020).
Turiststraket och Vistgotaleden ingar i Svenska Cykelsillskapets ledsystem.
Turiststraket passerar Gunnebo och Rada i Mdolnlycke. Vistgotaleden
passerar Hindas och Réivlanda. Stora delar av cykelledernas strickningar
gar lings befintligt vignit vilket innebér att cyklingen till stor del sker i
blandtrafik.

Populira turistattraktioner inom utredningsomradet dr bland annat Gunnebo
slott och Boras djurpark.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING
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Omradet ir rikt pa sjoar och det finns iordningsstillda badplatser pa
manga platser, se kartor i Figur 4.22 och Figur 4.6. I anslutning till M6lndal,
Molnlycke och Landvetter téitort finns badplatser vid Radasjon, Stensjon,
Finnsjon och Landvettersjon. Kring Hindas och Rivlanda finns badplatser
vid Rammsjon, Vistra och Ostra Nedsjon och Stockasjon. I Olsfors

finns Vannasjons badplats. Kring Boras finns badplatser vid Viaredssjon,
Kolbrinningen (Byttorpssjon), Stora Kypesjon, Oresjo, Stora Transassjon
och Furesjo (Molndals stad, 2020), (Harryda kommun, 2020a), (Bollebygds
kommun, 2020), (Boras Stad, 2020).

Inom utredningsomradet finns goda forutsittningar for jakt och fiske.

Det finns 24 fiskevardsomraden och ett stort antal sjoar och vattendrag i
utredningsomradet dir man kan anséka om fiskelicens (Lénsstyrelsen i
Vistra Gotalands ldn, 2020a). Hela utredningsomradet berors av jaktomraden
for dlg. Fyra viltforvaltningar, ett kronhjortskétselomrade och atta
algjaktsomraden &r aktiva inom utredningsomradet (Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands ldn, 2020b).

Upplevelsen av friluftsomraden kan paverkas negativt av buller och i
Goteborgsregionen finns flera bullerkéllor som har stor paverkan, diribland
flyg, viig och jarnvig. Industrier och hamnar ligger ofta i niromradet

till relativt befolkningstita omraden, vilket innebir att de inte paverkar
friluftsomraden i sdrskilt stor utstrickning. Vindkraft, bergtikter, skjutbanor
och motorsportbanor kan didremot ligga langt fran tétorter och stor darfor
lokalt pa de platser dér de &r etablerade.

I Figur 4.23 visas sambanden mellan rekreation och friluftsomraden och
titorter. Analysen &r gjord genom att peka ut viktiga omraden for rekreation
och friluftsliv, vilket bland annat inkluderar riksintresse for friluftsliv och
naturvard samt badplatser. Pilarna visar samband mellan befolkningstitare
omraden och naturmiljer.
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