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8 Alternativ

I detta kapitel beskrivs de korridor- och stationsalternativ fér den nya
jarnviagen som har studerats i lokaliseringsutredningen. Nagra korridor- och
stationsalternativ har valts bort under arbetet med lokaliseringsutredningen.
Bortvalet har gjorts utifran hallbarhetsbedomningen, och har pa sa

sitt varit en del i miljdbedémningsprocessen. Bortvalet beskrivs i
lokaliseringsutredningens kapitel 5.5. Kvarvarande alternativ, som kommer
konsekvensbedomas under hdsten 2020, listas i avsnitt 8.2.

Paverkan, effekter och konsekvenser for de kvarvarande korridorerna och
stationerna kommer beskrivas i kapitel 9 och en samlad bedomning kommer
goras i kapitel 10.
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Figur 8.1 Aktuella utredningskorridorer.
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8.1 Aktuella alternativ

Nedan beskrivs de alternativ som efter ett forsta urval har studerats
och utvirderats i det inledande skedet av lokaliseringsutredningen.
Alternativ som valts bort i samband med det forsta urvalet redovisas i
lokaliseringsutredningen.

8.1.1 Stationslagen i MéIndal

Efter ett forsta urval bedéms enbart alternativet att bygga ut nuvarande
station vara relevant for fortsatt utredning.
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Figur 8.2 Kvarvarande stationsalternativ i MéIndal.
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M1 Mélindal

Nuvarande station (M6lndal nedre) byggs ut med fler spar for att klara
planerad trafik pa den nya stambanan och Vistkustbanan. Stationen, som idag
har tre spar och en plattform, behéver utokas till sex spar och tre plattformar.
Detta innebér att jirnvigsomradet breddas fran nuvarande cirka 35 meter

till cirka 70 meter. De nya sparen och plattformarna bedéms fa plats under
Molndalbro med rulltrappor och hissar fran bron.

Plattformarna ska kunna rymma 250 meter langa tag. Namndemansgatan
som gar parallellt med sparen kan fa ett nytt lige under bron. Séder om
stationen krévs utrymme for viixelforbindelser mellan sparen samt en
forbindelse till de planerade uppstillningssparen vid Sandbéck séder om
Mbolndal, vilket innebér att jirnvigsomradet kommer att gora intrang

i befintlig och planerad bebyggelse i Forsaker och Révekirr. S6der om
Révekirr viker de nya sparen mot Boras av planskilt fran Vistkustbanan

Stationen ligger centralt i Molndal och m6jliggor byten till tag pa
Vistkustbanan och lokal kollektivtrafik.
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8.1.2 Stationslagen vid Landvetter flygplats

Flera tinkbara stationsligen, bade centrala och externa, har identifierats och
utvirderats vid Landvetter flygplats, se lokaliseringsutredning. Stationen
kommer att ha fyra spar och en eller tva plattformar. Plattformarna ska
rymma 250 meter langa tag. Efter ett forsta urval bedéms tre alternativ vara
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Figur 8.4 Aktuella stationsalternativ vid Landvetter flygplats.

L1 Station i tunnel under flygterminalen

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under flygterminalen, se
Figur 8.5. Stationen kommer att ha rulltrappor och hissar direkt upp till
flygterminalen fran plattformarna. Bergtunneln under terminalen bedéms bli
2,5-3 kilometer lang.

L3 Parallell med flygplatsen

Den nya jarnvigen byggs i nedsinkt ldge parallellt med och 6ster om befintlig
landningsbana och flygterminal, se Figur 8.6. Stationen placeras i nira
anslutning till flygterminalen. Stationen kan delvis komma att 6verdickas for
att mojliggora kommunikationer inom flygplatsomradet.
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L7 Oster om flygplatsen

Alternativet innebér att den nya jirnvégen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen av placeras utanfér tunnelmynningen, cirka
1,2 kilometer 6ster om befintlig terminalbyggnad, se Figur 8.7. Huvuddelen av
stationen med spar och vixlar bedoms komma att ligga utanfér bergtunneln.
Om flygplatsen i framtiden byggs ut med en ny 6stlig landningsbana

kan stationen eventuellt behova 6verdickas. Nagon form av kollektiva
persontransporter behgver finnas mellan tagstationen och flygterminalen.
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Figur 8.7 Stationsalternativ L7 Oster om flygplatsen.
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8.1.3 Stationsldgen i Boras

Flera tédnkbara stationsldgen, bade centrala och externa, har identifierats och
utvirderats i Boras, se Lokaliseringsutredning. Stationen i Boras kommer

att ha fyra eller sex spar beroende pa om den placeras pa bibana eller
huvudbanan och tva plattformar som ska rymma 400 meter langa tag. Efter
ett forsta urval bedomdes f6ljande sex alternativ vara relevanta for fortsatt
utredning,.
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Figur 8.8 Aktuella stationsalternativ i Bords.

B1Boras C, station i bergtunnel

Stationen placeras i bergtunnel under Borés C, se Figur 8.9 och Figur 8.10.
For att bergtickningen ska bli tillricklig behover stationen ligga minst 60
meter under markytan. Plattformarna kommer sannolikt bara att kunna
nas med hissar pa grund av det stora djupet. Stationen kan ha olika riktning
beroende pa vilken korridor som den ansluts till.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att fortsitta i tunnel,
vilket innebér att tunneln under Boras bedoms bli 14-17 kilometer lang.

Stationen mdjliggor byten till regionaltag pa 6vriga jarnvigar samt till lokal
och regional busstrafik.
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Figur 8.12 Stationsalternativ B4 Lusharpan, station pd bibana.

B2 Knalleland

Stationen placeras séder om Boras Arena inom Knallelandsomradet och i
niira anslutning till Alvsborgsbanan, se Figur 8.11. Stationen kommer att besta
av tre dubbelspariga broar med plattformar i mellan. Broarna, som kommer
att striicka sig 6ver Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan, bedéms bli cirka 1,4
kilometer langa och 10-15 meter hoga. Vister om stationen gar jirnvigen i
bergtunnel under Rya Asar.

Oster om stationen kommer nista etapp av stambanan att fortsitta i skirning
eller betongtunnel innan den 6vergar i en lang bergtunnel. Detta kommer att
medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse i Norrmalm.

Stationen mojliggdr byten till tig pa Alvsborgsbanan samt till lokal
kollektivtrafik.

B4 Lusharpan, station pa bibana

Detta alternativ innebér att huvudbanan passerar séder om staden vid Osdal
och att en station placeras vid Lusharpan pa en sa kallad bibana, se Figur
8.12. Bibanan ansluts till huvudbanan i planskilda kopplingspunkter vister
och Oster om staden. Vister om stationen gar bibanan vister eller 6ster om
Pickesjon och ansluter till huvudbanan 6ster om vig 27. Oster om stationen
fortsitter nésta etapp av bibanan i Kust till kustbanans striickning genom
Gota, vilket kommer att medféra intrang i befintlig bostadsbebyggelse.
Direfter fortsitter den i tunnel under bostadsomradena Kristineberg och
Hedvigsborg och ansluter till huvudbanan tva till tre kilometer 6ster om
staden. Hela bibanan bed6ms bli cirka 10 kilometer lang. Huvudbanan séder
om staden, som inte beh6ver byggas ut forrén i nista etapp av stambanan,
kommer att ga pa en lang bro 6ver Viskans dalgang och dérefter i tunnel eller
i markniva beroende pa fortsatt strickning.

Stationen vid Lusharpan kommer att ligga pa en 500-600 meter lang bro
over Viskadalsbanan.

Stationen mojliggor byten till tag pa Viskadalsbanan samt till regional och
lokal kollektivtrafik.
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B5 Lusharpan

En station pa huvudbanan vid Lusharpan forutsitter en omfattande
omliggning av Kust till kustbanan eftersom den nya jarnvigens hojdlige
kommer i konflikt med Kust till kustbanan dér de korsar varandra. Om Kust
till kustbanan byggs om med jimn lutning fran Viared och dras i tunnel under
omradet Tullen kan den ga parallellt med den nya jidrnviigen 6ver vig 27/40
till en gemensam station pa bro 6ver Lusharpan dér &ven Viskadalsbanan
passerar. Detta innebér att Kust till kustbanan inte lingre kommer att ga i
en histsko runt Norrby in mot nuvarande Boras C. Stationen vid Lusharpan
kommer att besta av tre dubbelspariga broar med plattformar emellan samt
en enkelsparsbro for Kust till kustbanan. Broarna, som kommer att striicka
sig 6ver vig 27/40 och Viskadalsbanan, bedéms bli cirka en kilometer langa
och 15-20 meter hoga. Vister om stationen gar jarnvéigen i bergtunnel under
omradet Tullen och Kolbrénningen.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att f6lja Kust till
kustbanans nuvarande strickning genom Gota, vilket medfor stora intrang i
befintlig bostadsbebyggelse. Direfter fortsétter jirnviigen i tva dubbelspariga
tunnlar under bostadsomradena Kristineberg och Hedvigsborg.

Da samtliga jairnvigar kommer att ansluta till den nya stationen och alla
tagbyten kommer att kunna goras hir kan den ersitta nuvarande Boras C som
centralstation. Delar av befintligt sparomrade vid Boras C kan da frigoras och

anviindas for andra indamal. Aven godstrafiken paverkas av denna forindring.

B7 Brat

En station pa huvudbanan lokaliseras till Brat (Guttasjon) cirka sju kilometer
s6der om Boras centrum, se Figur 8.14. Stationen placeras i anslutning till
Viskadalsbanan, dir en ny station och ytterligare ett spar till Boras C kan
byggas for att mojliggéra matartrafik till stationen.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att fortsitta pa en ling
bro 6ver Viskans dalgang och dérefter i tunnel eller i markniva beroende pa
fortsatt strickning.
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Wes T2 // g = e ; : | B110sdal med sackstation vid Boras C
Stationsalternativ - = ind | Koiminaivardsanstatt gl 0 0ol B L - , . | En station pd huvudbanan lokaliseras till Osdal cirka fyra kilometer
/] Stationsalternativ B11 Osdal (S, """_"' asterase s ' ¥ - el vel  sdder om Bords centrum, se Figur 8.15. Stationen kommer att ligga pa bro
Bedémd huvudsaklig anléggningstyp | | kolerakyrkogard e - g . ¥ i Torger | © over Viskadalsbanan. Vister om stationen ansluts ett nytt spar som féljer
Bank eller skarning — =T : Lo / i : 5 ' . » Viskadalsbanan striickning in till Boras C. Detta spar kommer att anviindas av
| Langbro = TR L || A =~ e, | regionaltag med slutstation i Boras medan ¢vriga tag stannar vid stationen pa
i .3 huvudbanan.

Oster om stationen kommer niista etapp av stambanan att fortsitta pa en lang
bro 6ver Viskans dalgang och direfter i tunnel eller skérning beroende pa
strickning inom korridoren.

Stationen mojliggor byten till tag pa Viskadalsbanan samt till lokal
kollektivtrafik.
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Figur 8.15 Stationsalternativ B11 Osdal med scickstation vid Bords C.
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8.1.4 Korridorer Almedal - Landvetter flygplats

Alternativ Raka vagen

Korridor Raka viigen viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och

gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Moélndal, se Figur 8.16.
Den nya jirnvigen bedoms komma att ga i en lang bergtunnel tills den har
passerat Molnlycke titort. Oster om Molnlycke kan jirnviigen ga i markniva
innan den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan anslutas

till stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster
om flygplatsen.

I Almedal ansluter den nya jarnvigen planskilt till Vastkustbanan och
Vistldnken, vilket kriver ett betydligt bredare sparomrade &n idag. Befintlig
bro for Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behova flyttas och
intranget pa angriansande fastigheter blir betydande. De nya sparen kommer
att korsa Vistkustbanan och E6/E20 pa bro eller i betongtunnel innan de
gar in i bergtunnel under Stensjon och Molnlycke titort. Med hiansyn till
topografi och bebyggelse bedéms tunneln bli 10-14 kilometer lang. Med

en nordlig strickning i korridoren bedéms tunneln sluta strax 6ster om
Mbolnlycke titort medan en sydlig strickning innebir att tunneln behéver
fortsitta under Yxsjons naturreservat.

Oster om Mélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terring fram till
Landvetter flygplats, vilket kommer att innebéra en eller flera korta
bergtunnlar samt en bro éver dalgangen vid Bjorrod. Landvetter flygplats
korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med en station i tunneln
alternativt 6ster om tunnelmynningen. Korridoren dr betydligt kortare &n de
alternativ som gar via Molndal.

Alternativ Mélnlycke

Korridoren f6ljer Vistkustbanan fran Almedal till M6lndal och innefattar

en station i centrala Molndal. Vid Révekirr soder om Molndal viker
korridoren av fran Vistkustbanan och fortsitter i nordostlig riktning mot
Molnlycke. Jirnvigen bedoms komma att ga i tunnel fran Réavekérr tills den
har passerat Mélnlycke titort. Oster om Mélnlycke sammanfaller korridoren
med Raka véigen fram till Landvetter flygplats. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster
om flygplatsen.

I Mélndalsans dalgang anléiggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan,
vilket innebir att bade angrinsande fastigheter och E6/E20 kommer att
paverkas. Molndals station behover byggas ut med fler spar och plattformar,
vilket paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse 6ster om stationen.

Soder om Molndals station viker den nya jirnviigen av fran Vistkustbanan

i en planskild korsning dér sparen korsar 6ver eller under Vistkustbanans
tva spar. Darefter fortsétter den pa en cirka 1000 meter lang bro alternativt

i skiirning och/eller betongtunnel innan den gar in i en bergtunnel. Med
hinsyn till topografi och bebyggelse bedoms tunneln bli 8-12 kilometer lang.
Med en nordlig striickning i korridoren bedéms tunneln sluta strax dster om
Mbolnlycke titort medan en sydlig strickning innebér att tunneln behéver
fortsitta under Yxsjons naturreservat. I det kuperade landskapet 6ster om
Molnlycke kommer jérnvigen till storre del att ga pa bank eller i skéirning.
Dalgangen vid Bjorrod passeras pa bro. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3
kilometer lang bergtunnel med en station i tunneln alternativt 6ster om
tunnelmynningen.

Alternativ Tulebo

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
séitt som alternativet Molnlycke och har &ven motsvarande stationslésning i
Molndal. Korridoren kan anslutas till stationsalternativen L1 Station i tunnel
under flygterminalen och L7 Oster om flygplatsen.

Vid Révekirr séder om Molndals station viker den nya jirnvigen av

fran Vistkustbanan i en planskild korsning dér sparen korsar 6ver eller
under Vistkustbanans tva spar. Direfter fortsétter den pa en cirka 1000
meter lang bro alternativt skiirning/betongtunnel innan den gar in i en
bergtunnel. Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markniva och delvis pa
bro innan jirnvégen ater maste ga in i tunnel 6ster om Tulebo. Den totala
tunnellingden bedéms bli 5-6 kilometer. Korridoren passerar dérefter ett
omrade med smaskalig bostadsbebyggelse vid Benareby. Oster om Benareby
fortsétter korridoren i kuperad terring fram till Landvetter flygplats, vilket
innebir en eller flera korta bergtunnlar samt en bro 6ver dalgangen soder
om Bjorrod. Landvetter flygplats passeras i tunnel pa liknande sétt som
alternativen Raka viigen och Molnlycke.

Jamfort med 6vriga alternativ mojliggoér Tulebo en kortare tunnel 6ster om
Molndalsans dalgang. Detta forutsitter dock att jirnvigen passerar ovan
mark genom Benareby.
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Figur 8.16 Alternativ Raka vdgen.
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Figur 8.17 Alternativ Mdlnlycke.

Figur 8.18 Alternativ Tulebo.
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Figur 8.19 Alternativ Landvetter Ost.

Alternativ Landvetter Ost

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran 6vriga alternativ genom att

stationen vid Landvetter flygplats ér placerad éster om och parallellt med
landningsbanan (L3 Parallell med flygplatsen). Korridoren #r nagot lingre in
ovriga alternativ pa strickan Almedal-Landvetter.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
sitt som alternativen Molnlycke och Alternativ Tulebo. Fran Ravekirr

f6ljer korridoren Alternativ Molnlycke till Finnsjon dér den viker av i 6stlig
riktning mot Benareby och direfter fortsétter soder och éster om Landvetter
flygplats. Med hinsyn till topografi och naturvirden (Rambo mosse) bedéms
jarnvigen ga i en 6-7 kilometer lang bergtunnel fran Réavekirr till norr om
Finnsjon. Stationen placeras under marknivan i anslutning till flygplatsens
terminaler och kan delvis komma att 6verdidckas for att mojliggora
kommunikationer inom flygplatsomradet.
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8.1.5 Korridorer Landvetter flygplats - Boras
. . e Utredningskorridor Hindas

AIternatlv Hlndas Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp

Korridor Hindas ir det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats B Bank eller skaming

och Boras. Korridoren kan anslutas till stationslidgena B1 Boras C, B2 K Lang bro 2y

Knalleland och B5 Lusharpan i Boras. i Tunnel : (>, ) - i
Se detaljkartor o g N ngb:gs\?-;. /e

Korridoren korsar viig 27/40 vister om Ryamotet och gér dérefter i nordostlig || I ="l Utredningsomrade N : ; e/ ; ; i

riktning mot Hindas. S6der om Hindas passerar korridoren byn Sundshult Oy _ ¥ L

norr om Klippans naturreservat. Vid Nissarasen soder om Ostra Nedsjon =3 L 1 :

= St Harsion

bedoms det, med hiinsyn till topografin, vara nédvindigt att anligga
jarnvigen i en cirka 3,5 kilometer lang tunnel innan den passerar Nolans
dalgang pa en lang bro vid Borstagirde. Direfter stricker sig korridoren
over ett hoglint skogsomrade norr om Gesebols sj6 dir jirnvigen kommer
att ga vixelvis i skidrning och pa bank. Vid Palsbo berér korridoren del av
ett planerat naturreservat. Oster om Biickabo kommer jirnvigen att ga
inien 6-7 kilometer lang tunnel innan den nar nagot av de tre mojliga
stationsldgena i Boras, se Figur 8.20 - Figur 8.23.
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Alternativ Hestra P AT A
Korridor Hestra ir det niist nordligaste alternativet mellan Landvetter Utredningskorridor Hestra
flygplats och Boras. Korridoren kan anslutas till stationsldgena B1 Boras C, B2 Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp
Knalleland och B5 Lusharpan i Boras. Bank eller skarning

Lang bro

Tunnel

Se detaljkartor

o
_ Horsared

TR

Korridoren korsar viig 27/40 vister om Ryamotet och gar dérefter i nordostlig
riktning pa samma sétt som korridor Hindas. Efter Sundshults by strax -
sydost om Hindas titort fortsitter korridoren i 6stlig riktning mot Nissarasen |4 I, — | utredningsomrade
dér det, med hinsyn till topografin, bedéms vara nédvindigt att anlidgga 8 T LY
jarnvigen i en cirka tre kilometer lang tunnel. Vid Hestra passerar jirnvigen =

Nolans dalgang pa en lang bro. Korridoren viker sedan av i nordostlig
riktning dér jirnvigen kommer att ga omvéixlande pa bank och i skérning
soder om Gesebols sjo och norr om Sandared fram till Bickabo. Oster om
Bickabo gar jarnvigen in i en 6-7 kilometer lang tunnel innan den nar nagot
av de tre mojliga stationsléigena i Boras, se Figur 8.24 och Figur 8.21 - Figur
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. Utredningskorridor Bollebygd nord |3/ b =
Alternativ Bollebygd Nord b T

Beddmd huvudsaklig anldggningstyp

Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till stationslégena Bl Boras C, B2
Bank eller skarning E

Knalleland och B5 Lusharpan i Boras, se Figur 8.25 och Figur 8.21 - Figur )

8.23. Oster om Landvetter flygplats delar sig korridoren i en nordlig del som Lang bro 4
foljer viig 27/40 och en sydlig del séder om sjon Stora Ovattnet. I den norra Tunnel , e
delen av korridoren kan jirnviigen passera under vig 27/40 och fortsétta norr —_ Se detaljkartor

om viigen fram till Grandalen diir den kommer att passera Kust till kustbanan |4 I.—] utredningsomrade
pa bro och dédrefter tangera Klippans naturreservat. Alternativt gar jirnvigen R )Y =
soder om vig 27/40 fram till Grandalen.

5, el

= St Harsjon

Vister om Dammkullen bedéms det, med hénsyn till topografin, vara
nodvindigt att anlédgga jarnvéigen i en cirka 2,5 kilometer lang tunnel innan
den passerar Nolans dalging pa en lang bro norr om Bollebygds titort. Oster
om Bollebygd kommer jirnviigen att ga i en cirka tre kilometer lang tunnel
innan den nar den hogre terringen séder om Gesebols sjo och fortsiitter pa
samma sétt som korridorerna Hindas och Hestra mot nagot av de tre mojliga
stationslédgena i Boras.
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Figur 8.25 Alternativ Bollebygd Nord.
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. Alternativ Olsfors
Korridor Olsfors f6ljer till stora delar viig 27/40 och kan anslutas till

;s . LB v A stationsldgena B1 Boras C, B4 Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, se Figur
Bank eller skérning L / . sprigtes Y R f - 8.26 och Figur 8.21 - Figur 8.23. Korridoren foljer Bollebygd Nord fram till
Lang bro B, ; / . - 76556 [ Bollebygd. Oster om Bollebygd viker korridoren av mot sydost och passerar
Tunnel Sorans dalgang pa bro innan den foljer viig 27/40 mot Boras. Om jérnviigen
Se detaljkartor gar soder om vig 27/40 bedéms den behova ga in i tunnel vid Boras flygplats
for att na station B1 Boras C. Tunneln bedéms bli 6-7 kilometer lang. B11
Osdal kan nas utan tunnel med en sydlig strickning i korridoren.

Utredningskorridor Olsfors
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp

Rar ik
o len

B, WL

I ll.:l.l Utredningsomrade

= =
1]

Om jirnvigen istiillet gar norr om vig 27/40 beho6ver den gé in i tunnel vid
Nabbamotet for att na station B1 Boras C i en 6-7 kilometer lang tunnel.
Stationsldgena B11 Osdal eller B4 Lusharpan kan nas via tunnel under Viared.
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Alternativ Bollebygd Syd

Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sétt som korridor Olsfors anslutas till
stationsldgena B1 Boras C, B4 Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, se Figur
8.30 och Figur 8.27 - Figur 8.29. Korridoren f6ljer alternativen Bollebygd
Nord och Olsfors fram till Grandalen dér den nya jirnvigen kommer att
passera Kust till kustbanan pa bro. Oster om Grandalen fortsitter korridoren
s6der om vig 27/40 forbi Bollebygd dir de passerar Nolan och Séran pa

tva separata broar. Oster om dalgingen behéver jirnviigen, med hiinsyn

till topografin, ga in i en cirka tva kilometer lang tunnel under skidbacken
innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och Boras. Hir foljer
korridoren samma strickning som korridor Olsfors fram till Viared och
vidare till nagot av de tre mojliga stationsligena i Boras.
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Bedomd huvudsaklig anlaggningstyp x J:‘. o },\r F Korridor Révlanda Nord kan anslutas till stationsldgena Bl Boras C, B4
g Bank eller skaming {Jlg\ S Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, se Figur 8.31 och Figur 8.27 - Figur
# Lang bro dinl| L ; 8.29. Oster om Landvetter flygplats foljer korridoren samma strickning som
Tunnel '::;{‘: o alternativen Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd Syd innan den fortsitter

Se detaljkartor rakt Oster ut och passerar strax norr om Révlanda titort dir jarnvigen delvis
kommer att gi tunnel. Noldn och Sérin passeras pa tva separata broar. Oster
om dalgangen bedoms det, med hiinsyn till topografin, vara nédvindigt att
anldgga jirnviigen i en cirka tva kilometer lang tunnel under skidbacken
innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och Boras. Hér f6ljer
korridoren samma strickning som korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd

fram till Viared och vidare till nagot av de tre majliga stationsléigena i Boras.
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Figur 8.31 Alternativ Ravlanda Nord.
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Alternativ Ravlanda Syd

Korridor Rivlanda Syd kan anslutas till stationsligena Bl Boras C, B4
Lusharpan pa bibana och B11 Osdal, Figur 8.32 och Figur 8.27 — Figur 8.29.
Korridoren f6ljer samma strickning som Ridvlanda Nord med undantag for
passagen av Storans dalgang soder om Révlanda. Hir dr dalgangen 6ppnare
och bredare &n norr om Révlanda och omfattas av riksintressen for bade
naturvard och kulturmiljévard. Jirnvigen kan passera dalgangen helt eller
delvis pa bro. Oster om dalgidngen bedéms det, med hiinsyn till topografin,
vara nédvindigt att anligga jirnvégen i en cirka 1,5 kilometer lang tunnel
under skidbacken innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och
Boras. Hir f6ljer korridoren samma strickning som 6vriga alternativ fram till
Viared och vidare till nagot av de tre mojliga stationslidgena i Boras.

Alternativ Rydboholm

Korridor Rydboholm #r det sydligaste alternativet mellan Landvetter
flygplats och Boras och méjliggér anslutning till stationslége B7 Brat, se Figur
8.33. Korridoren har samma striickning som korridor Rivlanda Syd fram till
Storéns dalging. Oster om dalgingen bedoms det, med hiinsyn till topografin,
vara nodvindigt att anligga jirnvégen i en cirka tva kilometer lang tunnel
under skidbacken innan den nar den hégre terringen mellan Bollebygd och
Boris. Oster om dalgingen fortsitter korridoren i 6stlig riktning genom

ett hoglint och glest bebyggt skogsomrade fram till Viskans dalgang och
stationsléige B7 Brat norr om Rydboholm.



8.1.6 Alternativ som studeras vidare i nasta
utredningsskede

Foljande alternativ foreslas inga i den fortsatta utredningen:

Stationslagen i MéIndal

e M1 Molndal C

Stationslagen vid Landvetter flygplats

e L1 Tunnel under flygterminalen
e L3 Parallell med flygplatsen

« L7 Oster om flygplatsen

Stationslagen i Boras
e BlBorasC

e B2 Knalleland
e B4 Lusharpan med station pa bibana

e BI11 Osdal med station pa huvudbana och séckstation vid Boras C

Korridorer Almedal -
e Rakavigen

Landvetter flygplats

e Molnlycke
e Tulebo

o Landvetter Ost

Korridorer Landvetter flygplats - Boras
e Hindas

e Hestra
e Bollebygd Nord
e Olsfors

e Bollebygd Syd

S {1 RGN
: Kvarstaende korridoralternativ

i_ . | Utredningsomrade

| Status utredningskorridorer
Kvarstéende

Bortvalt

Figur 8.34 Kvarvarande och bortvalda korridorer.

8.2 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom
utredningsomradet, utan att nya stambanor byggs. Ett nollalternativ ska
alltid redovisas i MKB (6 kap. 35 § miljobalken). Nollalternativet ir ett
jamforelsealternativ som miljoeffekter och konsekvenser av projektet

ska jimforas mot. Nollalternativet beskriver forutséttningarna vid ett
horisontar (framtida artal) samt den férviintade utvecklingen av radande
miljéférhallanden utan att jairnvégsprojektet genomfors. Horsiontaret &r i
detta projekt satt till ar 2040.

Nollalternativet ska vara rimligt och omfatta motsvarande antaganden som
utbyggnadsalternativet , dér det ér relevant. Exempel pa aspekter att beakta
ir forviintad trafikering, verksamheter eller atgérder som fatt tillstand,
antagna kommunala planer med mera.

8.2.1 Transportsystem

Utover befintligt viig- och jarnvigssystem innefattar nollalternativet
beslutade projekt enligt nationell plan for perioden 2018 - 2029. Den storsta
planerade férindringen av jirnvégssystemet &r utbyggnaden av Véstlinken,
som kommer att fardigstillas till ar 2029. Vistldnken dr en jirnvigstunnel

for regional tagtrafik under centrala Géteborg med stationer vid Géteborgs
central, Haga och Korsvigen. Vistlidnken ansluter till Vistkustbanan och Kust
till kustbanan i Almedal. Ovriga stérre jirnviigsprojekt inom planperioden ir
kapacitetshojande atgérder pa Vistra stambanan och Hamnbanan.

Storre vigprojekt, som kommer att paverka viigtrafiken i Goteborgomradet,
ir pagaende utbyggnader av en ny tunnel fé6r E20 under Géta dlv

(Marieholmsfoérbindelsen) och 6verdickning av E20 i centrala Géteborg
(Gotaleden).

Swedavia Airports planerar att bygga ut Landvetter flygplats med sikte pa
cirka 25 procent fler resenérer dn idag.

I storstadsomradet Goteborg-Molndal-Partille planeras f6r en kraftfull
utbyggnad av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035. Malbilden utgar fran
att storstadsomradet viixer med 200 000 invanare och 100 000 arbetsplatser
fram till ar 2035, vilket bedoms medfora att kollektivresandet kar med 60-75
procent jimfort med idag.

Utan forbittrad tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvuddelen
av arbets- och studiependlingen i straket dven i fortsittningen att géras med
bil och buss. Detta medfor att trafiken pa vig 27/40 kommer att 6ka, vilket
innebir okad tringsel pa det redan hart belastade vigsystemet i och kring
Goteborg.

8.2.2 Regional och kommunal utveckling

Nollalternativet innebér fortsatt utveckling inom utredningsomradet genom
att planerade bostéder och verksamheter samt planerad infrastruktur byggs
ut. Goteborgs- och Borasregionen dr mycket expansiv och stora férindringar
forvintas under perioden fram till ar 2040.

Utvecklingsomraden i M6lndalsans dalgang forvintas byggas ut enligt
Goteborgs Stads och Molndals stads planer. Omradet vid Forsaker férvintas
bebyggas med bostider och kontor. Vid ett nollalternativ kan marken
niarmast sparomradet komma att ianspraktas nagot mer, dn vid en utbyggd
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stambana i detta lige mellan G6teborg och Boras. Det finns dven planer pa
fler kopplingar 6ver Vistkustbanan och E6 i Molndal, vilka forviintas anlidggas
dven vid ett nollalternativ.

Molnlycke forvintas byggas ut enligt de planer som finns med fler bostéder i
och runt titorten samt med nya verksamheter utmed vig 27/40. Landvetter
Sodra dr en helt ny stad fér 25 000 invanare som planeras séder om
Landvetter titort. Landvetter Sodras utveckling 4r knuten till den nya
stambanan. Hir finns ett mojligt utfall att Landvetter S6dra byggs utien
forsta etapp norrifran, fram till den nya jirnvigen, men att utbyggnaden
soder om jarnvigen inte fullféljs vid ett nollalternativ. Airport city vid
Landvetter flygplats forvintas byggas ut med kontor, handel och 6vriga
verksamheter enligt planerna fram till ar 2040 &ven vid ett nollalternativ.

Utvecklingsomradet Forsa, mellan Révlandas och Bollebygds titorter &r
knutet till lokaliseringen av den nya jarnvigen och ett férvintat stationslédge
dir. En utbyggnad av Forsaomradet ir inte trolig vid ett nollalternativ. Ovrig
utbyggnad i Bollebygds kommun kan forvintas ske enligt kommunens planer.

Boras Stads utbyggnadsomraden for bostider vid Giisslosa, Hestra,
Regementet, Knalleland och Getingen forvintas byggas ut enligt

stadens planer. Detsamma giller utbyggnadsplanerna for serviceorterna
Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors strax utanfor Boras. Planerade
verksamhetsomraden runt vig 27 och 41 samt vid vig 40, bade i stadens
vistra delar vid Viared och i 6ster vid Kyllared, férvintas vara utbyggda till
2040. Mellan Viaredsmotet vid viig 27/40 till Sandhult planeras for en ny
strickning av vig 180 till Alingsas, vilken férviintas anldggas dven vid ett
nollalternativ.

Om samtliga dessa utbyggnadsalternativ genomfors kommer behovet av
transporter att oka.
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9 Miljoeffekter och
konsekvenser

Detta kapitel kommer redovisa effekter och konsekvenser av korridor- och
stationsalternativ.
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10 Samlad bedéomning

Detta kapitel kommer redovisa samlad bedémning for de kvarvarande
korridor- och stationsalternativen.
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11 Samrad

Den som avser att bygga en jirnvig ska under arbetet med att uppritta en
jarnvigsplan samrada med ldnsstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda
som sirskilt berors. Om jarnvigsplanen har betydelse for kollektivtrafiken
ska samrad #ven ske med berérda regionala kollektivtrafikmyndigheter. T

de fall lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska samrad ocksa ske med 6vriga statliga myndigheter

samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.
Samradskretsen har i det inledande skedet av projektet identifierats utifran
en intressentanalys.

Det forsta samradstillfillet (samrad 1) avsag dels Samradsunderlag infor
beslut om betydande miljépaverkan, dels férutsiattningar for lokalisering.

Trafikverket har tillsammans med Vistra Gotalandsregionen, Léinsstyrelsen
Vistra Gotalands ldn, Goteborgsregionens kommunalforbund,
Borasregionens kommunalférbund, Swedavia och berérda kommuner
etablerat foljande grupper fér samverkan; samradsgruppen,
tjinstemannagruppen och kommungrupperna. Motesserier

startades upp under skedet Samradsunderlag och pagar under hela
lokaliseringsutredningen.

Samrad med Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lidn sker dels genom att
deltagande i samradsgrupp och tjinstemannagrupp, dels genom separata
moten.

Samrad ska #ven ske med allménhet och enskilda. Projektet har kontinuerligt
tagit emot och svarat pa fragor fran allménheten och verksamheter. Pa
projektets webbsidor finns telefonnummer och kontaktformuléir som gar till
kundtjinst. En del fragor kommer ocksa direkt till medarbetare i projektet
via e-post eller telefon.

Under perioden 10 mars till 4 maj 2020 genomfoérdes samrad infor
ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samradet och 6vriga
samradsaktiviteter samt bemdtande av synpunkter finns beskrivna i
samradsredogorelsen.

Under perioden 10 mars-4 maj 2020 har kommuner, linsstyrelsen, regioner,
myndigheter, organisationer och allminheten fatt inkomma med synpunkter
pa samradsunderlaget. Trafikverket hade bjudit in till samradsmaten for
allménheten. Med anledning av coronavirusets spridning stélldes alla fysiska
moten in under varen 2020. Samradet har genomforts dnda, fast helt digitalt.

Samradsprocessen sammanstills i en samradsredogorelse. T
samradsredogorelsen finns en sammanfattning av inkomna synpunkter
tillsammans med Trafikverkets svar. For den som vill ldsa synpunkterna i sin
helhet finns dessa hos Trafikverket under drendenummer TRV 2019/1823.
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12 Fortsatt process

Detta kapitel kommer redovisa den fortsatta processen for projekt Géteborg-
Boras.
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13 Ordlista

1T - Mikrotesla, enhet for magnetiska filt.

Anlaggning - Nagonting byggt, en konstruktion. I detta dokument avses
den foreslagna jarnvégen.

Artskydd - I artskyddsforordningen (2007:845) finns regler for
hénsyn till vissa arter av vixter och djur. Reglerna inkluderar de dldre
svenska fridlysningsreglerna, men hirstammar ocksa fran EU:s art- och
habitatdirektiv.

Bank - Jirnvigen ligger upphdjd éver markytan pa en vall.

Bankropp - Banunderbyggnaden i en uppbyggd banvall kallas bankropp.
Bankroppen motsvarar vigbanken hos en viig. Ovanpa bankroppen anliggs
banoverbyggnad med bland annat ballast, rils, sliprar och sparvixlar.
Bankroppen bestar av ett biarkraftigt, icke-organiskt samt sjilvdrinerande
material som inte reagerar pa frost.

Barriir - Hinder i landskapet som kan vara visuellt, fysiskt eller upplevt.
Kan syfta pa barriir for bade ménniskor och djur.

Barriidreffekt - Den fysiska och visuella effekt som en barriir har pa
rorlighet och tillgéinglighet.

Bedomningsgrunder ir de grunder utifran vilka projektets miljoeffekter
virderas, for att analysera miljokonsekvenserna, vilket i fallet f6r denna
utredning innebér grunder for att utvirdera bidrag till maluppfyllelse
(projektmal och delmal). Hallbarhetsbedémningen gors gentemot
maluppfyllelse och miljobedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen
gors gentemot ett nollalternativ.

Betongtrag - Vattentitt schakt med betongviggar och betonggolv som
anliggs nér jarnvigen ligger under grundvattenytan eller for att begrinsa
fastighetsintrang.

Betydande miljopaverkan (BMP) - Begreppet har sitt ursprung i
miljobalken. Graden av paverkan pa miljon avgor om det ska upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning nér en vig- eller jirnvigsplan upprittas samt
om samrad ska ske med en vidare krets. Linsstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan med stod av kriterier som
finns i miljobedémningsférordningen.

Biotop - Mark- eller vattenomrade som utgor livsmiljo for vixter och djur.

Bullerskydd - Anliggning avsedd att reducera eller férhindra buller.
Bullerskydden utgors oftast av vall eller skéirm av nagot slag. Utseende kan
variera.

Bytespunkt - Plats dir resenirer byter transportmedel, till exempel fran ett
tag till ett annat.

Driftsformaga - Formaga for taget att ta sig fram.

Drianerad betonglining - Vatten- och frostsikringssystem bestaende av
en platsgjuten betonginkliddnad och dridnerande geotextil som installeras
runt bergtunnels periferi. Syftet med systemet &r att samla upp och leda bort
vatten som licker in i bergtunneln, samt forse frostisolering vid tak- och

viggyta.

Ekologisk hallbarhet - Handlar om allt som har med ekosystemen att
gora och innefattar bland annat klimatsystemens stabilitet, luft-, land- och
vattenkvalitet, landanvindning och jorderosion, biodiversitet (mangfald av
arter och habitat), och ekosystemtjinster (t.ex. pollinering och fotosyntes).
Ekologisk hallbarhet ir en avgorande forutsittning for social och ekonomisk
hallbarhet. Produktionen av varor och tjinster i samhillet far inte 6verskrida
ekosystemens barférmaga eftersom det ir ekologiskt ohallbart.

Ekologisk status - Begrepp for tillstandet for ytvattenférekomster. Anger
statusen for vixt- och djurliv i och kring ytvattenférekomster.

Ekonomisk hallbarhet - Ekonomin ska tjina samhillet sa att det kan
utvecklas inom ramen f6r de planetéra grinserna. Ekonomisk hallbarhet
for Goteborg-Boras handlar om att se ekonomisk utveckling som ett medel
att uppna mal for social och ekologisk hallbarhet. T korthet kan ekonomin
beskrivas som medel for social utveckling inom ramen for ekologisk
hallbarhet.

Ekosystemtjéinster - Alla produkter och tjinster som naturens ekosystem
ger ménniskan och som bidrar till var vilfard och livskvalitet. Pollinering,
naturlig vattenreglering och naturupplevelser dr nagra exempel.

Grinsvirde - Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far
overskridas (se dven riktvirde).

Huvudspar - Spar som ir avsett for sikrad rorelse. Vid sikrad rérelse
garanteras att det pa en viss striicka framat inte finns nagra hinder och
att alla véxlar ligger rétt. Taget kan hir framf6ras med den storsta tillatna
hastigheten som medges av banan och fordonen.

Hallbarhet - Den birande tanken bakom begreppet hallbar utveckling
ar att denna ska bygga pa tre dimensioner: miljo, social och ekonomi. Med
hallbar utveckling avses en utveckling som #r langsiktigt uthallig och
barkraftig bade miljomissigt (ekologiskt), socialt och ekonomiskt. Med
langsiktigt avses bade denna och kommande generationer.

Indikator ir en avgrinsad del av en miljéaspekt vilken speglar forindring
orsakad av den typ av anldggning som jarnvigen utgor pa ett sitt som ir av
betydelse for miljdaspekten som helhet. I hallbarhetsbedomningen utgors
indikatorer av olika typer av data som ligger till grund fér bedémningen

av maluppfyllnad. Indikatorerna beskriver de olika aspekter som ligger till
grund for mojligheten att gora en beddmning av om lokaliseringen medfor
positiv eller negativ utveckling av olika parametrar.

Influensomréade - Det geografiska omrade som direkt eller indirekt
paverkas av till exempel en sparutbyggnad. Omradet &r oftast storre dn
utredningsomradet.

Karaktir/Landskapskaraktir - Ett specifikt samspel av landskapselement
som ges av de naturgivna forutsittningarna, den historiskt betingade
markanvindningen samt de rumsliga och upplevelsemiissiga férhallanden
som priglar ett omrade.

Karaktirsomrade - Ett omrade av en viss karaktir som ir unikt.

Kemisk status - Begrepp for tillstandet for en vattenférekomst (ytvatten
och grundvatten). Bestims genom att méta halterna av miljogifter eller
fororeningar och jamf6éra dem mot griansvirden.

Kopplingspunkt - Anslutningspunkt dir olika jarnvigar mots. Det kan
vara mellan stambana och bibana eller mellan ny stambana och befintligt
jarnvigsnit.

Korridor - Ett omrade inom vilket en framtida jarnviigs- eller vigatgird
med anliggningsdelar samt nya allménna anslutnings- och parallellviigar
med delar inryms. Korridorens bredd kan variera utmed strickningen och ar
beroende av hur sikert det gar att definiera anléggningens lige i terriingen.

Kumulativa effekter - Kumulativa effekter kan beskrivas som effekter
fran flera olika kéillor som samverkar pa olika sitt. De kan vara antingen
additiva (1+1=2), synergistiska (1+1=3) eller motverkande (1+1=1).

Kust till kustbanan - Jirnvig som gar i vést-6stlig riktning mellan
Goteborg och Kalmar via Boras.

Kiinslighet - I ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) bedoms
kénslighet per karaktirsomrade och utifran den planerade anliggningens
eller atgirdens mojliga inverkan pa landskapet utan att virdera eller gradera
i mer eller mindre kinsligt. Kinsligheten beskrivs for att kunna anpassa

den tinkta anliggningen till landskapets karaktir, funktion och relation. En
bedémning av landskapets kénslighet utgar ifran att vél fungerande landskap
och livsmiljoer enligt de nationella miljokvalitetsmalen och de globala mélen
(Agenda 2030) efterstrivas.

Landskapskaraktirsanalys - En metodik for landskapsanalys som
bygger pa den engelska metoden Landscape Character Assessment (LCA).
Den syftar till att ge en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall,
dess karaktiir och egenskaper genom en indelning och beskrivning av
landskapet i karaktdrsomraden. ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys)
ar en utveckling av landskapskaraktirsanalysen.

Lokaliseringsutredning - En utredning i vilken méjliga
lokaliseringsalternativ, dess effekter, konsekvenser och maluppfyllelse
analyseras och redovisas. Kan under samradet benimnas Samradshandling -
val av lokaliseringsalternativ.

Markansprak - Den markyta som behdvs for jarnvigsanliggningen och
som omfattas av jirnvigsplanen.

Markplan - Jirnvigen ér placerad pa mark, pa bank eller i skiirning.
Begreppet kan ocksa anviindas for att beskriva en viigs placering.
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Miljoaspekt - De delar av miljon dir miljoeffekter kan uppsta kallas
miljéaspekter. Miljoaspekter listas i 6 kap. 2 § 1-6 p. miljobalken.

Miljobedé6mning - Omfattar processen med att ta fram
miljokonsekvensbeskrivning, samrad om miljokonsekvensbeskrivning
innehall och utformning och att slutféra miljobedomningen i samband med
faststillelseprovningen. Syftet dr att integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

Miljoeffekt ir en forindring av miljokvalitet som kan mitas eller registreras.

Miljobalkens definition av miljoeffekt finns i 6 kap. 2 §.

Miljointressen - Intressen som utgar fran miljéforutsittningarna.
Naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, boendemiljo och hilsa dr exempel pa
miljointressen. Miljointressen kan vara utpekade som skyddade omraden
enligt miljobalkens 7 kapitel (t.ex. naturreservat). De kan ocksa bli tydliga vid
analys av miljoforutséittningar dir lokal kunskap kan tillféras genom samrad.

Miljokonsekvens - En beddmning av effekternas betydelse for olika
miljointressen, till exempel vad trafikbuller innebér f6r boendemilj6é och
ménniskors hilsa eller for kulturmiljévirdet. Bedomningen omfattar dels en
beskrivning av konsekvensen, dels en viirdering av dess storlek och betydelse.

Miljokvalitet - Ett tillstand eller funktion i miljon som kan mitas

eller beskriva, till exempel luftkvalitet eller vattenkvalitet. Miljomal,
normer, riktvirden och grinsvirden kan anvindas for att uttrycka en viss
miljokvalitet som ir virdefull, 6nskvird eller godtagbar.

Miljokvalitetsmal - Av riksdagen beslutade nationella mal.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljéarbetet ska leda
till. Syftet dr att inte limna 6ver miljoproblemen till kommande generationer.

Miljokonsekvensbeskrivning - Ett dokument, vars innehall regleras i
6 kap. 35 § miljobalken, sérskilt avsett att utgora beslutsunderlag. Innehallet
grundas pa miljobedomningen som innebér att projektets miljoeffekter
identifieras, beskrivs och bedoms.

Miljovarden - Saker i var miljé som har ett viirde och bor skyddas, till
exempel biotoper, vattendrag och naturresurser.

Natura 2000 - Ett nitverk inom EU som verkar for att skydda och bevara
den biologiska mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stéd av EU:s
habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns frimst i 7 kap.
miljébalken om omradesskydd. Natura 2000 utgor ocksa riksintresse enligt 4
kap. miljobalken.

Naturtyp - Landskapet bestar av olika naturtyper och exempel pa
naturtyper som finns representerade i Sverige ir l16vskog, vatmark, barrskog,
kust och hav, fjill samt sjéar och vattendrag. Inom exempelvis Natura 2000
beskrivs naturtyper mer detaljerat och uppdelat.

Naturvirdeobjekt - Ett avgrinsat geografiskt omrade som har positiv
betydelse for biologisk mangfald.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING SAMRADSHANDLING

Nyckelbiotop ir skogliga naturviirdesobjekt som registrerats av
Skogsstyrelsen, eller i forekommande fall av vissa stora skogsbolag.

Ostlidnken - Ny jarnvig under utredning mellan Jirna och Linkdping. Det
forsta steget mot nya stambanor i Sverige. Planeras att vara fiardig for tag
2035.

PFAS - Hogfluorerade dmnen som har skapats av ménniskan for att stota
bort fett, smuts och vatten. Det finns 6ver 3 000 PFAS-dgmnen pa marknaden.
De hittas bland annat i brandskum, kastruller och skonhetsprodukter.
Amnena ir svirnedbrytbara och paverkan pa minniskors hilsa 4r oklara.

PFOS - Ett av flera tusen PFAS-imnen. Amnet ir férbjudet i EU.

Planskild korsning - Korsning i olika plan, exempelvis jirnvig pa bro
korsar en viig i markplan, eller jirnviig i tunnel korsar en jirnvig i markplan.

Planspringda ytor - Tidigare ojimna ytor dir springning har skett sa att
ytorna har blivit plana.

Plattformsspar - Jirnvigsspar som har en plattform vid en station.

Population - En grupp individer av en djur- eller viixtart inom ett visst
omrade.

Potential -1 ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) anvinds
begreppet for att bedoma vilka méjligheter som finns att stéirka ett omrades
karaktir, funktion och relation. Vilka mojligheter finns att skapa attraktiva
och intressanta landskap? Vilken potential finns for att stirka funktioner i
landskapet, exempelvis ekosystemtjinster? Vilken potential finns att utveckla
ménniskors mojligheter till ett gott, hallbart liv och hallbar utveckling i
landskapet?

Projektmal - De 6vergripande malen for nya stambanor har preciserats till
projektmal for det aktuella projektet. Projektmalen anviinds for att bedoma
olika alternativ i lokaliseringsutredningen.

Riktvirde - Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och
kan vara faststéllda av riksdag eller regering (till exempel for trafikbuller).
Riktvirden ir i sig ej rittsligt bindande utan &r viigledande fé6r bedomningar
och beslut med hinsynstagande till lokala omstindigheter. Riktvirde som
anges i villkor i dom anger en niva dér verksamhetsutévaren maste vidta
atgirder for att forhindra ett nytt 6verskridande (se dven gransvirde).

Recipient - Mottagare. I detta fall sj6 eller vattendrag som tar emot
dagvatten, drineringsvatten, spillvatten eller annat.

Rattidighet - Tag som gar i ritt tid.

Rodlistade arter - Den svenska rodlistan dr en sammanstéllning av de i
Sverige forekommande arternas respektive utdéenderisk. Med hjélp av olika
kriterier placeras arterna i olika kategorier, dir de vanligaste kategorierna
ar: LC (livskraftig), NT (nira hotad), VU (sarbar), EN (starkt hotad) och CR
(akut hotad).

Samrad - Utbyte av information med, och inhimtande av synpunkter
fran samradskretsen under planldggningsprocessen. Samrad kan vara savil
muntligt som skriftligt.

Samradshandling - Benimning av den preliminira handlingen for vig-
eller jarnvigsplan efter begiran om beslut om betydande miljépaverkan och
under tiden fram till att planen ska kungoras och granskas.

Samradskrets - Den som avser att bygga jirnvig ska samrada med
liansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sérskilt berors

och dessa parter benidmns som samradskretsen. Om jarnvigsplanen har
betydelse for kollektivtrafiken, ska samrad &ven ske med berorda regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Om jarnvigen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska samrad ocksa ske med de 6vriga statliga myndigheter samt
den allménhet och de organisationer som kan antas bli ber6rda, i enlighet
med 2 kap. 2 § lag om byggande av jarnvig.

Samradsprocess - En fortlopande process som pagar under hela
planldggningsprocessen fram till kungérande och granskning.

Samradsredogorelse - Redogorelse for vilka samradskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och vilka atgéirder som de inkomna
synpunkterna inneburit.

Samradsunderlag - Benimning pa status for viig- eller jairnvigsplan
under planldggningens tidiga faser till och med lidnsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan.

Skérning - Jirnvigen har en ligre niva dn omgivande mark och skir genom
terringen i jord eller berg.

Social hallbarhet - Handlar till exempel om vilbefinnande, rittvisa,
riittigheter och individens behov. Vad social hallbarhet ér varierar beroende
pa sammanhanget. Att analysera social hallbarhet handlar om att med
individen i fokus och utifran planetens grinser beddma ménniskors mojlighet
att uppfylla sina behov, mal och dréommar.

Stationsléage - Plats dir jarnvigsstation dr lokaliserad.

Syfte - Syftet fér de nya stambanorna svarar pa fragan varfor systemet

som helhet ska byggas. Syftet bidrar till att beskriva hela systemet med nya
stambanor och dirigenom skapa samsyn kring vad systemet ska uppna. Syftet
utgor ett ramverk for de olika projekten inom systemet dver tid och geografi
och ger vigledning i strategiska val.

Sackstation - Jirnvigsstation dér alla jairnvigsspar slutar, och tagen dirfor
maste byta fardriktning for att lamna jarnvigsstationen. Stationen fungerar
som en sick, det finns bara en vig ut.

Sodra stambanan - Jirnvigen mellan Malmé och Katrineholm.

Somlos resa - En resenirsupplevelse utan storre avbrott.



Tillgdanglighet - Tillginglighet inom ILKA (integrerad
landskapskaraktirsanalys) syftar pa hur mojligt det 4r att ta sig fran en plats
till en annan, hur enkelt det 4r att na en efterstrivansvird plats.

Tunnelpéslag - Tunnelns 6ppning in i berget, tunnelmynningen.

Typiska arter - I art- och habitatdirektivet finns inga definitioner av de
olika naturtyperna, utan bara deras namn. EU har tagit fram en manual

som stod for tolkningen och Naturvardsverket har tagit fram svenska
vigledningar till naturtyperna. I vigledningarna specificeras bland annat
“typiska” och “karakteristiska” arter for naturtyperna. De karakteristiska
arterna utgors av vanliga arter som utmérker naturtypen. De typiska arterna
ar indikatorarter vars forekomst indikerar gynnsamt tillstand for naturtypen.
Gynnsamt tillstdnd innebér att en naturtyps strukturer, funktioner och
typiska arter forekommer i tillrdicklig omfattning utan patagliga forsamringar
eller negativ paverkan.

Utredningsomrade utgor det geografiska omrade som studeras
i lokaliseringsutredningen. Utredningsomradet innehaller mojliga
korridoralternativ for jirnvigen pa strickan.

Viskadalsbanan - Jirnvigen som gér soderut fran Boras mot Varberg.

Vag 27/40 - Nist storsta vigen genom utredningsomradet. Gar i vést-ostlig
riktning genom hela utredningsomradet. I l6pande text skrivs viig med litet v
i alla viignamn, till exempel vig 27/40.

Viag E6/E20 - Storsta viigen genom uteredningsomradet. Gar i nord-sydlig
riktning genom utredningsomradets vistra del. I lopande text skrivs viig med
litet v i alla viignamn, till exempel viig E6/E20.

Vistkustbanan - Jirnvigen som gar i nord-sydlig riktning mellan
Goteborg och Lund. Har en station i MélIndal.

Vistlinken - Dubbelsparig jarnvig for pendel- och regiontag i tunnel
under centrala Géteborg. Ar under byggnation. Jirnvigen blir cirka itta
kilometer lang, och av dessa kommer drygt sex kilometer att ga i tunnel.

Vistra stambanan - Jirnvigen mellan G6teborg och Stockholm.
Alvsborgsbanan - Jirnvig som gar norrut frin Boras mot Uddevalla.

Andamal beskriver vad som ska uppnas i jirnvigsprojektet - vilka behov
och problem i jirnviigsnitet som ska 16sas. Lokalisering och utformning
ska avvigas sa att indamalet med anldggningen uppnas med minsta méjliga
intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande av dvriga
samhillsintressen.

Overdiickning - Avskirmning av bada sidor av en viig eller jirnviig och
sedan 6vertickning med akustiska absorbenter som ir utformade sa att
luftombyte sker men att néstan inget ljud slipper ut. Innebér att marken runt
och ovan trafikleden kan anvindas fér byggnation eller som gronomrade.

Overgripande mal - Systemévergripande mal for Nya stambanor.
Overgripande mal och dess preciseringar konkretiserar tillsammans vad som
krivs av systemet for att syftet med Nya stambanor ska uppnas och bidrar till
likvirdighet mellan olika delar av systemet samt séikerstiller att nationella
mal fangas upp.
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14 Sakkunskap som bidragit till
miljokonsekvensbeskrivningen

Inom Ramboll arbetar manga medarbetare fran olika dmnesfilt med
lokaliseringsutredningen Goteborg-Boras. Vid framtagande av denna
miljokonsekvensbeskrivning har specialister inom berérda imnesomraden
deltagit aktivt i rapportskrivning och i konsekvensbedémningar.
Trafikverkets specialister har granskat texter och bedémningar som
konsulten tagit fram.

14.1 Samordning miljokonsekvens-
beskrivning och lokaliseringsutredning

Helena Irenesson har en magisterexamen i biologi med inriktning mot
vixtekologi. Hon har jobbat som konsult sedan 2018 och har dessférinnan 15
ars erfarenhet av arbete med miljoprovningar, detaljplaner, vigplaner,
jarnvagsplaner och ekologisk kompensation pa Linsstyrelsen i Véstra

Gotalands lén. Helena &r produktansvarig for miljokonsekvensbeskrivningen.

Camilla Fogenstad Sigefjord har en magisterexamen i milj6- och hilsoskydd.
Hon har 18 ars erfarenhet inom miljétillsyn och tillstandsprévning och

har tidigare varit anstélld som miljoskyddshandlidggare och sakkunnig pa
Linsstyrelsen Ostergdtland. Camilla ér bitridande produktansvarig for
miljokonsekvensbeskrivningen.

Ruari Carthew dr miljovetare utbildad i Kanada med 15 ars erfarenhet
av processer och hantering av miljéstand. Han &r specialiserad pa
projektledning med fokus pa hur miljén och samhillen paverkas av ett
projekt.

Ida Gundersen har en magisterexamen i miljo- och héilsoskydd. Hon har 10
ars erfarenhet av tillsyn pa tillstands- och anmilningspliktiga miljéfarliga
verksamheter. Ida har granskat anmalningsirenden samt deltagit vid samrad
och som remissinstans vid provning av tillstandspliktiga verksamheter.

Bo Asplind &r civilingenjor med mer én 30 ars erfarenhet som konsult
inom omradena vig- och jarnvigsplanering samt trafikplanering. Bo 4r
utredningsledare.

Mattias Baath #r landskapsarkitekt och uppdragsledare inom
samhillsplanering med drygt 25 ars erfarenhet. Mattias har drivit flera
storre uppdrag inom bade utredning och projektering och har dven en
bakgrund inom milj6konsekvensbeskrivningar for storre projekt. Mattias &r
produktansvarig for lokaliseringsutredningen.

Markus Jansson har en magisterexamen i projektledning. Markus har vana
att uppdragsleda och delta i projekt med trafik- och samhillsplanering i
stadsmiljo och pa regional niva. Markus ir bitridande produktansvarig fér
lokaliseringsutredningen.
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14.2 Teknikomradesansvariga

Det ir de teknikomradesansvariga som har styrt arbetet inom sitt fackomrade
samt samordnat arbetet inom och med andra omraden i projektet.
Personerna har gedigen erfarenhet inom samordning av sitt fackomrade.

Daniel Nilsson har en kemiingenjorsutbildnining och 6ver 18 ars
erfarenhet som konsult inom miljéomradet. Daniel har frimst arbetat
med luftkvalitet, luftutslapp, spridningsberikningar, reningstekniker luft,
milj6lagstiftning inom svensk industri, fororenat vatten, projektledning,
miljokonsekvensbeskrivningar och tillstandsprévning. Daniel 4r
teknikomradesansvarig for ekologisk hallbarhet dir teknikgrenarna
naturmiljo, buller, vibrationer, elektromagnetiska filt, luft samt markmilj6
ingar.

Camilla Wenke ir verksam som uppdragsledare for gestaltnings- och
projekteringsuppdrag av offentliga miljoer, bostadsomraden och vigar.
Hon arbetar ocksa med bland annat miljokonsekvensbeskrivningar och
utredningar for infrastruktur och exploatering. Camilla har 6ver 30 ars
erfarenhet och hon har en magisterexamen i landskapsarkitektur. Camilla
ar teknikomradesansvarig for social hallbarhet dér teknikgrenarna social
konsekvensanalys, barnkonsekvensanalys, kulturmiljo, landskap, stad och
region samt trafikplanering ingar.

Wiktor Szydarowski har 6ver 20 ars erfarenhet inom planering, initiering
och implementering av internationella program och projekt med EU-
medfinansiering. Wiktor har en doktorsexamen inom geografi och regional
planering. Wiktor &r teknikomradesansvarig for ekonomisk hallbarhet

dédr bland annat teknikgrenarna livscykelkostnadsanalys, klimatkalkyl,
masshantering samt byggbarhet ingar.

Mikaela Baiuml arbetar huvudsakligen i samordnande teknikroller i stora
projekt eller som uppdragsledare i mindre projekt. Hon arbetar d&ven med
bland annat bergundersékningar, rasriskinventering och tunnelinspektion.
Mikaela har en civilingenjérsexamen inom vig- och vattenbyggnad. Mikaela
ar teknikomradesansvarig fér anlidggning dir bland annat teknikgrenarna
geoteknik, bergteknik, hydrologi, hydrogeologi samt VA-teknik ingar.

Henrik Gustafsson ér byggnadsingenjor och han har erfarenhet bland annat
som teknikansvarig sparteknik, BEST samordnare och uppdragsledare
jarnvig. Henrik dr teknikomradesansvarig for jirnvig dér bland annat
teknikgrenarna spar, bana, signal, el, kraft samt risk och séikerhet ingar.

Mats Jakobsson har drygt 20 ars erfarenhet av olika expertroller inom
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