1. Sambhallsplaner, infrastruktur och forandrade resbehov

a) Vilka utbyggnadsomraden/avvecklingsomraden finns/planeras under de kommande aren i
er kommun (om maijligt med uppgifter om antal
bostader/arbetstillfillen/befolkningsméngd/inflyttningsar)?

o0 Komplettera gdarna med kartbild.
b) Ser ni nagra betydande forandringar i resandeunderlaget eller resmonster utifran
detta (forandrad befolkningstathet, forandrade eller nya malpunkter mm)?
c) Ser ni nagra nya/forandrade arbets- och/eller studiependlingsbehov?
d)Beskriv pa vilket satt det ges forutsattningar for hallbara resvanor i er kommun (t.ex.
prioriterad framkomlighet for kollektivtrafiken, bussgator, gang- och cykelbanor,
parkeringsmojligheter mm).

Svar:

a) Exploateringarna av centrala Bollebygd fortsatter under innevarande och kommande ar pa
samma satt som tidigare. Salunda expandera omradena Tyftet och Bergadalen. | de centrala
delarna av Bollebygd ar i vart fall tre storre flerfamiljshus inplanerade for inflyttning med
borjan 2020. Vidare pagar arbete med planering av bostader Kulla omradet
(Prastgardsgardet, Prastgarden, Fjallastorp) samt industrimark i Getabrohult nara
Gronkullemotet. Befolkningen i centralorten berdknas oka i antal. | Tollsjo planeras
byggnation av flerfamiljshus. Aven dar beriknas folkmangden 6ka. Se karta bilaga 1.

b) | SCBs statistik 2017, bilaga 2, kan utldsas att av boende i Bollebygd pendlar 1104 till
Goteborg och 924 till Boras. Vidare pendlar in till Bollebygd 562 fran Boras resp 147 fran
Goteborg. Statistiken omfattar endast de som arbetar och bor pa resp ort. Den anger inte
pendlingssatt och inkluderar inte personer som gar i skola eller hégskola. Underlaget ar
salunda osdkert och moérkertalet kan vara omfattande. Mot bakgrund darav har kommunen
gjort en enkat, bilaga 3. Den behandlas mer nedan.

Kollektivtrafiken nar inte omradena Bergadalen/Tyftet, vilket leder till ett naturligt brukande
av flera personbilar per hushall. Rent generellt dominerar resor med personbil trafiken i
Bollebygd, vilket star i kontrast till de miljoplaner som kommunen haller pa att utarbeta, se
mer nedan.

c) Kommunen som arbetsgivare maste bli mer attraktiv. Idag valjer flera potentiella
arbetstagare uttryckligen andra arbetsgivare pga brister i kollektivtrafiken. Fler barn studerar
idag i hogstadiet. Till hosten 2019 beréknas flertalet av de som idag gar i klass 9 tilltrada
gymnasier eller andra studier. Sammanlagt kommer ca 355 elever pendla till Boras eller
Harryda. Antalet elever i Bollebygdskolan kommer att 6ka med 50 pers. Ett generellt 6kat
behov av en fungerande kollektivtrafik foreligger, vilket framgar av enkatsvaren bilaga 3.

d) Sa lange som det varken finns en val fungerande kollektivtrafik eller konkreta planer
darfor - som kommunen kdnner till-, saknas forutsattningar att prioritera fragor som ror
kollektivtrafiklosningar. Dock kan ndmnas att arbete med bade cykel- och gangvagar pagar i
centralorten samt att konkreta planer finns att forbattra mojligheterna for bilparkering i
centralorten.



2. Kollektivtrafikens utveckling.
a)Hur ser ni pa kollektivtrafikens strategiska utveckling i er kommun de kommande aren?
b) Har ni identifierat nagra funktionsbehov och/eller funktionsbrister i
kollektivtrafiksystemet?
o T ex behov av ny bytespunkt, dalig framkomlighet, avsaknad av kollektivtrafik
trots bra resandeunderlag etc.
Svar:

a) Den ar av avsevard betydelse for bade den i) interna och externa kommunikationen samt
ii) for miljon. | den miljostrategi som utarbetats anges att Bollebygd ska strdva mot att
minska utslapp av koldioxid och andra hdlsohdammande @mnen. For att strategin ska
uppfattas som en serids produkt krdavs medverkan av den organisation som ar ansvarig for
kollektivtrafik. Ett betydande ansvar ligger salunda pa Vasttrafiks axlar.

b) Ja, en mangd som férekommit under en langre tid, varav de mest vadsentliga ar: i)
obefintlig synkning mellan intern och extern busstrafik, ii) avsaknad av i) med tagtrafik som
passerar centrala Bollebygd, iii) uteblivna eller 6verfulla turer, iv) Buss 404 nar inte de delar
av omradet Erikstorp som ar féremal for bebyggelse, se mer nedan.

3. Skolpendling i den allmédnna kollektivtrafiken
- Ser ni nagra férandringar som paverkar antalet elever som reser med skolkort? Galler
bade grundskola och gymnasium.
o Forandring i elevantal pa befintliga skolor?
o Nya skolor, flytt eller nedlaggning av skolor eller andra férandringar?
- Ser ni att ni kommer att férandra ramtiderna for grundskolan?

Svar: Se ovan 1 c).

4. Tillkép
- Hur ser kommunens planer ut for befintliga tillkop?
- Ser ni behov av att gbra nya tillkop?

Svar: Inga planer finns fn.

5. Ovriga fragor
- Nagot annat ni 6nskar ta upp?

Svar: En enkat har genomférts som anges ovan. Sammanlagt har drygt 760 personer
besvarat enkdten. Respondenterna utgdrs dven av personer som inte bor, men
arbetar i kommunen. Den huvudsakliga mangden har [amnats av personer som bor i
kommunen. Majoriteten av svar har lamnats fran respondenter som pendlar
vasterut. Aven studerande har besvarat fragorna.

Vidare har dven personer som pendlar pd annat satt an genom buss eller tag besvarat
enkaten. Enligt SCB arbetspendlar per 2017 sammanlagt 3259 personer, varav 1104
till Goteborg, 924 till Boras, 502 till Harryda och 204 till MéIndal. Vidare
arbetspendlar till Bollebygd sammanlagt 1322 personer, varav 562 fran Boras, 172



fran Harryda och 147 fran Goteborg. | denna mangd inrdknas inte personer som
studerar pa annan ort.

Enkdten omfattar ca 16 % av pendlingsmangden, exklusive studeranden som inte
ingar i SCBs material. Oaktat enkaten i dagslaget idag inte kan utgora underlag for
helt valida och reliabla slutsatser ger den dnda en stark indikation pa hur
pendlingsstrukturen ser ut. De huvudsakliga slutsatserna ar féljande:

1. Den storsta andelen pendling sker med bil. Flera av respondenterna har forklarat
att detta sker till foljd av brister i turtathet.

2. Den huvudsakliga pendlingen, saval med bil som buss/tag sker mellan 06.00-09.00
och 16.00-19.00.

3. De huvudsakliga invdndningarna mot trafiken idag ar dels turtdtheten, dels brister i
synkronisering mellan matartrafik och pendlingstrafik, dels turtdathet i matartrafik
under hogtrafik.

4. En stark kritik av 6verfulla (trafikfarliga?) eller uteblivna pendlingsturer.
5. En allman énskan om utdkad trafik under kvalls-, helg- och lagtrafiktider.

Ett excelblad med idag gdllande tider for pendlings- och matartrafik for fonstret
06.00- 18.00 bilaggs, bilaga 4. Uppgifterna anger de idag géallande tiderna. De
askadliggor de tidpunkter da buss 101 och 404 angor Bollebygds skola och tag samt
buss 611 Bollebygds station (inom parentes da matarbuss 404 angor stationen).

Forslag for er infor fortsatta kontakter:

a) Utvardera mojligheterna att starka pendlingstrafiken under de perioder som anges
vid 2 ovan.

b) utvardera mojligheterna att lata buss 100 angdra Bollebygd under lagtrafik.

Skicka in svaren pa fragorna till kommun@vasttrafik.se senast den 3 juni 2019.
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