Yttrande
Datum: 2021-12-10

Diarienummer: 2020/SKF0142
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 1 (3)

Karin Bjorklind, Regionutvecklare
karin.bjorklind@borasregionen.se
Telefon: 0766-08 41 12

Yttrande till

Regionstyrelsen

Vastra Gotalandsregionen Koncernkontoret
RS 2019-08293

Yttrande Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland 2022-2033
med tillhorande hallbarhetskonsekvensbeskrivning.

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har ansvar for att ta fram en regional transportinfrastrukturplan
som en del av den nationella infrastrukturplanen. Rollen som lansplaneupprattare ingar i det
regionala utvecklingsuppdraget och planen ska, med hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra
till att de transportpolitiska malen uppnas. Regeringen faststéller de ekonomiska ramarna men hur
medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen beslutas av regionfullmaktige.

Den regionala planen ar framtagen i nara dialog med de fyra kommunalférbunden och Vasttrafik.
Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden och
politisk forankring har skett [6pande i beredningen for hallbar utveckling, BHU. Arbetet har dven
stamts av med Lansstyrelsen och Klimat 2030 kopplat till hallbarhetsbedomningen som skett
integrerat med planarbetet. Det ar Trafikverket som ansvarar for planens genomférande.

Langsiktigt syftar planforslaget till att forbattra tillgangligheten i hela regionen med storre fokus pa
olika funktioner i transportsystemet samt pa ett hela-resan perspektiv, bade for person- och
godstransporter. Infrastrukturplanen innehaller sju atgardsomraden baserade pa funktion och
inkluderar tva nya namngivna vagatgarder, fyra nya namngivna kollektivtrafikatgarder samt flera
utpekade forstarkta satsningar.

En utdkad miljobedomning i form av en hallbarhetsbedémning har genomforts integrerat med de
olika stegen i planens framtagningsprocess. Sammanfattningsvis visar hallbarhetsbedémningen att
infrastrukturplanen i sin helhet inte medfor nagra betydande negativa miljoeffekter. Féreslagna
atgarder och inriktningar bidrar eller har potential att bidra till de flesta hallbarhetsaspekterna.
Planen beddms inte ha nagot bidrag men inte heller motverka hallbarhetsaspekterna klimat,
biologisk mangfald och trygghet. | planférslaget bedéms det finnas férutsattningar for en utveckling i
linje med ett transporteffektivt samhalle.

Regionstyrelsen har remitterat forslaget till regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland 2022-2033 med tillhérande hallbarhetskonsekvensbeskrivning.

Borasregionens synpunkter

Utifran givna forutsattningar ar Borasregionen nojd med bade arbetsséatt och resultat av arbetet med
att ta fram den regionala planen. Det ar positivt att Vastra Gotalandsregionen har involverat bade
kommunalférbund och kommuner i arbetet med att omarbeta den regionala planen sa att den nu
utgar fran vagars funktioner i stallet fér sdsom tidigare uppdelning i olika trafikslag.
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Under arbetets gang har tjanstepersoner fran VGR informerat bade tjanstepersoner i kommunala
natverk saval som politiken i bade kommunalférbund och VGR, via beredningen for hallbar
utveckling, BHU. Tjanstepersoner fran kommunalférbunden har agerat stod for att ta fram
betydelsefulla forslag pa strukturférandringar, val av prioriteringar etc. Detta har resulterat i en val
forankrad plan dar samtliga involverade forstar bade strukturen och dess innehall.

Det ar dven positivt att de fyra kommunalférbunden haft maojlighet att prioritera olika typer av
atgarder inom respektive forbund utifran behov och forutsattningar. Det mojliggor ett viktigt steg i
omstallningen mot ett effektivt transportsystem och att olika dtgarder behdvs beroende pa
geografisk placering.

Aven om arbetet skett p& ett transparent sitt och samtliga parter varit delaktiga, vill férbundet lyfta
foljande:

Kostnadsférdyringar

Trots att det avsatts stora summor i den nationella transportinfrastrukturplanen behévs mer medel
for att kunna astadkomma ett effektivt transportsystem, eftersom behoven av atgarder ar stora inom
det omfattande vagnatet inom VGR. Mer resurser borde ga till att varda befintlig
transportinfrastruktur. Det dr darfor olyckligt att prisbilden for atgarder i vagnatet 6kar i orimlig takt
mellan tidpunkten da beslut tas om en atgérd tills den &r fardigbyggd. Detta leder till att antalet
atgarder som ryms inom infrastrukturplanen blir allt farre over tid. Ett enklare regelverk for
byggandet for vissa typer av atgarder ar ett satt att mota fordyringar. Ett annat kan vara att minska
andelen konsultstod i olika processer och att kostnader raknas upp med samma indexserier.

Behovet av att utreda brister

| arbetet med revideringen har inga nya brister tagits med, med motivet att det finns manga
genomforda Atgardsvalsstudier (AVS) och att det finns ett stort antal forslag pa atgarder som saknar
finansiering. Trots detta beslut finns det betydande brister i det regionala vagtransportsystemet som
inte ar utredda och déar behovet av atgarder ar stort, sasom vag 181 mellan E20 och Falképing (via
Herrljunga) och vag 42 mellan Boras och Vargarda. Forbundet ser fram emot att dessa kommer att fa
storre utrymme vid nasta planrevidering.

Nollvisionen och det mindre vagnatet

Det mindre vagnatet har stora brister och behovet av underhall och reinvesteringar dr nédvandigt for
att uppratthalla vagars farbarhet. | de fall vagarna inte underhalls pa ratt satt leder det till slut till
behov av investeringar. Dessa atgarder (underhall och reinvesteringar) ligger inom nationell
infrastrukturplan och under nuvarande planperiod har det mindre vagnatet lag prioritet, vilket bland
annat har lett till att antalet olyckor 6kat pa det mindre vagnatet. For att leva upp till nollvisionen om
skadade personer i trafiken dr det mindre vagnatet i behov av bade underhall, reinvesteringar och
investeringar. Forutom den 6kade olycksrisken finns det féretag sasom gréna naringar, beséksmal
samt boende i medlemskommunerna som ar beroende av det mindre vagnatet for sina transporter
och dar alternativa vagar saknas.

Finansiering av cykelinfrastruktur

For att 6ka antalet cykelresor behoévs investeringar i cykelvagnatet bade pa kommunala vagar och det
statliga vagnatet som ar Trafikverkets ansvarsomrade. For de statliga vagarna ar det viktigt att se
Over rutinerna for medfinansiering av cykelinvesteringar inom regional infrastrukturplan. Kravet pa
50 procents medfinansiering av kommunerna tillsammans med kostnadsdkningarna per meter
cykelvag innebar att fa cykelvagar byggs. For kommunernas medfinansiering behéver kostnaderna
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vara satta s3 att eventuella kostnadsdkningar inte ger 6kade kommunala kostnader utan bérs av
antingen VGR eller Trafikverket.

Trafik 6ver regiongranser

Forbundet efterfragar samarbete med grannregioner for att mojliggora transporter éver de
administrativa regiongrénserna, sasom mellan Tranemo och Gislaved, Vargarda och Alingsas,
Svenljunga och Ullared samt Horred och Kungsater. Det ar beklagligt att en atgardsvalsstudie avslutas
vid en regiongrans och inte vid en naturlig avslutning i vagnatet.

Knutpunkter for kollektivtrafik

| och med att de storre knutpunkterna for kollektivtrafik ar atgardade ser forbundet att behovet av
atgarder pa de mindre knutpunkterna nu &r aktuella. Inom Borasregionen finns behov av satsningar
vid Vargarda station dar motesspar tillsammans med ett resecentrum har potential att ge ett 6kat
resande. | en framtid med ny stambana mellan Goteborg och Boras ser férbundet mojligheter att
koppla samman sparen mellan den nya stambanan och Alvsborgsbanan i Boras for att pa detta satt
O6ka mojligheterna for hallbara resval for nya relationer som skapas.

Inspelade TemaAvS:er
| Borasregionens inspel till regional infrastrukturplan under varen 2021 ingick féljande forslag pa
Tema AVS:er med utvecklingspotential inom Bordsregionen:

e Cykla pa landsbygd knutet till tatorter och besdksnaring

e Naringslivets behov av anslutningsvagar till det stérre vagnatet

o Kollektivtrafikens framkomlighet i strak

o Atgarder pa det mindre vagnatet med |ag standard for vagkopplingar mellan tva storre vagar,

med syftet att reducera korstrackor och pa sa satt minskade utslapp.

Forslaget for det fortsatta arbetet ar att tjanstepersonerna inom kommunalférbunden och Vastra
Gotalandsregionen ges i uppdrag att arbeta vidare med inspelade teman fran delregionerna och tar
fram ett gemensamt forslag for prioriterade utredningar inom VGR. Férbundet ser fram emot ett
initiativ fran VGR om att starta detta arbete. Dessutom maste hanteringen av medel i potter och
extra satsningar inom potterna, vilket prioriterades i Goteborgsregionen och Fyrbodals
kommunalfoérbund, arbetas fram i samma dialog och transparens som hittills i revideringen av
transportinfrastrukturplanen.

Hallbarhetsbedomningen

Forbundet ser positivt pa att hallbarhetsbedémningen genomférts successivt under arbetet men vill
understryka att nar atgarder bestams under planperioden i tex potter behover dessa prévas mot
hallbarhetsmalen.

Ovrigt
For att oka forstaelsen av innehallet i den regionala planen ar det 6nskvart att beslutade forslag och
forslag pa atgarder dven visas i kartbilder.

Forbundet ser fram emot ett fortsatt bra samarbete och vill lyfta revideringen av planen som ett gott
exempel pa hur vi tillsammans skapar samsyn och forstaelse for fattade beslut.



