Yttrande
Datum: 2022-09-16

Diarienummer: 2022/SKF0116
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 1 (6)

Karin Bjorklind, Regionutvecklare
Karin.bjorklind@borasregionen.se
Telefon: 0766-08 41 12

Yttrande till Kollektivtrafiknamnden
Remissvar TFP, KTN 2021-00173

Arlig avstamning av trafikforsorjningsprogrammet 2021

Det delregionala kollektivtrafikradets synpunkter

DKR for Borasregionen ser tydligt att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for utvecklingen av
kommuner, delregioner och for VGR i sin helhet.

Frdga 1.1 Reflektioner kring mdluppfyllelsen fér 2021 och utmaningarna med att marknadsandelen,

resandet och ekonomin fér kollektivtrafiken férsémrats med anledning av pandemin.

* Hur kan vi hjdlpas at att vinda utvecklingen? Hur kan vi verka fér det “nya normala” ddr hallbara
resvanor ér norm? Vilken roll kan och bér digitaliseringen spela?

Uppfoljningen 2021 bekréaftar att pandemin haft stor paverkan pa resandet med kollektivtrafik, ett
flertal av malen i trafikforsorjningsprogrammet (TFP) naddes inte under aret. Men den ger sannolikt
ingen vagledning kring hur maluppfyllelsen kommer att utvecklas pa langre sikt. Under 2022 ser vi
forandringar i sakerhetslaget, 6kade energikostnader och en 6kad inflation, vilket kommer att
paverka resandet framéver; hur ar i dagslaget oklart.

Kommunerna arbetar for att hallbara resor ska bli norm, pandemin och dess effekter andrar inte pa
det. Det ar viktigt att malet gallande att andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vastra Goétaland
fortsatter att vara detsamma.

TFP belyser fortsatt vikten av de prioriterade straken for att knyta samman Vastra Gotaland och
regionen med omlandet. Ett fortsatt arbete behdvs for att skapa kollektivtrafik med god geografisk
tillganglighet som knyter samman Vastra Gotalandsregionen och skapar tillganglighet till studier och
arbetsmarknader. Det har under Iang tid varit Borasregionens installning att dven Vargarda-Boras bor
ses som ett prioriterat strak, dar starkta kollektivtrafiksamband med restidsférkortning skulle gynna
tillgangligheten till en stérre arbetsmarknad och ett utdkat utbud av gymnasie- och hégskolestudier.
Detta strak behdver finnas med som prioriterat for att knyta samman saval kommunerna inom
delregionen som hela regionen.

Kommunerna i regionens ytteromraden ar ofta en del av grannregioners arbetsmarknad. Att skapa
en hallbar infrastruktur ingar i agenda 2030, delmal 9. TFP behéver ta tydligare stéllning for en
sammankoppling med kollektivtrafiken i angransande regioner sa att lansgransen inte utgor ett
hinder for regionalférstoring och hallbart resande. Exempel fran Borasregionen ar strak via Vastra
stambanan mellan Herrljunga och Vargarda bade mot Goteborg och Vara och mellan Svenljunga och
Ullared.

Strak for storregional busstrafik dr beskrivet i Malbild tag 2028 bade mellan Kinna och Goteborg och
Ulricehamnsstraket mot Jénkodping. Dessa behdver prioriteras for busstrafik pa ett tydligare satt i



Yttrande
Datum: 2022-09-16

Diarienummer: 2022/SKF0116
Sjuhdrads kommunalférbund Sida 2 (6)

TFP. | bade Mark och Ulricehamn &r satsningar angelaget och viljan finns for att stotta satsningar
enligt malbildens intentioner.

Borasregionen har pa DKR lyft mojligheten for Vasttrafik att utnyttja DKR for diskussioner kring ett
effektivt utnyttjande av resurserna efter pandemin och de nédvandiga anpassningar som behdvs for
att minska kostnaderna. Detta &r fortfarande en mojlighet som dnnu ar outnyttjad. DKR ser ocksa ett
behov av att planera for arbetsresor 6ver kommungranser, jamfért med att som i dag planera inom
respektive kommun for sig. Turer for bade lokal-regional busstrafik samt turer for buss-tdg maste na
béattre synkronisering for att 6ka attraktiviteten for kollektiva resor, speciellt dar turtatheten ar 1ag.

Inom Borasregionens glesa delar har flertalet familjer tva bilar eller fler, vilket till stor del kan
forklaras av avsaknad av kollektivtrafik och att bilen da ar det huvudsakliga pendlingsmedlet. Detta &r
inte enbart under pandemin utan har varit sa under en langre tid. Denna utveckling gar stick i stav
med de miljomassiga krav som stalls idag. Att hitta kostnads- och miljomassigt fordelaktiga alternativ
ar ett utvecklingsuppdrag dar flera parter behéver samverka och som kollektivtrafiknamnden
behdver ansvara for. Det ar varken bra for miljon eller kostnaderna att kora linjelagd kollektivtrafik
med fa resenarer.

Trafikupplagget for kollektivtrafik ar fokuserat till arbets- och studieresor, vilket i stort betyder att
trafiken ar optimerad for toppar pa morgonen och eftermiddagen och da i starka strdk. Det finns en
stark efterfragan av maéjligheter att resa med kollektivtrafik &ven under andra tider och for andra
syften. Har bor ndmnas att Sahlgrenska-, Mélndals- och Ostra sjukhusen har en viktig funktion i det
storregionala systemet och att trafikering till dessa ar viktigt bade for personalférsorjning och
besokare, dar bada kategoriernas resebehov i stort inte infaller under kollektivtrafikens hogtrafik.

Utover detta ar det svart att rekrytera personal bade till kommunerna och féretagen eftersom det
saknas mojligheter att resa kollektivt och dar gang och cykel inte ar ett alternativ. For resor i tjansten
har kommunerna resepolicy dar resor i forsta hand ska ske med kollektivtrafik. Det &r svart mellan
olika kommuner inom Borasregionen da kollektivtrafiken ar starkt koncentrerad mot Goteborg och
resor i andra relationer ar svaga. Exempelvis ar det inte mojligt att resa mellan Vargarda och
Tranemo for moten under dagtid.

Besdksnaringen ar en stor bransch med behov av bade arbetskraft och besdkare for att driva
verksamheten och dér det ar svart att forsorja med linjedragen kollektivtrafik med ett attraktivt
utbud. KTN behover samarbeta med branschen for att hitta nya, miljomassigt battre 16sningar da det
idag ofta kravs resa i egen bil.

Digitaliseringen ar en viktig byggsten i utvecklingen av kollektivtrafiken och central foér
anvandarvanligheten; for resendrerna ar digitaliseringen kanske framst viktig for
informationsspridning saval i realtid som for planering med allt vad det innebdr. Kommunen &r inte
en aktdr som direkt berdrs av arbetet med denna digitalisering.

Digitaliseringens roll dr begrdansad for mojligheten att arbeta pa distans eftersom majoriteten av
arbeten kraver fysisk ndrvaro, exempelvis inom vard, omsorg, transport och byggsektorn. Att fa
personer som delvis arbetar hemifran att resa hallbart ses som ett viktigt mal. | detta arbete var flex-
biljetten en 16sning som vi ser har missat sitt mal. Flex-biljetten &r, i sin nuvarande form, for nischad
for att vara aktuell for de flesta. Exempelvis bor den ha langre giltighetstid fran inkopstillfallet och
istallet for 10 resdagar bor den utformas med 20 resor.
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En digitalisering med distansundervisning i skolan ses inte heller som trolig da det skulle fa bade
sociala negativa konsekvenser och minska underlaget for busstrafiken och darmed bidra till an
mindre kollektivtrafik, detta speciellt utanfor stdderna. Daremot kan undervisningen digitaliseras sa
att en larare kan undervisa pa distans och pa sa satt motverka lararbristen.

De unga kommuninvanarna har visat ett starkt intresse for kollektivtrafiken och deras roll i
utvecklingen behover lyftas. Deras installning ar en av flera viktiga pusselbitar for utvecklingen av
hallbara resor efter pandemin och vidare i framtiden. Sommarlovskorten fér ungdomar i 15-19 ars
alder kan bidra till att det hallbara resandet ska kunna bli “det normala” saval pa kort som pa lang
sikt. En samordning och en kontinuitet bor galla for alla gymnasieelever med erbjudande om
sommarlovskort i Vastra Gétalandsregionen.

Frdga 1.2. Programmet innehdller fyra fokusomrdden som kréver samverkan fér att nd framgdng.
Vilka méjligheter ser ni att bidra till de olika fokusomrddena? Exemplifiera gdrna.

1 Driva pa och underldtta fér hallbara resval

2 Kombinerad mobilitet

3 Samhdllsplanering och kollektivtrafik

4 Driva pd och styra forskning och innovation

Driva pa och underlatta for hallbara resval

Inom detta fokusomrade deltar kommunerna i man av tid och resurser. Mycket av arbetet &r sa
kallade MM-atgarder, vilket omfattar olika typer av paverkansarbete. Hallbart resande vast har
flyttats sa att det numera drivs av Vasttrafik och omfattar ett antal olika projekt sdsom; Vintercyklist”
och ”"Pa egna ben”. Att kunna ta med sig cykel pa fordonen &r positivt och efterfragat. Dock vill DKR
podngtera att projekt av detta slag i sig sjalva inte fordndrar resandet i sa hog utstrackning som
malsattningen i TFP dnskar. Projekten kan snarare fungera som en sprangbrada for vidare arbete dar
flera aktorer samverkar for att kunna uppna malen om 6kat hallbart resande. Samma géller for
omradet kombinerad mobilitet.

Kombinerad mobilitet

Att tillhandahalla cykel- och pendelparkering gors i den utstrackning som ar rimlig inom kommunen.
Vad galler tredjepartsforsaljning kan viss utbildning behdvas for att som kommun kunna hjalpa
naringsidkare som vill kunna sdlja buss-/tagbiljetter i samband med annan verksamhet.

Den nya inriktningen for utveckling av nartrafiken som presenterats av Vasttrafiks styrelse i samband
med beslut i juni 2022 om Trafikplan 2023 ar positiv. Den omfattar integrerat biljettsortiment, att
synliggdra nartrafiken i reseplaneraren, utdkning av antal tidsintervaller fran fem till sju turer per dag
mandag till fredag samt att nartrafikhallplatser tillats i kollektivtrafikstrak dven utanfor tatort. En
forutsattning ar att tillkop av nartrafik genomfors till en skélig kostnad.

En moijlig 16sning for resendrer pa landsbygden ar att skolskjutstrafiken 6ppnas upp for allmanheten
och att trafik/turer finns med i tidtabeller och i reseplaneraren. DKRs férhoppning ar att vi
tillsammans ska gora var landsbygd mer levande genom att allmadnheten ska kunna anvéanda de
resurser som redan idag finns i regionen. Bollebygds kommun deltar gdrna som pilot-kommun i att
Oppna skoltrafiken.

TFP ska ta tydligare stallning for satsningar pa kombinerad mobilitet och for att begreppet ges en
strategisk betydelse i programmet. Istdllet for att endast agera for att mojliggdéra samverkan inom
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omradet foreslas att Vastra Gotalandsregionen aktivt arbetar med att utveckla méjligheterna for
kombinerad mobilitet och att forslag pa atgarder tas fram.

Sambhallsplanering och kollektivtrafik

Kommunerna samverkar med Vasttrafik for att planering och héllbart resande ska g hand i hand.
Enskilda kommuner har dock ytterst begrénsat inflytande da kollektivtrafikstraken ofta ligger pa
Trafikverkets vagar och utbud av kollektivtrafik ligger i Vasttrafiks hander. Samverkan med bland
annat VT och TRV ses om avgorande for att kunna utveckla straken och na en bra helhet som
mojliggor ett 6kat kollektivt resande.

Det behdvs en battre forstaelse for stadsplaneringsprocesserna, de olika huvudmannaskapen for
vagar och forutsattningarna for att bygga ett hallbart samhalle pa olika platser. For en mer effektiv
kollektivtrafikforsorjning behover ocksa kunskapen férdjupas om skolornas villkor géllande starttider,
terminsstarter, skolskjutsar, det fria skolvalet etc, eftersom resorna till skolorna ar en ryggrad i
kollektivtrafiken utanfor de storre straken.

Kommunerna far synpunkter fran Lansstyrelsen att det saknas kollektivtrafikhallplatser i detaljplaner.
| framtagande av detaljplaner behéver en utveckling av kollektivtrafik finnas med sa att hallplatslagen
ar utpekade i den godkdnda detaljplanen.

Kommunerna fortsatter arbeta aktivt med att planera for ny bebyggelse med hansyn till tillgdanglig
kollektivtrafik och att bygga ut gang- och cykelnatet. Detta for att mojliggora ett sa enkelt, attraktivt
och tillgangligt resande med kollektivtrafik och andra hallbara alternativ. Dock behover
anslutningsvagar till hallplatser ses over for gang och cykel pa det statliga vagnatet, dar kommunerna
saknar radighet.

Att driva pa forskning och innovation

Ansvaret for ett aktivt arbete inom detta omrade behover vara regionalt och kommunerna deltar i
den man det finns tid och resurser. Det regionala ansvaret omfattar dven att informera om pagaende
forskning och utvecklingsarbete, vilket i stort saknas och behdver forbattras.

Frdaga 1.3. Ovriga synpunkter/kommentarer?

Under bérjan av 2022 har en forstudie infér upphandling av nya tag redovisats for DKR. Dar framgar
att utvecklingen av tagstrackan Boras-Varnamo skjuts upp, till foljd av att det saknas motesspar.
Borasregionen vill se att arbetet fortsatter enligt Mabild 2028 och har skickat en skrivelse till KTN om
detta. DKR &r tacksamma for att denna fraga tagits pa allvar och ser nédvandigheten i att ett
samarbete startas upp snarast for att hitta en |6sning, vilket dven inkluderar trafikering 6ver
lansgransen.

Kommunerna vill ha en 6kad insyn och vara delaktiga nar region, TRV, Vasttrafik och trafikbolag tar
beslut som paverkar kommunen eller dess invanare och foretag.

Det ar stora utvecklingsmojligheter for kollektivtrafikresandet vid Landvetter flygplats med Airport
city och en jarnvagsstation pa den nya stambanan. Kommande TFP behoéver omfattas av ett
stallningstagande kring hur Landvetter flygplats kan utvecklas till en attraktiv framtida knutpunkt for
kollektivtrafik saval for lokala- regionala- och internationella resor. En tidig planering av VGR,
Vasttrafik och kommunerna ar en forutsattning for att kunna realisera potentialen. Inom samverkan
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for samhallsutveckling i straket Goteborg-Boras pagar ett arbete som presenteras under hosten
2022. Detta arbete behover kollektivtrafiknamnden ta till sig och arbeta vidare med.

Uppfoljningsrapporten

Ndgra kommentarer kring mdtten i uppféljningen

For att gbra uppfoljningar av antalet resor och fardmedelsfordelning ar dataunderlaget av storsta
vikt, det ar svart att fa tillforlitliga underlag vilket bidrar till stora osdkerheter i de skattade
resultaten. Detta innebar att statistiken inte medger nedbrytningar pa mindre geografiska delar eller
pa olika bakgrundsvariabler sasom kon och alder. Detta innebér att anvandbarheten av resultaten
inte ar tillfredsstallande.

Fardmedelsférdelning som inkluderar dven gang och cykel, férutom bil och kollektivtrafik, innebar
stora osakerheter i de framraknade resultaten och det ar stora skillnader i storheterna. Antalet resor
med bil och kollektivtrafik raknas i miljontal medan cykel och gang ofta summeras i tiotusental.
Dessutom finns en tendens till att resor till fots “gléms bort” och inte kommer med, detta galler
speciellt i storre tatorter och stader. Det kravs da en stor 6kning i antalet gang och cykelresor for att
de ska ge nagon forandring i fardmedelsférdelningen.

Borasregionen vilkomna en 6versyn av indata for berakningar av restidskvoter, da
kollektivtrafikbarometern bygger pa intervjuer och bor ersattas med andra datakallor sdsom data
fran appar eller trafikdata fran mobiler. For restider med kollektivtrafik paverkas dessa av antalet
hallplatser och hur lange fordonet vantar in tidtabellen vid vissa bestdmda hallplatser. Att dndra en
linjedragning eller fordandra stalltider paverkar darmed restiden, forutom framkomligheten i
vagnatet.

Mattet om fardmedelsférdelning mellan kollektivtrafik och bil visar pa anvdandandet av motoriserade
resor och ar matbart i de relationer dar strackor for bil och kollektivtrafik ar jamférbara, vilket sallan
ar fallet. Ofta finns det skillnader mellan start och malpunkt.

Mattet om Kollektivtrafik ger 1ag miljdpaverkan ar relevant dar det finns ett val fungerade
kollektivtrafikndt med hog beldggning. Pa turer med Iag beldggning som trafikeras med normalstora
bussar ar miljonyttan daremot lag, ett alternativ for dessa fordon behéver utredas utan att
trafikeringen i dessa relationer forsamras.

Mattet 6ver geografisk tillgdnglighet pa hogst 60 minuter till nArmaste pendlingsnav ger restider in
till navet men omfattar inte i de fall resendren behéver byta fardmedel for att na sitt mal. Ett
exempel ar resor till de stora sjukhusen i regionen. Det redovisas heller inte om utbudet galler under
hogtrafik utan enbart antalet resmajligheter per vardag. En stor del av den arbetande befolkningen
har andra arbetstider jamfort med hur kollektivtrafiken ar dimensionerad med tata turen under
morgon och eftermiddag, vilket innebar att andelen som nar pendlingsnavet enbart géller under
vissa tider av dygnet. Dessutom ingar enbart nav inom VGR, i flera av medlemskommunerna ligger
narmast kollektivtrafiknav utanfor regiongransen.

Inom mattet om Enkelt, trygg och inkluderande géllande tillgdngliga hallplatser ar det viktigt att
forutom sjélva platsen se 6ver maojligheten att komma till hallplatsen; huruvida det finns ett sdkert
och tryggt anslutande nat. Onskvért dr att personal pa fordon inom kollektivtrafiken uppdateras pa
hur och vilka tillganglighetsanpassningar som kan erbjudas de funktionsnedsatta resenarerna pa
respektive fordon inom den allmanna kollektivtrafiken.
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Frdga 2.1 Har ni nytta av uppféljningsrapporten? Pa vilket sdtt?

Resandestatistiken ar ett viktigt underlag for planering och boér férbattras. Det ar inte bara vid
neddragningar av trafik som statistiken ar viktig utan ocksa for att kommun, VGR och Vasttrafik
kontinuerligt ska kunna folja resandet.

Uppféljningsrapporten utgodr ett intressant kunskapsunderlag och satter in olika projekt i ett
sammanhang genom genomférandeavsnittet. Anvandbarheten for saval Borasregionen som den
enskilda kommunen blir dock begransad da rapporten 6verlag ror sig pa en regional niva. Det blir
svart att forsta hur en liten kommun har paverkats nar stora kommuner som Goteborg och Boras
finns med i samma underlag. Med anledningen av ovanstaende ar det rimligt att inte skicka ut
uppfoéljningen varje ar pa remiss utan att det gérs mer sallan.

Aktualisering av Milj6- och klimatstrategin

| aktualiseringen av miljo- och klimatstrategin ar det tydligt att elektrifiering av kollektivtrafiken
prioriteras hogt. Borasregionen vill skicka med att ur det lokala perspektivet ar biogas fortsatt ett
viktigt drivmedel att inkludera. Det finns en upparbetad produktion och infrastruktur kring biogas i
Sjuhdrad och kollektivtrafiken har varit en viktig bas for biogasmarknaden.

Borasregionen ser ocksa att med hoga elpriser behover fler alternativ finnas till hands, dar biogas
ar ett alternativ. Det finns ocksa ett intresse for biogas i industriella applikationer, som bréansle eller
insatsravara, och dar kan befintlig infrastruktur fungera som en brygga in i industrin. Darfor ar det
viktigt att anvandningen av biogas som drivmedel inte helt fasas ut.



